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Abstrakt

STRAKA, Juraj: Postoj spotrebitelov k elektromobilite. — Ekonomicka univerzita
v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra marketingu. — Veduci zavere¢nej prace: doc.
Ing. Paulina Krnacova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2022, 60 s.

Cielom zavereCnej prace bolo zistit postoj spotrebitelov k elektromobilite na
slovenskom automobilovom trhu a navrhnit' odporGiéania na podporu jej rozvoja.
Ekologizacia acelkovo aj znecistovanie zivotného prostredia predstavuje velmi
diskutovanti tému naprie¢ celym svetom, aprave elektromobilita by mala prispiet
k redukcii uhlikovej stopy, nakolko doprava patri medzi najvacSie oblasti
Vv zne€istovani Zzivotného prostredia. Praca je rozdelena do 5 kapitol, v ktorej sa
nachadza 11 grafov a 6 tabuliek. Prva kapitola sa zaobera zakladnymi teoretickymi
vychodiskami elektromobility, charakteristikou elektromobilov a klasifikaciou, rovnako
ako aj vyhodami a nevyhodami, ktoré elektrické vozidla prinaSaji. Zameriava sa na
prevadzkové naklady suvisiace s vyuzivanim elektromobilov, typy a funkcie nabijacich
konektorov a takisto infrastrukturu nabijacich stanic a cenovu politiku jednotlivych
prevadzkovatel'ov nabijacich bodov. V d’al$ej kapitole st stanovené ciele zaverecne;j
prace a na ne nadvizujice vyskumné otazky. Tretia kapitola je zamerana na metodiku
prace apracovné postupy, ktoré sme v praci aplikovali. V poslednej kapitole st
prezentované vysledky spotrebitel'ského prieskumu, ktoré vypovedaji o postoji
spotrebitel’'ov k elektromobilite so zameranim na bariéry rozvoja, kritéria rozhodovania
pri kupe elektromobilu, na ¢o nadvdzuju vypracované odporucania na podporu rozvoja

elektromobility na Slovensku.

KPucové slova:

elektromobilita, elektromobil, spotrebitel'ské spravanie, zivotné prostredie



Abstract

STRAKA, Juraj: Consumer Attitude towards Electromobility. — University of
Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of Marketing. — Advisor:
Assoc. Prof. Dipl. Ing. Paulina Krnac¢ova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2022, 60 pp.

The aim of the final thesis was to determine the attitude of consumers towards
electromobility in the Slovak automotive market and to propose recommendations to
support its development. Ecology and overall environmental pollution is a highly
debated topic across the globe, and electromobility should contribute to the reduction of
carbon footprint, as transport is one of the largest areas of environmental pollution. The
thesis is divided into 5 chapters, in which there are 11 graphs and 6 tables. The first
chapter deals with the basic theoretical background of electromobility, the
characteristics of electric vehicles and classification, as well as the advantages and
disadvantages that electric vehicles bring. It focuses on the operating costs associated
with the use of EVs, the types and functions of charging connectors, as well as the
charging station infrastructure and the pricing policy of individual charging point
operators. The next chapter sets out the aims of the thesis and the research questions
that follow. The third chapter focuses on the methodology of the thesis and the working
procedures we applied in the thesis. The last chapter presents the results of the
consumer survey, which tell about the attitude of consumers towards electromobility,
focusing on barriers to development, decision-making criteria for buying an electric car,
followed by recommendations to support the development of electromobility in
Slovakia.

Key words:

electromobility, electric vehicle, consumer behaviour, environment
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Uvod

V sucasnom svete je trend zelenej dopravy vel'mi popularny. Prave tato oblast’ je
Vv poslednych rokoch najviac diskutovanou a aj podporovanou, ¢i uz zo strany statov, ale
aj samotného globalneho trhu. Vyrobcovia automobilov davaju nemalé investicie do
technologického vyvoja samotnych -elektrickych automobilov, ale aj do vyvoja
akumulatorov, ktorych kapacita sa neustale zvySuje, ¢o ma za nasledok vyssi dojazd
elektromobilov. Aj napriek tomu, Ze vela I'udi chape elektromobilitu ako moderny
trend, opak je pravdou. Prvy elektricky automobil bol vymysleny uz v prvej polovici 19.
storoCia, avSak naroky na vyssi dojazd kvoli vybudovaniu novych dial'ni¢nych usekov,
d’al$i rozvoj tohto druhu pohonu potladili.

Rychlym vyvojom technoldégii v doprave sa stal automobil dostupnejSim
prostriedkom na prepravu osob a tovarov. Prave tento narast kazdodenného vyuzivania
vel'kého poctu automobilov so spalovacim motorom mal za nésledok narast tvorby
COy, ktory aj v sucasnosti predstavuje zavazny environmentalny problém, na zaklade
ktorého sa automobilovy priemysel postupne vracia k elektromobilizécii dopravy. Tento
trend sa stal jednym z poprednych zaujmov Eurdpskej tnie, ktord vytvorila akény plan
na znizovanie uhlikovej stopy v prostredi jej ¢lenskych krajin. Z toho vyplyva
povinnost” Slovenskej republiky aktivne sa podielat’ na znizovani emisii prave aj
formou zavadzania elektrifikovanych foriem dopravy.

Zakladnym cielom zavereCnej prace je zistitt postoj spotrebitel'ov
k elektromobilite na slovenskom automobilovom trhu anavrhnat odporti¢ania na
podporu jej rozvoja. Vysledky spotrebitel'ského prieskumu vypovedaji o tom, aké
kritéria ovplyviiuji spotrebitelov v rozhodovacom procese pri potencidlnom nékupe
elektrického automobilu, aké st podla nich bariéry rozvoja elektromobility na uzemi
Slovenskej republiky, preferované formy dopravy a ich sucasny pohl'ad na automobily
so spalovacim a elektrickym motorom.

Nakol’ko je problematika elektromobility v sucasnosti vel'mi rozsiahlou témou,
Vtejto praci sme sa zamerali na elektromobilitu v oblasti osobnych automobilov
a ked’ze elektrifikdcia dopravy nie je len o automobiloch, venujeme sa aj nabijacej
infrastrukture, sprostredkovatelom nabijacich stanic a cenam za nabijanic na tzemi

Slovenskej republiky.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

V dneSnej dobe sa Coraz castejSie sklofiuje pojem elektromobilita a S fiou
spojena ochrana zivotného prostredia. Prave implementovanie a postupné nahradzanie
automobilov so spalovacimi motormi automobilmi na elektricku energiu ma prispiet’
klepsej klime, atym aj zvysit kvalitu Zzivotného prostredia pre obyvatelov.
Implementaciou automobilov na elektricki energiu sa nielen s$taty, ale aj vyrobcovia
automobilov snazia znizovat’ uhlikova stopu v procese vyroby, ale aj pocas prevadzky
tychto elektrickych automobilov.

V stiCasnosti nastdva na celosvetovom automobilovom trhu velky boom
s ciel'om znizovat’ emisie, vd’aka ¢omu sa Staty usiluju podporovat’ kupu elektromobilov
a znizovat’ pocty automobilov na fosilne palivd. V beznej prevadzke vSak stile jazdi len
zlomok elektrickych 4ut v porovnani s automobilmi na spalovacie motory. Mnoh¢é Staty
zavadzaju v urcitych mestskych castiach vo vel'kych mestach takzvané bezemisné zony,
¢o znamena, ze do takejto mestskej ¢asti maju povoleny vjazd len automobily na ¢isto
elektricky pohon.

Elektrické automobily maju mnoho vyhod, no na druhej strane maju v dnesnej
dobe vysoku obstaravaciu cenu, o mnoho zaujemcov odradi. Prave v tejto oblasti sa
snazi byt Slovenska republika napomocnd pre fyzické aj pravnické osoby tym, zZe
podporuje nakup elektrickych automobilov formou jednorazovych dotacii. Prave tento
sposob pomoci ma potencidlnych zakaznikov motivovat ku kuape elektrického
automobilu, a tak sa stat’ su¢ast'ou komunity, ktora sa snazi znizovat’ emisie. Slovenska
republika vSak ani zd’aleka nedisponuje rovnakym poctom elektrickych automobilov
vV beznych podmienkach kaZdodenného vyuZzivania v porovnani sinymi krajinami.
Jednym z dovodov mdze byt aj nedostatocne vybudovana infrastruktura nabijacich
stanic, ale aj nizka kapacita elektrickych sieti. Medzi svetovych lidrov v oblasti
elektromobility patria najmé severské krajiny ako Nérsko, Finsko alebo Svédsko.

Vyrobcovia automobilov v sucasnosti investuji nemalé finanéné prostriedky do
vyvoja elektrickych automobilov aj batérii, ktoré su ich neoddelitel'nou sucastou.
KaZzdoro¢ne zvysSuju investicie do spominanych oblasti, nakol’ko sa automobilky
zameriavaju na prechod od aut na fosilne paliva k ekologickejsim vozidlam. Ked'ze sa
kazdorocne sprisnuju emisné normy, k tomuto ciel'u si vyrobcovia automobilov ntteni,

ked’Ze automobily na fosilne paliva tieto normy v mnohych pripadoch nespiiiaji.
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Automobilky na svetovom trhu sa pripravuji do roku 2030 investovat’ viac ako 430
miliard eur (teraz.sk, 2021).

Pojem elektromobilita sa nespaja len s elektrickymi automobilmi, v st¢asnosti
pod tymto pojmom chapeme Siroku oblast’ dopravného systému. Elektricky pohon sa
vyuziva nielen vo vozidlach mestskej hromadnej dopravy, ale prichadza aj do oblasti
logistiky, vol'nocasovych prostriedkov a prostriedkov na individualnu prepravu nielen

po meste, ale aj v Sirokom okoli.

1.1 Zakladné teoretické vychodiska elektromobility

Elektromobilita predstavuje urcity druh dopravného systému, v ktorom sa
vyuziva elektrickd energia ako hlavny zdroj pohybu dopravnych prostriedkov. Na to,
aby sa elektrické vozidla dostali do pohybu, je potrebné dobijanie akumulatora
elektrickym pradom. V stcasnosti sa povazuje za jednu z najinovativnejSich oblasti,

ktora predstavuje najekologickejsi spdsob prepravy (Rehak, 2018).

1.1.1 Charakteristika elektromobilu

Pojmom elektromobil sa v sucasnosti oznacuji dopravné prostriedky, ktoré su
pohanané elektrickym motorom, ¢ize modze ist’ nielen o0 automobily na elektricka
energiu, ale aj 0 motorky na elektricku energiu, elektrické bicykle, elektrické lode ¢i
lietadla na elektricka energiu a v neposlednom rade aj prostriedky mestskej hromadnej
dopravy, napriklad trolejbusy, autobusy na elektricki energiu, elektricky ¢i vlaky
avsucasnosti velmi obl'ibené prostriedky individudlnej dopravy ako elektrické
kolobezky, jednokolky, longboardy a iné.

Elektricky automobil je pohanany vyluéne elektrickou energiou. Takéto
automobily st oznacované skratkou BEV, ¢o znamena Battery Electric Vehicle.
V kazdom elektrickom automobile sa nachadzaja dva zakladné prvky. Jednym z nich je
samostatny elektromotor, ktory zabezpecuje pohyb automobilu, druhym prvkom je
integrovany akumulator, zktorého elektromotor prijima energiu. Akumulator,
zjednodusSene batéria, prijima elektricki energiu zvédcsa z externého zdroja, ¢im su
nabijacie stanice s jednosmernym alebo striedavym prudom. Moderné -elektrické

automobily maju integrovani funkciou, ktorou je rekuperacia. Pradva ta predstavuje
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takzvané spétné ziskavanie energie na zaklade jednoduchého fyzikalneho javu, ktorym
je premena pohybovej energie na elektricki energiu. Rekuperaciu je mozné vyuzivat
najmé pri brzdeni alebo pri jazdach dole kopcom. Takouto formou sa vozidlo dokaze
dobit’ na ur€itt hodnotu kapacity batérie, avSak takato forma dobijania je ve'mi pomala.

Velkou vyhodou elektromotora je jeho nenaro¢nost’ a vysoka ucinnost’, ktora je
V porovnani s beznym spal’ovacim motorom vysSia az na urovni trojnasobku. Na druhej
strane ucinnost elektromotora je limitovand akumulatormi, ktorymi elektricky
automobil disponuje. V stGcasnosti sa automobilky neustile snazia o technologicky
vyvoj batérii, ktoré¢ by vedeli konkurovat’ svojim dojazdom automobilom s klasickym
spalovacim motorom. Medzi d’alSie vyhody moézeme zaradit’ aj velkost” elektromotora
V porovnani so spalovacim motorom, ¢o predstavuje vel'mi dobrii konstrukénu vyhodu,
vd’aka ktore] je mozné elektromotor osadzat priamo na napravy elektrického
automobilu, ¢im sa vyrazne zvysi priestrannost’ a obratnost’ vozidla. Prave vdaka
kompaktnosti elektromotora, ako moézeme vidiet na obrazku ¢. 1, je mozné
skonStruovat’ pohon vSetkych Styroch kolies bez pouzitia hriadelového kardanu, ¢im sa
vyrazne zvysuje priestrannost’ vnutorného priestoru pre pasazierov. Vyhodou je tiez
batozinovy priestor, ktory vd’aka absencii spalovacicho motora vznikol aj v prednej
Casti vozidla. Takto vzniknuty priestor méze sluzit’ na odkladanie mensej batoziny, ale
najmd na nabijacie kable, ktoré nesmu absentovat’ asu nevyhnutnou sucastou

elektrickych automobilov (mojelektromobil.sk, n. d.).

Obrazok ¢&. 1: Zakladna schéma elektromobilu Tesla S

e~ s
Dvojity ,,Perfo lPahce“ Vi

elektromotor zadnej napra

Zdroj: mojelektromobil.sk, n. d.
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Klasifikacia elektromobilov
Vyvoj v oblasti technologii sa nevyhol ani elektrickym vozidlam. Vd’aka nemu

Si v sucasnosti vie konecny spotrebitel’ vybrat' vozidlo presne podla toho, ¢o mu

vyhovuje, na vyber ma C(isto elektrické vozidlo alebo vozidlo skombinaciou

elektrického a spal'ovacieho motora. Typy elektromobilov:

1) Batériové elektrické vozidlo (BEV), Cize elektromobil, predstavuje vozidlo, ktoré
pohana iba elektricka energia. Nedisponuje ziadnym prvkom spalovacieho motora,
a preto tento typ elektrického vozidla predstavuje najekologickejsi variant spomedzi
dostupnych automobilov. Energiu, ktoru potrebuje na iniciaciu pohybu, méa uchovana
v akumulatore, ktory byva zvidcésa integrovany v podlahovom priestore. Elektrické
vozidlo je potrebné nabijat’ z externého zdroja, ¢o znamend pripojit’ vozidlo na
nabijaciu stanicu verejného alebo sukromného prevadzkovatela alebo vyuzivat
elektricktl siet’ vo svojej domacnosti pomocou Wallboxu (to v pripade velkych
sidlisk nie je v sucasnosti mozné) (Stachova, 2019).

2) Hybridné elektrické vozidlo (HEV) predstavuje vozidlo, ktoré vyuziva kombinaciu
dvoch typov pohonu, ato elektrického abenzinového pohonu. Tym, Ze takéto
vozidlo nie je uplne prispésobené na velkokapacitnii batériu ulozenti v podlahe
automobilu, na uloZenie akumulatora sa zvy€ajne vyuziva zadny batoZinovy priestor.
Hybridné elektrické vozidlo nemé moznost’ dobijania z externého zdroja, t. j. vozidlo
si svojim softwarom manaZuje dobijanie akumulatorov automaticky pocas chodu
vozidla, rekuperéciou alebo generatorom pohananym spalovacim motorom. Tym, Ze
vozidlo disponuje dvoma motormi, elektrickym a spalovacim, méze ich vyuzivat
samostatne alebo v pripade potreby st v ¢innosti obidva motory naraz. Vyhodou
tohto systému je to, Ze na dlhsie vzdialenosti mézeme vyuzivat’ spal'ovaci motor, ale
vV pripade, Ze prideme do bezemisnych zén v mestach, vieme vyuzivat
nakumulovant energiu v batéridch a zabezpeCime tym bezemisny pohyb bez zataze
na zivotné prostredie. Vyhodou hybridnych elektrickych vozidiel je v porovnani
s klasickym spalovacim vozidlom lepSia dynamika pri rozbiehani a predbiehani.
Elektromotor mé4 vyhodu v tom, Ze disponuje plnym krutiacim vykonom hned’ od
zaciatku, ¢im dopomaha spal’ovaciemu motoru pri nizkych otackach (Malak, 2019).

3) Mild — hybridné vozidlo (mHEV) predstavuje vozidlo so spalovacim motorom,
ktorému dopomaha zniZzovat' spotrebu paliva aemisii systém, pozostavajuci
z elektrického generatora a malej litium — i6novej batérie. Vyuziva 48 V elektricky

systtm ¢im umoznuje efektivnejSiu  prevadzku vozidla. Energiu Vv batérii
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ziskava okrem generatora aj z procesu brzdenia, ¢im je takéto vozidlo 015 %

ucinnejsie ako bezné vozidlo bez mild — hybridnej technologie (Evans, 2022).

4) Plug-in hybridné elektrické vozidlo (PHEV) predstavuje vozidlo, ktoré spaja

vyhody vozidiel na spal’ovacie motory spolu s hybridnymi vozidlami. V podstate sa
jednéd o identicku technoldgiu ako pri hybridnych vozidlach, avsak v porovnani
snimi ma plug-in hybridné vozidlo vicsiu kapacitu akumuldtora stym, ze je
k dispozicii jeho dobijanie z externej siete. Prave to zabezpeCuje vacsi dojazd
vozidla. V sucasnosti je dojazd PHEV vozidiel na urovni 40 — 60 kilometrov, avSak
vSetko zalezi od dostupnej kapacity akumulatora a v neposlednom rade aj od
hmotnosti vozidla. Cim je vozidlo taZsie, tym viac elektrickej energie spotrebovava
pri rozjazde, rekuperdcia ma v tomto pripade vySSiu ucinnost’, avSak nikdy nebude
totozna s plne nabitou batériou. V pripade vybitého akumulatora je aj na PHEV
vozidlach integrovany generator, ktory pohana spalovaci motor a dobija akumulator
za chodu, ¢im sa vSak spotreba spal’ovaciecho motora vyrazne zvysuje (e-mobility.sk,
2021).

1.1.2 Vyhody a nevyhody elektrickych vozidiel

V dnesnej dobe sa najde vela priaznivcov aj odporcov elektrickych automobilov.

Priaznivci vozidiel so spalovacimi motormi si nastup elektromobility nechct pripustat

a zavrhuji ju spolu s nazormi, ze je ekologickd. Na druhej strane stoja priaznivci

elektrickych automobilov, ktori ich vyuZivaji v beznom Zivote uz niekolko rokov a st

Snimi maximalne spokojni aj z dovodu nizSej zataZze na Zivotné prostredie pocas

prevadzky elektromobilu.

Medzi vyhody elektrickych automobilov mozeme zaradit’ (mojelektromobil.sk,

2021):

1.

Priame vyhody vo forme poskytovania Statnych dotacii, ktoré sa uz uplatnili alebo
su v pripravnom konani. Pri registracii nového vozidla je sadzba registracného
Povinné zmluvné poistenie je v tomto pripade taktiez na najnizSej moznej Grovni,
ktorad je totozna s vozidlami sobjemom do 1000 cm®. Na ochranu Zivotného

prostredia a znizenie Grovne smogu v mestach sa zavadzaji takzvané bezemisné
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z6ny, do ktorych moézu vstupovat’ len Cisto elektrické alebo plug-in hybridné
vozidla.

LacnejSia prevadzka: v suCasnosti je elektrickd energia lacnejSia v porovnani
s fosilnymi palivami.

Nenaro¢na udrzba: elektricky automobil nedisponuje tolkymi pohyblivymi
Cast’ami, je menej nachylny na Gdrzbu a servisny interval sa vyrazne predlzuje.
Bezpecnost’: v prednej Casti vozidla absentuje spalovaci motor, preto je k dispozicii
vacsi priestor pre deformacné zény v pripade Celného narazu. Elektromobil ma
dobre rozlozené t'azisko vd’aka akumulatorom, ktoré su umiestnené v podlahe, ¢im
ma na vozovke lepsiu stabilitu v porovnani s klasickym spalovacim automobilom.
Ticho: elektricky automobil je charakteristicky tym, Ze okrem valivého odporu
pneumatik a aerodynamického hluku pri vysSich rychlostiach, nie je pocut vo
vnutri vozidla ziaden d’al$i ruch ani vibracie.

Jazdné vlastnosti: najvac¢sim pozitivom, ktoré ocenia dynamicky jazdiaci motoristi,
je maximalny kratiaci moment od nizkych otaéok, ktory pretrvava pozdiz jeho
celého spektra. V porovnani so spalovacim motormi kriitiaci moment zabezpecuje
lepsiu akceleraciu a pruzné zrychlenie aj pri vysSich rychlostiach.

Konstrukéna jednoduchost: narozdiel od spalovacich motorov, ktoré obsahuju
mnozstvo Ciastkovych suciastok, elektromobil v jednoduchosti obsahuje len
elektromagnet spolu s medenym vinutim.

Ekologia vyroby: vyrobcovia elektrickych automobilov sa snazia pri vyrobe
vyuzivat' vacsie mnoZzstvo ekologickych materidlov, vyuZzivaji aj recyklované
materialy.

Nulové emisie: medzi najviac sklofiované pozitiva elektromobilov sa zarad’uji
nulové priméarne emisie. V jednoduchosti povedané, prevadzka elektromobilu nie je

Skodlivé voci zivotnému prostrediu a teda, nedochadza k jeho znecist'ovaniu.

Za nevyhody elektrickych automobilov mozno povazovat

(mojelektromobil.sk, 2021; Porubsky, 2021):

1.

Obstaravacia cena: Vv sucasnosti su elektrické automobily vyrazne drahsie
V porovnani so spalovacimi automobilmi. Hlavnym dévodom je eSte stale nizka
produkcia elektromobilov a cena akumulatorov, ktoré v podstate predstavuji ich
najdrahsiu polozku. Kazdoro¢ne sa vsak elektromobily stavaji dostupnejsie, ¢i uz

vd’aka fabrickym podporam alebo Staitnym dotidciam. Na druhej strane vysSia

15



obstaravacia cena sa nam vrati nizkymi nakladmi na prevadzku elektrického
vozidla.

Doba nabijania: diZka nabijania zaleZi od toho, akou kapacitou batérie disponuje
elektromobil, ako rychlo dokaze prijimat kWh a taktiez od vykonu nabijacej
stanice. Nabijanie na rychlonabijacej stanici na 100-kilometrovy dojazd trva od 10
do 30 minat. V pripade Castého dobijania na rychlonabijacich staniciach vsak
dochadza k rychlejSiemu znizovaniu kapacity batérie.

Ekologicka stopa pri vyrobe: najvacsi problém pri vyrobe elektrického automobilu
je produkcia batérii, ktoré zanechavaju vacsiu ekologicku stopu. Vyrobcovia sa
vSak snazia tito stopu znizovat' recyklovanymi materialmi, ale aj pouzivat pri
vyrobe energiu z obnovitelnych zdrojov.

VysSia hmotnost: v porovnani so spalovacimi automobilmi je to kvdli
akumulatorom, ktoré st ulozené v podlahe alebo v zadnom batozinovom priestore.
Elektrické automobily st priblizne o 15 az 20 % taZzsie.

Dojazd: v beznej prevadzke je dojazd elektromobilu dostacujici, takze obavy
ohl'adom nizkeho dojazdu st neopodstatnené. Problém vSak mozZe nastat’ pri dlhych
trasach. V stcasnosti elektrické automobily nedokazu prejst’ na jedno nabitie 1 000
kilometrov, ako je to v pripade niektorych spal’ovacich automobilov, av§ak dojazd
elektrickych automobilov sa kazdorocne zvySuje a v sucasnosti je v niektorych
pripadoch na trovni 400 az 600 kilometrov. Najlepsi dojazd mé podl'a Norwegian
Automotive Federation Tesla Model 3 Long Range s modelovym rokom 2021,
ktora presla takmer 655 kilometrov na jedno nabitie (Porubsky, 2021).

V poslednom ¢ase sa médiami Siria spravy o riziku vzniku poziaru elektrickych

automobilov a batériach, ktoré sa nedaju zahasit. Podla spolocnosti Tesla, jednym

z poprednych vyrobcov elektrickych automobilov, su klasické autd so spalovacim

motorom 11-krat nachylnejSie k vznieteniu. Podl'a dat, ktorymi spolocnost Tesla

disponuje, na 300 000 elektromobilov tejto znacky so 7,5 miliardami najazdenych mil’

pripadalo 40 poziarov. V prepocte to znamena, ze za kazdi miliardu najazdenych mil’

vzniklo 5 poziarov, zatial’ ¢o pri benzinovych automobiloch pripadalo na miliardu mil’

az 55 poziarov (seva.sk, 2021).

Problém vSak vznikd aj so samotnym odstrdnenim vraku po nehode. Na

Slovensku v sucasnosti nedisponujeme nutnymi nastrojmi a skisenost’ami v pripade
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likvidacie poSkodeného elektromobilu. Taktiez nedisponujeme ani zbernymi dvormi,

ktoré by bezpecne zlikvidovali poskodeny elektromobil (Bujna a Habarova, 2022).
1.1.3 Prevadzkové ndklady elektromobilov

Volkswagen sa rozhodol porovnat prevadzkové naklady svojich dvoch
automobilov — legendarneho Golfu anovinku ID.3. Porovnanie prebiehalo na
nemeckom trhu, takZe ceny za energie aj ostatné prevadzkové nédklady st v porovnani

so slovenskymi podmienkami podstatne vyssie.

Obrazok ¢. 2: Obstaravacie naklady modelu ID.3 v porovnani s modelom Golf

>30,000€
28,105€

26,640€
Environmental bonus

6,570 € 23430€ |
)L B
- i==d]

ID.3 Golf Life 1.51 TSI Golf Life 2.01 TDI
Base version ACT OPF 96k (130hp) SCR 85kW (115hp)
330 km range 6-speed | Gasoline 6-speed | Diesel

Zdroj: Baksa, 2020

Z obrazku ¢&. 2 je zrejmé, Ze obstaravacia cena modelu ID.3 bola 30 000 eur
s tym, Ze na model bola uplatnena nemecka dotacia vo vyske 6 570 eur. Model Golf je
vyjadreny v dvoch motorizaciach, kedy benzinovy model stal 26 640 eur a dieselovy
model 28 105 eur. Mesa¢né naklady na elektrickll energiu boli v porovnani s fosilnymi
palivami nizsie o priblizne 40 eur, pripominame, Ze pri dvojnasobne vyssej sadzbe za 1
kWh ako je sadzba na Slovensku, ¢im by sa porovnavané néklady lisili eSte viac. Ak
porovname celkové néklady na vlastnictvo, ako st naklady na palivo, dane, poistné,
naklady na servis alebo naklady spojené s pneumatikami, nédklady na prevadzku modelu
ID.3 vychéadzaju o 50 az 70 eur nizSie ako v pripade modelu Golf (vyska nakladov na
nemeckom trhu, ¢im by sme sa v slovenskych podmienkach dostali na eSte priaznivejsie
hodnoty) (Baksa, 2020).

Prevadzkovatel’ nabijacich stanic ZSE Drive na svojej stranke disponuje online

kalkulackou, s ktorou si dokdZeme vypocitat’ priblizné naklady spalovacieho
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automobilu a elektromobilu v pripade, Ze ho nabijame v sieti ZSE Drive. Jednoducho
zvolime pocet kilometrov, ktoré najazdime za rok, zvolime program a dostaneme sumu,

ktora vieme potencialne usetrit’ (zsedrive.sk, 2021).

Obrazok ¢. 3: Kalkulaéka nakladov ZSE Drive

Rocne najazdim 25 000 km

ZA ROK USETRIM 896 €

“RIVEZ

Benzin Partner wsemessc v
651 @@ 17,5 kWh

Priememé spotreba na 100km Priememy spotreba na 100km

142 € 029 €

Cena za liter CenazakWh

2308€ 1412€

Roéné vidavky na pohonné hmoty Roéné vjdavky na nabijanic

Zdroj: zsedrive.sk, 2021

1.1.4 Vplyv elektromobilov na zZivotné prostredie

Elektromobilita je v stcasnosti povazovana za jednu z najekologickejsich
a najsetrnejSich foriem dopravy K zivotnému prostrediu. Elektrické automobily majt
urcité vlastnosti, ktoré ich v porovnani so spalovacimi motormi radia na popredné
priecky vo vztahu K zlepSovaniu Zzivotného prostredia. Jednoznacne vsak nevieme
povedat’, do akej miery je elektromobilita vhodnejsia pre zivotné prostredie, nakol’ko sa
zohladnuju mnohé faktory. Tym, Ze elektrické automobily obsahuju elektromotor,
V porovnani so spalovacimi motormi su jednoduchSie, obsahuji mensi pocet
mechanickych prvkov, ktoré sa pocas doby pouzivania opotrebovavaju, atym sa
predlzuje servisny interval ich vymeny. Elektromotor taktiez nepotrebuje pre spravne
fungovanie oleje, ktoré je potrebné po vymene recyklovat, ¢im vyznamnou mierou
prispieva k ekologickejsiemu prostrediu. Elektromobily sa podiel’aju aj na znizovani

hlukového zatazenia prostredia tym, ze jediny zvuk, ktory vydavaja, je hluk od
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odval'ujucich sa kolies a umelo vytvoreny zvuk na ochranu chodcov. Lokalne emisie st
Vv pripade elektromobilov zanedbateI'né. Tym, Ze na pohyb nepotrebuju spalovat’ fosilne
paliva, su lokalne uplne Cisté a ako jediné maji povoleny pristup do bezemisnych zon v
mestach (tatrabanka.sk, 2021).

Energetickd naroc¢nost’ pri vyrobe elektrického automobilu vSak prichddza
s nastupom batérii. V tomto pripade ide 0 naro¢nejsi vyrobny proces, ktory
spotrebovava viac energie ako pri vyrobe automobilu so spalovacim motorom. Aj
napriek tomu, ze ma batéria v elektrickom automobile svoje negativa, vyhoda sa ukaze
vV kazdodennom  vyuzivani elektromobilu v porovnani sbeznym spalovacim
automobilom. V prepocte to znamena, ze po dvoch rokoch vyuZivania elektrického
automobilu sa uhlikova stopa z vyroby stava nulova, ateda po desiatich rokoch
vyuzivania sa emisie eliminuju az patnasobne. Na druhej strane problém nastava pri
dlhodobom pohl'ade. Batérie, ktoré¢ vyuzivame v elektrickych automobiloch sa skor ¢i
neskor budi musiet’ vymenit. Téato potreba vznikd tym, ze chemicka reakcia, ktora
prebieha v batériach pri vyuzivani slabne a straca svoju kapacitu. V modernom svete to
znamena obdobie priblizne od 10 do 20 rokov (hyundai.sk, 2021).

S masivnejSou produkciou elektrickych automobilov prichddza aj vac¢si zaujem
spolo¢nosti o problematiku recyklacie batérii po ich opotrebeni. Recyklacii batérii vSak
venuji pozornost’ nielen samotni vyrobcovia batérii, ale aj vyrobcovia automobilov.
Proces recyklacie pouzitych batérii ako aj iné technologické procesy ich vyroby st
V neustalom vyvoji V snahe vyrdbat’ ¢o najefektivnejSie batérie a opotrebované batérie
recyklovat’ ¢o najSetrnejSie k Zivotnému prostrediu. V stcéasnosti sa investuju nemalé
penazné prostriedky na vystavbu fabrik na ich recyklaciu. Obavy ohladom takto
recyklovanych batérii vyvracia Polytechnicky inStitait Worcester, ktory priSiel so
stadiou, v ktorej uviedol, Ze recyklované litiové batérie su rovnako kvalitné ako tie,
ktoré vysli z vyrobnej linky z Cerstvo vytazenych zdrojov (Mudron, 2021).

Elektromobilita v dnesnom ¢ase predstavuje velky vyznam v boji proti
zneCistovaniu Zivotného prostredia, globalnemu oteplovaniu ainych foriem, ktoré
zasahuju do zniZovania Zivotnej trovne populacie. Zavislost’ na rope sa z dlhodobého
hl'adiska mdze stat’ finan¢ne nakladna a ekologicky zatazujtca, preto si vlady mnohych
svetovych krajin za¢inaji uvedomovat’ dosledky, ktoré ropa moze sposobit. Krajiny
neustale hl'adaju vhodné alternativny ktoré by kompenzovali ropu, ¢i uz je to alternativa
zemného plynu, biopaliv alebo sucasne najviac diskutovanej elektrickej energie
(Drabik, Krnacova, n.d.).
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Na obrazku ¢. 4 st uvedené jednotlivé typy pohonov z hladiska ich vplyvu na

zivotné prostredie na zaklade mnozstva CO2, ktoré vypustaju do ovzdusia.

Obrazok ¢. 4: Vlastnosti jednotlivych typov pohonov z hPadiska emisii CO2

(HEV (PHEV
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Zdroj: Pracovna skupina MHSR, 2013

Z obrazku je zrejmé, ze najvhodnejSou formou pohonu z hl'adiska zataze na
zivotné prostredie je Cisto elektrické vozidlo, ktoré pri svojej prevadzke produkuje
nulové miestne emisie ajeho spotreba spociva vylucne len v spotrebe elektrickej

energie naakumulovanej v batériach.
1.2 Sacasny stav rozvoja elektromobility na Slovensku

Na zaklade udajov ktoré st uvedené v grafe ¢. 1 mozeme konsStatovat, Ze na
slovenskych cestaich sa kazdoro¢ne zvySuje pocet prihlasenych automobilov, ktoré
vyuzivaji vylucne elektromotor alebo iny elektricky systém, ktory dopomaha
k znizovaniu emisii pri prevadzke. Z tdajov je vidiet' ktoré typy pohonov st medzi
slovenskymi spotrebite'mi najpopularnejSie za posledné roky.

V roku 2016 bolo na nasom uzemi prihlasenych 59 batériovych elektrickych
vozidiel, 67 kusov plug-in hybridnych, 562 kusov hybridnych a 2 kusy mild hybridnych
vozidiel. V nasledujucich rokoch sa trend elektrifikacie automobilov stal popularny, ¢o

malo za nasledok aj vyznamny narast prihlasenych vozidiel.
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Graf & 1: Statistika registracii novych automobilov 2016 — 2021
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Spracované podl'a: $tatistik pre registrovanych uzivatelov ZAPSR, 2021

V roku 2021 pocet batériovych elektrickych vozidiel vzrastol o 1881 % na
1169 kusov, plug-in hybridnych vzrastol 01642 % na 1167 kusov, hybridnych
vozidiel vzrastol 0 793 % na 5 017 kusov a mild hybridné vozidla vzrastli o 506 450 %
na pocet 10 131 kusov. V roku 2021 sa po prvykrat prihlasilo vozidlo na vodikovy
pohon v poc¢te jedného kusu, no predpoklada sa d’al$i narast aj v tomto type motorizacie
nasledujice roky, nakolko sa na tzemi Slovenskej republiky planuju vybudovat

Cerpacie stanice na vodik.

1.2.1 Nabijacia infrastruktura na Slovensku

Ministerstvo hospodérstva Slovenskej republiky podporuje vystavbu nabijacej
infrastruktary pre elektrické a plug-in hybridné automobily. Prva dota¢na vyzva bola
zahajena v roku 2019, ¢im sa prerozdelili penazné prostriedky vo vyske 350 000 eur
v 70 mestach a obciach, ktoré prejavili zaujem o tato formu podpory. Ministerstvo
hospodarstva Slovenskej republiky momentalne spracovava druhu dotacnu vyzvu,
v ktorej bude prerozdelenych 650 000 eur, priCom tieto prostriedky budi vyplatené
nielen samospravam, ale aj podnikatelom, ktori Ziadost poslali. Vdaka dotacidm
V oblasti vystavby nabijacich stanic méZeme v budiicom roku ocakavat’ prirastok 198
AC nabijacich stanic spolu so 43 DC rychlonabijacimi stanicami (BakSa, 2021).

Podl'a najnovsich dat, ktoré uvadza Slovenskd asociacia pre elektromobilitu
(SEVA), sa pre majitelov elektrickych automobilov stane ich pouzivanie prijemnejSie

a dostupnejsie. Zaciatkom roku 2022 bolo na Slovensku 1 020 nabijacich miest v 430
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lokalitach, z toho je 739 klasickych, 22 kW nabijacich stanic so striedavym pradom a
s oznac¢enim AC, 222 rychlonabijaciek S vykonom 50 kW s jednosmernym pridom a
s oznacenim DC. Zvys$nych 59 kusov predstavuju ultrarychle DC nabijacie stanice. Aj
napriek tomu, Ze medziro¢ny narast poctu nabijacich stanic stapol o 37 %, tento pocet
stale nie je dostacujuci na neustdle sa zvysujuci pocet elektrickych automobilov na
cestach (seva.sk, 2022).

Britsko-holandska spolo¢nost’ Royal Detch Shell, ktora je prevadzkovatelom
Cerpacich stanic Shell na Slovensku, pravdepodobne vidi potencial v oblasti
elektromobility, ked’ze meni svoj plan a rozsiruje svoje portfélio v oblasti nabijacich
stanic. Prva slovenska Shell Recharge (obrazok ¢. 5) je postavena na Cerpacej
stanici Shell Beladice apontka maximalny vykon 50 kW pri DC rychlonabijani
(Porubsky, 2021).

Obrazok €. 5: Nabijacia stanica Shell Recharge

)

Zdroj: Porubsky, 2021

Ako mézeme na obrazku ¢. 6 vidiet, medzi d’alSie spolo¢nosti, ktoré sa snazia
podporovat’ ekologicku dopravu, je aj spolo¢nost LIDL. V roku 2021 pribudlo na
parkoviskach tejto spolocnosti Sest’ nabijacich stanic, no v sti€asnosti ich uz najdeme

niekol’ko desiatok, pricom pocet nabijacich bodov neustale narasta v dosledku ich
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vystavby. Vd’aka tymto nabijacim bodom dokaze zékaznik nabijat’ zadarmo vykonom
az 50 kWh s obmedzenou dobou nabijania maximalne 30 minuat, len cez otvaracie
hodiny najblizSej prevadzky LIDL. Takato forma nabijania pocas nakupu dava pre
zakaznikov velky vyznam, nakolko je elektromobil odstaveny v pokoji po dobu
niekol’ko desiatok minat, ¢o v pripade niektorych elektromobilov mdze znamenat’

dobitie akumulatora takmer na 100 % (Simovig, 2022).

Obrazok ¢. 6: Nabijacia stanica spolo¢nosti LIDL

RYCHLE, BEZPLATNE A CISTE

_ TANKOVANIE

Zdroj: Teslaclub.sk, 2021

Nabijacie miesta (AC a DC nabijacie konektory) pri svojich prevadzkach
ponukaji aj obchodné retazce Tesco, Billa a Kaufland. Aj napriek tomu, ze
momentalne sa tieto nabijacie body nachédzaju len pri niektorych prevadzkach,
spolo¢nosti informovali, ze sa kazdorocne budu rozSirovat do inych miest naprie¢

celym Slovenskom (Mudron, 2022).
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Charakteristika nabijacich konektorov

Elektromobily m6zeme z nabijacich stanic nabijat’ vd’aka jednosmernému prudu
soznacenim DC a striedavému pradu s oznacenim AC. Hlavny rozdiel medzi
jednosmernym a striedavym pradom je v tom, ze jednosmerny prud nabija akumulator
elektromobilu priamo, zatial’ ¢o striedavy prad nabija akumulator cez palubni nabijacku
nainstalovanu priamo vo vozidle, ako uvddzame na obrazku ¢. 7. V naSich podmienkach
nabijaniu typu DC hovorime rychlonabijanie, nakol’ko sa vykon takychto nabijaciek
zaCina na urovni od 44 kW a viac. Ak elektromobil nie je dostatocne technologicky
schopny prijimat’ takyto vysoky vykon z rychlonabijcej stanice, palubny systém sa
dokaze prisposobit’ tak, aby nenastalo poskodenie akumuldtora. Vykon nabijaciek na
striedavy prid sa pohybuje na urovni od 11 kW do 22 kW. Ako bolo spomenuté,
Vv pripade striedavého prudu sa v elektromobile nachadza dodatocné palubnd nabijacka,
ktora meni striedavy prad na jednosmerny, nakol’ko je akumulator elektromobilu mozné

nabit’ len jednosmernym pradom (mojelektromobil.sk, 2021; kia.com, n. d.).

Obrazok €. 7: Striedavy a jednosmerny prud

Li-ion batéria

Zdroj: kia.com

Stcasné stanice na nabijanie elektromobilov disponuji vysokym vykonom
arychlostou nabijania. Na to, aby sa elektromobil nabil pomocou rychlonabijacky, je
potrebny suCasny vykon palubnej nabijacky a kapacita batérie. Pokym nie je
elektromobil technologicky dostato¢ne pripraveny, zrychlonabijacky nie je mozné
prijimat’ tento vykon (mojelektromobil.sk, 2021).

Medzi hlavné typy konektorov ktoré sa vyuzivaji v modernych

elektromobiloch, zarad’ujeme 4 typy (pozri obrazok ¢. 8).
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Obrazok ¢. 8: Typy nabijacich konektorov
Typ 1 Typ 2 CHAdeMo Typ 2 CCS

Zdroj: kia.com

Konektory typu 1 atypu 2 s urCené na striedavé AC (Alternating Current)
nabijanie najmd v domacnostiach pomocou klasickej 230 V elektrickej siete. Konektory
typu CHAdeMo (CHArge de MOve) a CCS (Combined Charging System) su uréené na
jednosmerné DC (Direct Current) nabijanie, na ktoré je uz potrebna rychlonabijacia
stanica. Nakol’ko st CHAdeMo a CCS dva rozne typy konektorov, pred tym, ako
pdjdeme nabijat’ elektromobil je potrebné zistit’ si, ¢i dana nabijacia stanica disponuje
konektorom Kkompatibilnym s nasim elektromobilom. Aj napriek tomu, ze sGfasné
nabijacie stanice disponuju takmer vSetkymi typmi konektorov, stile su v obehu také,

ktoré pouzivaju len jeden typ konektoru (e-mobility.sk, n. d.).

1.2.2 Mapa nabijacich stanic na Slovensku

Nabijacie stanice st nevyhnutnou sucastou rozvoja elektromobility. Prave
z tohto dovodu prevadzkovatelia nabijacich stanic investuji nemalé prostriedky do
budovania infrastruktury nabijacich sieti, a tym sa snaZia uspokojovat’ rastlici dopyt po
bezproblémovom nabijani naprie¢ celym Slovenskom. Prave tu posobia traja najvacsi
prevadzkovatelia, ktorymi st ZSE Drive, GreenWay a ejoin. Na obrazku ¢. 9 moZeme
vidiet, Ze spolo¢nosti ZSE Drive sa v roku 2021 podarilo navysit pocet nabijacich
stanic o 47 bodov. Z tohto poctu pripada 29 stanic na AC nabijanie (maximalne do 22
kW), 8 stanic na DC nabijanie (maximalne do 50 kW) a 10 ultrarychlych nabijacich
stanic (nad 150 kW). Koncom roka 2021 spolo¢nost ZSE Drive prevadzkovala na
Slovensku 264 nabijacich bodov, z ¢oho pripadd 174 stanic na AC nabijanie, 58 stanic
na DC nabijanie a 32 stanic pre UFC ultrarychle nabijanie elektromobilov (Mudron,

2022).
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Obrazok ¢. 9: Mapa nabijacich bodov spolo¢nosti ZSE Drive
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Spolocnost” GreenWay v roku 2021 spustila na Slovensku 33 nabijacich bodov,
¢im zvysila pocet na 124 nabijacich bodov naprie¢ Slovenskom. Viac sa vSak tato
spolo¢nost’ angazuje v Pol'sku, kde do konca minulého roka prevadzkovala az 323
nabijacich bodov. Na obrazku €. 10 méZeme vidiet’ siet’ nabijacich bodov na Slovensku,
ale aj v zahrani¢nych $tatoch ktoré su v blizkosti slovenskych hranic alebo spadaji do
podobnej zaujmovej oblasti. Prave z tohto dovodu, je na mape vyssi pocCet nabijacich

bodov, ako je uvedené vyssie (Mudron, 2022).

Obrazok €. 10: Mapa nabijacich bodov spolo¢nosti Green\Way
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Spolocnost’ ejoin sa zameriava hlavne na odlahlejSie lokality (obrazok ¢. 11),
Vv ktorych nie je vobec alebo len velmi malo rozvinuta infrastruktara. V roku 2021
spolo¢nost’ prevadzkovala viac ako 40 DC nabijacich bodov a s AC nabijacimi bodmi

prevadzkuje viac ako 200 nabijacich bodov (Mudron, 2022).

Obrazok ¢. 11: Mapa nabijacich bodov spolo¢nosti ejoin
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1.2.3 Ceny nabijania na Slovensku

Nakol'ko bolo v poslednych rokoch spoplatnenie nabijania elektromobilov
zlozitejSim procesom, prevadzkovatelia nabijacich stanic sa ho neustile snazia
zjednodusit. Spolo¢nost’ GreenWay, podobne ako ZSE Drive, zaviedla jednoduchsi
cennik a priniesla takzvané tri irovne spoplatnenia, ktoré mézeme vidiet' na obrazku ¢.
12 (Pauco, 2022).

Siet’ nabijacich stanic GreenWay a ZSE Drive pre nabijanie elektromobilov
pontkaju podobné programy (pozri obrazok ¢. 12 aobrazok ¢. 13). Pri volbe
nabijacieho programu je ddlezité¢ najskor odhadnut pocet najazdenych kilometrov na
elektromobile za rok. Medzi zakladné programy spolocnosti GreenWay patri balik
energia STANDARD a v spolo¢nosti ZSE Drive je to balik ECO. Oba programy su
urcené pre spotrebitelov, ktori jazdia na svojich elektromobiloch len zriedka, a teda
svoje vozidla nenabijaji vo verejnych nabijacich staniciach tak Casto. V oboch balikoch
spotrebitel’ plati len za spotrebovant energiu, ktorej cena zavisi od zvoleného AC, DC

alebo UFC konektora. V pripade AC nabijania sa cena pohybuje na trovni 0,30 €/ kWh
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(GreenWay) a 0,19 €/kWh (ZSE Drive). Ak chceme nabijat’ cez DC rychlonabijacku,
cena je 0,50 €/kWh (GreenWay) a 0,39 €/kWh (ZSE Drive). Pri ultrarychlom UFC
nabijani sa cena zvysi na 0,60 €kWh (GreenWay) a 0,49 €/kWh v pripade ZSE Drive.
Programy energia PLUS aenergia MAX (GreenWay) a program PARTNER spolu
s programom FLAT (ZSE Drive) poskytuji oproti zakladnym programom cenové
zvyhodnenia. Tieto baliky su urcené pre spotrebitelov, ktori jazdia na svojich
elektromobiloch pravidelne, na dlhsie vzdialenosti a nabijacie stanice potrebujl

pravidelnejsie (Andrejéak, 2021; greenway.sk, 2022; zsedrive.sk, n. d.)

Obrazok ¢. 12: Cennik nabijania spolo¢nosti GreenWay
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Zdroj: greenway.sk

Obrazok ¢. 13: Cennik nabijania spolo¢nosti ZSE Drive
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V tabulke ¢. 1 uvadzame, kol'ko by stala prevadzka elektrického automobilu od
dvoch najvédcsich spoloc¢nosti na Slovensku. Vypocet vychadzal z predpokladu, ze
elektricky automobil by mal priemernt spotrebu elektrickej energie 15 kWh na 100
kilometrov, t. j. pri vyssej spotrebe elektrického automobilu sa bude priamo tmerne
zvySovat’ aj cena nabijania v pripade zakladnych programov energia STANDARD od
spolocnosti GreenWay a programu ECO od spolo¢nosti ZSE Drive), v dalSich
programoch vSak musime ratat’ s narastom ceny V dosledku mesacnych poplatkov,
ktorych vySka sa pohybuje od 9,99 € do 29,99 € v pripade GreenWay a od 11,90 € do
69,- € v pripade ZSE Drive.

Tabul’ka ¢. 1: Ceny nabijania elektromobilu pri priemernej spotrebe 15 kWh/100

km
. . Cena pri spotrebe 15
Spolo¢nost Program Typ nabijania | Cena za kWh KWh/100km
GreenWay Energia STANDARD AC 0,30 € 4,50 €
DC 0,50 € 7,50 €
UFC 0,60 € 9,00 €
Energia PLUS AC 0,25 € 3,75 €
DC 0,45€ 6,75 €
UFC 0,55 € 8,25 €
Energia MAX AC 0,20 € 3,00 €
DC 0,35€ 525¢€
UFC 0,40 € 6,00 €
ZSE Drive ECO AC 0,19 € 2,85 €
DC 0,39 € 585€
UFC 0,49 € 7,35€
PARTNER AC 0,09 € 1,35 €
DC 0,29 € 435€
UFC 0,39 € 5.85€
FLAT AC 0,09 € 1,35 €
DC 0,19€ 2,85€
UFC 0,29 € 4,35€

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a greenway.sk a zsedrive.sk

Délezité je vsak zdoraznit, ze spolocnosti si po prekroceni maximalnej doby
nabijania uctuju poplatok za parkovanie. Pri DC nabijani doba nesmie prekrocit’ 180
minuat, pri DC nabijani 90 minit’ a pri UFC nabijani 30 alebo az 90 minut. V pripade
prekrocenia si spolo€nost’ GreenWay tctuje medzi 8:00 a 22:00 az 10 centov za minttu
a spolo¢nost’ ZSE Drive za kazdl zacati hodinu 3,- €, o méZe rapidne zvysit’ cenu za
nabijanie elektromobilu (Andrej¢ak, 2021).

Pri nabijani elektrického automobilu je vhodné dodrziavat nasledujtice

odporucania (Andrejcak, 2021):
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1. NajvhodnejSie je pre elektromobil pomalé nabijanie, ¢im sa vyrazne Setri
akumulator. V pripade rychleho nabijania plati vzorec — z 10 nabijani ma byt 6 na
pomalych nabijackach.

2. Vhodnejsie je zvolit’ nabijanie nizsim vykonom, t. j. cez konektor AC.

3. Pri vyuzivani konektora UFC rychlonabijacej stanice je vhodné disponovat’ ¢o
najviac vybitym akumulatorom, pretoze vysoky vykon =z nabijacej stanice
akumulator prijima pri niz$ej urovni nabitia a v pripade vySSej Grovni nabitia
akumulator vysoky vykon z nabijacej stanice neprijme.

4. Pre dlhSiu Zivotnost’ batérie sa odporuca udrziavat’ kapacitu batérie na urovni od 20
% do 80 %. Ked’ze poslednych 20 % kapacity batérie sa dobija veI'mi pomaly,
lepSie je nabijat’ CastejSie a na niz$iu Groven.

5. Vykon dobijania zavisi od daného elektrického automobilu. Pokial akumulator
nepodporuje nabijaci vykon viac ako 50 kWh, neméa zmysel pripajat’ takyto

elektromobil na 100 kWh, prip. vykonnej$iu nabijaciu stanicu.
1.2.4 Statna politika pre elektromobilitu

Elektrické automobily sa v sti€asnosti dostavajii do povedomia nielen v désledku
reStrikcii zo strany Europskej Unie, ale aj vd’aka vyhodam, ktoré vyplyvajl z vlastnictva
elektrického automobilu. Slovenska republika v tomto pripade nezaostava a aj U nas je
mozné vidiet' elektrické automobily na cestach Coraz CastejSie, hoci nedosahujeme
porovnatelnii urovein s Norskom alebo podobnymi krajinami. V roku 2021 sme
zaznamenali medziroény narast spotreby elektrickej energie na nabijacich staniciach
spolo¢nosti GreenWay o 200 % Vv porovnani s tidajmi z roka 2020 (TASR, 2021).

Podpora a rozvoj elektromobility nie je len t¢émou Eurdpskej tnie, ale aj samotna
Slovenska republika sa realizuje v otdzke znizovania znecistenia zivotného prostredia,
ktoré sposobuje najmi doprava. Znizovanie dopadu sa realizuje formou emisnych
stropov, formou dotacii pri kiipe nového elektromobilu alebo aj inych foriem stratégii
ktoré sa snazia zlepSovat’ dopad celého automobilového priemyslu na Zivotné prostredie
atym postupne prejst’ na revolliciu v podobe ekologizacie, ¢im by sa malo docielit’
k nizkouhlikovému hospodarstvu (Rehak, 2022).

Koncom roka 2019 v Slovenskej republike prebehlo posledné kolo dotacii na

nakup elektromobilov, v ktorom sa 6 miliénov eur vycCerpalo za necelé 4 minuty.
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V tomto kole predstavovala podpora pre batériové elektrické vozidlo vo vyske 8 000 eur
apre plug-in hybridny automobil vo vyske 5 000 eur. Cenovy limit na vozidlo bol
stanoveny vo vyske 50 000 eur s DPH ¢o znamenalo, Ze pre elektrické automobily nad
tato hodnotu nebolo mozné dotaciu uplatnit. V roku 2021 malo byt spustené d’alSie,
Vv poradi tretie kolo, no z ddvodu pandémie sa tak nestalo (Skokan, 2021).

Aj situacia na konci roka 2021 sa vyvijala podobne ako zadiatkom roka 2021.
Ak by sme mali zdujem uplatnit’ si dotaciu na nakup elektromobilu alebo plug-in
hybridného automobilu, pre epidemickt a ekonomicku situdciu to nebude mozné ani v
roku 2022, podpora sa odklada na dobu neurc¢iti (Mudron, 2021).

Na europskej tirovni sa zaviedla smernica 2014/94/EU ktora ovplyviuje pravidla
Vv pripade zavadzania infraStruktary pre alternativne paliva (IAP), kde sa elektromobilite
venuje vel'ka Cast’ dokumentu, no napriek presadzovanej elektromobilite sa dokument
venuje aj alternativnym palivam ako je vodik, zemny plyn a iné. Aby sa IAP mohla
dostato¢ne rozvijat, je potrebné, aby aj jednotlivé Clenské Staty participovali na tzv.
narodnom politickom ramci (NPR). Prave pomocou NPR dochadza k zmapovaniu
situdcie na danych uzemiach a odhaduje sa pocet vozidiel, ktoré budu vyuzivat’ niektort
z foriem alternativnych pohonov (greenway, n. d.).

Specifikom pre Slovensku republiku je zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike,
ktory v § 2, b. 29 — 32 blizsie definuje verejné nabijacie stanice a nabijacie body.
Taktiez sa tento zakon venuje aj oblasti podnikania v oblasti energetiky a pravam

a povinnostiam kazdého tcastnika trhu v oblasti energetiky.

Akény plan rozvoja elektromobility na Slovensku

Automobilovy priemysel, ako aj iné oblasti hospodarstva, sa v poslednom
obdobi formuju a prechadzaju zmenami v dosledku priemyselnej politiky Eurdpskej
unie, ktord ma zabezpecit’ prechod k zelensej, nizkouhlikovej hospodarnosti, ¢im sa
maju znizovat’ emisie z dopravy. Jednym z najvicsich znecistovatel'ov Vv sucasnosti je
doprava, ktorej pripada Stvrtina emisii sklenikovych plynov, najmd v mestskych
osidleniach. Prave preto je hlavnym cielom zvySenie poctu elektrickych vozidiel
V systéme dopravy a tym zabezpecit' prechod na bezemisné alebo nizkoemisné formy
dopravy, ktoré su sucast'ou strategického trendu ktory a maju viest’ k nizkouhlikovému
hospodarstvu. Emisie, ktoré su tvorené spalovanim paliv, ako je benzin a nafta, vo

vysokej miere prispievaju ku koncentracii tuhych latok v ovzdusi, ktoré ovplyviiuja

31



zdravie obyvatel'stva, ale aj zivotné prostredie, v ktorom zijeme. Do zoznamu opatreni

zavadzajuce v prostredi Slovenskej republiky patria (mhsr.sk, 2019):

1.

Priama podpora: spociva vo finan¢nej podpore zaujemcov o elektrické
automobily a tym prispievat’ k rozvoju elektromobility. Uz od pociato¢nej fazy tuto
moznost vyuzilo niekol’ko stoviek ziadatelov. Téato forma podpory ma potencial
zvysit zaujem o kapu elektromobilov aj v d’al§ich moznych fazach podpory.
Nabijacia infraStruktira: pre rozvoj elektromobility je nevyhnutné budovat’ aj
nabijaciu infrastrukturu. Bez nej nie je mozné sprostredkovat’ dostatocné¢ mnozstvo
elektrickej energie pre vSetkych spotrebitel'ov. Kazdoro¢ne stiipa pocet nabijacich
bodov naprie¢ celym tzemim Slovenskej republiky aj vd’aka eurdpskej financnej
schémy CEF (Connecting Europe Facility). V roku 2016 na Slovensku bolo 50
kusov AC a 30 kusov DC nabijacich bodov. Do konca roka 2021 pocet nabijacich
AC, DC a UFC bodov vzrastol na vyse 700 kusov.

Vyvoj a vyroba batérii: cielom tohto opatrenia je zabezpecit' konkurencieschopni
a udrzateI'ni priemyselnt vyrobu batérii v Europe. Nejedna sa len o posilnenie
domaceho vyvoja avyroby, ale a o0druhotné vyuZzivanie recyklacie
a efektivnejSiemu vyuZzivaniu materialov pri vyrobe.

Informovanost’: pre rozvoj elektromobility je potrebné robit’ informaéni osvetu
pre laickl aj odbornu verejnost’, taktiez pre firemny sektor a verejnl spravu.
Zrychlené odpisy: tito forma podpory sa tyka nielen elektromobilov, ale aj
nabijacich stanic uréené pre elektrické automobily. Podl'a zakona ¢. 595/2003 Z. z.
o dani z prijmov v zneni neskorSich predpisov, sa doba odpisovania zmenila zo
Styroch rokov na dva, v pripade elektromobilov. Nabijacie stanice bude mozné
odpisovat od Sest’ do osem rokov.

Odli$né oznacenie: elektrické ako aj plug-in hybridné vozidla maju farebne odlisné
SPZ.

Vyhradné jazdné pruhy: zmyslom tejto podpory je docasné vyuZivanie
vyhradnych jazdnych pruhov na komunikaciach. Podpora vytvara moznost
vyhybat sa dopravnym obmedzeniam a prispiet k zvySeniu poctu elektrickych
automobilov v doprave.

Nizkoemisné zony: zavadzanie tychto zon ma za nésledok redukovanie tuhych
Castic v doprave atym zlepSovat zivotné prostredie. V europskych mestach

kazdoro¢ne pribudaju oznacenia s nizkoemisnymi zé6nami.
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,The European Green Deal“ v preklade Eurdpska zelena dohoda predstavuje
revolucny plén, ktorého cielom je zniZzovanie sklenikovych plynov v Eurdpskej Gnii pre
lepSiu a udrzatelnejSiu budicnost. Europska unia si uvedomuje rozsah znecistenia,
ktoré je sposobované najma nadmernou dopravou, a preto sa snazi radikalne obmedzit’
tento najviac znecistujici faktor. Prave doprava moéze az za jednu Stvrtinu
vyprodukovanych emisii. VSetky Cclenské Staty, vratane Slovenskej republiky sa
zaviazali, Ze do roku 2050 sa stane Europa prvym klimaticky neutralnym kontinentom
(cor.europa.eu, n. d.).

Podiel sklenikovych plynov z dopravy sa kazdoro¢ne zvySuje. Ak chceme
docielit’, aby sme boli neutralni, je potrebné do roku 2050 emisie z dopravy zmiernit
0 90 %. Na to aby sme sa k tomuto znizeniu dopracovali, je potrebné aby Vv tejto oblasti
boli zainteresované vsetky druhy dopravy, ¢i uz sa jedné o cestnil, Zelezni¢nd, vodnu
alebo letecki. Ak chceme docielit k udrzatenej doprave, je potrebné¢ aby sme
pouzivatelom tychto foriem dopravnych prostriedkov poskytli vhodnl, cenovo
dostupnt a najma CistejSiu formu mobility (Rehak, 2022).

Prechod na ekologicki dopravu moZe priniest vyznamné hospodarske,
ekonomické, socidlne a environmentilne prinosy. ZniZovanie emisii sklenikovych
plynov dopomaha k spomaleniu otepovania zeme a k lep$iemu stavu ovzdusia, o nam
dopomaha k lepSiemu a zdravSiemu Zivotnému Stylu. Eurdpska Unia sa snazi zavadzat’
nové, ambicidznejSie emisné normy, ktoré maju pomoéct zniZit' znecistenie na
eurdpskych cestach. Taktiez k tomu patria aj poziadavky na vybudovanie infrastruktiry
nabijacich a vodikovych Cerpacich stanic pre automobily, dodavky ¢i nakladné vozidla.
Eurdpska unia deklaruje, Ze vyuZivanie takychto stanic bude Siroko dostupné a I'ahko
pouzitelné. Do roku 2025 ma pribudnat’ 1 milién nabijacich stanic do roku 2030 sa
pocita s 3,5 mil. avroku 2050 az so 16,3 mil. nabijacich stanic naprie¢ Eurépou
(Eurdpska komisia, 2021).

V stcasnosti platia emisné normy oznac¢ené nazvom Euro s doplitujicou ¢islicou
6, avsak Europska komisia v sucasnosti diskutuje o zavedeni novej normy Euro, ktora

eSte viac sprisni doterajSie emisné normy (Mokiis, 2021).
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1.3 Elektromobilita v prostredi Eurépskej tinie

Parlament v Norsku rozhodol o smerovani narodného ciela, podl'a ktorého by
mali mat’ nové autd od roku 2025 nulové emisie. Tento ciel' by sa mal dosiahnut’
zavadzanim elektrickych alebo vodikovych &ut do bezného Zivota. Do februara 2022
bolo v Noérsku prihlasenych viac ako 470 tisic batériovych elektromobilov, ¢im sa
v roku 2021 podiel elektrickych automobilov na trhu zvysil na 64 %. Norsko ma od
roku 2017 zavedené takzvané ,,Pravidlo 50 % ¢o v praxi znamend, Ze obce vyberaju
maximalne 50 % zceny na verejnych parkoviskdch alebo spoplatnenych cestach
Vv prospech elektromobilov. Elektromobily maju taktiez pristup k jazdnym pruhom pre
autobusy alebo oslobodenie od 25 % dane pri kupe elektromobilu. Politické strany sa
dohodli, ze ekologickejsi sposob dopravy by mal byt ekonomicky vyhodnejsi ako ten,
ktory znecistuje ovzdusie viac. V Norsku sa uplatiuje zasada, ze ten, kto znecistuje
ovzdusie viac, aj viac plati (systém dani z motorovych vozidiel). Vyssie dane st urcené
pre automobily s vys$§imi emisiami a nizSie dane pre autd s malymi alebo nulovymi
emisiami (elbil.no, 2021).

V Nemecku sa elektromobilite taktiez naramne dari. Tento trend je zrejmy
najmd ak porovname rok 2020 srokom 2021. V roku 2021 bolo prihlasenych 2,62
miliénov novych osobnych automobilov, ¢o predstavuje 10,1 %-ny pokles oproti roku
2020. Na druhej strane elektrické automobily dosiahli narast o 83 % a s priblizne 356
tis. prihlasenych automobilov dosiahli podiel z celkového poctu prihlasenych
automobilov na trovni 14 %. Plug-in hybridné a hybridné automobily dosiahli 29 %-ny
podiel z celkového poctu novoprihlasenych automobilov, z ¢oho bolo viac ako 325 tis.
plug-in hybridy (Vobotil, 2022).

NajcastejSou formou podpory rozvoja elektromobility naprie¢ Eurdpskou tniou
st dotacie. Ako vyplyva z idajov v tabulke €. 2, v niektorych krajinach vyska dotacie
predstavuje Ciastku priblizne 9 tis. €, ¢o mnoho spotrebitelov presved¢i o kipe
elektromobilu. Na druhej strane sa v§ak najdu krajiny, kde nie su dotacie podporované,

ale Staty sa snazia podporit’ elektromobilitu inymi formami podpory.
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Tabul’ka €. 2: Vyska dotacii vo vybranych krajiniach Eurépskej tinie

Krajina Vyska dotacie
Norsko 0€
Holandsko 4000 €
Malta 0€
Svédsko 5882 €
Finsko 2 000 €
Estonsko 5000 €
Madarsko 7350 €
Chorvatsko 9200 €
Pol'sko 8190 €
Slovenska republika 8000 €
Ceska republika 4113 €
Nemecko 9000 €
Dansko 0€
Grécko 6 000 €

Zdroj: Andrejcak, 2021

Japonsko okrem jednorazového prispevku v hodnote priblizne 7 800 € disponuje
aj odpustenim dane pri kupe automobilu vo vyske priblizne 4 300 €, d’alej aj 50 %-nym
zniZzenim cestnej dane po dobu 5 rokov od kupy automobilu. Estonsko okrem dotacii
podporuje nakup elektrickych vozidiel tym, Ze poskytuje 1 000 € na nakup nabijacieho
stojana. Francuzsko mé okrem penaznej podpory vo vyske 7 000 € aj danové Ul'avy pri
nakupe elektromobilu. Velka Britania poskytuje pefiazni podporu 25 % z ceny nového
vozidla, ale maximalne do vysky 5 900 € a k tomu odpisy automobilu vo vyske 100 %

(mhsr.sk, 2022).
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2 Ciel prace

Zakladnym ciePom diplomovej prace je zistit postoj spotrebitel'ov

k elektromobilite na slovenskom automobilovom trhu anavrhnat' odporti¢ania na

podporu jej rozvoja.

Pre splnenie zakladného ciel’a sme si stanovili nasledujice parcialne ciele:

e sumarizovat’ teoretické poznatky =z oblasti elektromobility so zameranim na
vymedzenie pojmu, charakteristiku elektromobilov, vyhody a nevyhody
elektrickych vozidiel,

e charakterizovat’ sti€asny stav rozvoja elektromobility na Slovensku,

e realizovat’ primarny prieskum zamerany na postoj spotrebitel'ov k elektromobilite,

e identifikovat’ faktory, ktoré vplyvaji na nakupné rozhodovanie spotrebitel'ov pri
kuape elektrickych aut,

e identifikovat’ prekazky rozvoja elektromobility na Slovensku.

V suvislosti so spracovanim zaverecnej prace sme si stanovili nasledujice
vyskumné otazky:

e Aky je stav rozvoja elektromobility na Slovensku z hl'adiska poctu
registrovanych elektromobilov a infrastruktiry nabijacich stanic?

e Aké s vyhody anevyhody vyuzivania elektromobilov  zo
spotrebitel'ského pohl'adu?

o Ktoré kritéria st dolezité pre spotrebitelov pri rozhodovani o kupe
elektromobilu?

e Aké su bariéry rozvoja elektromobility na Slovensku z pohladu

spotrebitelov?
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3 Metodika prace a metody skumania

Pri tvorbe zavereCnej prace sme sa museli oboznamit' s problematikou
elektromobility, priCom teoretické poznatky sme ziskavali zo sekundarnych zdrojov
dostupnych V kniznej, Casopiseckej a prevazne v elektronickej podobe. Pri spracovani
teoretickej Casti prace sme vyuzivali hlavne vSeobecné teoretické metddy, ktorymi su
metoéda analyzy asyntézy, sumarizdcia, indukcia a dedukcia. Teoretické poznatky
predstavovali aj vychodisko pre zostavenie dotaznika, prostrednictvom ktorého sme
realizovali primarny prieskum dopytovanim ako metddu zberu primarnych udajov.
Udaje ziskané dopytovanim sme spracovali a vyhodnocovali vyuZzitim matematicko-
Statistickych metdd a interpretovali prostrednictvom grafickych metoéd. Na spracovanie
ziskanych primarnych udajov sme pouzili program Microsoft Excel a Word.

Ako stcast’ spracovania zaverenej prace sme realizovali primarny prieskum
metédou dopytovania prostrednictvom Struktirovaného elektronického dotaznika.
Dotaznik (pozri priloha ¢. 1) sme zostavili v Google Formularoch a obsahoval 10
otazok zameranych na zistenie postoja slovenskych spotrebitelov k elektromobilite,
ktoré faktory a kritéria vplyvaju na nakupné rozhodovanie spotrebitelov, aka je ich
najCastej$ia forma dopravy, ¢i vlastnia alebo si planuju v blizkej dobe kupit
elektromobil, kolko st ochotni zaplatit' za elektromobil, aké st bariéry rozvoja
elektromobility vyplyvajice z postoja spotrebitel’ov.

Do prieskumu, ktory prebiehal v obdobi od 11.05. 2022 do 20.05 2022 sa
zapojilo 169 respondentov, z toho bolo 101 muZzov, ¢o predstavuje 59,8 %, a 68 Zien,
teda 40,2 % respondentov.

Graf ¢. 2: Pohlavie respondentov

® Muz
® Zena

59,8% (101)

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Udaje v grafe & 3 poukazuju na vekovi rdznorodost’ nasich respondentov.
Najvécsie zastipenie v nasom prieskume mal segment 36 — 50-rocnych, ktory
predstavoval 54 respondentov, ¢o je 32 %. 51 respondentov, t. j. 30,2 % tvorili
respondenti vo veku 26 — 35 rokov. Tretim najpocetnej$im segmentom boli 18 — 25-
ro¢ni respondenti, ktori predstavovali 32 ¢lenov a 18,9 %. 26 respondentov bolo zo
segmentu 51- 60 rokov, ¢o predstavovalo 15,4 %, a nad 60 rokov bolo 6 respondentov

s 3,6 %-nym zastipenim v nasom prieskume.

Graf ¢. 3: Vekova Struktira respondentov

@ 18- 25 rokov
@ 26- 35 rokov
) 36- 50 rokov
@ 51- 60 rokov
@ Nad 60 rokov

Zdroj: Vlastné spracovanie

Najvicsie zastupenie mali respondenti z Bratislavského kraja, ku ktorému sa
prihlasilo 82 respondentov, ¢o predstavuje 48,5 %. Druhym najva¢sim bol Trenciansky
kraj s poc¢tom 46 respondentov, ateda 27,2 %. Z Nitrianskeho kraja pochadzalo 14
respondentov (8,3 %), zo Zilinského kraja bolo 10 respondentov (5,9 %),
z Banskobystrického kraja pochadzalo 8 respondentov (4,7 %), z Trnavského kraja 6
respondentov (3,6 %) a z PreSovského kraja boli 3 respondenti (1,8 %). Z KoSického

kraja sa naSho prieskumu nezucastnil Ziaden respondent.
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Graf ¢. 4: Kraj, v ktorom respondenti byvaju

83%
(14) s9%

(10) @ Bratislavsky
4,7 % @ Trnavsky
(8) @ Trenciansky
3,6% /1 9% @ Nitriansky
(6) = (3) @ Zilinsky

@ Banskobystricky
@ Presovsky
@ Kosicky

48,5% (82)

Zdroj: Vlastné spracovanie

Na grafe ¢. 5 moZeme vidiet, Ze najvidcSie zastipenie mali respondenti
s celkovym prijmom domacnosti nad 2 500 €, ktorych bolo 69 atvorili 40,8 % zo
vSetkych respondentov. 35 respondentov, t. j. 20,7 %, malo prijem 1 501 — 2 000 €, 32
respondentov (18,9 %) malo prijem 2 001 — 2 500 €, 23 respondentov (13,6 %) malo
celkovy prijem od 1001 — 1500 €. Najmenej respondentov (10, t. j. 5,9 %) bol

respondentov s prijmom niz§im ako 1 000 €.

Graf ¢. 5: Prijem domacnosti v ktorej respondenti Ziju

5,9%
w :

@ Do 1000,-€

@® 1001-1500,-€
@ 1501-2000,-€
@® 2001-2500,-€
@ Nad 2 500,-€

Zdroj: Vlastné spracovanie



4 Vysledky prace a diskusia

Stcast'ou rieSenia zaverecnej prace bol spotrebitel’sky prieskum, v rdmci ktorého
sme sa zamerali na otazky ohladom informovanosti respondentov o elektromobilite,
sposobe prepravy respondentov, aké st bariéry a faktory, ktoré vplyvaji na postoj
spotrebitel'ov k elektromobilite.

Udaje v grafe & 6 prezentuja zaujem respondentov o problematiku
elektromobility. 111 respondentov, t. j. 65,7 % respondentov sa o elektromobilitu
zaujima, ale nie do tej miery, Ze by sa aktivne zcastiiovali na vyhl'adavani informacii
zroznych foriem médii. Totozné =zastupenie, 17,2 % respondentov (29), mali
respondenti, ktori sa aktivne ajpasivne zaujimaju, ktori informéacie ohl'adom

elektromobility vobec nevyhl'adavaju.

Graf ¢. 6: Zaujimate sa o elektromobilitu?

@ Aktivne
@ Ano, ale skér pasivne
Pasivne, nezaujimam sa o tlto oblast

Zdroj: Vlastné spracovanie

Taktiez nas zaujimalo, do akej miery sa spotrebitelia zaujimaju
o elektromobilitu. Az 116 respondentov (68,6 %) obcas sleduje aktuality
o elektromobilite, 31 respondentov (18,3 %) pravidelne sleduje aktuality z tejto oblasti

a zvysnych 22 respondentov, teda 13 % sa o elektromobilitu vobec nezaujima.
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Graf ¢. 7: Do akej miery sa zaujimate o elektromobilitu?

@ Pravidelne sledujem aktuality o
elektromobilite

@ Obéas sledujem, &o je nové v oblasti
elektromaobility

Nezaujimam sa o informacie spojené s
touto oblastou

Zdroj: Vlastné spracovanie

Od respondentov sme cheeli zistit’, ¢i podl'a nich elektromobilita ma vplyv na
znizovanie zneCistenia zivotného prostredia. Podl'a udajov v grafe ¢. 8 moézeme
kons$tatovat, ze vidcSina respondentov (114, t. j. 67,5 %) zastava nazor, ze
elektromobilita ma len ¢iasto¢ny vplyv na znizovanie dopadu na zivotné prostredie. 40
respondentov (23,7 %) je presvedéenych, ze elektromobilita znizuje negativny dopad na
zivotné prostredie a 15 respondentov (8,9 %) tvrdi, ze elektromobilita nema ziaden

vplyv na znizovanie znecistia prostredia, v ktorom zijeme.

Graf ¢. 8: Vplyv elektromobility na Zivotné prostredie

@ zniZuje negativny dopad na Zivotné
prostredie

@ zniZenie negativneho dopadu na Zivotné
prostredie je podla mia iba giastoéné
nema vplyv na zniZovanie znecistenia
Zivotného prostredia

Zdroj: Vlastné spracovanie

Z grafu €. 9 vyplyva, Ze automobil predstavuje najviac frekventovany sposob
prepravy. Automobil denne vyuziva 58 % respondentov, 23 % respondentov ho vyuziva
velmi Casto, 18 % automobil vyuziva zriedkavo alen jeden respondent automobil
nevyuziva vobec. Vlakom sa denne prepravuju iba dvaja respondenti (1,2 %), najvacsi
podiel respondentov (51,5 %) vyuziva vlak len zriedkavo a 36,7 % respondentov vlak
neuziva vobec. Mestski hromadnt dopravu vyuziva najviac respondentov (83, t. j. 49,1

%) zriedkavo a 33,1 % respondentov tento druh dopravy vobec nevyuziva. Motocykel
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az 74,6 % respondentov nevyuziva. Bicykel respondenti vyuzivaji viac v porovnani
s motocyklom. 5,3 % respondentov vyuziva bicykel denne, 22,5 % z opytanych vel'mi
Casto, 49,7 % respondentov bicykel vyuziva zriedkavo a 22,5 % respondentov vdbec
nevyuziva bicykel. Na druhej strane, 30,8 % respondentov chodieva peso denne, 41,4 %
respondentov vel'mi Casto, 25,4 % z opytanych chodieva peso zriedkavo a iba 2,4 %

respondentov nechodi vobec peso.

Graf ¢. 9: Sposob prepravy respondentov

Il Denne M Velmi ¢asto Zriedkavo [l NevyuZivam
74,6 % (126)

100 58% (98)
515% (87) 49,1% (83) 49,7 % (84)

41,4.% (70)
36,7 % (62) 33,1 % (56) 30,8 % (52)
’ 25,4% (43)
50 X 22,5% (38) 22,5 % (38) 22,5 % (38)
18% (31) 10,1 % (17)
10,7 % (18)

7,7% (13) 5,3%(9)
0,6 % (1) 1,2% (2) 3%(5) 2,4% (4)

Automobil Viak MHD (elektricka, Motocykel Bicykel Chodievam peso
trolejbus, autobus)

Zdroj: Vlastné spracovanie

V d’alSej cCasti prieskumu sme sa zamerali na bariéry rozvoja elektromobility
z pohl'adu respondentov. Najskor sme identifikovali faktory, ktoré podl'a nas vplyvaju
na rozvoj elektromobility, zatial’ ¢o respondenti urcovali stupeii stihlasu alebo nesuhlasu
S jednotlivymi atribatmi.

Vysoka obstaravacia cena elektromobilu predstavuje podl'a nasich respondentov
jednu z najpodstatnejsich bariér pre rozvoj elektromobility, pre ktort sa rozhodlo 40,2
% (t. j. 68 respondentov) a uplne s ou suhlasilo, zatial' ¢o d’alsich 46,2 % (t. j. 78
respondentov) skor suhlasilo, a 59 % (t. j. 10 respondentov) nesthlasilo s touto
bariérou. Nabijacie stanice ako bariéru rozvoja vnima 37,9 % (t. j 64 respondentov)
ktori Gplne stihlasili, na druht stranu len 0,6 % (t. j. 1 respondent) s touto bariérou tplne
nesuhlasil. Vydrz akumulatorov sa umiestnila na 3. mieste a s tymto kritériom tplne
sthlasilo 34,9 % (t. j. 59 respondentov) zatial ¢o 0,6 % (t. j. 1 respondent) tplne
nesthlasil. V stcasnosti sa velakrat sklofluje recykldcia pouzitych akumulatorov
a s touto bariérou rozvoja tplne suhlasi 40,8 % (t. j. 69 respondentov) zatial’ co 29 % (t.

J. 49 respondentov) tto bariéru momentalne nevie posudit’.
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Tabul’ka €. 3: NajvicSie bariéry rozvoja elektromobility

1 2 3 4 5
Najvicsie bariéry rozvoja  Uplne Uplne Priemerné
elektromobility suhlasim nesuhlasim hodnotenie

Vysoka obstaravacia cena
elektromobilu 40,2 % 462% 7,7% 59 % 0,0% 1,79
Nabijacie stanice 37,9 % 426% 89% 10,1% 0,6 % 1,90
Vydrz akumuldtorov 34,9% 396% 17.8% 7,1% 0,6 % 1,98
Recyklacia pouzitych
akumulatorov 40,8 % 195% 290% 8,9% 1,80 % 2,11
Nedostato¢na elektricka
siet v mestach 28,4 % 355% 23,7% 95% 3,0% 2,23

Zdroj: Vlastné spracovanie

Ak porovname vysledky prieskumu z hladiska bariér rozvoja elektromobility
S prieskumom realizovanym v roku 2017 (Drabik a Krnacova, 2018), v oboch
prieskumoch sa na prvych prieckach umiestnila vysoka obstaravacia cena elektrickych
vozidiel. V naSom prieskume tato bariéra dosiahla priemerné hodnotenie 1,79 zatial’ ¢o
v porovnavanom prieskume dosiahla tato bariéra priemerné hodnotenie 1,43. V nasom
prieskume bola na 2. mieste nabijacia infrastruktara s priemernou hodnotou 1,90, zatial
¢o v porovnavanom prieskume tato bariéra obsadila 4. poziciu s priemernym
hodnotenim 1,46. DalSou bariérou z hladiska priemerného hodnotenia bariér rozvoja
elektromobility je nedostato¢na vydrz akumulatorov, ktora v nasom prieskume ziskala
priemerné hodnotenie 1,98, zatial' co v porovnavanom prieskume z roku 2017 tato
bariéra ziskala 3. miesto s priemernou hodnotu 1,51.

Spotrebitelia pri nakupe produktu zohladnuji roéznorodé kritéria, ktoré maju
vV kone¢nom dosledku vplyv na ich ndkupné rozhodnutie. NaSim respondentom sme
uviedli niekolko kritérii, ktoré uvadzame aj v tabulke ¢. 4, a mohli by podla nas
vplyvat na ich rozhodovaci proces v prospech elektromobilu. Aby sme vedeli ¢o
najpresnejsie identifikovat’ Kritéria, ktoré najviac ovplyviiuju respondentov, stanovili
sme na zéklade Skaly a jednotlivych pocetnosti danych kritérii poradie dolezZitosti.
NajdolezitejSim kritériom S priemerom 1,86 predstavovali prevadzkové naklady
elektromobilu, s ¢im uplne suhlasilo 39,6 % (t. j. 67 respondentov), 44,4 % s tymto
kritériom suhlasilo (t. j. 75 respondentov), 8,9 % nevedelo toto kritérium posudit’ (t. j.
15 respondentov), 4,7 % nesuhlasilo (t. j. 8 respondentov) a S prevadzkovymi nakladmi

uplne nesuhlasilo 2,4 % (t. j. 4 respondenti). S priemerom dolezitosti 1,92 respondenti
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zvolili obstardvaciu cenu elektromobilu, s ktorou Uplne suhlasilo 40, 8 % (t. j. 69
respondentov) a uplne nesuhlasilo 3 %, t. j. 5 respondentov. 3. miesto s priemerom
dolezitosti 2,2 obsadila podpora Statu cez dotacie alebo inou formou podpory, s ¢im
uplne sthlasilo 30,8 % (t. j. 52 respondentov) a Uplne nesuhlasilo 7,1 % (t. j. 12
respondentov). S osobnou skusenostou alebo odporucanim znamych uplne stihlasilo 13
% (t. J. 22 respondentov), na druhu stranu tplne nesthlasilo 3,6 % (t. j. 6 respondentov),
vdaka ¢omu dosiahlo spomenuté kritérium priemer doélezitosti v hodnote 2,33.
Predposlednym kritériom s ktorym az 33,1 % (t. j. 56 respondentov) nesthlasilo a 16,6
% (t. j. 28 respondentov) uplne nesthlasilo, sa prekvapivo stalo kritérium trendu
Europskej tnie. Je zaujimavé, ze respondenti prave spomenuté kritérium zaradili na
priecke dolezitosti s hodnotou az 3,4, nakolko je tito téma v sucasnosti velmi
sklofiovanou a presadzovanou Vv nasej spolo¢nosti. Na posledné miesto nasi respondenti
zaradili aktkol'vek formu reklamy s priemernym hodnotenim 3,6, S ktorou uplne
suhlasilo len 0,6 % (t. j. 1 respondent). Je zaujimavé, ze automobilové spolocnosti
vynakladaji nemalé finan¢né prostriedky na propagaciu svojich znaliek,
technologickych pokrokov ¢i inych uspechov prave cez online alebo off-line média, no
pre naSich respondentov boli v prieskume ddlezitejSie kritéria, ktoré vplyvaju na ich

rozhodovaci proces.

Tabul’ka ¢. 4: Kritéria v rozhodovacom procese nakupu elektromobilu

1 2 3 4 5
Kritéria v rozhrodovacom I'Iplne I'Jplne Priemerné
procese nakupu . , , ; :
elektromobilu stthlasim nesuhlasim hodnotenie

Prevadzkové naklady 396% 444% 89% 47% 2,4 % 1,86
Obstaravacia cena
elektromobilu 408% 385% 112% 65% 3,0% 1,92
Statna podpora (dotacie,...) 308% 391% 166% 65% 7,1% 2,20
Osobna skusenost’ alebo
odportcéanie znamych 130% 604% 10,7% 124% 3,6 % 2,33
Neoslovila ma Ziadna
moznost’ a ostanem pri
spalovacom automobile 136% 136% 249% 243% 23,7 % 3,31
Trend Eurdpskej tinie 53% 160% 290% 331% 16,6 % 3,40
Reklama (internet, TV,...) 0,6 % 154% 243% 42,6% 17,2 % 3,60

Zdroj: Vlastné spracovanie

V porovnani s vysledkami prieskumu realizovaného v roku 2017 (Drabik

a Krnacova, 2018) v nasom prieskume respondenti zvolili za najddlezitejSie kritérium
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prevadzkové naklady (priemerné hodnotenie 1,86) na rozdiel od vysledkov z roku
2017, ked najdodlezitejSim kritériom bola obstaravacia cena nového elektromobilu
(priemerné hodnotenie 1,49). Na 2. mieste sa poradie oto€ilo v oboch pripadoch, a teda,
Vv nasom prieskume sa jednalo o obstaravaciu cenu elektromobilu s priemernym
hodnotenim respondentmi na urovni 1,92, zatial ¢o v porovnavanom prieskume sa
umiestnili prevadzkové naklady s priemernym hodnotenim na trovni 1,51. Ako 3.
najdodlezitejsie kritérium bolo v oboch prieskumoch vyhodnotené Statna podpora cez
dotacie, popr. ina forma podpory, ktord v naSom prieskume ziskala priemerné
hodnotenie 2,20, zatial' ¢o v porovnavanom prieskume bola hodnota na trovni 1,65.
V oboch prieskumoch sa potvrdilo, Ze reklama nema vyznamny vplyv na respondentov
v rozhodovacom procese V pripade nakupu elektromobilu. V nasom prieskume bolo toto
kritérium hodnotené priemerne na tirovni 3,60 a v predchadzajucom prieskume 3,04.
Dalej nas zaujimalo, do akej miery nami vymenované faktory odradzajt
respondentov od kupy elektrického automobilu. Pre c¢o najpresnejSie urcenie
odradzajucich faktorov sme opit’ stanovili poradie dolezitosti, ktoré ndm pomohlo
zoradit’ tieto faktory. V tabulke ¢. 5 mdézeme pozorovat, ze az 76,3 % (t. j. 126
respondentov) uviedlo, Ze najva¢Sim odradzajucim faktorom je obstaravacia cena
elektromobilu, zatial’ ¢o na 12,4 % (t. j. 21 respondentov) cena elektromobilu nema
vplyv. S priemernym hodnotenim 1,47 bol na druhom mieste v poradi dolezitosti uréeny
nizky dojazd elektromobilov a nedostato¢na infrastruktira nabijacich stanic. 68 %, t. .
115 respondentov uviedlo, Ze na nich ma nizky dojazd vplyv v rozhodovacom procese,
zatial' ¢o na 15,4 % (t. j. 26 respondentov) tento faktor vplyv nemal. K faktoru
nedostatocnej infrastruktiry nabijacich stanic sa priklonilo 68,6 % (t. j. 116
respondentov) a 15,4 % (t. j. 26 respondentov) uviedlo, Ze ich siet’ nabijacich stanic
neovplyviiuje. 43,8 % respondentov nepocituje problém s nabijanim elektromobilu
v domacom prostredi, na druhej strane 42,6 % (t. j. 72 respondentov) problém
S nabijanim elektromobilu v domdcnosti ako problém vnima.. Najmenej zavaznym
faktorom v rozhodovacom procese bola podl’a respondentov zvolena drahsia elektricka
siet’ v nabijacich stojanoch, ¢o 29,6 % (t. j. 50 respondentov) ovplyviiuje negativne,
zatial' ¢o 31,4 % (t. j. 53 respondentov) nepocituje vplyv tohto faktora na ich

rozhodnutia.
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Tabul’ka ¢. 5: Faktory, ktoré odradzaju respondentov od kupy elektromobilu

1 2 3
‘ Neviem . Priemerné
Faktor Ano posudit’ Nie hodnotenie
12,4
Obstaravacia cena elektromobilu 76,3 % 11,2 % % 1,36
15,4
Nizky dojazd elektromobilu 68,0 % 16,6 % % 1,47
Nedostato¢na infrastruktira nabijacich 154
stanic 68,6 % 16,0 % % 1,47
Nemal by som ho kde nabijat’ (byvam v 43,8
panelaku,...) 42,6 % 13,6 % % 2,01
Drahsia elektricka energia v nabijacich 31,4
stojanoch 29,6 % 39,1 % % 2,02

Zdroj: Vlastné spracovanie

V pripade, ze by doslo k uréitym zmenam ¢i uz zo strany vyrobcov, ale aj zo
strany S$tatu, niektori respondenti by zmenili postoj k elektromobilom. V tabulke ¢. 6
moézeme vidiet osem kritérii, ktoré by zmenili postoj respondentov k elektromobilite.
S priemerom 1,75 sa na prvom mieste v poradi dolezitosti umiestnilo kritérium dlhse;j
zivotnosti batérie, s ktorym tUplne suhlasilo 49,8 % (t. j. 84 respondentov) a Uplne
nesuhlasilo 2,4 % (t. j. 4 respondenti). V pripade Ze by bola cena elektromobilu na
urovni automobilu so spal'ovacim motorom, 45,6 % (t. j. 77) respondentov by zmenilo
postoj v prospech kupy elektromobilu, zatial’ ¢o 2,4 % respondentov (t. j. 4) by sa ani
napriek porovnatelnej cene k elektromobilu nepriklonili. S malym rozdielom oproti
vysSie spomenutého kritéria, sa na urovni 1,84 Vv tabulke dodlezitosti umiestnilo
kritérium, ktoré sa zaoberalo Statnymi dotaciami. 46,7 % respondentov (t. j. 79) uviedlo
uplny suhlas, ze by Statna dotacia ovplyvnila ich kipu elektromobilu, zatial' ¢o na
druhej strane 2,4 % (t. j. 4 respondenti) Uplne nesthlasili s danym kritériom. V pripade
ze by nasi respondenti nemali problém s nabijanim elektromobilu v ich bydlisku, 48,5
% respondentov (t. j. 82) by zvolilo ako formu dopravy prave elektromobil, zatial’ ¢o
pre 4,7 % respondentov (t. . 8) tento faktor nezohrava tilohu. Rozvinuta infrastruktara
je pre rychlejsi rozvoj elektromobility nevyhnutnou stcastou, no aj napriek tomu sa
tento faktor objavil shodnotou 1,94 na strednych prieckach asplnym sthlasom
ho zvolilo 37,9 % (t. j. 64 respondentov), zatial’ ¢o len 1,8 % (t. j. 3 respondenti) s tymto
kritériom uplne nesthlasili. Medzi inymi sme dali respondentom na vyber aj kritérium

rychlejSieho nabijania elektromobilu, bezplatné alebo zlacnené parkovanie v mestach
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ana poslednom mieste sa umiestnilo kritérium vyuZzivania Specidlnych pruhov pre
elektromobily. S tymto kritériom sa uplne stotoznovalo 18,9 % (t. j. 32 respondentov),

zatial’ o Skala stihlasu az nesuhlasu mali totozné alebo podobné hodnoty.

Tabulka ¢. 6: Zmena postoja k elektromobilite

1 2 3 4 5
Zmena postoja k Uplne Uplne  Priemerné
elektromobilite stuhlasim nesuhlasim hodnotenie
Ak by bola Zivotnost batérie
dlhsia 498% 33,7% 10,7% 3,6% 24% 1,75

Ak by bola cena
elektromobilu porovnatel'na
so spalovacim automobilom 456% 379% 83% 6,0% 2,4 % 1,81

Ak by ste ziskali Statnu

dotéciu na nakup
elektromobilu 467% 325% 130% 53% 2,4 % 1,84

Ak by ste nemali problém s
nabijanim elektromobilu vo

VasSom bydlisku 485% 298% 89% 83% 4,7 % 1,91
Ak by bola rozvinutejsia

siet’ nabijacich bodov 379% 420% 95% 89% 1,8 % 1,94
Ak by bolo nabijanie

akumulatorov rychlejsie 302% 414% 148% 112% 2,4 % 2,14
Ak by ste mali bezplatné

alebo zlacnené parkovanie v

mestach 302% 349% 142% 16,6% 4,1% 2,29
Ak by ste mohli vyuzivat’

$pecialne pruhy pre

elektromobily 189% 243% 243% 27,2% 53 % 2,75 %

Zdroj: Vlastné spracovanie

V d’alSej Casti prieskumu sme sa zamerali na to, ¢i planuju spotrebitelia kupu
elektromobilu, alebo ¢i na nich bude vplyvat’ vyvoj elektromobility na Slovensku a v
Eurdpskej unii. Najviac respondentov (36,1 %) uviedlo, Ze nakup elektromobilu zaleZi
od vyvoja trendu aaz nasledne sa respondenti rozhodnt. 30,8 % respondentov
neplanuje kupu elektrického automobilu. 254 9% respondentov planuje kipu
elektromobilu, ale bez blizsieho ¢asového uréenia. 5,3 % respondentov planuje nakup
elektromobilu v blizkej dobe aiba 2,4 % respondentov uz elektricky automobil

VvV domacnosti vlastni.
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Graf €. 10:  Plinujete kiipu elektromobilu?

@ Ano, v blizkej dobe
@ Ano, ale este neviem kedy

@ Zaélezi od vyvoja trendu, potom sa
2'4 % (4) rozhodnem
@ Neplanujem kupu elektromobilu

‘ 5,3% (9) @ Elektromobil uz viastnim

25,4%

(43)

Zdroj: Vlastné spracovanie

Nakolko je cena novych elektromobilov stile velmi diskutovanou témou,
zaujimalo nas, kolko su ochotni investovat do svojho nového elektromobilu
spotrebitelia, ¢im sa snazime porovnat cenové urovne elektromobilov s klasickymi
automobilmi so spal’ovacimi motormi. Najvacsi podiel respondentov (61 respondentov,
t. j, 36,1 % respondentov) je ochotnych investovat’ 15 001 — 25 000 € na ktpu nového
elektromobilu. 42 respondentov, ¢ize 27,2 % by investovalo 25 001 — 40 000 € a 16 %
respondentov by za elektromobil boli ochotni zaplatit’ 10 001 — 15 000 €.

Graf €. 11:  Kol’ko ste ochotni investovat’ do kiipy elektromobilu?

@ Menej ako 10 000,-€
@ 10001- 15 000,-€
@ 15001- 25 000,-€
@ 25 001- 40 000,-€
@ Viac ako 40 000,-€

Zdroj: Vlastné spracovanie

4.1.1 Odporucania pre rozvoj elektromobility

Na zéaklade vysledkov prieskumu navrhujeme odportacéania pre podporu a rozvoj
elektromobility v ¢leneni podla zainteresovanych stran, ktoré by sa na danom

odporucani mali podiel’at’
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1. Prevadzkovatelia nabijacich stanic:

Potrebné neustdle rozvijanie siete nabijacich stanic nielen na parkoviskach pri
obchodnych domoch, Vv oblastiach shusto obyvanymi ¢astami miest ale aj
v rozl'ahlejsich a menej frekventovanych Castiach tizemia.

Na nabijanie elektromobilov zabezpecit’ tzv. zelent energiu, ktora je vysledkom
solarneho, veterného popripade vodného zdroja energie a tym zabezpecit’ nulové
emisie aj pri jej samotnej vyrobe.

Rapidne nenavysovat’ ceny za nabijanie elektromobilov na verejnych nabijacich
staniciach za vyuzivanie super rychlych konektorov.

Umoznit domécnostiam kupu nabijacicho programu s moznostou inStalacie
nabijacieho wallboxu za zvyhodnenu cenu.

Jednotnd nabijacia karta pre vSetky nabijacie stanice, aby nedochadzalo

k navySovaniu poplatkov za vyuzivanie konkuren¢nej nabijacej stanice.

2. Automobilovy priemysel:

Vyroba automobilov a batérii by mala byt ekologickej$ia a bez enormného
zasahu do Zivotného prostredia od samotného taZenia nerastnych surovin cez
vyrobny proces az po samotnu prevadzku vozidla.

Vyrobcovia by mali zabezpec€it' recyklaciu havarovanych elektromobilov alebo
nefunkénych batérii po servisnej vymene a taktiez zabezpecit Skolenia a
servisné postupy pre dilerski siet, ako postupovat’ v pripade zneskodnenia
posSkodenych batérii.

ZabezpecCit’ vyvoj v oblasti batérii a vhodnych alternativ, ¢im sa docieli k Vacsej
bezpe¢nosti pri prevadzke ale aj samotnej vydrzi batérie a ich nasledna T'ahSia
recyklacia.

Pri vyrobe elektromobilov neuberat’ na kvalite spracovania exteriéru a najma
interiéru v prospech technologii, ale ponechat’ spracovanie na spotrebitel'mi
pozadovanej Urovni.

Zabezpecit’ vyssiu technologicka uroven v podobe autonémnych vozidiel, ¢o by
mohlo mat’ za nasledok mensiu nehodovost’ v doprave.

Zabezpecit' kvalitnejSie Skolenu predajnu siet, ktord bude poskytovat viac
informacii nez len zakladné, nakolko prave predajcovia maji najvacsie
skasenosti s realnou prevadzkou S$irokého modelového radu jednotlivych

znaciek automobilov.
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Poskytovat’ spotrebitelom realne tdaje o spotrebe a dojazde elektromobilov za
primeranych podmienok aneudavat skreslené WLTP normy z laboratoérnych
podmienok.

Zabezpecit' skusSobné jazdy pre zdkaznikov, ktori véhaju ohladom kupy
elektromobilu a vyskusali si ho v ich domacom prostredi.

Komunika¢na kampan by mala byt rovnaka v pripade elektromobilu ako aj
automobilu so spalovacim motorom.

Informovat’ zakaznikov nie len o aktualnych modeloch, ale aj o moznostiach

servisu a inych doplnkovych sluzbach, ktoré dilerska siet’ pontika.

3. Stat:

Pravidelné poskytovanie dotacii na nakup novych elektrickych automobilov,
pokym sa nedosiahne pozadovana troven vymeny konvenénych automobilov za
ekologickejsiu formu a to v pripade domacnosti ako aj firiem.

Ponechat’ vyhodnejsie odpisy elektromobilov a nabijacich stanic.

Zvyhodnené ceny na dobu urcita za elektricka energiu v pripade, Ze domacnost’
vlastni elektromobil.

Vytvorit” informacni kampan ktora bude zamerana nie len na verejnost’ ale aj
samotné firmy a poukazat, aké moznosti elektromobilita v tychto sektoroch
ponuka.

Vytvorit' informacnu web stranku, ktord bude poskytovat vSetky informacie
z oblasti elektromobility a bude pravidelne aktualizovana, nakol'ko sa oblast’
elektrifikacie dopravy neustale inovuje a meni.

Moznost’ vytvorenia Statom dotovanych carscharingovych prendjmov v mestach
pre Siroka verejnost ale aj l'udi, ktori nedisponuji vlastnym automobilom
a jednorazovo ho potrebuji vyuzit'.

Pre majitelov elektromobilov zabezpecit bezplatné alebo vyhodnejSie ceny
parkovacich listkov v centrach miest.

Podpora zamestnania a budovania novych technologickych firiem, popripade
uzSie spolupracovat’ s vysokymi Skolami v danom odvetvi pri vyvoji a vyrobe
batérii.

Podporovat’ firmy formou danovych ul'av v pripade, Ze proces vyroby alebo

vysledny produkt je ekologicky a znizuje tvorbu emisii.

4. Eurdpska tnia:
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e Podporovat’ elektromobilitu no nezakazovat’ vozidla s konvenénym pohonom,
nakolko trend Eurdpskej tnie nepocita so spotrebiteI'mi, ktori nedisponuju
dostato¢nymi penaznymi prostriedkami na kipu ekologickejSiecho automobilu.

e Vopred informovat C¢lenské S$taty o pripravovanych dokumentoch z oblasti
elektromobility, aby v¢asne stihli zapracovat’ vSetky potrebné zmeny do praxe.

e Moznost Cerpania eurofondov na rozvoj elektromobility aj samotnym
domacnostiam, nielen §tatu, ¢im by sa podporil nakup wallboxov a rozvoj
domacej nabijacej infrastruktary.

5. Spotrebitelia:

e Dat’ Sancu elektrickym automobilom a vyskusat ich vo vlastnom prostredi
a podmienkach ktoré poznaji avedia porovnat elektromobil so svojim
povodnym automobilom.

e Informovat’ sa o moznostiach, ktoré dopomdzu k CistejSej mobilite a znizovaniu
emisii na strankach ktoré prevadzkuje S$tat a ziskavat' overené informacie
z oblasti elektromobility.

e Existuje aj mnoho dalsich alternativ, ako zlepsit' zivotné prostredie a teda,
vyuzivat' radSej hromadnti dopravu, na kratSie vzdialenosti pouzivat’ bicykel,

kolobezku alebo iny druh ekologickej dopravy.
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Zaver

Cielom zaverecnej prace bolo zistit' postoj spotrebitelov k elektromobilite na
slovenskom automobilovom trhu a navrhnit odporucania na podporu jej rozvoja.
V praci sme sa venovali aspektom, ktoré su pre samotnt elektromobilitu neoddeliteI'nou
stucastou. Charakterizovali sme nabijacie konektory a taktiez aj jednotlivé nabijacie
programy, ktoré na Uzemi Slovenskej republiky poskytuji traja najsilnejsi
prevadzkovatelia nabijacich stanic.

Elektromobilita je sucasne najviac diskutovanou témou v automobilovom svete,
ktorda ma svoje miesto v novej, ekologickejSej a CistejSej spolocnosti, ¢im sa neustale
s podporou emisnych noriem udavanych Eurdpskou tniou dostava Coraz viac do
popredia medzi $iroké vrstvy obyvatel'stva, ktoré ju vyuzivaju na kazdodennej baze.
Eurépska uUnia sa neustidle snaZi znizovat emisie z dopravy a elektromobilita
predstavuje najefektivnejSiu moznost, ako sa k CistejSej Eurdpe dopracovat. Vyvoj
technologii a vyuzivanie elektrickych automobilov v doprave ma vplyv na znizovanie
spotreby fosilnych paliv, ¢o priamo ‘imerne vplyva na eliminaciu emisii a zlepSovanie
stavu zivotného prostredia. Je otazkou Casu, kedy sa elektromobilita objavi aj v inych
oblastiach dopravy, no aj napriek tomu, ze uz niektoré firmy vyrobili a v stcasnosti uz
testuji koncepty elektrickych lietadiel alebo lodi, stale je trend elektromobility v tejto
oblasti v zaciatkoch. Potrva zopar rokov, kym sa tato oblast’ rozvinie na uroven sucasnej
infrastruktury a technologii, ktoré sa pouZzivaju v pripade elektrickych automobilov.
Samotnd prevadzka elektromobilu je efektivnejSia v porovnani s klasickym
automobilom so spal’ovacim motorom, ¢o sa pri spravnom nabijani, vV idealnom pripade
z domadcej elektrickej siete, stane aj cenovo vyhodnejsie.

Ako sucast’ spracovania zaverenej prace sme realizovali primarny prieskum,
ktorého sa zucastnilo 169 respondentov. Z celkového poctu respondentov 2,4 %
vyuzivaju elektromobil v domacnosti aktivne. Zaroven vSak 30,8 % respondentov
uviedlo, Ze si elektromobil kupit' neplanuji a ostanti pri klasickom automobile so
spalovacim motorom. Z vysledku prieskumu je evidentné, ze automobil zohréva
vyznamny prvok pri transporte naSich respondentov, nakol'ko 58 % z celkového poctu
vyuZiva automobil denne a d’alSich 23 % vyuziva tato formu dopravy vel'mi Casto. Je
zaujimaveé Ze nasi respondenti vel'mi malo, ak vobec vyuzivaju zdiel'ané formy dopravy

ako vlaky alebo mestski hromadnti dopravu. Prave zdielana doprava moéze velkou
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mierou prispiet’ k znizovaniu emisii v mestdich no v takom pripade, ze aj vozidla
mestskej hromadnej dopravy budu CcistejSie a ekologickejsSie. Na druha stranu, je
potrebné, aby bola tato forma dopravy spolahlivejSia, rychlejSia a promptnejSie
reagovala na vzniknuté problémy v premavke. Len takymto spdsobom dokazeme do
hromadnych foriem dopravy prildkat’ va¢Sie mnozstvo uzivatelov, ¢im odbremenime
mesta od automobilov.

Aj napriek tomu, ze sme sa vtejto praci venovali vylu¢ne elektrickymi
automobilmi, v sucasnosti je Siroké mnozstvo alternativ. Do popredia prichadzaju
vozidla na vodikovy pohon, buduje sa vodikova infraStruktira a na trhu sa okrem
automobilov so spalovacim motorom a elektromotorom objavuji aj iné alternativne
druhy pohonov. AZ v nasledujicich rokoch vSak budeme vediet’ presnejSie povedat,

akym smerom sa oblast’ dopravy uberie.
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Priloha ¢. 1

Postoj spotrebitelov k elektromobilite

Dobry den,

rdd by som Vas poprosil o anonymné vyplnenie tohto dotaznika, ktory je
sucast'ou rieSenia mojej diplomovej prace so zameranim na postoj spotrebitelov

k elektromobilite.

Za Vasu ochotu a ¢as vopred d’akujem!

Juraj Straka

1. Zaujimate sa o elektromobilitu?
O Aktivne
(O Ano, ale skér pasivne

O Pasivne, nezaujimam sa o tuto oblast

2. Do akej miery sa zaujimate o elektromobilitu?
O Pravidelne sledujem aktuality o elektromobilite
O Obéas sledujem, &o je nové v oblasti elektromobility
O Nezaujimam sa o informacie spojené s touto oblastou

3. Aky vplyv ma podla Vas elektromobilita na znizovanie znecistenia

zivotného prostredia?
O znizuje negativny dopad na zivotné prostredie
O ZniZenie negativneho dopadu na Zivotné prostredie je podla mfa iba éiastoéné

O nema vplyv na zniZzovanie znecistenia zivotného prostredia



4. Akym sposobom sa prepravujete?
Denne Velmi ¢asto Zriedkavo NevyuzZivam

Automobil O O O O

Vlak

MHD (elektricka,
trolejbus,
autobus)

Motocykel

Bicykel

O O O O
O O O O
o O O O

O O O O O

Chodievam pedo

O

O O

5. Co st podl'a Vés najvicsie bariéry rozvoja elektromobility?

Uplne Sthlasim  NeVEM e sihlasim Uplne
suhlasim posudif nesthlasim

Vysoka

obstaravacia

cena O O O @) O
elektromobilu

Vydrz
akumuldtorov

Nabijacie
stanice O O O O

Recyklacia

pouzitych O O O O O

akumulétorov

Nedostatoéna

elektricka siet v O O O O O

mestach



6. Podla ktorych kritérii by ste sa rozhodli / ste sa rozhodli pre kupu
elektromobilu?

Uplne Sthlasim  VeVIEM s Ghlasim Upine
suhlasim posudit nesuhlasim

Obstaravacia

cena O O O O O

elektromobilu

Prevadzkoveé
naklady

Trend
Eurépskej tnie

Osobna
skisenost

alebo O O O O O

odporucanie
znamych

Reklama
(internet, TV,...)

Statna podpora
(dotdcie,...) O

Neoslovila ma

Ziadna

mozZnost a

ostanem pri O O O O O
spalovacom

automobile

7. Ktor¢ faktory Vas odradzaju od kupy elektromobilu?

Ano Neviem posudit Nie
Obstaravacia cena
elektromobilu O O O

Nizky dojazd
elektromobilu O O

Nedostato¢na

infrastruktdra O O O

nabijacich stanic

Nemal by som ho kde

nabijat (byvam v O O O

paneldku,...)

Drahsia elektricka

energia v nabijacich O O O

stojanoch



8. Zmenili by ste postoj k elektromobilite, ak by...

Uplne . . Meviem
JPre Sthlasim B
stinlasim posudit

Bolo nabijanie

akumuldtorov ) ®] )

rychlgjsie

Cena
elektromobilu

porovnatelnd ) ®] )

so spalovacim
automobilom

Zivotnost

batérie bola D O D
dihia

Bola

rozvinutejsia

siet nabijacich O O O

bodov

Ste mohli
vyuzZivat

pecidlne pruhy $) P O

pre
elektromohbily

Ste mali
bezplatné

alebo zlacnensd O O O

parkovanie v
mestéch

Ste ziskali
Statnu dotaciu
na nékup O O O

elektomobilu

Ste nemnali
problém s

nabijanim

elektromohbilu D Q D
vo Vagom

bydlisku

9. Planujete ktpu elektromobilu?
O Ano, v blizkej dobe
O Ano, ale este neviem kedy
O Zalezi od vyvoja trendu, potom sa rozhodnem
O Neplanujem kupu elektromobilu

O Elektromobil uz vlastnim

Mesdhlasim

O

Uplne
nestihlasim

O



10. Kol’ko ste ochotny investovat’ do kupy elektromobilu?

(O Menej ako 10 000,€
(O 10001-15000,€
(O 15001-25000,€
(O 25001- 40 000,€

(O Viac ako 40 000,€

11. Uved'te kraj, v ktorom byvate:

Bratislavsky
Trnavsky
Trencéiansky
Nitriansky
Zilinsky
Banskobystricky

Presovsky

OOO0OO0OO0OO0OO0O0

Kosicky
12. Aky je prijem domacnosti, v ktorej Zijete?
(O Do1000,€
(O 1001-1500€
(O 1501-2000,€
(O 2001-2500,€

(O Nad2500-€

13. Aky je Vas vek?
O 18- 25 rokov

26- 35 rokov

36- 50 rokov

51- 60 rokov

O O OO0

Nad 60 rokov



14. Vase pohlavie:

O Muz
O Zena



