


Vazeni Ctenarfi,

po mimotadném ¢isle, vénovaném problematice udrzitelného rozvoje a odkazu z ,,Ria“ se k
Vam dostava letosni fadné druhé cCislo cCasopisu, ktery si piedsevzal vytvofit most mezi
teoretickymi poznatky, vysledky aktudlnich vyzkumu a praktickymi problémy, se kterymi se
setkavaji rozvojari a (1zemni i strategicti) planovaci.

Toto vydani piinasi Sestici recenzovanych piispévki. Sestici velmi riiznorodych pohledi na
uzemi, krajinu, mésto a jejich rozvoj od hodnoceni estetiky mésta a krajiny, zkoumani
vefejnych prostort mésta, pres piiklady opatifeni ke snizeni emisi sklenikovych plynli na
lokdlni urovni a metodické moznosti vyhodnoceni udrzitelného rozvoje Uzemi az po
hodnoceni vyvoje regiondlnich disparit a ptiklad revitalizace byvalého vojenského letisté v
Hradci Kralové. Doufame, ze v této riiznorodé smési si kazdy najde a vybere ,,to svoje téma“.

Vedle hlavnich recenzovanych ¢lankd prabézné aktualizujeme i1 dal$i odbornd sdéleni na
nejriznéjsi témata a zajimavé udalosti, které v nasem odborném okoli probihaji, takze
zajimavého cteni je na strankéch Casopisu stale dost a my Vam piejeme nejen piijemné Cteni,
ale i pfijemné proziti vanocnich svatkt a Gispésny vstup do nového roku.

Za redakéni radu

Vladimira Silhankova



ODRAZ KRAJINY V OBRAZE SiDLA

THE CITY IMAGE AS REFLECTION OF THE LANDSCAPE IMAGE
Ing. Maria Bali, Ph.D.
Narodna trieda 74, 040 01 Kosice
Slovensko

e-mail: majka.bali@gmail.com

KTlaéové slova:
obraz mesta, krajinny obraz, kompozicia, panelové sidliska

Keywords:
city image, landscape image, composition, panel district

Abstrakt:

Tato praca pojednava o vzt'ahu medzi krajinou a sidlom. Rozobera a definuje obraz krajiny
a sidla pomocou troch druhov kritérii. Ako vychodiskové sme pouzili Schulzove archetypy.
Znich sme vyvinuli intuitivne hodnotenie krajiny a sidla, ktoré sme nakoniec overovali
vedeckym hodnotenim pomocou kompozi¢nych kritérii. Na zdklade porovnania sme urcili ¢i
sidlo bolo alebo nebolo dobre zalozené v sulade s okolitou krajinou. Hodnotenie sa robilo na
nasledovnych sidlach a krajinach, v ktorych sa sidla nachadzaji: Praha, Atény, Chartim,
Brighton, Sousse, KoSice, Povazska Bystrica, Poprad a Nitra.

Abstract:

This work si focused on relation between landscape and city. It defines landscape image and
city image by three kinds of criterions. We used Schulz archetypes as initials criterions to
create basic evaluation of city and landscape image. Then we prepared intuitive evaluation.
To confirm intuitive evaluation we performed compositional evaluation. Evaluation was made
in following cities: Prague, Athens, Chartum, Brighton (UK), Sousse, Kosice, Povazska
Bystrica, Poprad a Nitra.

Uvod

Na vyraze kazdého mesta ajeho okolia sa podielali vplyvy danej kultary, ktord mesto
budovala a menila. Vplyvali nan ich hospodarska vyspelost, ale aj nabozenstvo a hierarchia
spolocnosti. No zohl'adiiovali najmé miesto, ktoré si vyberali pre svoje sidlo. Nevyberali si ho
preto, aby ho zmenili, ale preto, Ze im urcitym spdsobom vyhovovalo, ¢i uz z hl'adiska
ochrany, prirodnych zdrojov surovin, krizovatiek ciest, brodov a inych. Okolita krajina hrala
vzdy dolezit tlohu pri vybere miesta pre sidlo.

Dobre umiestnené sidlo reSpektujuce okoliti krajinu ku svojmu prospechu tvorilo logicky
plynuly prechod medzi prirodnym a ¢lovekom vytvorenym prostredim. Bolo lokalne a tvorilo
oporu pre ¢loveka — bolo jeho domovom.

V obdobi industrializdcie a naymé v obdobi socialistickej vystavby doslo k preruseniu tohto
vzt'ahu medzi mestom a krajinou. Vysledkom bola vystavba panelovych domov na zelenej



luke. NereSpektovanim okolitej krajiny, kultury a tiez samotného mesta sa znicila krajina
a vytvorilo umelé miesto nevhodné k byvaniu a rekredcii, vytratil sa podpis kultary
a lokalnosti. Tym doslo k preruSeniu tohto kontaktu medzi mestom a krajinou. Krajina
prestala byt’ vyzivana v prospech sidla, naopak bola potlacovana a pretvarana.

Pokusili sme sa preto najst’ cestu, ako tieto dve entity navzajom prepojit. NaSe hodnotenie
krajiny sme zamerali na vizudlne pdsobenie krajiny, ktoré nerozliSuje jej kvalitu, historick ¢i
ekologickq, ale urcuje jej opis — charakteristiku. Tato charakteristika musela byt zrovnatel'na
vo vyjadreni s obrazom sidla. To znamend, Ze mdzeme pouzit' len tie pojmy na opisanie
krajiny, ktoré sa daji pouzit’ aj na opisanie obrazu sidla.

V tomto smere sa takymto hodnotenim sidla a krajiny zaoberal Christian Norbert Schulz vo
svojom diele Genius loci, kde urcil 3 zakladné archetypy krajin a architektary a ku kazdému
pridelil typického zéstupcu: romanticky (Praha), anticky (Atény), kozmicky (Chartim). Toto
jeno hodnotenie a ¢lenenie nam posltzilo pre zaciatok nasho skumania vytvarného,
estetického, kompozi¢ného vzt'ahu sidla ku svojmu okoliu — krajine, v ktorej sa nachadza.
Hradali sme in$pira¢ny zdroj pri tvorbe alebo obnove sidla — tak, aby sa krajina stala zdrojom

.....

- Hodnotenie krajiny podl’a Schulza

Vzt'ah sidla a krajiny vyjadril Schulz tym, Ze obom prisidil rovnaké charakteristiky, ktoré sa
prelinaju pri dobre zalozenych mestdch. To znamend, ze sidlo, ktoré sa nachadza
v romantickej krajine (Praha) mé tieZ romantické charakteristiky, a je teda dobre zaloZené.
Sidlo, ktoré vychadza z kultary pastnych oblasti (Chartim) - kozmicky archetyp — ma v sebe
presne tie isté prvky. A sidlo v klasickej krajine Grécka (Atény), ma charakteristiky klasickej
krajiny. Podla jeho opisu kazdého archetypu sme vybrali zhodné kritéria pre krajinu a pre
sidlo a zostavili sme tabul'ku po 10 kritériach (tabulka ¢.1). Hodnotili sme nasledovné mesta:
Povazska Bystrica, Trenc¢in a Brighton, ktoré sme sa snazili zaradit’ do jeho archetypov.

Tabulka 1: Vybrané kritéria podla Schulzovych archetypov.

Praha Atény Chartim
Romanticky archetyp | Klasicky archetyp Kozmicky archetyp
1. Rozmanitost’ Zrozumitelnost’ kompozicie | Monotoénnost’
2. Zlozitost’ Harmonickost’ Neutralnost’
3. Lokalnost’ Ludské meritko Uniformita
4, Uzavretost’ Jasne definovana identita Statickost’
5. Kontrast Plastickost’ Plochost’
6. Hustota Jednoduchost Bev; jasného ciel’a, centra,
zaciatku, konca
! Tajomnost’ D(%Ilnovany Cl?l » centrum, Bez individualnych miest
zaciatok a koniec
8. Expresivnost’ Prirodzenost’ Pusty
9. Dynamickost’ Maikkost’ Bez lokalnej mikrosStruktary
10. | lracionalita -prekvapenie | Plynulé prechody Univerzalna

V Tren¢ine sme hodnotili historické centrum a porovnavali ho s okolitou Kkrajinou.
V Povazskej Bystrici sme hodnotili sidlisko Lany (SORELA) a panelové sidlisko SNP.
Krajina bola opét’ z okolia sidla. V pripade Brightonu sme hodnotili regentsku, novsiu cast’
Brightonu.



Vysledky boli nasledovné:
Trenéin — historické centrum
Trencéin — krajina

Klasicko / Romanticky archetyp
Romanticko / Klasicky archetyp

Kozmicky archetyp
Klasicky archetyp
Romanticko / Klasicky archetyp

Povazsky Bystrica — panelové sidlisko
Povazska Bystrica — Lany
Povazska Bystrica — krajina

Brighton — Regentska cast’ sidla
Brighton — Krajina

Klasicky archetyp
Klasicky / Kozmicky archetyp

Z nasich zisteni vyplyva, ze hodnotenie mesta a krajiny podl'a konkrétnych archetypov nie je
spol’ahlivé a je potrebné kazdu krajinu opisat’ zvlast’ konkrétnymi kritériami, ktoré su pre iiu
typické.

Preto v nasom nasledovnom hodnoteni nebude cielom stanovit’ a pomenovat’ konkrétne typy
krajin a sidiel, lebo kazda je iné a jedinecna. Preto sme nestanovili archetypy, ale vytvorili
sme opis konkrétnej krajiny a ten sme hladali v sidle. Tieto jemné odchylky v krajine sme
definovali intuitivnymi kritériami.

- Hodnotenie krajiny intuitivnymi kritériami
Vzhl'adom na predchadzajuce vysledky, na zdklade ktorych sme vylucili uplatnenie
konkrétnych archetypov, bolo potrebné si vybrat’ zastupcov, na ktorych sme mohli vyskisat’
nase d’alSie hodnotenie.

Toto hodnotenie je zaloZené na prisudeni charakteristik, ktoré by opisovali danu krajinu alebo
sidlo. Pre nase d’alSie skiimanie sme vybrali 3 typickych zastupcov slovenskej krajiny — a to:
juzné, stredné aseverné Slovensko. Pokusili sme sa intuitivne ohodnotit’ tieto 3 typy
krajinnych obrazov (tabul’ka ¢.2).

Tabulka 2:Nami stanovené intuitivne kritéria pre 3 typy Slovenska.

Typ juzného Slovenska | Typ stredného Slovenska | Typ severného Slovenska
rovnoroda Clenita bez l'udského meritka
plocha zvlnena zlozita

Siroka uzka kontrastna

otvorena predizena ostra

jednoducha uzavreta Clenita

plynula mékka monumentéalna

bez zaCiatku a konca | zaoblena dynamicka
monotonna plynula mikrostrukturalna
nekone¢na prirodzena drsna

homogénna plné prekvapeni heterogénna

Ako vzorku sidiel z tychto krajin sme vybrali panelové sidliskd v Nitre (juzné Slovensko), v
Povazskej Bystrici (stredné Slovensko) a v Poprade (severné Slovensko), (obrazky 1-3).
Hl’adali sme intuitivne kritéria v kazdom sidlisku z danej krajiny. Tento vyber je zamerany na
panelové sidliskd preto, lebo st si veI'mi podobné aj ked’ sa nachadzaji v tplne odlisnych
podmienkach - krajinach. Vsetky tri sidliska reprezentuju negativne pdsobiace Casti sidiel, ¢o
by malo znamenat’, Ze ak je nasa hypotéza spravna, obraz sidliska bude vel'mi odlisny od
obrazu krajiny.



Obrazok 1, 2, 3: Panelové sidlisko v Nitre (www.nitra.sk), Povéskej Bystrici (M.Bali) a Poprade (M.
Bali)

Z vysledkov vyplynuli nasledovné zistenia:

- Vpripade stredného Slovenska sa obraz krajiny minimalne odraza v obraze
panelového sidliska a potvrdzuje hypotézu o nizkej hodnote a kvalite byvania.

- Zhodnotenia Nitry a Popradu sa zistilo Ze sa obraz krajiny zhoduje s obrazom sidla.
Obraz tychto krajin sa premietol do obrazu panelového sidliska. Na zdklade takychto
vysledkov by sa dalo povedat’, ze takéto hodnotenie nema zmysel, a teda, Ze sme
nepotvrdili hypotézu.

- Na zéklade vysledkov hodnotenia intuitinymi kritériami bolo potrebné preskumat’, aké
kritéria sme zvolili pre hodnotenie krajiny.

Ak si vS§imneme kritéria, ktorymi sme opisali krajinny obraz severného a juzného Slovenska,
vidime, Ze obraz sidla a krajiny sa zhoduji v negativne posobiacich charakteristikach ako st
monumentalnost, bez I'udského meritka, drsnd, ostrd, monotoénna... Tieto charakteristiky nie
su prave vyhl'adavanymi kladnymi vlastnost'ami obytného suboru a sidla vobec.

Aby sme problém lepsie pochopili, pokusili sme sa pouzit Schulzove hodnotenie kozmickej
architektiry a krajiny, ktoré su najblizSie nasim dvom typom krajinného obrazu juzného
a severného Slovenska. V jeho knihe ide o pust’ v Afrike, ktora obklopuje mesto Chartam.
Poktsime sa ju ohodnotit naSimi kritériami arovnako aj mestu Chartim prisudime
charakteristiky podl'a intuitivneho hodnotenia (tabul’ka €.3).

Tabul’ka 3: Hodnotenie puste intuitiviymi charakteristikami a jej odraz v meste Chartum.

Past Chartim
Otvorena

Bez l'udského meritka

Homogénna

Bez jasného ciela, za¢iatku a konca
Otvorena

Monoténna

Siroka

Nekonecéna

Monumentalna

Drsna

O|O|0|O0|O|o|o|o|o|o

0 % zastipenie

Na zaklade hodnotenia vidiet, Ze odraz puste sa v meste vobec nenachadza. A i napriek tomu
to mesto funguje. Nase pouzitie intuitivnych kritérii ani tu nepomohlo. Schulz pouzil na svoj
opis vel'mi podobné kritéria ako my. No na koniec svojej tivahy dodal, ze l'udia ziji v odaze,
anie v pusti. A tu nastava otazka. Pre¢o potom opisovat’ past’ a nie oazu? V pusti sa zit' neda,



V odze 4no. Odza by mala sluzit’ ako inSpiraény obraz krajiny, lebo ona poskytuje ¢loveku
kladné obyvatePné podmienky.

Na zéklade tohto zistenia sme pristlpili k novému hodnoteniu krajiny intuitinymi kritériami.
Tento krat sme ale vybrali tie, ktoré nie st negativnymi charakteristikami pre byvanie a zivot

cloveka (tabul’ka ¢.4,5).

Tabul’ka 4 :Hodnotenie krajiny juzného Slovenska a jej odraz v panelovom sidlisku v Nitre.

Kritérium Jeho vyskyt v sidlisku - Nitra
Plynula

Heterogénna

S T'udskym meritkom
Mikka

Jemna

Vinita

Slne¢na

Siroké — priestranna
Prehladna
Usporiadana 0
10% zastupenie

[ellell Dllellellellelle] o]

Z tabul’ky ¢ 4 vyplyva, Ze odraz krajiny je iba 10 % v obraze sidla.

Tabul’ka 5: Hodnotenie krajiny severného Slovenska a jej odraz v panelovom sidlisku v Poprade.

Kritérium Jeho vyskyt v sidlisku - Poprad
Uzavretd

Intimna

Dynamicka

Plna prekvapeni

Heterogénna

Chranena

Bodova

Kontrastna

S jasne vymedzenym priestorom
Mikrostrukturalna

O|0O|0|0O|O|Oo|0|Oo|Oo|o

0% zastupenie

Z tabul’ky ¢.5 vyplyva, Ze odraz krajiny sa v sidle nenachadza vdbec.

Na zaklade tychto novych porovnani sa da vidiet' velky rozdiel medzi obrazom krajiny
a obrazom sidla - panelového sidliska. Obraz sidla sa vobec neprelina s krajinou, v ktorej sa
nachadza. Paneclové sidlisko v Nitre av Poprade vobec neprihliada na krajinu, v ktorej sa
nachadza. Nase hodnotenie krajinnych a sidelnych obrazov pomocou novych obyvatel'nych
kritérii potvrdzuje naSu hypotézu aje pouzitelné za predpokladu vylucenia nevhodnych,
neobyvatel'nych kritérii krajiny pre d’alSie hodnotenia. Na hodnotenie sa musia pouZivat’ len
obyvatelné kritéria na opis krajiny.

Tymto hodnotenim sme podrobili vSetky spominané mesta a vo vSetkych sa nasa hypotéza
potvrdila. Ako zaujimavy priklad hodnotenia réznych Casti sidla uvddzame podrobnejSie



Brighton a jeho dve Casti — The Lanes (tabul'ka ¢.6) a regentska Cast’ mesta (tabul'ka ¢.7).
Z tych jasne vyplyva dolezitost’ vyberania toho spravneho krajinného obrazu.

Tabul’ka 6: Hodnotenie krajiny Seven Sisters a jej odraz v meste Brighton — stredovekd cast The
Lanes (Anglicko).

Tabul’ka 7: Hodnotenie krajiny Seven Sisters a jej odraz v meste Brighton - regentska cast’
(Anglicko).

kritérium Brighton — The Lanes kritérium Brighton — regentskd cast’
Homogénna 0 Homogénna 1
Jednoduchd 0 Jednoducha 1
Zvinend 0 Zvinena 1
Cistd 0 Cista 1
Statickd 1 Statickd 1
— Harmonicka 1
Harmonicka 0 T
T Miikka 1
Mdkkad 1 —
T Prehladna 1
Prehladnd 0 ;
- Plynula 1
PI}{ nuld - 0 Prirodzena 1
Prirodzend 0 100% zastupenie
20% zastupenie

Obrazok 4: Brighton — regentskd cast’ (M. Bali) ~ Obrazok 5: Krajina Seven Sisters (M. Bali)




Obrazok 6: The Lanes Brighton(www.ac- Obrazok 7: Skoro bezveterny den na Seven Sisters.(M.
nancy-metz.fr) Bali)

Pri hodnoteni Brightonu je potrebné vysvetlit, Ze okolitd krajina je vel'mi nehostinnd, ¢o sa
pobrezia tyka. D4 sa v nej ndjst mnozstvo kritérii, nie celkom vhodnych na byvanie. Brighton
sme zamerne rozdelili na dve Casti — kontrastné Casti. Stredoveku Cast’ mesta a mesto, ktoré sa
rozvinulo v druhej polovici 19. storo¢ia za uelom primorského letoviska. Dva rozdielne
druhy sidiel, aj po vyznamovej aj po urbanistickej stranke, no obe funkéné.

Krajina je vel'mi surova v zimnych a jarnych mesiacoch. Prevladaju tu studené morské vetry
plné soli a vody. Zakladat’ sidlo v tychto podmienkach vyznieva ako vel'ky nezmysel. A uz
vobec nie s otvorenymi promenadami a priestormi. Preto ma urbanizmus stredovekého mesta
Vv tejto krajine svoju logiku. Uzavreté tizke ulicky, ro6zne poprepletané, aby sa znizila rychlost’
vetra. Krajinny obraz, ktory poslizil pre vznik tohto stredovekého mesta, je vsadeny hlbsie
do krajiny a chraneny kopcami od mora. No ked’ do Brightonu pride letna sezonna, zacina sa
napliiat’ P'ud’'mi, mesto je plné, plaze tiez. Zmeni sa na krasne slne¢né letovisko. Jeho biela
regentska architektiira promendd a namesti krasne ziari a nadvizuje na biele kriedové utesy
okolitej krajiny. Rovnako ako mesto, aj krajina je plna turistov a tiez domacich, ktori si vysli
na piknik.

Ak sa pozrieme na hodnotenie, vidiet’ Ze regentska Cast’ Brightonu, ktora vznikla za ucelom
primorského strediska — nesie v sebe odraz primorskej krajiny. Stredoveka cast’ mesta,
vznikla za inym praktickej$im ucelom celoro¢ného byvania a nesie v sebe odraz krajiny
chranenej okolitymi kopcami od studené¢ho morského vetra. Na tomto priklade vidiet’, ze aj
ucel, na aky sidlo sluzi silne ovplyviiuje obraz sidla a mal by si, ako v tomto pripade, najst’
obraz krajiny s rovnakym ucelom.

Hodnotenie krajinného obrazu a sidel intuitivnymi kritériami potvrdzuje naSu hypotézu.
Napriek tomu vyber charakteristik intuitivnym spdsobom moze vyvolavat’ nedoveru. Preto
sme pristupili k d’alSej moznosti hodnotenia, kde vyber bude na zaklade vedecky potvrdenych
kritérii ato konkrétne kompozi¢nych kritérii. Pomocou nich sa pokusime zobjektivnit
a potvrdit’ platnost’ intuitivnych kritérii.



- Kompozi¢né kritéria
Stustredili sme sa na konkrétny vyber kritérii pre opis obrazu sidla a krajiny. ZvIast' sme
rozobrali kritéria vhodné pre sidlo a zvlast’ kritéria vhodné pre krajinu. Pre nasu pracu bolo
potrebné najst’  spolocné kritéria pre obe jednotky — aj pre sidlo aj pre krajinu. Po urceni
spolo¢nych kritérii sme vypracovali tabulku kritérii krajinného obrazu, ktoré sa daji hl'adat’ aj
V obraze sidla (tabul'ka ¢.8).

Tabulka 8: Typy jednotlivych kritérii krajinného obrazu.

Kritérium | Typ kritéria Charakteristika
A: asymetricky krajinny obraz Vicsina krajiny
. B: symetricky podl'a horizontalnej osi k. 0. | Zrkadlenie na vodnej hladine
Symetria - — " — ——— .
Asymetria C: symetricky podl'a vertikalnej osi k. o. Udoha, rieky, kotliny
D: symetricky podl'a ibeznikovej osi k. o. Utesy, pohoria, skalné steny
E: kombinacia asymetrie a symetrie
Kontrast | A: kontrastny krajinny obraz VysSie pohoria
Nuansa B. nuaény k. o. Stredné pohoria, pahorkatiny
C: homogénny k. o. Roviny bez riek
A: metricky krajinny obraz
Rytmus B: Zlozity rytmus VysSie pohoria, stredné pohoria
C: nie je ziadny Roviny
A: predimenzovany k. o. Roviny, vysoké pohoria, vel'ké vodné
, plochy
Meritko B: maly k. o. Husté porasty, uzke cesty
C: primerany k. o. Stredné pohoria
A: plynuly krajinny obraz s akcentom Rieka na niZine
B: plynuly k. o. s viacerymi akcentmi Skaly na vrcholkoch kopcov
Gradacia | C: gradujtci k. o. s akcentom Zvlnené pohorie s jednym vyssim
Akcent vrchom
D: bez gradacie a akcentov k. o. Stvisla rovina bez rieky, vodne;j
plochy

Vybrali sme opéat’ 3 spominané panelové sidliskd a d’alSie uz hodnotené sidla. Pri vacSich
sidlach sme vybrali monogenetické ¢asti tychto sidiel, rovnako ako pri intuitivnom hodnoteni.

Pritomnost’ kompozi¢nych kritérii sme hodnotili pripisanim (tabul’ka €. 9, 10, 11) prislusného
pismena A,B,C alebo D — v zavislosti na type kritéria. Napriklad, ak mal krajinny obraz
primerané meritko — dostal oznaCenie C pod meritkom. Potom sme porovnali zhodnost
kritérii krajiny a sidla. Tie typy kritérii sidla, ktoré sa odliSovali od typov kritérii krajiny,
ukazovali na nizku zhodnost’ medzi sidlom a krajinou, ¢o znamend nizku kvalitu sidla. Tie
kritéria, ktoré sa vo svojich typoch zhodovali, zvySuji hodnotu vzajomného vztahu sidla
a krajiny.
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Tabulka 9: Hodnotenie Povazskej Bystrice.

Kritérium Typ kritéria
Obraz krajiny Obraz panelového sidliska | Zhodnost’
\Y
Povazskej Bystrici
Symetria C — symetricky podla vertikalnej | A - asymetricky -
a asymetria 0si
Kontrast nuansa A — kontrastny C — homogénny -
Rytmus B — zlozity A — metricky -
Meritko C — primerany A — predimenzovany -
Gradacia a akcent | B — plynuly s viacerymi D — bez gradacie a akcentov | -
akcentmi
Zhodnotenie zhodnosti: 0 bodov
Tabul’ka 10: Hodnotenie Nitry.
Kritérium Typ kritéria
Obraz krajiny Obraz panelového sidliska v Zhodnost
Nitre
Symetria A — asymetricky A — asymetricky 1
a asymetria
Kontrast nuansa | B —nuacny C — homogénny -
Rytmus A — metricky A — metricky 1
Meritko C — primerané A — predimenzovany -
Gradacia a akcent | C — gradujuci s akcentom | D — bez gradacie a akcentu -
Zhodnotenie zhodnosti: 2 body 11
Tabul’ka 11: Hodnotenie Popradu.
Kritérium Typ kritéria
Obraz krajiny Obraz panelového sidliska v | Zhodnost’
Poprade
Symetria A — asymetricky A — asymetricky 1
a asymetria
Kontrast nuansa | A —Kontrastny C — homogénny -
Rytmus B — zlozity A — metricky -
Meritko B — malé A — predimenzovany -
Gradacia a akcent | C — gradujuci s akcentom D — bez gradacie a akcentu -
Zhodnotenie zhodnosti: 1 bod

V jednotlivych tabulkach st uvedené zhodnosti obrazov krajin a sidiel. Na zdklade tychto
vysledkov zhodnosti sa da povedat’, ze najviac sa zhoduju historické cCasti sidiel s obrazom
krajiny a najmenej alebo vobec sa nezhoduju panelové sidliska s okolitou krajinou. Jasne
vidiet, Ze aj ked st panelové sidliskd po kompozicnej stranke rovnaké, nachadzaja sa vo
vyrazne kontrastuju asvojou kompoziciou

vel'mi

rozdielnych krajinéch,

s ktorymi

napodobujlil neobyvatel'nt krajinu.



Priklady vybranych krajinnych a sidelnych obrazov su na obrazku ¢.5.

Obrazok 8: Priklady krajinného a sidelného obrazu definovaného kompozicnymi kritériami.

Krajinny a sidelny obraz asymetricky
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- Zhodnotenie a porovnanie Kkritérii

Aby sme mohli overit’ platnost’ intuitivneho hodnotenia pomocou kompozi¢nych kritérii, je
potrebné vyjadrit’ ich v rovnakych jednotkach. Na takéto vyjadrenie sme pouzili stupnicu od 1
do 5. Jednotlivé stupne su vyjadrené v tabulke ¢. 12 a 13. Stupeil 1 znamend najmensiu
zhodnost” krajinného obrazu so sidelnym obrazom, a 5. stupeii vyjadruje najvysSiu moznu

mieru zhodnosti obrazu krajiny s obrazom sidla.

Tabulka 12: Stupne zhodnosti krajinného obrazu a sidelného obrazu priintuitivnom hodnoteni.

Stupeii zhodnosti obrazu Intuitivne hodnotenie v %
1. stupen — Ziadna zhodnost 0-—10%

2. stupeil — nedostatocnd zhodnost' |20 — 30 %

3. stupen — dobra zhodnost 40 — 50%

4., stupen — velmi dobra zhodnost |60 — 70%

5. stupen — vybornd zhodnost 80 — 100%

Pod intuitivnym hodnotenim je % zastipenie obrazu krajiny v obraze sidla.

Rovnakym spdsobom sme previedli aj bodové hodnotenie kompozi¢nych kritérii na stupne od
1do5.

Tabulka 13: Stupne zhodnosti krajinného obrazu a sidelného obrazu pri kompozi¢nom hodnoteni.

Stupeii zhodnosti obrazu Kompozi¢né hodnotenie v bodoch
(Zhodnost)

1. stupen — Ziadna zhodnost 0-1bod

2. stupen — nedostatocnd zhodnost | 2 body

3. stupent — dobrd zhodnost 3 body

4. stupen — velmi dobrd zhodnost | 4 body

5. stupen — vwwhornd zhodnost 5 bodov

Pod kompozi¢nym hodnotenim je bodové vyjadrenie zhodnosti obrazu krajiny a obrazu sidla.

Platnost’ intuitivneho hodnotenia kompozi¢nymi kritériami moéZeme potvrdit’ alebo vyvratit’
na zdklade ich vzijomného porovnania. V predchadzajucich tabulkiach sme vysledky
Z jednotlivych hodnoteni previedli na spolo¢nt vyjadrovaciu jednotku. V nasledovnej tabul’ke
¢. 14 st vyjadrené mozné kombinacie, kedy kompozi¢né kritéria potvrdzuju platnost’
intuitivneho hodnotenia. Napriklad, ak intuitivne hodnotenie dosiahne 1. stupen alebo 2.
stupent a kompozi¢né hodnotenie dosiahne tieZ 1. alebo 2. stupent zhodnosti, znamena to, Ze
kompozi¢né hodnotenie potvrdzuje intuitivne hodnotenie.
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TabuPka 14:Pripady zhodnosti intuitivneho kompozicného hodnotenia.

Intuitivne hodnotenie Hodnotenie obrazu krajiny a sidla
Krajinného obrazu a sidla kompozi¢nymi Kritériami

1. — 2. stupenl 1. — 2. stupeii

2. — 3. stupenl 2. — 3. stupeil

3. — 4. stupeinl 3. — 4. stupeini

4, — 5. stupen 4, — 5. stupen

5. stupen 5. stupent

Vo vsetkych ostatnych kombinaciach kompozi¢né kritéria vyvracaju platnost’ intuitivnych
kritérii.

V nasledujticej tabul’ke €. 15 st prehladne vyjadrené vysledky oboch hodnoteni s prislusnymi
Stupfiami. V poslednom stlpci je vyjadrend platnost’ intuitivheho hodnotenia na zdklade

vysledkov.

Tabulka 15:Vysledky hodnoteni.

Sidlo Intuitivne | Kompozi¢né | Platnost’ intuitivneho
hodnotenie | hodnotenie | hodnotenia
Praha 5. stupeii 5. stupent potvrdena
Atény 5. stupent 5. stupen potvrdena
Chartim 5. stupen 5. stupeil potvrdena
Brighton — The Lanes 2. stupen 2. stupent potvrdena
Brighton - regentska ¢ast’ | 5. stupeil 4. stupen potvrdena
Sousse 5. stupen 5. stupen potvrdena
Kosice 5. stupen 5. stupeil potvrdena
Povazska Bystrica 1. stupeii 1. stupenl potvrdena
Poprad 1. stupeii 1. stupenl potvrdena
Nitra 1. stupen 2. stupen potvrdena

Z tabul’ky vyplyva, Ze hodnotenie kompozi¢nymi kritériami potvrdilo hodnotenie intuitivneho
hodnotenia.

Zaver

Nase skiimanie krajinného a sidelného obrazu vychadzalo z hypotézy, v ktorej sme tvrdili, Ze
dobre zalozené a citlivo navrhované sidla a ich priestory maju do seba premietnuty obraz
krajiny, ¢o znamen4, Ze obraz krajiny sa zhoduje s obrazom sidla.

V tabulke ¢. 15 st vyjadrené stupne zhodnosti obrazu konkrétnych krajin s konkrétnymi
sidlami. Navzajom st porovnané vysledky intuitivneho a kompozi¢ného hodnotenia. Tabulka
dokazuje platnost’ intuitivneho hodnotenia, kde sa vo vSetkych prikladoch vysledky
kompoziéného hodnotenia zhoduju s vysledkami intuitivneho hodnotenia obrazu sidla
a krajiny. Vysledky dokazujui, Ze dobre zaloZené a rozvijané sidla nesu v sebe krajinny obraz.
Obraz tychto sidiel sa zhoduje s obrazom krajin, v ktorych sa nachadzajt.

Na zaklade nasich vysledkov mdézeme sidla rozdelit’ na:

A: sidla, ktoré maja v sebe obraz krajiny — vznikali s ohl'adom na krajinu, a ktoré existuju
a funguju dodnes. Su vysoko cenené a hodnotené. Maju nieo jedinecné a neopakovatelné
a nedaju sa najst’ dva rovnaké na svete. Aj po rokoch ich hodnota sttpa.
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B: sidla, ktoré nebrali pri svojej vystavbe do uvahy krajinny obraz. Su to tie Slovenské mesta,
ktoré su Sablonovito navrhované po celom uzemi. Po rokoch stracaji hodnotu a odchadza
Z nich kto moze, pretoze 'udia nemaju kontakt so sidlom — nemaji k nemu vztah.

Charakteristika sidla typu A:
reSpektuje terén — vrstevnice — kopiruje terén
reSpektuje svetové strany — oslnenie
je sucast’'ou prirodzeného horizontu
typ architektiry vychédza z lokalnych a klimatickych podmienok.
farebnost’” a material reSpektuje lokalnu klimu a charakter krajiny
usporiadanie sidla zapada do krajiny — nadvézuje na toky, linie lesnych porastov...
reSpektuje mierku krajiny a celkovu jej kompoziciu
vychadza z kultlry, ktor pomohla sformovat’ aj okolita krajina
ma Genius loci
ma logické usporiadanie — ma v sebe ulice, ndmestia, parky
ma logické orientacné body — vychadzaju z daného typu krajiny.

Charakteristika sidla typu B:
je predstavitel'om opaku sidla A

Sidla typu B bez krajinného odrazu nemaju pre 'udi vel'ka hodnotu z dlhodobého hl'adiska.
Nieco vel'mi dolezité im chyba. Toto rozdelenie sidiel na typ A atyp B s hranicné typy.
Medzi nimi sa nachadzaji d’alSie typy, ktoré vyjadruju odchylky.

Téato praca predstavuje akysi ,,aivod do novej problematiky* o obraze sidla a krajiny. Bolo by
preto velmi Ziaduce ju dalej rozvijat' a rozsirit hodnotenie aj na dalSie sidla. Rozvinat
metodiku intuitivneho hodnotenia. Popripade by sa dali navrhnit' urcit¢é modely krajin
a sidiel.
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Tieto vysledky mozu posluzit’ ako teoretické vychodisko pre skiimanie vztahu sidla a krajiny,
rovnako moéze sluzit’ ako teoreticky podklad pre rozvoj témy obrazu krajiny.

Taktiez méze byt voditkom pri regeneracii verejnych priestorov alebo urcovani dizajnu
konkrétnych stavieb v sidle, ktoré by mohli mat’ vplyv na obraz sidla.
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Abstrakt:

Zakon ¢. 183/2006 Sb. a jeho provadéci predpisy zavedl nové nastroje tzv. udrzitelného
uzemniho planovani, aniz by k nim vznikly podrobnéjsi metodiky, jak tyto dokumenty
zpracovavat. V soucasné dob¢ napf. stale neexistuje metodika pro ,,vyhodnoceni udrzitelného
rozvoje izemi“ v izemnim planu, ktera by sjednotila piistupy jednotlivych autori. Clanek se
zabyva navrhem metodiky, kterd by ptinesla zpracovatelim jednotny jednoduchy navod na
zpracovani VURU. Navrhovana metodika je vhodna zejména pro obce a mensi mésta.

Abstract:

The paper focuses on applying the principles of sustainable development in the process of
town and country planning in the Czech Republic. Its aim is to evaluate the application of
these principles in the town and country planning practice and designing an appropriate
methodology for assessing sustainable development in the local plan. The result is the
verification of the proposed methodology on a selected local plan.

Uvod

Stavebni zakon ¢. 183/2006 Sb. [1] podle §19, odst. 2 pfimo stanovi u politiky tizemniho
rozvoje, zésad uzemniho rozvoje a pfipadné i izemniho planu povinnost vypracovani vlivu na
udrzitelny rozvoj tizemi (VURU). §43 stavebniho zédkona vénujici se obsahu Gizemniho planu,
neuklada pfi jeho tvorbé vyslovnou povinnost vypracovat VURU. Toto vyhodnoceni je ale
povinen zpracovatel uzemniho planu podle §47 téhoz zdkonu vypracovat, pouze tehdy, pokud
dotceny organ ve svém stanovisku k navrhu zadani uplatnil pozadavek na posouzeni uzemniho
planu z hlediska vlivii na Zzivotni prostiedi nebo pokud doteny organ, tedy krajsky ufad,
nevyloucil vyznamny vliv na evropsky vyznamnou lokalitu ¢i ptaci oblast. V takovém piipad¢ je

17


mailto:jcapova@gmail.com

VURU zpracovan spolu s konceptem tizemniho planu. Podrobny obsah vyhodnoceni v$ak zdkon
ani vyhlaska [2] dale nespecifikuje, pouze tento paragraf jesté upiestiuje vyhodnoceni vlivii na
Zivotni prostfedi, které je sou¢asti VURU. Ve vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi se popisi
a vyhodnoti zjisténé a predpokladané zavazné vlivy na zivotni prostiedi a pfijatelné
alternativy napliujici cile politiky izemniho rozvoje.

Stavebni zékon [1] v piipadé vyhodnoceni udrzitelného rozvoje tzemi (VURU) stanovil
pouze obecny ramec pro toto hodnoceni, tedy kdy se ma toto vyhodnoceni provadét. Blizsi
struktura VURU u Gzemnich plant je sice dana vyhlaskou & 500/2006 Sb., o tzemné
analytickych podkladech, uzemné¢ planovaci dokumentaci a zptusobu evidence planovaci
¢innosti [2], ale ani tato vyhlaska neposkytuje zpracovatelim tzemnich pland skutecny
metodicky navod, jak vyhodnoceni zpracovat. Dokonce pii podrobnéjSim prozkoumani je
jednoznacné vice zhodnocen environmentalni pilif oproti ostatnim (hodnoceni SEA a
NATURA 2000). Zvyhodnéni jednoho pilife na tkor ostatnich ale odporuje zakladnim
principiim udrzitelného tizemniho rozvoje. Aby VURU naplnilo principy udrzitelného rozvoje,
zejména rovnovahu pilift, je nezbytné vyhodnoceni spravné nastavit.

Metodické mozZnosti zpracovani VURU

Jak ukazuje soucasna praxe, bylo by potieba vytvofit jednoduchou metodiku, kterd by postup
tvorby VURU sjednotila. V soudasné dobé takova metodika neexistuje, oviem existuje jiz
nékolik metodik pro aktualizaci RURU v tizemné analytickych podkladech obci. Pii hledani
moznosti, jak piistoupit k tvorbé metodiky pro VURU byly pravé tyto metodické piistupy
analyzovany, zejména byly zhodnoceny publikované teoretické pfistupy vypracované doc.
Silhdnkovou a Mgr. Pondélickem [3] a metodicka pomiicky vytvofena prof. Maierem [4].

UvaZovana jednotna metodika pro VURU by méla byt jednoducha, aby byla snadno
pouzitelna i v pfipad€ izemnich planit mensich obci. Podle §11, odst. 1, vyhlasky €. 500/2006
Sb.[2], jsou podkladem pro zadani izemniho planu uzemné analytické podklady, ve kterych
by podle §4, odst. 1b téz vyhlasky, mély obsahovat urceni problémi k feSeni v uzemné
planovacich dokumentacich. Tento fakt by se mél odrazit i ve VURU tzemich pland.

Diilezité je metodiku dobie strukturovat, aby byl zpracovatelim VURU jasny postup, oviem
je také podstatné ponechat zpracovatelim prostor pro individualni pfistup k vyhodnoceni
uzemi. Kazdé izemi ma sva specifika, kterd je nutné zahrnout pfi hodnoceni stavu tizemi a
jeho mozného budouciho vyvoje. Zpracovatelé by také neméli opomenout §irSi hodnoceni
Uzemi, neZ jen uzemi feSené obce.

Vychodiskem navrhované metodiky bude sjednocena SWOT analyza obsazend v navrhu
uzemniho planu a dals§i ze SWOT analyzy piislusnych UAP, pokud je to mozné (napt. v
ptipadé, Ze je SWOT analyza celého tzemi ORP ¢lenéna do menSich uzemnich celki atd.).
Samotna struktura metodiky pro VURU tzemniho planu by se méla ¢lenit do téchto bodu:
vybér problémovych okruhtl a stanoveni jejich véahy,
vyhodnoceni udrzitelnosti Gizemi,

1
2
3 stanoveni indikatort jednotlivych okruhi,
4

vlivy plynouci z realizace zamérti obsazenych v hodnoceném uzemnim planu.
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V prvnim kroku se musi stanovit problémové okruhy. Multikriteridlni analyza (dle Maiera
[4]) & expertni analyza (dle Silhankové a Pondélicka [3]) dosahuji pomémé objektivnich
vysledki, ovSem jsou naro¢né na zapojeni riznych expertii do procesu izemniho planovani.
Zvolit tuto metodu pro vybér problémovych okruhti si mohou dovolit vétsi mésta, kterym to
dovoli rozpodet. Mensi mésta a obce by z piedstavenych metodik pro UAP méla zvolit spise
metodu vybéru klicovych faktort (dle Maiera [4]). Jedna se o nenaro¢nou metodu, ktera
ovSem pfinasi znacné subjektivni vysledky. Pro zvySeni objektivnosti metody lze zapojit do
vybéru problémovych okruhli experty, které ma mésto k dispozici, napi. environmentalista,
ktery provadi hodnoceni SEA, ¢i zpracovatel tizemniho planu pro hodnoceni tzemnich
aspekta.

Vychodiskem pro vybér klicovych faktorii je sjednocena SWOT analyza, jejiz tematické
¢lenéni zaradime do interakei pilifi udrzitelného rozvoje dle metodiky DHV SAM aplikované
jiz v metodice dle Silhankové a Pondéli¢ka [3]. Do kli¢ovych faktorii by mély byt zahrnuty i
problémy, které UAP uréily k feSeni v uzemné planovacich dokumentacich. Pii vybéru
klicovych faktorti musi dojit 1 k uréeni vahy jednotlivych faktord, coz provede autor vybéru
klicovych faktord piipadné ve spolupraci s prizvanymi experty. Vaha faktori by méla
vyjadfovat miru ovlivnéni v interakci mezi jednotlivymi pilifi udrzitelného rozvoje, coz v
pripad¢ uzemniho planu postaci na tiistupiiové Skale (-1 negativni vliv, 0 neutralni, 1 pozitivni
vliv).

Pomoci matice vyhodnoceni interakci mezi jednotlivymi pilifi udrzitelného rozvoje (dle
metodiky Silhankové a Pondé¢licka) nasledné dojde k vyhodnoceni udrzitelnosti klicovych
faktort. S jejich pomoci se ziska pohled na celkovou udrZitelnost feSeného Gizemi.

Toto hodnoceni je pak vztazeno k vyhodnoceni zmény ve vyuziti uUzemi, které jsou
navrhovany v tzemnim planu obce. Vlastni hodnoceni bude provedeno metodou expertniho
posouzeni pomoci tabulky 1. Jednd se o posouzeni vlivi zdméru na environmentalni,
ekonomicky, socialni a uzemni pilif v misté realizace zamé&ru a v celém feSeném tzemi.

Tabulka 1: Vyhodnoceni viivii zmén na udrZitelnost vizemi

V misté problému / V misté realizace Soucet
Celkovy stav uzemi

Environmentalni pilit

Ekonomicky pilit

Socialni pilif

Uzemni pilit

Soucet

Zdroj: vlastni zpracovani

Hodnoceni udrzitelnosti zmény se posoudi na 5ti stupnové skdle pro kazdy pilit v misté
realizace zmény a v misté ptivodniho problému ¢i vlivu na celkovy stav tizemi. Tato Skéla je
pétistupiiova a ma nasledujici stupné:
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- 2 vyrazn¢ negativni vliv,
- 1 mirn¢ negativni vliv,
0 neutralni - zadny vliv,
+1 mirn¢ pozitivni vliv,
+2 vyrazné pozitivni vliv.

g~ wN -

U takto ohodnocené navrhované zmény se nasledné provedou soucty minust a plust. Pomoci
celkového souctu se nasledné posoudi, zda je zména udrzitelna ¢i ne, a to v nasledujicich

pasmech:

2az-5 mirné neudrzitelna zména
-1 az +1 neutralni zména
+2 az +5 mirné udrzitelnad zména

Piiklad aplikace navrZzené metodiky pro Uzemni plan mésta Nechanice

Pro ovéfeni navrzené metodiky bylo provedeno posouzeni navrhovanych zmén v konkrétnim
uzemnim planu. Jako modelovy ptipad byl pouzit izemni plan mésta Nechanice [5].

Uzemni plan mésta Nechanice byl vybran z nékolika diivodii. Prvnim diivodem je skuteénost,
Ze tento uzemni plan byl pfipravovan od konce roku 2008 (schvalen v ¢ervenci 2010), tedy je
vypracovan podle aktudlné platné legislativy, tedy dle Stavebniho zakona [1] ve znéni
pozd¢jsich predpisti. Tento izemni plan obsahuje vyhodnoceni udrzitelného rozvoje tizemi -
VURU, které pozadoval krajsky uiad Kralovéhradeckého kraje, coz byl dali diilezity diivod
pro vybér tohoto izemniho planu.

Poslednim divodem byl pocet obyvatel. Mésto Nechanice ma podle poslednich tdaja z roku
2009 2 312 obyvatel véetné mistnich &asti, ¢imZ se fadi mezi malé obce, kterych je v Ceské
republice vétSina. Jednoduchd metodika vytvofend a aplikovana na menSi obec bude mit
moznost najit uplatnéni i v dalSich malych obcich, protoze bude ¢astéji vyuZitelna.

V tGzemnim planu Nechanice [5] jsou vymezeny navrhy zastavitelnych ploch a ploch
piestavby. Celkem obsahuje 99 ndvrhti zastavitelnych ploch a 16 névrhii ploch piestavby. Pro
pfipadovou studii bylo vybrdno pouze vyhodnoceni zmén tykajicich se katastralniho tizemi
Lubno u Nechanic. Na katastralnim uzemi Lubno u Nechanic je navrZzeno celkem 18
zastavitelnych ploch a 3 plochy ptestavby. Neékteré plochy jsou podminény spolecnou
realizaci, proto budou hodnoceny spolecné.

Pro ukazku bude ukazano vyhodnoceni navrhu zastavby (L-Z1), navrh obnovy stavajici cesty
(L-Z17) a navrh obnovy rozhledny (L-Z19), viz. obrazek 1.
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Obrazek 1: Hlavni vykres UP Nechanice, k.ii. Lubno u Nechanic, bez L-Z19
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Zdroj [6]

Navrhovana zména [L-Z1

Jedna se o navrh zastavby - bydleni v rodinnych domech venkovského typu. Plocha je v 21
soucasné dob¢ evidovana jako trvaly travni porost ovSem nachdzi v mezete liniové zastavby.
Realizaci této zmény dojde k uceleni zastavby.

Tabulka 2: Hodnoceni navrhované zmeény L-Z1

Celkovy stav uzemi V mist€ realizace Soucet
Environmentalni pilit -1 0 -1
Ekonomicky pilit +2 +1
Socialni pilif +2 +1
Uzemni pilif 0 -1
Soucet +1

Zdroj: vlastni zpracovani

Z celkového hodnoceni tedy vyplyva, ze se jedna se o mirn¢ udrzitelnou zménu ve vyuziti
uzemi.



Navrhovand zména L-Z17

Jedna se o navrh obnovy stavajici cesty navazujici na silnici ¢. 324 severnim smérem. Tato
plocha je vsak v soucasné dobé vyuzivana jako orna ptida.

Tabulka 3: Hodnoceni navrhované zmeny L-Z17

Celkovy stav uzemi V miste realizace Soucet
Environmentalni pilit -1 -1 -2
Ekonomicky pilit +1 -1 0
Socialni pilit +1 0 +1
Uzemni pilif +1 -1 0
Soucet +2 -3 -1

Zdroj: vlastni zpracovani

Z celkového hodnoceni tedy vyplyva, Ze se jedna se o neutrdlni zménu ve vyuziti Gzemi.

Navrhované zmeéna [.-Z19

Jedna se o navrh obnovy rozhledny na vrchu Jehlice. Dotéend plocha se nachazi na jiznim
okraji k.u. Lubno u Nechanic v blizkosti arealu zamku Hradek u Nechanic (k.4. Nechanice).
Jedna se o lesni pozemek, ktery je urCeny k plnéni funkci lesa. V tésné navaznosti na
planovanou rozhlednu je mistni cesta.

Tabulka 4: Hodnoceni zmény L-Z19

Celkovy stav uzemi V miste realizace Soucet
Environmentalni pilit -1 0 -1
Ekonomicky pilit +2 +1 +3
Socialni pilif +2 +2 +4
Uzemni pilif +1 -1 0
souce y -

Zdroj: viastni zpracovani

Z celkového hodnoceni tedy vyplyva, ze se jednd se o udrzitelnou zménu ve vyuziti izemi.

U mirné neudrzitelnych zmén by mélo dojit jeste k ovéfeni, zda neexistuje jiné - udrzitelnéjsi
feSeni. V piipadé, ze by se vyskytla zména vyhodnocena jako vyrazné neudrzitelna, pak by
méla byt z feSeni UP bud’ vyfazena, nebo zasadnim zptisobem zménéna smérem k
udrzitelnosti. Celkova udrzitelnost tizemi se vyhodnoti pomoci primérného vyhodnoceni
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udrzitelnosti navrhovanych zmén - viz tabulka 5. V ukazkovém ptikladu je celkové hodnoceni
udrzitelnosti izemi na vybraném katastralnim tizemi hodnoceno jako mirn¢ udrzitelné.

Tabulka 5: Celkové hodnoceni udrzZitelnosti vizemi

Navrhovana zména Hodnoceni udrzitelnosti
L-Z1 +4
L-Z2 +5
L-Z3 + L-P2 +2
L-z4 +3
L-Z5 + L-Z6 +2
L-Z8 + L-Z9 + L-Z11 + L-Z12 -1
L-Z10 + L-Z13 +4
L-Z14 +3
L-Z15 +5
L-Z17 -1
L-Z18 -1
L-P3 + L-P5 +4
Celkové primérné hodnoceni +2,9

Zdroj: vlastni zpracovani
Zavér

Na zéklad¢ provedeného ovéteni metodiky je ziejmé, Ze se jednd o jednoduchou a snadno
aplikovatelnou metodiku, kterou 1ze pouZit pro malé obce, coZ bylo hlavni zdmérem navrhu
metodiky. Pro dosazeni objektivnéjSiho hodnoceni navrhovanych zmén Ize do hodnoceni
zapojit experty dle posuzovanych pilift. VEtsi pocet expertl odstrani piipadnou subjektivnost
hodnocenti, ktera by se mohla objevit v ptipad¢ hodnoceni zmén pouze jednim expertem.
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Abstrakt:

Prace piindsi analyzu stavajiciho stavu Letist¢ Hradec Kralové a navrh zmén, které jsou
potiebné pro jeho lepsi vyuZiti. V praci jsou nastinény moznosti vyuziti letisté a jeho piinos
pro region. Velmi dialezitym cilem pro letisté je zvySeni kategorie letisté¢ na 4C se statusem
mezinarodni vetejné letisté. To umozni Siroky rozvoj v civilni letecké doprave. Nejprve by
letisté mélo byt vyuzivano charterovymi lety, pozdéji piepravou zbozi a regionalni dopravou.
Velmi vyznamné bude vybudovani Narodniho centra integrovaného zachranného systému,
které bude jediné v Ceskérepublice. Letisté Hradec Kralové s Narodnim centrem
integrovaného zachranného systému ptinese lepsi perspektivu pro riist cestovniho ruchu
(kongresovy, rekreacni, poznavaci, sportovni...), nova pracovni mista, rozvoj sluzeb
a pramyslu v regionu.

Abstrakt:

My thesis analyzes the current status of the Hradec Kralové Airport and proposes changes,
which are necessary for its future development. The potential contributions of the airport, and
its benefits for the region, are described in my analysis. A very important objective for this
airport istoimprove its category to the status of a 4C international world airport.
This improvement will stimulate the rapid development of air travel in the region. At the
beginning, the airport should be used by charter flights, later on by cargo and national and
international transport. Very important for the airport, is to build up a National Center
for an Integrated Rescue System, the first one in the Czech Republic. The Hradec Kralové
Airport with its National Center for the Integrated Rescue System, will bring better prospects
for the growth of tourism (conferences, vacations, sightseeing, sports...), new jobs,
and the development of services and industry in the region.
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Uvod

Meésto Hradec Kralové je znamé velmi kvalitnim a promyslenym pldnovanim a urbanistickym
rozvojem. Usporadani dopravy uvniti sidla a jeji provazanost na okoli tvofi vyznamnou
soucast urbanistické koncepce. V roce 2008 byla ve mésté realizovana dullezita stavba
dopravniho terminalu, ktery podle projektu integrovaného systému dopravy logisticky spojuje
zelezni¢ni, dalkovou autobusovou a méstskou hromadnou dopravu. Napojeni jiz fungujiciho
integrovaného systému dopravy k funkénimu leti$ti by znamenalo velky krok K vyspélejsi
budoucnosti. Letecka doprava je neodmyslitelnou soucasti zivota moderni spolecnosti
a Letist¢ Hradec Kralové ma prilezitost byt jednim z pevnych bodu v siti pro jeji zajiStovani.
Byvalé vojenské letist¢ prochdzi postupné zmeénami a mésto Hradec Kralové se snazi najit
zpusob pro plnohodnotné vyuziti rozsahlého areélu letisté. Moznosti a zpusoby vyuziti letisté
jsou riiznorodé, mohou fungovat nezavisle na sob¢, ale také se mohou navzajem dopliovat.
Spravné vyuzivani letisté mize oteviit nové moznosti rozvoje pro Siroké okoli. Pro nastaveni
optimalniho vyuziti letisté je uzite¢né analyzovat Sirokou Skalu moznosti potencialnich
zpusobl jeho vyuziti v souvislosti s poznatky hodnoticimi celkovy stavajici stav letisté.

Potiebné zmény na LetiSti Hradec Kralové

Pro to, aby letist¢ mohlo byt divéryhodnym partnerem pro letecké spolecnosti a mélo kredit
kvalitniho zajistovani sluzeb letecké dopravy, je cilem letisté ziskat status mezinarodniho
vetejné¢ho letisté. ,,V soucasné dobé ma status vetejn¢ho vnitrostatniho letisté a nevetejného
mezinarodniho letist¢ s vnéjsi hranici schengenského prostoru. Kategorie letisté je 2B (letadla
do rozpéti 24 m). Snahou vedeni spolecnosti Letecké sluzby a.s. a mésta Hradce Kralové je
zvysit kategorii na 4C (letadla orozpéti do 36 m).“! a vytvofit tak leti§té se Statusem
mezinarodni vetejné letisté s kategorii 4C.

Vefejné mezinarodni letiité musi splitovat ANNEX 14, v Ceské republice znamy jako predpis
L 14.2 Tento piedpis obsahuje standardy a doporuceni o fyzikalnich vlastnostech letist,
pfistavacich ploch, o vySkovych budovéach a jinych prekazkach v blizkosti letisté. Obsahuje
také potifebné technické vybaveni a sluzby na letiSti. Piedpis dale stanovuje, jaké minimalni
pozadavky musi letiSté spliiovat podle typt letadel, kterd toto letiSt€¢ maji vyuzivat. Dal§im
klicovym dokumentem je ANNEX 17, v Ceské republice zndm jako predpis L 17,
v kterém se pojedndvé o potiebném vybaveni a ochrané na letisti.3

Ptistavaci/vzletova draha ma dostatecné parametry (2 400 m délka a 60 m Sitka, Ginosnost
kategorie ,,B“, tedy stfedni) na to, aby splnila pozadavky pro letist¢ kategorie 4C a zajistila
bezpecéné pristani/vzlet takovym letadliim, jakymi jsou napiiklad letadla typu Boeing 737.

! Odbor regionalniho rozvoje, cestovniho ruchu a kultury, Hradec Kralové Region, 2010
2 Prof. Ing. Zden&k Zihla, CSc., Pfednasky z hodiny Letecké dopravy, VSO v Praze

8 Prof. Ing. Zden&k Zihla, CSc., Pfednasky z hodiny Letecké dopravy, VSO v Praze
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Tabulka 1: Kodové oznaceni letist a jejich hodnoty

Kodovy prvek 1 Koédovy prvek 2
Kodove Jmenovita délka drahy Kddove Rozpéti Vzdalenost mezi vnéjSimi okraji
islo vzletu pro kritické pismeno kridla kol hlavniho podvozku kritického
letadlo v metrech letadla
1 Do 800m A Do 15 Do45m
2 800 — 1200m B 15-24 45-6m
3 1200 — 1800m C 24 — 36 6—-9m
4 Nad 1800m D 36 —52 9-14m
E Nad 52 Nad 14 m

Zdroj: Prof. Ing. Zdenék Zihla, CSc., Predndsky z hodiny Letecké dopravy, VSO v Praze

Kralovéhradecké letist€¢ se snazi vybavit své letiSt¢ tak, aby ziskalo status vetfejného
mezinarodniho letisté a bylo mozné na ném provozovat lety i v noci podle pravidel IFR
(Instrument Flight Rules — pfistani podle piistroji). Na kralovéhradecké letisté se v soucasné
dob¢ pfistava pouze podle pravidel VFR (Visual Flight Rules), takova pfistani jsou mozna
pouze za dobré viditelnosti. Od roku 2008 do 19.ledna 2009 bylo na letisti nainstalovano
celkem 223 svételnych navéstidel, pouzitych na osvétleni pfistavaci/vzletové drahy,
na osvétleni ukazatele sméru a sily vétru ana zatizeni PAPI (Ctyfi sestupova ndvéstidla
navigujici vizualn€ letadlo na pfistdni). MoZnost pfistavat za zhorSené viditelnosti by velice
usnadnila moznou spolupréci s cestovnimi kancelafemi a dalSimi potencionalnimi dopravci.
Navadéci zatizeni na piiblizeni a pfistani je asi nejvetsi slabinou kralovéhradeckého letiste.
Pokud by letisté skute¢né chtélo provozovat charterovy lety a pravidelnou leteckou dopravu,
potifebovalo by nainstalovat zatizeni ISL (vybaveni, které navadi letadlo na pfistani podle
ptistroji). Toto zafizeni by spolu se zafizenimi, kterymi jiz letisté¢ disponuje od roku 20009,
umoziovalo pfistani 1 za zhorSené viditelnosti.

Pro zajisténi zachranné sluzby podepsalo mésto Hradec Kralové v roce 2009 smlouvu o
vyuzivani sboru hasicl a jejich techniky z mésta Borohradek. Diky tomu se zvysila poZéarni
kategorie z CAT 2 na CAT 6 (piehled jednotlivych kategorii je uveden v tabulce 4
,Minimalni mnoZstvi pouzitelnych hasebnich latek a po€et zachrannych a pozarnich vozidel
podle jednotlivych kategorii®), kterou potiebuji pro svlij provoz letadla typu Boeing 737
nebo Airbus 320. Hasi¢i z mésta Borohradek prosli odbornym $kolenim na potiebné typy
letadel.*

# Leti$tni informaéni zpravodaj, Josef Rady, Jaroslav Farka§, Marek Tyahur, &.2

27



Tabulka 2: Minimdalni mnozstvi pouzitelnych hasebnich latek a pocet zachrannych a pozdrnich
vozidel podle jednotlivych kategorii

Pod Péna spliujici Groven A Péna spliujici Groven B
. ocet
Kategorie ‘ch och
letiste zac ra.nn}lfc Voda v vytokova rychlost pény Voda v vytokova rychlost pény
vozide litrech roztoku za min. v litrech litrech roztoku za min. v litrech
1 1 350 350 230 230
2 1 1000 800 670 550
3 1 1800 1300 1200 900
4 1 3600 2 400 2 400 1800
5 1 8 100 4 500 5400 3000
6 2 11 800 6 000 7900 4000
7 2 18 200 7900 12 100 5300
8 3 27 300 10 800 18 200 7200
9 3 36 400 13 500 24 300 9000
10 3 48 200 16 600 32300 11200

Zdroj: Provozni aspekty letist, Ing. Libor Kerner, Prof. Ing. Ludvik Kulédk, CSc., Ing. Viktor Sykora,
Vydavatelstvi CVUT, 2003, str. 207

Zakladnim funk¢énim naplnénim letist€ by méla byt civilni letecka doprava. Dovybavenim
letiSt€¢ podle parametriit mezinarodniho vefejného letiSté¢ se otevie cesta pro provozovani
Siroké Skaly letd. Planovany novy termindl pro cestujici by mél svym vybavenim spliovat
podminky pro odbavovani a kontroly cestujicich i pro lety mimo schengensky prostor.

Z celkového porovnani pozadavkll na vybaveni pro mezindrodni vefejné letisté se stavajicimi
podminkami vybaveni Leti§t¢ Hradec Kralové je ziejmé, Ze pro zatazeni do vysSsi kategorie
letiSt€¢ jsou nejnutnéjSimi zmeénami zajiSténi nového navadéciho zafizeni na pfiblizeni
a ptistani podle ptistroji a vybudovani nového terminalu pro odbavovani cestujicich.

Clenéni ploch a objekti letisté potiebnych k plnéni funkce civilni letecké dopravy (véetné
objektu nového termindlu) a potiebné Upravy uzemi pro zapojeni letiS§t¢ do mistni
infrastruktury fesi urbanisticka studie (vypracovana dle zaddni Mésta HK).

Vize vyuziti letiSté

by zpocatku mély tvofit charterové lety. V letnim obdobi by byly charterové lety zamétené
piedevSim na primotské destinace a zpét, které by umoznily mistnim obyvatelim vycestovat
pfimo ze svého regionu. Pro cestovni kanceldfe se naskytd moznost, nabidnout pobytové
zajezdy a zajezdy za poznanim regionu i pro cizince z Némecka, Polska, Slovenska... a
dopravovat je do mésta Hradce Kralové letecky.
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V zimnim obdobi by se charterovymi lety mohli dopravovat lyzafi, napiiklad z Némecka ¢i
Polska, ktefi jiz nyni radi navstévuji mistni hory (KrkonoSe a Orlické hory). Zimni aredly
Krkono$ a Orlickych hor jsou v dobré dostupnosti z mésta Hradce Kralové. Ceské drahy
zvetejnily v lofiském roce svou studii, ve které planuji dopravovat lyzaie z krajského meésta,
konkrétn¢ z Hlavniho vlakového nadrazi Hradec Kralové, pfimo az na sjezdovku. Chtély by
obnovit a modernizovat staré nevyuzivané traté a ¢ast z nich dostavét. Zaroven by také
pristavély nové nastupni stanice pfimo v lyzafskych stfediscich. Lyzati z Polska ¢i Némecka
by tak mohli pfiletét na kralovéhradecké letisté, odkud by je kolejova doprava (vlakotramvaj)
spojujici letisté s vlakovym nadrazim pfimo dopravila na Hlavni nédrazi Hradec Kralové,
z kterého by turisté poté byli dopraveni piimo na sjezdovku. Cestovani do zimnich lyzaiskych
arealtl S vyuzitim charterovych leti v kombinaci s pfimou Zelezni¢ni dopravou Ceskych drah
by se tak mohlo stat lukrativni piilezitosti.

Daéle se nabizi vyuzit charterové lety pii sluzebnich cestach, napiiklad v ramci kongresového
cestovniho ruchu. Hradec Kralové nabizi jiz nyni adekvatni prostory jak pro konani
kongresovych akci, tak pro vytvofeni zazemi zulastnénym hostim (hotely Cernigov,
Alessandria, kongresové centrum Aldis). Vyuzitim charterovych let pro kongresovy cestovni
ruch by se podstatné rozsifily moznosti kondni vétsi palety akci 1S mezindrodni ucasti.
Dulezitym faktorem pro vybér mista konani byva ¢asto dobra dostupnost mista, kterd by pii
spolupraci s leteckou dopravou neméla byt prekézkou.

S vyuzivanim charterovych letl pro pfepravu materidlu i dopravu osob pocita i Narodni
centrum integrovaného zachranného systému (IZS), které by mélo na letisti vzniknout v roce
2015. Predpokladanou vystavbu Akademie Hasi¢ského zachranného sboru CR v ramci
realizace projektu Néarodniho centra pro krizovou pfipravenost a vycvik slozek 1ZS CR lze
povazovat za nejvyznamnéjsi zpiisob vyuZiti ostatnich ploch letiSté. Vzniklo by hlavni
vzdélavaci a vycvikové centrum, které bude pfipravovat slozky IZS pro celou Ceskou
republiku. Soucasti centra bude vzdélavaci zafizeni, Skolni vyjezdové stanovisté, kapacity
pro bezpe€nostni  vyzkum, specializované vyukové laboratofe a vycvikové prostory
(simulatory, trenazéry...), polygon pro prakticky vycvik ve specifickych prostfedich
a na nejriiznéjsich konstrukcich (hala, cviény usek délnice, Zeleznice, tunel, dim...) S realizaci
projektu by mély pfijit do zajmového uzemi dotace =ze strukturalnich fondd EU,
které by vyrazné pomohly revitalizaci a zhodnoceni tizemi. Narodni centrum IZS by se pfi
plsobnosti na kralovéhradeckém letiSti s nabizenymi sluzbami letis§té¢ vhodné dopliiovalo.
Kromé nabidky pracovnich mist pro pfimé zajiSténi provozu Akademie pfinese existence a
¢innost této instituce pozadavky na =zajiSténi dalSich sluzeb, a tim podpofi rozvoj
podnikatelské sféry v regionu, prisp&je k socidlné—ekonomickému rozvoji mésta.

V nédvaznosti na IZS se nabizi 1 vyuZivani tohoto letiSt¢ pro krizové situace hlavné cervenym
kiizem, ktery by toto letist€ mohl vyuzivat velmi pohotové, zejména diky dobré dopravni
infrastruktufe, ale i diky mensimu vytizeni letiSt€ (nez napt. v Praze). Letisté je jiz nyni dobie
piistupné a jeho piistupnost se v budoucnu po dostavbé rychlostnich silnic podstatné zvysi.
Pro ptfesun humanitarnich materidli mtze byt v budoucnu vyuzito i napojeni kolejové
dopravy z hlavniho nadrazi Hradec Kralové nebo Zelezni¢ni spojeni se skladistni oblasti
Slezské Pfedmésti. Pro zajisténi tohoto zpiisobu vyuziti letisté je potiebné posoudit stavajici
skladovaci prostory letist¢ z hlediska vyuzitelnosti pro docasné¢ skladovani a piekladku
humanitarnich materialti. VeSkeré tyto vyjmenované ¢innosti a jednotlivé mozZnosti vyuZiti
letisté spolu uzce souvisi a vzéjemné se podporuji.
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Vedle mezinarodni civilni dopravy by méla s pfibyvajicim casem nabyvat na vyznamu
pravidelna regiondlni doprava a osobni letecka doprava (na dobie dostupném letisti) by tak
mohla slouzit modernimu méstu jako soucast integrovaného systému dopravy. Regionalni
letecka doprava byla dfive mnohem vice vyuzivdna. V 90. letech vsSak jeji vyznam upadl.
Dle prognoz jeji vyznam v budoucnu opét poroste a to zejména mezi velkymi regionalnimi
meésty s nepfili§ idedlnim vzijemnym pozemnim dopravnim spojenim. Pokud by se podafilo
mezi velkymi regiondlnimi mésty s horsi ¢asovou dostupnosti zavést pravidelnou leteckou
dopravu, ktera by byla dostupnd vétSimu poctu lidi 1 cenové, mohla by tato doprava nalézt
V budoucnu opét své uplatnéni. O vyuziti letiS§t€ pro regiondlni dopravu uvazuji
napt. Ceské Bud&jovice a Brno. (Na trase do Ceskych Budgjovic pii vyuZiti pozemni vefejné
dopravy trva cestovani necelych 5 hodin, letadlem méné€ nez 1 hodinu, zalezi na typu letadla.
Cesta do Brna by se zkratila na 1/3). Pokud by se podafilo piepravovat dostate¢ny pocet
cestujicich, ceny leteneck by se nemusely tolik liSit od cen, které by cestujici zaplatili
za dopravu vlakem. Lze piedpokladat, ze rozsifené moznosti sluzeb budou piesvédéovat stale
vetsi mnozstvi lidi, Ze letecka doprava Setii ¢as a zpfijemnuje cestovani. Civilni letecka
doprava se bude orientovat narychlé spojeni regiont prostiednictvim regionalnich letist
a zvySovani vyznamu regiondlnich letist bude nevyhnutnou soucésti realizace dopravni

politiky.

Mésto Hradec Kralové ma vyhodnou polohu pro logistickou &innost pro Vychodni Cechy a
tim se letiSti nabizi kromé pfepravy osob zajistovani prepravy posty, mensich predmétu, ale i
objemngjSich kontejnerii. V planu je vybudovani mensiho cargo termindlu s napojenim na
silni¢ni sit’ (dalnice, rychlostni silnice a méstsky okruh) i napojeni pifimo na Zeleznicni sit’.
S postupnym dokoncovanim dopravni infrastruktury (pfedevsim délnice a rychlostnich silnic),
se vyznam meésta a moznosti vyuZziti mistniho letiSté pro logistickou ¢innost bude zvySovat.
Po dokonceni planované dopravni infrastruktury bude mit letiSté dobrou dostupnost nejen pro
Kralovéhradecky kraj, ale 1 pro vychodni ¢ast Stiedoceského kraje a pro ¢ast Olomouckého
kraje. Pobliz letist€¢ by mohly vzniknout skladi$tni haly, které by diky dobré dopravni
infrastruktufe umoziovaly firmam rychle a efektivné zasobovat jiz zminéné lokality. Navic
Letisté Hradec Kralové nebude tak ptedimenzované jako letist¢ Ruzyné a dopravni prepravci
by na ném mohli vyuZivat mnohem piihodnéjSich letiStnich slotd, nez mohou vyuZivat
na zminovaném letisti Ruzyni. Pravdépodobné i ceny za ptepravu zbozi by mohly byt
z Letisté Hradec Kralové mnohem niZ8i, nez je tomu na letisti Ruzyni. Pfitom nejde o snahu
konkurovat letiSti Ruzyni, kterému se v ¢eskych podminkach konkurovat ani neda, ale snahou
je zajistit rychlejsi, pohodlnéjsi a efektivnéj$i zasobovani pftilehlych regioni (Vychodni
Cechy, severni ¢ast Olomouckého kraje, vychodni &ast Stiedogeského kraje). Pro nékteré
dopravce by tak toto letist€ mohlo byt atraktivni, ziskali by lepsi dostupnost do mistnich
regiontl, zbozi by mohli dopravovat rychleji a levnéji a to i vV zajimavéjsich Casech. Letisté by
mohlo byt vyuzivano Sirokym spektrem firem z celého regionu, jakymi jsou naptiklad
poboéné zavody Skody auto a.s. ve Vrchlabi a v Kvasinach, firma Karosa z Vysokého Myta,
firma Arrow, irska firma Kingspan sidlici v Hradci Kralové nebo tzv. zasilkovi dopravci
(FEDEX, DHL, PPL, Ceska posta...). MoZnosti snadné dostupnosti regionu pro cargo
pfepravu a pfepravu osob miiZou posilit zajem novych investort.

Prinos letisté
V ptipad¢, ze se Letist¢ Hradec Kralové stane mezinarodnim vefejnym letistém a diky

dotacim z evropskych fonda a vysokych investic mésta bude areal rekonstruovan a naplnén
novym funk¢nim vyuzitim vybudovanim centra IZS, ziska mésto Hradec Kralové vEtsi prestiz
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atonejen v Ceské republice ale iV Evropd. Diky fungujici civilni letecké dopravé a
pusobnosti celorepublikového vycvikového stiediska IZS se zvysi v regionu cestovni ruch,
zvlasté kongresovy, ale | poznavaci, pobytovy, rekrea¢ni ¢i sportovni a podpofi se ¢innost
spolecnosti zabyvajicich se sluzbami v cestovnim ruchu (dopravou, ubytovanim, stravovanim,
restauraCnimi sluzbami, obchody, privodcovstvim, provozem rekreacnich a odpocinkovych
zafizeni atd.). S rozSifovanim téchto sluzeb by piibylo i znatné mnozstvi novych pracovnich
pozic a pravdépodobné i novych firem. Firmy by mohly vyuzivat letist€¢ k rychlejsi
a efektivnéjsi dopravé osob a zbozi a vzhledem k usnadnénému ptistupu do regionu by se dal
oc¢ekavat i1 nariast investorti. PIn¢ funkéni civilni Letisté Hradec Kralové by mohlo tedy byt
pro region piinosné a jeho piedpokladany rozvoj by mohl pozitivné ovlivnit vyvoj regionu.
Leteckd doprava slouzi moderni spolecnosti a lze predpokladat stale Castéj$i zaclenovani
jejiho vyuziti do kazdodenniho Zivota stale Sirsiho spektra lidi.
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VEREJNE PROSTORY JAKO INDIKATORY KVALITY
ZIVOTA MESTA

PUBLIC SPACES - INDICATORS OF CITY LIFE QUALITY
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Abstrakt:

Prace se zabyva hodnocenim kvality vefejného prostoru a moznostmi vyuziti kvality
vetejné¢ho prostoru jako agregovaného indikétoru kvality Zivota mésta, je zaméfena na vybér
indikatoru(li), které jsou pro hodnoceni kvality vefejného prostoru ve vazbé na procesy
uzemniho planovani podstatné a na néavrh jeho/jejich metodiky. Na zdkladé analyz
dosavadnich pfistupd a hodnoceni vetejnych prostort, byly navrzeny indikatory, vyjadiujici
jeho kvalitu. Zakladni podminkou pro navrZené indikatory byla snaha o piehlednost a
jednoduchost indikatorti i dostupnost dat potfebnych pro jejich méfeni.

Soucasti prace je jak teoretické navrZzeni metodiky, tak jeji ové€feni v praxi. Vysledny
skladebny indikator — ,,vefejny prostor — indikdtor kvality Zivota mésta® je verifikovan na
vybranych vefejnych prostorach mést Ceské republiky. Kompletni metodika byla odzkousena
na Hradci Kralové.

Abstract:

The paper deals with valuation of public space quality and the opportunities of description
quality of public space as an aggregate indicator of city life quality. Thesis is focused on
selection of indicators, which is crucial for valuation of public space quality linked with
processes of city planning, and proposal of its methodology. Based on analyses of existing
approaches and valuations of public space, the indicators representing quality were proposed.
The main requirement for proposed indicators was effort for clarify and simplicity as well as
availability of dates needed for indicator’s measurements.

The thesis includes theoretical proposal of methodology as well as its examination in practice.
Final linkage indicator — “public space — indicator of city life quality” is verified on chosen
public spaces of cities in the Czech Republic. Complete methodology was proved on Hradec
Kralové city.
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Uvod

V poslednich letech nejen v Ceské republice vzriistd zdjem o vefejné prostory. V mnoha
naSich meéstech dochéazi k vice ¢i méné systematické obnové ¢i rehabilitaci vefejnych
prostorl. Je prosazovan ndzor, ze na veiejné prostory je v ramci meésta tfeba nahlizet
komplexné, jako na uceleny systém. Lidé posuzuji jednotliva mésta podle kvality jejich
vetejnych prostort, podle existence pésich zon, stavu namésti, parki, parkové upravenych
ploch. Prostfednictvim téchto zazitki vinimaji a hodnoti mésto 1 Zivot v ném.

Cil prace
Prace zkouma vetejné prostory a nastroje jejich hodnoceni.

Cilem prace bylo zhodnoceni moZnosti skute¢ného vyuziti ,,verejného prostoru” jako
indikatoru kvality Zivota mésta a snaha o jeho agregované vyjadieni — nalezeni jeho
optimalnich parametru.

Prace je zamétfena na vybér indikatoru(lt) a na ndvrh, pfip. vhodnou Upravu metodiky
indikatoru(i), které jsou pro hodnoceni kvality vefejného prostoru podstatné.

Terminologie

Definic vetejného prostoru existuje cela fada. Jejich charakter zavisi zejména na tom, k
jakému ucelu byly vytvoreny. Pro potieby této prace je vychazeno z nasledujici definice:
"Vetejné prostory jsou vSechny nezastavéné prostory ve mésté, které jsou volné (bezplatn¢)
pfistupné vSem obyvatelim a navs§tévnikim mésta, bud’ nepfetrzité, nebo s casovym
omezenim (napf. parky zavirané na noc). Zakladni charakteristikou vetejného prostoru je jeho
obyvatelnost spojend s uzitnosti pro obyvatele, tj. musi slouzit obyvatelim mésta
k provgzovéni nejruznéjsich ¢innosti pohybovych (chiize, jizda na kole) a pobytovych (sezeni,
hry)."

Z vyzkumi a hodnoceni vetejnych prostorti vyplyva, ze vefejné prostory ve mésté by mély
fungovat jako systém. Vyznam fungovani systému vefejnych prostori ve meésté je
neoddiskutovatelny. Predmétem této prace vSak neni hodnoceni systému vetejnych prostort,
nybrz jednotlivych prostorti v ném bez ohledu na jejich postaveni v systému.

Hypotéza

Nékteré metodiky jsou zaméfené na hodnoceni kvantity dané skutecnosti charakterizujici
méstsky prostor (Whyte), nékteré na kvalitu daného jevu (Lynch), jiné na trvalou udrzitelnost
(hodnoceni dle Evropskych indikatord udrzitelného rozvoje — ECI), ale chybi zde ukazatel,
ktery by tyto skute¢nosti ucelné propojoval. Takovymto ukazatelem by mohl byt vetejny
prostor.

S SILHANKOVA, V. - KOUTNY, J.: Metodika verejnych prostorii mésta Brna, material zpracovany pro Utvar
hlavniho architekta Magistratu mésta Brna, 2001, str. 4
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Vyjadiuje kvalitu vetejného prostoru pouze mnozstvi lidi, kteti dany prostor vyuzivaji a
zpusob jejich chovani? Na zakladé provedenych analyz se 1ze domnivat, ze tomu tak neni, Ze
velky vyznam v tomto hodnoceni maji i jiné charakteristiky, napf. funkce prostoru, jeho
poloha v organismu mésta apod.

Na zéaklad¢ ptedchozich vyzkumii dochazim k nasledujici hypotéze:

Z analyzy teoretickych praci i praktickych aplikaci vyplyva, Ze verejné prostory by
mohly sehrat kli¢ovou roli v definovani agregovaného indikatoru monitorujiciho kvalitu
Zivota daného mésta, vyuZzitelného pro oblast izemniho plinovani a Fizeni izemniho
rozvoje mést (izemni management). Zpusob a rozsah vyuZivani vefejnych prostori lze
povazovat za indikator jejich kvality a tudiz do znacné miry i za indikator kvality
fungovani mésta.

1. Navr indikatoru kvality vefejného prostoru

Pro hodnoceni budou vyuzity indikatory stavajici, které jsou mésty bézné sledovany.
K tomuto kroku vedly mimo jiné 1 divody ekonomické. Lze ptedpokladat, ze v dobé
ekonomické recese budou meésta stézi vynakladat finan¢ni prosttedky k pofizeni novych dat.
Z tohoto duvodu je indikator hodnotici kvalitu vefejného prostoru tvofen jako nadstavba nad
stavajicimi daty.

Teoretické navrzeni metodiky pro hodnoceni kvality vetejného prostoru.
1.1 Zakladni hodnoceni verejnych prostori, jejich typizace

Za zaklad metodiky hodnoceni bylo pouZito Clenéni soucasného stavu vefejnych prostori dle
Silhankové (2002)%. Veiejné prostory jsou rozliseny:

1/ dle zakladniho prostorového charakteru / typu:

ulice (obchodni, obytna, bulvar, méstské tiidy, nabiezi, pasaz)

namésti, naves, trzisté (obytné, oddechové, dopravni, rozptylova, slavnostni apod.)
zelen (rekreacni, oddychova, reprezentativni, obytna)

ostatni plochy (napf. sidli$tni prostory, parkoviste)

11/ dle ptevladajici funkce:
e spolecenskd/slavnostni/reprezentacni
e obchodni
e shromazd’ovaci/rozptylové
e dopravni

84Tato ¢ast metodiky vychazi z kritérii pouzitych pfi hodnoceni vefejnych prostort Hradce Kralové pro potieby
piipadové studie Vetejné prostory jako prostfedek pro podporu mistniho cestovniho ruchu a to zejména tu jeji
&ast, ktera se zabyva kvalitativnim hodnocenim vefejnych prostori a jejich terénnim priizkumem. VADUROVA
J., HOLUB P.: Pripadova studie — Hradec Kralové k vyzkumnému projektu MMR — WB 42200452, Verejné prostory jako
prostiedek pro podporu mistniho cestovniho ruchu, VUT v Brng, Fakulta Architektury, Brno.

8 SILHANKOVA, V. : Verejné prostory v Uzemné planovacim procesu, Vysoké Ugeni Technické v Brng, Brno
2003. ISBN 80-214-2505-9.
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e rekrea¢ni/oddechové
e obytné

[11/ dle vyznamového typu:
Dalsi velmi vyznamnou charakteristikou hodnoceni vetejnych prostort je jejich ¢lenéni podle
vyznamu v organismu mésta. Zde mizeme rozlisit vefejné prostory:

- lokalni, mistni, okrskovy, celoméstsky

IV/ Kvalitativni charakteristika
Kvalitativni charakteristika udava, zda se jedna o vetejny prostor ve své funkci stabilni ¢i
nikoliv.

V/ Stav vybavenosti
Stav vybavenosti veiejného prostoru je hodnocen tfibodovou stupnici:

- vyborny (1), dobry (2), nevyhovujici (3)

1.2 Mapovani chovani a s¢itani chodcii

Dalsi vyznamnou charakteristikou vypovidajici o vetejném prostoru je jeho vyuZzivani lidmi.
Je nutné znat ptiblizny pocet lidi, ktefi obvykle dany prostor vyuzivaji, rovnéz tak zptsob
jejich chovani. Zpiisob a intenzita vyuzivani vetfejného prostoru mize byt v riznych méstech,
dokonce i obdobnych mistech odlisSna, mize byt dana vyznamem postaveni veiejného
prostoru v organismu sidla a jeho ptevladajici funkei.

Ke zjistovani uspéSnosti vefejnych prostort lze pouzit metody pozorovani tzv. techniku
s¢itani chodct a techniku mapovani chovani.

1.2.1 Mapovani chovani — navrh uziti metody

Mapovani chovani je technika terénniho sbéru informaci, pfi niZ pozorovatel zaznamenava
udaje o chovani lidi do pfipravenych formulait.

Zavere€na zprava z pozorovani vefejného prostoru identifikuje ¢innosti na ném probihajici,
jejich Cetnost. Hodnoti podminky, které je posiluji, rovnéz poukazuje na nevyuzité prostory,
V nichz se Zadné Cinnosti nevyskytuji, ale bylo by zadouci je do prostoru ,,dostat”, zajistit
podminky, které je podporuji.

1.2.3 Technika sé¢itani - navrh uziti metody
Pomoci této techniky je méfen pocet lidi vyuzivajici vetejné prostory.

Celkové soucty poskytnou tdaje o poctu osob, které¢ projdou sledovanym tzemim, vyjadii,
kudy lidé chodi vice, kudy mén¢ a ve kterém Case je sledovany prostor nejvice zahustén.

1.3 Dostupnost veirejného prostoru

cey

Tento indikator méfi pocet obCanii zijicich v dosahu 300 m od konkrétniho vefejného
prostoru.
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Tato hodnota podava obraz o tom, jaky potencial z hlediska navstévnosti prostoru predstavuje
jeho nejblizsi okoli.
1.4 Spokojenost obyvatel s mistnim spole¢enstvim
Indikator sleduje podil spokojenych (velmi, mirn¢) a nespokojenych (velmi, mirn€) obcanii s
meéstem jako s mistem, kde Ziji a pracuji. K vyhodnoceni indikétoru je tfeba dotaznikové
Setfent.
Indikator vyjadruje:

A. miru spokojenosti ob¢ant s zivotem v obci / méste

B. miru spokojenosti s moznostmi ucastnit se mistniho planovani a rozhodovani o

vécech vefejnych
C. vnimani pocitu bezpeci obyvateli

Metoda a zdroje sbéru dat:

Pii skladbé této ¢asti indikatoru je vychazeno z indikatoru Al (ECI) /, ktery je ale velmi
rozsahly.

Nésleduje navrh souhrnného hodnoceni kvality VP.

Vsechny predchozi Ctyii ¢asti 1ze piehledné shrnout do nasledujici tabulky:

HODNOCENI KVALITY VEREJNEHO PROSTORU - SHRNUTI

6.1. Zakladni hodnoceni verejnych prostori, jejich typizace

Nézev Bat’kovo namésti
Zakladni prostorovy typ Namésti

Funkce Spolecenska
Vyznamovy typ Celomeéstsky

Kwvalitativni charakteristika | Stabilni

Obr. 1 — Batkovo namésti, Zdroj:

http://mapserver.mmhk.cz

Stav vybavenosti Vyborny (1)

7 Zdroj dat: Indikator ECI — Al — Spokojenost obyvatel s mistnim spole€enstvim. www.timur.cz



6.2. Mapovani chovani a s¢itani chodcu

Denni pribdh primérndho cekoveho ob jemi pozorovanych osoh — Batkovo ndmésti
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Graf 1 — Denni prabéh pramérného celkového objemu pozorovanych osob. Zdroj: http://mapserver.mmhk.cz.
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Graf 2 — Relativni vyvoj ¢etnosti jednotlivych ¢innosti. Zdroj: http://mapserver.mmhk.cz

6.3. Dostupnost mistniho vefejného prostoru

(pocet obyvatel s dostupnosti do 300 m)

3501 lidi s dostupnosti do 300 m

Amiarc oy
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£ @éﬂ%‘:’
By é’/}‘}\
END_ o
Obr. 2 — Kartogram vyhodnocujici dostupnost Batkova namésti metodou do 300 m.,
Zdroj: podklad - http://mapserver.mmhk.cz.
6.4. Spokojenost obyvatel s mistnim spole¢enstvim
Spokojenost ob¢anti s mistnim spoleenstvim 92,3 %
Spokojenost s moznostmi ti¢astnit se mistniho planovani 48,2 %
Vnimani bezpe¢nosti obyvateli mésta 40,8 %

Tabulka. 1: Tabulka shrnujici vysledky hodnoceni kvality verejného prostoru — Batkovo namésti,
Hradec Krdlové. Zdroj dat — vlastni Setient, interni materidly mésta, spokojenost — zdroj®

& Sociologicky vyzkum, Spole¢ny evropsky indikator A1 ,Spokojenost ob&an(i s mistnim
spolecenstvim®, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2007.
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Pozn.: Cislo za nazvem vefejného prostoru udavé jeho potadové ¢islo v tabulce piilohy I — Hodnoceni
vetejnych prostori mésta Hradec Kralové. Data z odd. 6.4. se vztahuji k méstské ¢asti.

2. Aplikace pristupii k hodnoceni kvality veiejnych prostori na prikladu mésta Hradec
Kralové

Kompletni metodika indikétoru hodnotici kvalitu vefejného prostoru byla odzkousSena na
vetejnych prostorech Hradce Kralové. Byly zmapovéany veSkeré vefejné prostory mésta
Hradec Kralové. Vzhledem k velikosti mésta a charakteru jeho jednotlivych ¢asti (od typicky
méstskych az po ty venkovské, s moznosti vyclenit néktera data pouze za konkrétni ctvrt’), se
mesto jevi jako vhodné pro odzkousSeni této metodiky.

2.1 Zakladni hodnoceni kvality vefejnych prostori, jejich typizace

Nashromazdéna data jsou zpracovana tak, aby bylo mozné jejich pouziti v prostiedi
grafickych informac¢nich systémi (GIS). Ke kazdému vetejnému prostoru je ptipojen zakladni
databazovy soubor, ktery obsahuje charakteristiku daného prostoru (zakladni prostorovy typ,
funkce, vyznamovy typ, kvalitativni charakteristika a stav vybavenosti). Plochy jsou doplnény
fotodokumentaci dané¢ho prostoru.

2.2 Mapovani chovani a séitini chodci ve vybranych vefejnych prostorach Hradce
Kralové

Meésto Hradec Kralové bylo jako referencni ptiklad zvoleno mimo jiné i pro jeho systematické
a dlouhodobé prizkumy uzivani vefejnych prostorti lidmi. Jiz od roku 2001 je zde provadéno
s¢itani pohybu chodcli a mapovani chovani a jsou zaloZeny Casové fady z téchto pozorovani.

2.3 Dostupnost veiejného prostoru

prostoru. V této praci bude dostupnost pro obyvatele sledovana vzdy pro konkrétni vetejny

prostor. Pocet obyvatel Zijicich v okruhu do 300 m od vefejného prostoru dava predstavu o
jeho mozném vyuzivani v ptipad¢, ze je kvalitni.

2.4 Spokojenost obyvatel s mistnim spole¢enstvim
Indikator vyjadiuje miru spokojenosti obcanti s lokdlnim prostfedim (tj. s mistem ,,kde Zijete a

pracujete”) jako jednoho ze zakladnich ptedpokladii socidlni soudrznosti a stability
spole¢nosti. Zdroj dat — Sociologicky priizkum zadany méstem Hradec Kralové®

% Zdroj dat: Sociologicky vyzkum, Spole¢ny evropsky indikator A1 ,Spokojenost ob¢an(i s mistnim
spoleenstvim®, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2009.
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Pro vyhodnoceni tohoto indikatoru bylo vyuzito odpovédi na nasledujici otazky:
—ad A:

Velmi Spise Spise Velmi
spokojen/a | spokojen/a | nespokojen/a | nespojen/a

Jak jste spokojen/a s Vasim
méstem jako mistem kde 37,1% 55,3% 6,2% 1,4%
Zijete a pracujete?

Tabulka 6: Vyhodnoceni spokojenosti obcanii Hradec Krdlové s méstem jako mistem kde Ziji a
pracuji (%). Zdroj: Sociologicky vyzkum, Spolecny evropsky indikator Al , ,Spokojenost obcanii
S mistnim spolecenstvim*, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2009

V Hradci Kralové se hodnota indikatoru dlouhodobé drzi nad 90%. Vice nez devét z deseti
respondentll (92,4 %) je spiSe nebo velmi spokojeno s méstem Hradec Kralové jako mistem,
kde Zije a pracuje. Mén¢ neZ desetina dotazanych (7,6 %) je s méstem Hradec Kralové spise
nebo velmi nespokojena.

-ad B:

V ramci prizkumu spokojenosti obyvatel mésta Hradce Kralové byla rovnéz sledovana otazka
spokojenosti s moznosti zapojeni do rozhodovani o chodu mésta. Tato otazka vSak byla
pokladana pouze v roce 2005, v pozdéjsich priizkumech se jiz nevyskytuje.°

Spokojen/a| Stied | Nespokojen/a | Nevi

Jak jste spokojen/a s mozZnostmi
ucastnit se mistniho planovani a 16,1% 32,1% 23,4% 28,4%
rozhodovani o vécech verejnych

Tabulka. 2: Indikdator urcitou mirou vypovidda o obcanské participaci ve mésté Hradec Krdlové
(2005). Zdroj: Sociologicky vyzkum, Spolecny evropsky indikdtor Al ,, Spokojenost obcanii s mistnim
spolecenstvim*, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2005

~adC:

Zjistovani pocitu bezpeci je zamysSleno otdzkou: ,,Jak bezpecné je podle Vés zit ve VaSem
mésté (obci)?“. OvSem v Hradci Kralové byla tato oblast zkoumdna nasledujicimi dotazy a
data z dotaznikového Setfeni jsou nasledujici:

Bezpecné Nebezpecné Nevim

10 Zdroj dat: Sociologicky vyzkum, Spoleény evropsky indikator Al ,,Spokojenost ob&anti s mistnim
spolecenstvim®, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o0., rok 2005.
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Jak bezpecné je podle Vas ve
Vasem mésté (obci) chodit 52,4 448 2,8
Vv noci po hlavnich ulicich?

Jak bezpecné je podle Vas ve
Vasem mésté (obci) chodit

V noci po veiejnych 252 71.4 3.4
prostranstvich (napf. parky)?

Tabulka 3: Vaimdni bezpecnosti obyvateli mésta (%), Zdroj**

Vice nez polovina dotazanych (52,4 %) povazuje jako bezpe¢né chodit v noci po hlavnich
ulicich. Chodit v noci po vetfejnych prostranstvich (napft. parcich) povazuji respondenti Castéji
jako nebezpecné.

Nevim, nemohu

Spokojen/a Nespokojen/a hodnotit
Nakolik jste spokojen(a)
S innosti méstské policie ve
VasSem mésté (obci)? 44,8 45,6 9,6

Tabulka 4: Spokojenost s fungovdanim méstské policie v Hradci Krdlové (%), Zdroj *?

Z vysledk sociologického prizkumy jsou znama i dalsi zajimavé data, vypovidajici souhrnné
o vefejnych prostorach Hradce Kralové. Napi.: Vice nez Ctyfi pétiny respondentl jsou v
Hradci Kralové spokojeny s tklidem a udrZzbou vetfejnych prostranstvi — ulic, namésti, parkl
(82,3 %).

Diilezité je téz sledovani vyvoje hodnot. Shrneme-li ziskana data, potfebna pro vypocet
indikéatoru hodnoticiho kvalitu vefejného prostoru, je nutné konstatovat, ze néktera data jsou
vztazena k méstskym ¢astem (hodnoceni spokojenosti), néktera pfimo k vefejnému prostoru
(mapovani chovani, s¢itani).

V préci nasleduje série podrobné rozpracovanych karet s hodnocenim vybranych vetejnych
prostoril, na nichz jsou pfedchozi poznatky dokladovéany. Napf-.:

11 Zdroj dat: Sociologicky vyzkum, Spole¢ny evropsky indikator A1 ,,Spokojenost obcanii s mistnim
spolecenstvim®, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2009.

12 7droj dat: Sociologicky vyzkum, Spoleny evropsky indikator Al ,,Spokojenost obcanii s mistnim
spolecenstvim*, zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2009.



HODNOCENI KVALITY VEREJNEHO PROSTORU - SHRNUTI

6.1. Zakladni hodnoceni verejnych prostord, jejich typizace

Nazev Malé namésti - 583
Zakladni prostorovy typ Namesti
Funkce Spolegenska
Vyznamovy typ Celoméstsky

Obr. 3~ Malé ndmésti. Kvalitativni charakteristika | Stabilni

Zdroj: http://mapserver.mmhk.cz
Stav vybavenosti Dobry (2)

6.2. Mapovani chovani a s¢itani chodcu

Denni pribéh primérndho cekového objemir pozorovamyoh osob —Maké namésti
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Graf 3 - Denni pribéh primérého celkového objemu pozorovanych osob.

Zdoj: http://mapserver.mmhk.cz.
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Graf 4 - Relativni vyvoj Cetnosti jednotlivych ¢innosti. Zdroj: http://mapserver.mmhk.cz.

6.3. Dostupnost mistniho vefejného prostoru

(pocet obyvatel s dostupnosti do 300 m)

1027 obyvatel s dostupnosti do 300 m

Obr. 4 - Kartogram vyhodnocujici dostupnost Malého namésti metodou do 300 m.

Zdroj: podklad - http://mapserver.mmhk.cz.

6.4. Spokojenost obyvatel s mistnim spole¢enstvim

Spokojenost obcanti s mistnim spolecenstvim
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92,3 %

Spokojenost s moznostmi i¢astnit se mistniho planovani 48,2 %

Vnimani bezpe€nosti obyvateli mésta 40,8 %

Tabulka 10: Tabulka shrnujici vysledky hodnoceni kvality verejného prostoru — Malé namésti,
Hradec Kralové. Zdroj dat — viastni Setieni, interni materidly mésta, spo/’cojenost13

Pozn.: Cislo za nazvem veiejného prostoru udava jeho poradové ¢islo v tabulce piilohy IT — Hodnoceni
vetejnych prostorti mésta Hradec Kralové. Data z oddilu 6.4. se vztahuji k méstské ¢asti.

Shrnuti

Bohuzel vzorek vetfejnych prostord, na nichz bylo v Hradci Kralové provedeno mapovani
chovani a scitani lidi je relativné maly. Rovnéz je zatizen tim faktem, Zze pfevazna cast
prostort je z kategorie vyznamové nejvyssich, tzn. prostort celoméstsky vyznamnych.

Dale v otazce hodnoceni spokojenosti s mistnim spolecenstvim nejsou k dispozici data za
konkrétni vetejny prostor, ale pouze za méstskou Cast, tudiz napt. zdmér vyjadieni zavislosti
mezi spokojenosti a vyuzivanim prostoru lidmi neni mozné dokladovat.

Z dostupnych dat Ize ale tvrdit, ze kvalita prostoru neovlivni pocet lidi v prostorech s funkci
dopravni a obchodni, tedy v prostorech, kam lidé musi pfijit. Tyto prostory jsou ve mesté
jedny z nejfrekventovangjsich. Naopak prostory s funkci reprezentacni a spole¢enskou musi
nabizet urCity stupen atraktivity, aby do nich lidé byli jistym zplisobem naldkani, vtazeni.

Pii studovani vSech material o vefejnych prostorech, které byly dostupné, a po shromazdéni
dat a snahy o jejich vzajemné srovnani a hledani vyznamnosti, se nabizela inspirace z oblasti
vyjadieni rovnovahy prvki v krajiné a sice inspirace koeficientem ekologické stability, jehoz
vypocet se uziva jiz fadu let. Nabizi se otazka, zda je mozné vytvotit obdobny koeficient
vyjadiujici odpovidajici rovnovahu vzajemnych koexistujicich slozek i ve vefejném prostoru.

Koeficient stability veFejného prostoru (Kvp)

Koeficient stability vetejného prostoru by mélo byt mozné vycislit. Hodnota by stanovovala
pomér potencidlu vyuzitelnosti vefejného prostoru ku skute¢nému stavu jeho vyuzivani.

Vypocet Kyp bude zaloZen na jeho zhodnoceni dle predchazejici metodiky, kdy je vetejny
prostor zafazen do kategorie prostorového typu, funkéniho typu, vyznamového typu, je
pozorovan primérny denni pocet lidi, kteti dany prostor vyuzivaji a déle jejich spokojenost.
Kombinace informaci z téchto ukazateli dava predstavu o kvalité uzemi. Zajimavé je

13 Sociologicky vyzkum, Spole¢ny evropsky indikator Al ,,Spokojenost ob¢anii s mistnim spoledenstvim®,
zpracovatel: Augur Consulting s.r.o., rok 2007.
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porovnani dostupnosti vetejného prostoru. (Z vyzkumi je patrné, ze dostupnost verejnych
prostoril hraje nejvetsi vyznam pro vetrejné prostory funkce obytné a rekreacni.)

Zakladni atributy hodnoceni davaji celkovy prehled o vyuziti konkrétniho vetejného prostoru
a odkryvaji potencial pro jeho ptipadné zlepSeni.

Agregace a kalibrace indikatoru ,,vefejny prostor”, vyjadieného koeficientem stability
vefejného prostoru je ale prozatim obtizna, a to zejména pro nedostatecny objem zdrojovych
dat pro rizné typy vetejnych prostorti. Bylo zjisténo, ze nékteré z metod, pro vypocet
indikatoru zamyslenych, nejsou v nasich méstech stale v SirSi mife vyuzivané. To se tyka
napf. s¢itani pésich, ¢i mapovani chovani. Pro kalibraci indikatoru je nutné pokracovat dale
Vjeho ovéfovani na SirSim vzorku rtznych vefejnych prostorti velikostné i1 populacné
obdobnych mést.

Porovnavanim koeficientli jednotlivych vetejnych prostorti bychom ziskali informaci o tom,
které vefejné prostory vyzaduji prioritni rehabilitaci ¢i udrzbu, o tom, zda jsou nadmérné
vyuzivany €i zda je zde skryty potencidl k jejich optimalnéjSimu vyuziti potlatovany napf.
nevhodnym prostorovym rozvrzenim, chybéjicim mobilidfem ¢i napiiklad pouze Spatnym
pocitem, ktery v lidech vetejny prostor vyvolava v otdzce bezpecnosti.
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SYSTEM OPATRENI KE SNiZENI EMISI SKLENIKOVYCH PLYNU
NA LOKALNI UROVNI, NAVRZENY PRO MESTO PODEBRADY

THE SYSTEM OF MEASURES TO REDUCE GREENHOUSE GAS
EMISSIONS AT THE LOCAL LEVEL, DESIGNED FOR THE TOWN
PODEBRADY

Michal Volf

Univerzita Pardubice
Fakulta ekonomicko-spravni,
Studentska 84532 10 Pardubice, Ceska republika
Michal.volfik@seznam.cz

Abstrakt:

Snizovat emise sklenikovych plyni je mozné i aktivitami na lokdlni Grovni. Na zdkladé¢
zkuSenosti ze zahrani¢nich mést byl navrZzen komplexni soubor opatfeni na snizeni emisi
sklenikovych plynt pro mésto Podébrady.

Abstract:

Reduce greenhouse gas emissions is possible by activities at the local level. Comprehensive
package of measures to reduce greenhouse gas emissions in Podébrady was designed based on
the experience of foreign cities.

Klicova slova:

Globalni zména klimatu, opatfeni na ochranu klimatu, Gspora energii, alternativni zdroje
energii

Keywords:
Global climate change, measures for climate protection, energy conservation, alternative
energy sources

Uvod

V soucasné dobé€ je zna¢né diskutovanym tématem globalni klimatickd zména. Na konci roku
2009 probihal summit v Kodani, jehoz vystupem méla byt dohoda statii na redukci emisi
sklenikovych plynti. Tato jednani ovSem doposud nepfinesla zadny vyrazny vysledek, a proto
se nabizi otazka zda lze pfispivat ke zlepseni kvality ovzdusi i jinym zptisobem, nez-li, jen
prostfednictvim mezinarodnich dohod na redukci emisi latek zneciSt'ujicich ovzdusi.

Zajimava se z tohoto pohledu miize jevit lokalni Groven spravy, protoze ve méstech a obcich
existuje potencial ke snizovani energetické naro¢nosti, zlepSeni dopravni situace a jiné dalsi
faktory, ovliviiujici mnozstvi produkovanych sklenikovych plynd. Pro vétSinu zastupct
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ceskych mést je zatim tématika ochrany klimatu zcela nova a povazuji ji spiSe za luxus, ktery
si nemohou dovolit financovat, a ani nevédi, pro¢ by tak méli ¢init.

Jak ukazuji zkuSenosti ze zahrani¢nich mést (Stockholm, Hamburk, Kodan) [1,2,3], ochrana
klimatu spociva zejména v tom, Ze vynakladané finan¢ni prostfedky fesi soucasné problémy
v oblastech energii, dopravy, vyuzivani pitné vody apod. Timto lze obhajit zavadéni
takovychto opatfeni bez ohledu na to, do jaké miry je védecky dokdzéna spojitost mezi
¢innosti ¢lovéka a klimatickymi zménami.

Smyslem tohoto ¢lanku je ukazat na opatieni, ktera lze navrhnout v oblasti snizeni emisi
sklenikovych plyni v podminkach ceskych mést. Jako vzorové bylo vybrdno mésto
Podébrady, lezici ve StiedoCeském kraji. Jedna se o mésto z kategorie nad 10 000 obyvatel,
ve kterych Zije v CR vice jak 5,5 mil. obyvatel. Podébrady jsou také znamé jako lazetiské
mésto a tudiz by si takovéto sidlo mélo zakladat na zlepSovani zivotniho prostiedi i kvili
spokojenosti jeho lazenskych navstévnikda.

Opatieni v oblasti dopravy

Soucasna situace v oblasti dopravy v Podébradech je charakteristicka zejména nartstajicim
poctem individudlni automobilové a ndkladni dopravy, zejména pak smécrem pies centralni
cast mésta. Dalsi problematickou oblasti je pak nedostatek parkovacich mist ve mést¢.

= Vystavba cyklostezek

Mésto Podébrady lezi v rovinaté oblasti a rozloha mésta neni pfili§ velka, tyto predpoklady
zde podporuji mysSlenku na budovani cyklostezek. Vystavba vnitroméstskych cyklostezek je
také prvni viditelnou aktivitou, kterou mésto mize do budoucna ovlivnit mnoZstvi emisi
sklenikovych plynt.

Pro mésto Podébrady je vystavba cyklostezek jednou z priorit v oblasti dopravy. Ma totiz
vétsi potencidl vyuziti nezli ptipadné zavedeni méstské hromadné dopravy. Jelikoz jsou ve
meésté relativné malé vzdalenosti, obyvatelé chodi péSky nebo vyuzivaji jizdni kola. Proto se
vedeni mésta rozhodlo, ze bude podporovat rozvoj cyklistiky vystavbou cyklostezek.

Z divodu vysokych investi¢nich nakladl byla vystavba cyklostezek rozdélena do tfi etap, tak
aby na kazdou z nich mohly byt ¢erpany finan¢ni prostfedky z evropskych fondu. Budouci sit’
cyklostezek v Podébradech vcetné rozliseni jednotlivych etap realizace zachycuje Obrazek 1.

[9]
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Obrazek 1: Zobrazeni budouci sité cyklostezek na uzemi Podébrad [5], viastni zpracovani

Cervenou barvou je na letecké fotografii Podébrad vyznacena trasa 2,2 km nové budované
cyklostezky v ramci 1. etapy. Zelené je vyznacena 2. etapa vystavby cyklostezek v ulicich
Bilkova a Na Valech. Ve 3. etap¢ bude vystavéna cyklostezka v ulici Studentskd, v mapé je
vyznaceno Zlutou barvou. Timto vznikne sit’ vnitromé&stskych cyklostezek vedoucich smérem
ke skolam, vlakovému nédrazi a centru mésta. Sit’ téchto cyklostezek se pak dale napoji na jiz
existujici cyklostezku ¢. 24 vedouci smérem od Nymburka do Libice nad Cidlinou (na
obrazku vyznacena fialove).

= P{jcovani jizdnich kol

Podébrady jako lazeniské mésto navstévuje béhem roku velké mnozstvi turisti. Mésto je tak
do zna¢né miry zavislé na cestovnim ruchu, a proto by se mélo snazit rozsifovat nabidku
rekreacnich aktivit pro své hosty. Pro rozvoj cestovniho ruchu i pro podporu ekologicky
Setrné formy dopravy, by bylo zajimavé v Podébradech vybudovat systém pijcovani jizdnich
kol. Tento systém by rozhodné uvitali nejen lazensti hosté, ale 1 turisté, kteti mésto navstivi.

Dtlezité je vytvofit takovy systém pijcovny jizdnich kol, ktery by byl dostupny Siroké
vefejnosti a ve kterém by byla eliminovana moznost zcizeni kol.

PijCovna jizdnich kol by spocivala v instalaci uzamykatelnych stojani na kola a
automatického systému, ktery by odemykal kola po pfilozeni Cipové karty. Stojany by bylo
vhodné umistit na dvé odlisna stanoviste, v ptipadé Podebrad napiiklad k vlakovému nadrazi
(v blizkosti je 1 objekt lazni) a dale pak na Jifiho namésti. Timto by bylo umoznéno si na
jednom misté kolo ptjcit a na druhém kolo vréatit a dal$im pfinosem by byl vétsi vybér lokalit,
odkud je mozné kolo vyuzit. Na ob¢ stanovisté by pro zacatek mohlo byt umisténo 10 kol.
Systém s ¢ipovymi kartami by bylo vhodné zavést z divodu eliminace kradezi, coz by
umoznilo ptjcovat 1 drazsi a kvalitnéjsi kola. Tim by se tato ptij¢ovna liSila od mnohych jiz
zavedenych paj¢oven. V nich se obvykle pljcuji stard nekvalitni kola, nebo se musi platit
velké zalohy. Pocate¢ni registraci do systému a ptidélovani Cipovych karet by provadélo
informacni centrum pro turisty.

Takovy systém puaj¢ovny kol by mohlo mésto provozovat samo, nebo také existuje moznost
tuto sluzbu outsourcovat. Jelikoz u takovéto sluzby nelze vzdy predpokladat jeji ziskovost,
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muselo by mésto mirné¢ dotovat tuto ¢innost nebo nabidnout soukromému subjektu jinou
vyhodu (napft. reklamnich plochy zdarma apod.).

=  Parkovani

Systém parkovani a sazby za parkovné do urcité miry také ovliviiuji intenzitu dopravy. Nizké
sazby za parkovani, nebo nezpoplatnénd mista, ptimo vybizeji k individuelni automobilové
dopravée. Lidé jsou v této otazce pohodlni, a pokud mohou, voli vzdy tu nejméné namahavou
variantu. Misto toho, aby dosli do centra pésky nebo jeli na kole, radéji zvoli cestu autem.

Tim, Zze v centru Podébrad neni dostate¢na kapacita parkovacich mist, tak zde existuji

------

jen z divodu, aby vibec nasli misto na parkovani.

Vedeni mésta hodla tuto problematiku fesit vystavbou novych parkovacich ploch. Existuje
zde tedy prilezitost ptijmout takova opatieni, ktera by nejen vyfesila situaci s parkovanim, ale
1 pfispéla k lepsi kvalit¢ ovzdusi ve mésté. Mozné teSeni, které by pfispélo ke snizeni
automobilové dopravy ve mésté, spociva obecné ve zdrazeni parkovacich tarifi (zejména
V centru meésta) a vybudovani nového zachytného parkovisté na okraji mésta.

Zachytné parkovisté na okraji mésta ma smysl zejména z toho divodu, Ze fidi¢i nebudou
projizdét méstem a odstavi svoje vozidlo na okraji. Tim se pak snizi intenzita dopravy po
mésté a také emise CO2. Mésto Podébrady mé pro budovani novych parkovist' vytipovano
nékolik ploch, ktera jsou zobrazeny na Obrazku 2.
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Obrazek 2: Umisteni potencialnich parkovacich ploch na tizemi mésta Podebrady [11], viastni

zpracovani

Plocha ¢islo 1 vyznacuje oblast vhodnou pro vybudovani zachytného parkovisté v blizkosti
centralni ¢asti mésta (Jittho nameésti). Tato plocha ovSem neni celd ve vlastnictvi mésta a
proto se od jejiho vyuziti ustoupilo. Plocha ¢. 2 vyznacuje dnesni parkovisté v ulici Husova,
na jehoz misté je planovana vystavba parkovaciho domu, ¢imz by se vyieSily problémy
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s parkovanim v centru. Plocha ¢. 3 oznacuje misto s kterym se pocitd v izemnim planu mésta
s vystavbou zachytného parkovisté, jedna se o lokalitu v blizkosti vlakového nadrazi.

= Podpora ekologickych vozidel

Snizovani emisi CO2 je mozné také podporou nakupu vozidel, které maji nizké emise nebo
vyuzivaji alternativni paliva. Mésto miize motivovat obCany k nédkupu téchto vozidel napf.
formou zlevnéni poplatku za trvalé parkovaci misto na vefejnych prostranstvich. Vyse tohoto
poplatku je dnes zavisld pouze na pasmu, ve kterém se dané parkovaci misto nachazi. Mésto
je tak rozdéleno na 3. pasma. Napiiklad v pasmu I. plati drzitel parkovaciho mista poplatek ve
vysi 5000 K¢ za rok. Pii zavedeni podpory ekologickych vozidel by mu mohl byt tento
poplatek snizen napt. na 2500 K¢ za rok. [6]

Mésto ma také v pravomoci udélovat mista ke stani pro vozidla taxi sluzby. Proto se jako
jedna z dalsich moznosti jevi udélovat vyhodna mista ke stani (u vlakového nadrazi, v centru
mésta) tém provozovatellim taxisluzby, ktefi vyuZzivaji vozidla, kterd maji nizké emise CO2.

Dalsi mozZnosti vyuZiti ekologickych vozidel, je obména vozového parku mésta. Napiiklad pti
nakupu novych sluzebnich automobilli, technickych vozidel a dalSich. Jelikoz o téchto
investicich rozhoduje vedeni mésta, ma tedy moznost upfednostiiovat nakup vozidel
s nizkymi emisemi CO2 nebo vozidla na alternativni pohon. Nevyhodou je vysoka potizovaci
cena téchto vozidel a také nutnost instalace novych stojanti na pohonné latky ¢i na dobijeni
baterie.

Opatreni v oblasti energii

V Podébradech existuje systém centralniho zdsobovani teplem a mésto je z pfevazné casti
plynofikovano. Timto bylo dosaZeno vyrazného snizeni individudlnich topeniSt, které
vyuzivaji jako zdroj uhli. Nicméné zde existuji dal$i problémy, které souviseji s energetikou a
do budoucna je nutné je feSit. Pfikladem muze byt Uspora energii u méstskych objekti,
podpora vyuzivani obnovitelnych zdrojl energie apod.

= Zavedeni energetického managementu mésta

V soucasn¢ dob¢€ neni spotfeba energii na urovni mésta nijak koncepcné feSena. Méstsky urad
neprovadi méteni ani planovani spotieby energii.

Postup fteSeni této situace by spocival ve vytvofeni nového odboru energetického
managementu Vv ramci Méstského ufadu v Podébradech. Zde by pracovali alespoii dva
ufednici, jeden s technickym zaméfenim a druhy se zaméfenim na ekonomii a strukturdlni
fondy. Timto by byla zajiSténa kombinace technického feSeni, finan¢ni analyzy a ziskdvani
finanénich prostfedki napf. formou dotaci. Ukolem tohoto odboru by bylo vytvofeni uzemni
energetické koncepce mésta, akéniho planu k této koncepci a nasledné fizeni a kontrola
realizace projektli z akéniho planu.

Konkrétnim ptikladem pro Podébrady by mohl byt navrh na sniZeni energetické narocnosti
vefejnych budov v energetickém planu meésta. V akénim planu by pak byly podrobné
rozpracovany konkrétni cile, jako jsou provedeni energetického auditu, instalace termostatt a
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logistiky zasobovani obecnich budov teplem a energii, zatepleni plastd budov, instalace
tepelnych Cerpadel, instalace pridavnych paneli pro solarni ohiev vody, rekuperace tepla
Z provozu apod.

= Uspory energii u vefejnych budov

Nejvétsi potencial ke snizovani spotieby energii je zejména v oblasti vytapéni. Ve vlastnictvi
meésta Podébrady jsou pievazné star§i budovy, které nejsou zateplené, nemaji utésnéna okna,
jsou zde staré rozvody apod. Mésto dosud nerealizovalo Zadnou rekonstrukci, ktera by byla
zaméiena na sniZzeni energetickych ztrat. V soucasnosti je podana zadost na piidéleni dotace
Z programu Zelena Gsporam na zatepleni jednoho objektu matetské Skoly. Mésto spravuje 6
dalSich objekti matefskych skol, 3 objekty zakladnich Skol, domov seniori, méstskou
knihovnu a budovu radnice. Jak je vidét existuje zde moznost dalSich uspor energii v ptipadé
zatepleni plastd, vymeény oken a vyuziti obnovitelnych zdrojl energie u téchto budov.

Cést prosttedkll na Uspory energii u vetejnych budov je mozné ziskat formou dotaci napf.
z programu Zelena usporam, ¢i z nékterého zevropskych dotacnich programt. Existuje
ovSem 1 moznost realizovat tato opatieni pomoci takzvanych energetickych sluzeb se zarukou.

Princip energetickych sluzeb se zarukou by spocival v tom, ze by mésto uzavielo smlouvu
s poskytovatelem této sluzby. Ten by se zavazal realizovat a financovat opatfeni na sniZzeni
energetické naroCnosti u vybranych budov mésta (napi. zatepleni budov, vyména rozvodu,
instalace tepelnych cerpadel apod.). Tato opatfeni vzdy vychazeji z energetického auditu,
ktery firma realizujici tento projekt provede. Na jeho zaklad¢ se pak stanovi vySe moznych
uspor, kterd je zakaznikovi garantovédna. V piipad¢, Ze by nedoslo k Gispordm energii, nese
toto riziko poskytovatel sluzby, ktery ma na usporach zavislé své ptijmy. Jedna se tak o
urcitou formu PPP projektu. [13]

= VyuZiti obnovitelnych zdroji energie

V Podébradech zatim nejsou na objektech ve vlastnictvi mésta instalovana Zzadné zatizeni
vyuzivajici obnovitelné zdroje energie. Zdrojem tepla je zde zemni plyn a ohfev vody
zajistuji elektrické bojlery. Proto by dal§im opatfenim, které by mohlo pfispét ke sniZeni
naklad za plyn a elektrickou energii, mohlo byt vyuzivani obnovitelnych zdroji energie.
Timto by doSlo také ke snizeni emisi COZ2, které jsou provozem méstskych objekt
produkovany.

Vybér obnovitelného zdroje energie zavisi na ptirodnich podminkach, které na izemi mésta a
Vv oblasti Polabi panuji. Vyuziti geotermdlni energie je limitovano tim, Ze se jedna o lazenskou
oblast a mohlo by hrozit naruSeni mistnich prament. Pro vyuziti vétrné energie, kromé
horskych oblasti, nejsou obecné v CR piiznivé podminky. Z tohoto déivodu piipadaji v ivahu
zafizeni, kterd vyuZzivaji slunecni energii nebo teplo ze vzduchu.

Na stfechy méstskych budov by tak mohly byt instalovany slune¢ni kolektory na ohfev vody.
Vhodné se jevi zejména budovy Skol, knihovny a méstského ufadu, kde neni tak velka
spotieba teplé vody. Nebyla by tak pozadovana velkéd plocha slunecnich kolektorti a tim by
byly niZsi i naklady oproti objektim s velkou spotiebou teplé vody (napt. domov seniort).
Tepelnd cCerpadla piredstavuji vysSs$i investici v fddu 200 — 300 tis. K& za jeden kus.
V Podébradech by jejich provoz mohl byt vyzkousen napi. na objektu jedné z matetskych
skol.
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Pfinosy instalace zafizeni vyuzivajicich obnovitelné¢ zdroje energie lze najit zejména ve
snizeni nakladi za energie a také jako vzorovy ptiklad pro obcCany. Tim, ze budou tato
zafizeni umistnénd ve vetejnych budovach, méli by mit také obané moznost vidét jejich
fungovani v praxi.

= Poskytovani dotaci na vyuzivani obnovitelnych zdroji energie v domacnostech

Vsechny ulice mésta Podébrady jsou plynofikovény a vétSina domacnosti vyuziva zemni plyn
k topeni. Mohlo by se tak zdat, ze neni potfeba podpora mésta na zavadéni obnovitelnych
zdroji v domdacnostech. Jenomze od roku 2000 rostou pomérné vyrazné ceny plynu a nékteré
domacnosti se zacinaji vracet ke spalovani tuhych paliv. Aby se do budoucna ptfedchazelo
zvySovani poctu topenist’ na uhli, je tfeba podporovat vyuzivani obnovitelnych zdroji energii
Vv domacnostech. Tato podpora bude mit také efekt pti snizovani emisi CO2 napf. tim, Ze se
bude spotitebovavat mén¢ elekttiny na ohtev vody apod.

Pfi vybéru jaké zafizeni budou financn€ dotovana, musi byt vzaty v uvahu mistni pfirodni
podminky a finanéni naro¢nost takovéhoto projektu. Pocet dnti s pramérnou teplotou 10 °C se
pohybuje v Podébradech v rozmezi 160 az 170 dnu, pocet jasnych dnt pak 40 az 50 dnd.
V Polabské nizing panuje obecné teplejsi a stalejsi klima, neZ na vétsing uzemi CR, proto jsou
zde dobré podminky pro vyuzivani slunecni energie. Co se tyce finan¢ni stranky, je méné
nakladné podporovat instalaci solarnich panelli, nez-li napt. zateplovani budov. Z téchto
divodi by bylo vhodné vytvofit dota¢ni program na podporu instalaci solarnich panelt
v domacnostech. [7]

Aby bylo prostiednictvim takto vynaloZenych prostiedkii dosazeno sledovanych efektt, bylo
by po obcanech pozadovano dodrzeni nékterych zévazka. Pro poskytnuti dotace by musel
zadatel instalovat dostatecné mnoZzstvi (plochu) paneld, zavazat se Ze upusti od vyuZivani
tuhych paliv k topeni a mit stavebni povoleni na umisténi téchto solarnich paneli na dim.
[12]

=  Vymeéna veifejného osvétleni

Vetejné osvétleni prispivd velkou mérou k celkové spotfebé elektrické energie na trovni
meésta. Zahrnuje osvétleni komunikaci, vefejnych prostranstvi a také budov a pamatek. S
vyvojem novych technologii vyuZivanych pro vetfejné osvétleni se sniZila jejich spotieba,
timto se tak nabizi moznost uspory elektrické energie. V ptipadé Podébrad Cinily naklady na
provoz veifejného osvétleni 5 mil. K& v roce 2008. Jak je vidét jedna se o relativné velkou
polozku vydéavanou z méstského rozpoctu a stalo by za tivahu o vyméné svétel uvazovat i
s ptihlédnutim k moZnosti pozitivniho pfinosu pro Zivotni prostiedi. [8]

Vedeni mésta uvazuje o postupné obmeéné vetejného osvétleni. Prvnim projektem, u kterého
budou vyuzita tzv. LED svétla, je vystavba méstskych cyklostezek. Nejvétsi vyhodou téchto
svétel, zaloZzenych na principu LED technologie, je ispora energie ve vysi az 70% oproti
klasickym vybojkam, navic je jisté, ze se vyrazné snizi svételné znecisténi a rozptyl svétla.
Proto je mozné predpokladat, Ze bude tento typ svételného zdroje vyuzivan i pii dalSich
novych instalacich. Limitujici je zatim cena téchto svétel, kdy nejlevnéjsi LED svétlo stoji
zhruba 10 000 K¢&. [10]

Komplikovangjsi situace je se svétly, kterd jsou jiz nainstalovana. Naklady na jejich vyménu
za LED svétla by se pohybovaly v fadu desitek miliont. Proto by bylo dobré pfijmout
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strategii, kterd by vedla k postupné vyméné stavajicich svétel v systému vetejného osvétleni
za usporngjsi. Mohl by byt zvolen postup, kdy kazdé svétlo nefunkéni nebo s vyprSelou
zivotnosti, bude nahrazeno svétlem uspornym. Pfednostné by mély byt vyménény svétla
s vysokou ztratou energie napi. z diivodu jejich nevhodného tvaru (svétla tvaru koule).

Ptinos vymeény stavajiciho osvétleni za svétla LED lze spatiovat zejména ve vyrazném snizeni
nakladli na energie a také ve snizeni svételného smogu. Vysoké potfizovaci naklady zatim
omezuji moznost kompletni vymény svétel ve méste.

Ostatni opatieni

V ramci navrhovanych opatfeni na snizeni pfispévkl ke zméné globalniho klimatu je dobré
zminit i nutnost se s témito zménami vyporadavat. Zatim nejpatrnéjsi disledek klimatickych
zmén, ktery se jiz za¢ina na nékterych mistech projevovat, je ubyvani zasob pitné vody. Do
budoucna Ize predpokladat, ze se bude jednat o nedostatkovou a ¢im dal vice drazsi komoditu.

= Vyuziti destové vody ve vefejnych budovach

V hospodareni s pitnou vodou se tak budou muset pfijimat opatieni na snizeni jeji spotieby.
Potencidl k usporam predstavuje zejména vyuziti deStové vody napt. pro splachovani WC,
zavlazovani, myti apod. Podle statistik je napt. primérna spotieba vody ke splachovani WC
40 | na osobu/den. Z téchto diivodu by mé¢lo vedeni mésta do budoucna pifemyslet o pofizeni
systému na vyuzivani destové vody ve vefejnych budovach. [4]

Cely systém funguje tak, ze voda stékajici ze stfechy okapovymi svody se piivadi sbérnym
potrubim do filtru. Necistoty oddé¢lené filtrem se odvadéji do kanalizace. Vyc€iSténd voda se
dale skladuje v akumulacni nadrzi. V piipad€ potieby vody (napf. pfi splachovani) sepne
cerpadlo a vodu vytlac¢i. V ptipadé¢ nedostatku vody v nédrzi piepne hladinovy spinaé
odebirani vody z vodovodu. Podle stavebnich norem nesméji byt pfimo propojené rozvody
uzitkové destové vody a pitné vody. [4]

Vyse popsany systém piinasi vyhody v podobé uspory pitné vody a snizeni nakladi na vodné
a stocné. Do budoucna se pak jevi jako moZnost, jak se vyrovnavat s ibytkem pitné vody
v disledku klimatickych zmén. V Podébradech by bylo mozné jej zavést v budovach
méstského tfadu, zdkladnich a matetrskych skol nebo v domové seniorti.

Zavér

Pti konfrontaci tohoto souboru opatieni s praxi, bylo zjiSténo, Ze nejvice limitujicim faktorem
pro jeho zavadéni, je nedostatek financnich prostiedkli. Pti realizaci vSech navrzenych
opatfeni by se naklady vySplhaly do fadu sta milionti K¢. Z toho vyplyva, Ze takovyto navrh
opatfeni nelze v Podébradech v plném rozsahu realizovat. Existuje ovSem financni potencial
Vv podobé riiznych Evropskych fondt, dota¢nich programti v ramci CR nebo PPP projekti,
ktery 1ze vyuzit pro financovani ochrany klimatu.

V soucasnych ekonomickych moznostech ceskych mést neni mozné realizovat navrzeny
uceleny soubor opatieni na ochranu klimatu. Mozné je ovSem postupné realizovat jednotlivé
projekty, které sice budou mit mensi efekt pro zlepSeni stavu klimatu, nicméné mohou piinést
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urcité vedlejsi benefity v podobé lepsi kvality mistniho ovzdusi, uspory energii, zlepSeni
dopravni situace ve mésté, podpofe zdravého zivotniho stylu obyvatel nebo zvySeni
zameéstnanosti.
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