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ABSTRAKT

KNOTKOVA, Monika: Medzinarodna Zelezfna nakladna doprava a potencial jej
rozvoja.[Bakalarska praca] — Ekonomickd univerzitBratislave. Obchodna fakulta;
katedra medzinarodného obchodu. — Veduci zémejgrace: Ing. Lucia Furdova, PhD.
— Bratislava: OF EU, 2015, 51s. Caen zavereénej prace bolo identifikoamoznos
rozvoja nakladnej Zelezmej dopravy na uzemi Slovenskej republiky &tuprinosy
pre krajinu z vystavby Sirokorozchodnej Zelezni¢ozreli sme sa na Slovensku
republiku v spojeni so zoskupenim krajin V4, kdeedmdnotili vyhody a nevyhody
projektu TEN-T a Sirokorozchodnej Zeleznice. Pigéa@zdelena na duasti. Prv&as’
teoreticky opisuje stav dopravnej infrastruktarirajinach V4. V druhegasti sme sa
venovali zhodnoteniu prilezitosti a definovali sm®zné hrozby podpory rozvoja
dopravnej infrastruktdry. V praci sme pouzili 1lbaéiek a 2 grafy. Zhodnotili sme
moznosti rozvoja dopravy v ramci V4cilr sme vyhody a nevyhody projektov TEN-T

a Sirokorozchodnej Zeleznice.

Kruadcové slova:
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ABSTRACT

KNOTKOVA, Monika: International railway goods trgsmt and the potential of
growth. [Bachelor theses] — University of econoniic8ratislava. Faculty of business;
Department of international trade. — Supervisog. lnucia Furdova, PhD. — Bratislava:
OF EU, 2015, 51 p. The main goal of the bachelesséls was identification of the
growth potential of the railway goods transporthe Slovakia and definition the assets
of wide-guage railway. We looked at Slovakia asantry in the group of V4. As next
we rated the advantages and disadvantages of ofecpifEN-T in different to wide-
guage railway. The bachelor theses has two palis.fifst one describe the theoretical
framework of transport infrastructure in V4 couesi In the second part we describe the
opportunities and threats of the transport groviththe theses are 11 figures and 2
charts. We assess the opportunities of transpowvttgrin V4 and define advantages and
disadvantages of project TEN-T and wide-guage gajlw

Key words:

Wide-guage railway, transport, logistics, V4
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Uvod

Doprava, preprava a logistika je dbélezitowadlou rozvoja kazdej krajiny.
InfraStruktiru je potrebné rozvijaa zlepSov& ju nielen na nérodnej ale ina
medzinarodnej Urovni. Preprava tovaru sa rozvijdar 19. storéi. Doprava zé&inala
prepravou tovaru na vozoch, ktaighali kone. Neskor nadobudol vyznam parny pohon.

V sikasnosti doprava neustale vyvija napreduje.

Preprava tovarov je potrebna pre fungovanie kazaévetvia v ramci krajiny,
ale i na spolupracu medzi krajinami a rozvoj ekoikynstatu. VyuZzivaju sa rézne
druhy doprav, z ktorych kazda z nich je charaktekd svojimi vlastnogami.
V skasnosti nadobuda Key vyznam doprava Zelezmd, ktora je ekologickejSia
a vyrobcovia jutasto vyuzivaju na prepravu svojich produktov. N&ptomu, Ze je ale
ekologicka, ma aj mnohé nevyhody. Zeléndi doprava je \ieni nepruzna. Ma svoje
obmedzenie, ktorym su Rajnice a tovary je potrebné preklédaby sa tovar dostal

i do oblasti, kam Kéajnice nevedu.

Tovar je potrebné prepravinielen vramci Statu, ale ipreviesho cez
kontinenty. Je teda potrebné, dopravnu infraStruktozvija’, aby tovary dokazali
prekond i vel'ku vzdialenos za pomerne kratkyas. Tym by sa skracoval dodavkovy

cyklus tovaru, a k zakaznikom by sa dostal tovédratsicas.

Prave na skratenie dodavkovékiasu by mala fungova Sirokorozchodna
Zeleznica. Téato Zeleznica by spajala Europu s Aziod’aka tomu, Ze v Eurdépe by bola
vybudovana tra so Sirokym rozchodom, skrétil by sas dodavky. Tovary by sa
nemuseli preklada z ruského Zelezémého rozchodu na eurépsky, ktory je uZzsi.
Vybudovanie tejto Zeleznice by skrétilo dodaniearovo viac nez polovicu v porovnani
s ndmornou dopravou. Bol by to vSak projekt, kioyypotreboval finaént podporu na

vybudovanie.

Vystavba Sirokorozchodnej Zeleznice v3ak nie jenjgd projektom, ktory sa
tyka rozvoja dopravnej infraStruktary. Projekt THN-je projektom, ktory by
Zeleznénymi koridormi pospéjal celu sieeurdpskych Zeleznic. Je to vSak projekt, ktory

je na eurdpskej urovni, a Rusko by vtomto pripademalo moZnas vystavi



Sirokorozchodnu ttado Europy. Projekt TEN-T je vSak viac podporovamy strany
Eurdpy. Zoskupenie V4 sa tieZ viac prikéék podpore tohto projektu.

Cielom bakalarskej prace bude definbva porovné projekty vystavby
Sirokorozchodnej Zeleznice a projektu TEN-T. Tidt@ projekty budeme sledavaa
arovni zoskupenia V4 apotom sa zameriame na S&kéemepubliku. Vytvorime
SWOT analyzu pre podmienky Slovenskej republikypeopname silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby tykajlce sa vystavby Sirokmtoodnej Zeleznice.
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1. SEasny stav rieSenej problematiky doma a v zahragi

V prvej kapitole si na zaklade teoretickych zakhadocime zakladné pojmy,
ktoré s prepravou tovaru suvisia. Uvedieme sidledenie dopravy, na zaklade viacero

kritérii.

Dopravu Zelezrini budeme porovnavas cestnou nakladnou dopravou. Tieto
nami vybrané druhy dopravy budeme charakterigavakime si aky je medzi nimi

rozdiel, aké maju jednotlivé druhy dopravy vyhodyewyhody.

Pozrieme sa tiez na dopravnu infrastruktiru v Régjh V4. Porovname si vyvoj
dopravy v krajinach na zaklade Statistickych Udajbeto udaje budeme porovndya
aby sme vedeli ¢t aké moznosti rozvoja dané krajiny maju v Zelézej a cestnej

nakladnej doprave.

1.1 Charakteristika a vyznam medzinarodnej Zelezninej nakladnej dopravy a

prepravy

Dopravu mozno charakterizavako cinnog’, ktor4 je spatd s premievanim
osbb, prepravou tovarov v rdznom objeme a rozn@ve atiez pouzitim rdznych
dopravnych prostriedkov. V dneSnej dobe je vSakdmgravu charakteristické aj to, ze
okrem svojej hlavnej sluzby, vykonava aj mnozstwrh¢innosti. K ostatnym sluzbam
dopravy patria obchodné sluzby a legislativne stu#tioré zabezp®iju prepravu
a podmienky pohybu dopravnych prostriedkov a riztgm spojenych. Doprava méze

byt vykonavana na tatnej alebo medzinarodnej Grbvni.

Prepravny proces je suhtimnosti z&inajucich objednanim prepravy a Kiaci

vydanim zéasielky prijemcovi vratane roznych dopinjah sluzielt?’

Doprava saéleni poda viacerych bBadisk. V uvedenej talfke je znazornené
¢lenenie dopravy pd@a druhu dopravnej cesty, dadobjektu, ktory je premiagtvany

a poda Uzemia.

INOVAK, R. — PERNICA, P. — SVOBODA,V. — ZELENY,L.26. Nakladni doprava a zasilatelstvi.
Praha: ASPI, a.s., 2005, 25s. ISBN: 80-7357-086-6
2DANEK, J. — KRIVDA, V.. 2003. Zaklady dopravy, Ostrava: Vysokaokk bdska- Technicka
univerzita, Strojni fakulta, 2003, ISBN: 80-2480041
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Tabuka 1:Clenenie dopravy

Kritérium ¢lenenia

Druh dopravy

Pod’a druhu dopravnej cesty

a pouzivanych dopravnych prostriedkoy

Zeleznina

Cestna a mestska hromad
doprava

Letecka

Vodna

Kombinovana

Nekonverna (pasova, potrubna..)

Pod’a objektu premiesbvania

Osobna

Nakladna

Pod’a tzemia

VnutroStatna

Medzinarodna

na

Zdroj: SIXTA, J. — MACAT, V. 2005. Logistika teorie a praxe. Brno: CP Repa.s., 2005,

160s., ISBN: 80-251-0573-3

Z uvedenéhdlenenia vyplyva, Ze doprava je Siroky pojem, kipajina viacero

odvetvi. Pre &ely bakalarskej prace sa budeme vetioglaprave z medzinarodného

hradiska a pokh objektu premiesbvania podjde o nakladnu Zelegmii dopravu. Nez

vSak prideme ku konkrétnej charakteristike tohtaihdr dopravy, je potrebné

charakterizovédva zakladné pojmy, doprava a preprava.

Doprava je charakterizovana ako pohyb konkrétnatpmayného prostriedku po

ceste. Ak hovorime o doprave, tak hovorime o synmyktoré oznéuje odvetvie

dopravy. Dopravu realizuje dopravca. V medzinarpdmeprave mozeme hovori

o tzv. nepravych vlastnikoch, ktori vlastnia dopravprostriedok len na zaklade

najomnej zmluvy?

Dopravca prevadzkuje dopravu, jéastnikom prepravného tahu. Méze i6

o fyzickl alebo pravnicki osobu. Dopravca poskytajazby pre prijimatov aj

3HANSENOVA, H. 2007. Prepravné sluzby v podmienkaokedzinarodného obchodu. Bratislava:

EKONOM, 2007, 75-86s., ISBN: 978-80-225-2323-3
12



odosielatéov zasielky. Ak odosielatem aj prijimatéom je jeden subjekt, jedna sa
0 outsourcing dopravy, kedy dopravné vykony v réfingiy vykonava tretia strarfa.

Prepravu chapeme akiag’ dopravy, ktord je koména. Je realizovana na
prepravnhom trhu, kde spotreliiten je prepravca a subjektmi su dopravca a prepravca
Prepravca vlastni prepravovany tovar ajeho odé@at je dopravca.

V medzinarodnom obchode je hlavnym atribGtom kupmaluva, ktora vznikd na
z&klade pohybu tovarov na trhu s komplementarnyuibami. Zakladnymi subjektmi

v tejto zmluve st importér a exporér

Preprava je realizovand vzdy pre nejakého zakaznBatreby a Zelania
zakaznika sa snazime uspoRofakaznik pri preprave nakladu berie do Uvahyernac
faktorov, ktoré ovplyxiuju jeho spokojnass vykonom. Okrem ceny, su to tiez naklady,

ktoré s prepravou suvisia.
Ide o néaklady, ne

- Balenie tovaru
- Nakladku, vykladku alebo prekladku tovaru
- Straty a poSkodenia pas prepravy

Okrem toho ide o poZiadavky na rychloa spdahlivog’ dodania zasielky
v pozadovanondase, t.j. o kvalitu prepravy.

Na zaklade toho, ako prepravca so zadkaznikom kdajema aka je spokojnts
modzeme definowa aj ukazovatele, ktoré ovphuju kvalitu prepravnych sluzieb.
Kvalita je dolezity faktor, ktory si kazdy zakaznikyhodnocuje v domacom aj

medzinarodnom prostredi.

*VIESTOVA, K. akol. 2007. Lexikon logistiky, Bratava: luraEdition, spol. s.r.o., 2007, 41s., ISBN:
978-8078-160-6

5 HANSENOVA, H. 2007. Prepravné sluzby v podmienkavkdzinarodného obchodu. Bratislava:
EKONOM, 2007, 75-86s., ISBN: 978-80-225-2323-3

®EISLER, J. 2008, Ekonomika dopravnich sluzeb a jj@ai v dopra¥, Praha: Oeconomica, 2008,
ISBN: 97-8802-4516-417
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Kvalita je dana ukazovabei:

- Rychlog, resp.¢as, ktory je dany technickymi a technologickymigraetrami
dopravnych prostriedkov a ciest

- Pravidelnos a presnassluzieb

- Bezpeénostné premig®vanie, ktoré neznamena len znizenia rizika nehéa,
predovSetkym zniZenie rizika neporuSenosti zasielok

- Doba od objednavky dopravného prostriedku k jeh&lankke a obBaznosti
vykladky

1.2 Opatrenia, upravujuce Zeleznénu nakladnu prepravu

Medzindrodnd Zelezéma nékladna preprava sa realizuje na zaklade
medzinarodne uznavanych zmlav. Medzi najvyznamaeggiluvu, ktora upravuje tieto
vzt'ahy patri tzv. medzinarodna Zeleara tarifa. Medzinarodna spolupraca sa realizuje
na zaklade bilaterdlnych alebo multilateralnych (amIDélezitym pilierom sua tiez
medzinarodné zvéazoveé tarify, ktoré zdruZuju koncavganzitné Zeleznice, ak leZia
medzi tymito koncovymi Zeleznicami. Priame zvazaegify, sua tarify, ktoré sa
pouzivaju v medzinarodnej Zeleznej preprave. Konkrétna tarifa zjednocuje spésob,
ako vypaita cenu dovozného pre jednotlivé Zeleznice, tieZzakm su zjednotené
sadzby pre dovozné alebo rozsah hmotnosti pre didélaovozné. V medzinarodnej
nakladnej preprave su uvedené prepravné podmienkyluve o medzinarodnej
Zeleznénej preprave - COTIF. V praxi sa tato zmluva nazako Zmluva CIM.
Original zmluvy prevadza zéasielku do miestédamia a je vydany prijemcovi. Druhopis

je vydany odosielatevi ako potvrdenie o prevzati zasiefky.

V krajinach byvalého Sovietskeho zvazu vSak preziaind nakladnu prepravu
platili odlisné pravne a prepravné podmienky stam@ dohodou SMGS Tym, Ze
zmluvy boli odlisné prichadzalo k zhorSenym prepsad podmienkam medzi
Vychodom a Zapadom. Na Statnej hranici bolo nutnéva podé zasielky, ateda
vystavi’ nové nakladné listy¢o cell prepravu zdraZzovalo a prichadzalo k mnohym
nedorozumeniam. V snahe zjednodudnedzinarodnu Zelezmu prepravu bol

’SYNEK, M a kol., 2010, Ekonomika dopravnich sluzepodnikani v dopray Praha: Beck, 2010, 345-
347 s. ISBN: 978-80-7400-336-3
8 NOVAK, R. — PERNICA, P. — SVOBODA, V. — ZELENY, 12005. Nakladni doprava a zasilatelstvi.
Praha: ASPI, a. s., 2005, 21 s. ISBN: 80-7357-086-6
9Dohoda SMGS bola vypracovana Organizaciou pre gpadu Zeleznic (OSZD)
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vypracovany koncept spdaioého nakladného Ilistu CIM/SMGS. Tento novy
medzinarodny prepravny doklad s&algpouziva od 1. septembra 2068.

VSeobecne zavazné pravne predpisy a vnutroStatiengrpredpisy upravuju
medzinarodna i vnutroStatnu Zelesmi prepravu. Tieto normy upravuju najma
pracovnopravne Yahy medzi dopravcom a prepravcom. Prava a povinnost
odosielatéa a dopravcu vo vnuatrostatnej Zeleénsij preprave upravuje ,Zelezmy
prepravny poriadok” prislusnej krajiny (v Slovenskepublike je to Obchodny
zakonnik 513/1991 Zb., zakon o doprave na drahacl’14/2009 Z. z.). Okrem
vnatroStatnych noriem vychadza medzinarodna Zeleandoprava tiez z Dohovoru
0 medzinarodnej Zelezmmie preprave- COTIF ajeho pravnych predpisov (napr.
Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodelgiznénej preprave tovaru-
CIM). V zelezntnej nakladnej preprave plati tak isto ako aj vmgstnakladnej
preprave to, Ze ak sa odosielatedopravca dohodnu na hodnote tovaru v nakladnom

liste, dopravca bude zodpovédz poskodenie, stratu zasielky do vy3ky tejto sdmy

1.3 Komparacia Zeleznénej nadkladnej dopravy s cestnou nakladnou dopravou

Ako sme uviedli v kapitole 1.1¢lenenie dopravy sa sklada z viacerych foriem
dopravy. Pre porovnanie Zelezméj nakladnej dopravy sme si zvolili cestnd nakiadn
dopravu. Cestnd nakladna doprava jeladiska objemu prepravovaného tovaru
podstatnouc¢ag’ou distribkného réazca. Tieto dva druhy dopravy su v Eurdpe

vyuzivané najastejSie, a preto sme sa rozhodli sledomevoj objemu dodavok.

Z hradiska svetového vyuzivania, fadvykonoch v tknt? za roky 2000-2010, je
Zeleznéna doprava na druhom mieste, a cestna dopravaetioantr Na prvom mieste je
namorna doprava. V ramci Europskej Unie je jednotk@aite prepravenych nakladov
cestna doprava, no Zelezma je az na Stvrtom mieste. Na Slovensku prevazgia

nakladna doprava a hdieanou nasleduje zelezmal?

10 BARTAKOVA, H., Novy mezinarodni Zelez#ii prepravni doklad.CS Cargo Bulletin. [online].
1/2010, str. 14-15.[cit. 2014 12 10] Dostupné ngernete: <https://www.cd.cz/assets/informacni-
servis/tisteny-bulletin-cd-cargo/bulletin-cd-cardo 2010.pdf >

UFURDOVA, L., 2013, StudiacommercialaBratislavengibchodna fakulta Ekonomickej univerzity
v Bratislave, Dolnozemské cesta 1, 852 35 Bratsldislo 23 (3/2013), 340 s., ISSN: 1337-7493

12 Tkm, tonokilometer

BEURDOVA, L. - HANESOVA, H., 2013. Logistika ako geanéa hodnota pre zakaznika v globalne;
ekonomike. Ekoném, 2013, 64 s. ISBN: 978-80-22533%8
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Kazdéa forma dopravy ma svoje silné a slabé stran&yo ich vSak spaja je, Ze

obe formy maju rovnaku funkciu, ktorou je prepraVa, ktora forma dopravy ma

viacero vyhod zistime porovnanim tychto druhov degr Definovanim vyhod

a nevyhod mézeme rozhodhktory druh dopravy je pre spotreliidevyhodnejsi.

V tabu’ke ¢. 2 su uvedené vyhody a nevyhody cestnej a Z&legnnakladnej

dopravy. Su to faktory, ktoré mézu ovplyvmodnikat&a pri vybere druhu dopravy.

Tabu’ka 2: Porovnanie Zelezimej a cestnej nakladnej dopravy

Cestna nakladné doprava

Vyhody Nevyhody

Operativna Zavisla od pasia

Dobry pomer ceny Negativny vplyv na Zivotng

k rychlosti prostredie

Umozwuje priamu prepraviiBezp€nos® vozidla a

(bez prekladky) az dpnakladu

skladu

Vhodna na kratke Ovplyvnena dopravnou

vzdialenosti situaciou

Adresna zodpovednts Obmedzena kapacita
nakladu

Zelezniéna nakladna

doprava

Preprava objemnych

zasielok

NiZSia flexibilita, nizka
manévrovacia schopnbsaa

jazdnej drahe

Nezavislo$ na dopravnej

situdcii

NiZSia operativnas

Pripustnos prepravy

nebezpeného nakladu

Problémy s logistikou

VysSia rychlos rusa

(minimélne meskania)

Nizka cenova

prispésobiténos’

Bezp&na a pomerne bez

poruch

Jednoduchy tranzit

a prechod cez hranice

16



Statov

—

Zlcastnené zeleznice majl
spolanu zodpovednasza

prepravovany tovar

Ekologicka forma dopravy

Zdroj: vlastné spracovarife

Na zaklade uvedenej talky 2 mbézeme vybrané druhy dopravy: Zelémni
acestni nakladnt porovndva Zeleznéna nékladna doprava je vyhodnejSia
v dosiahnuti vysSej rychlosti, je tiez bezpejSia a jednoduchSie dokaze pfepa
hranice Statu. Podstatnou vyhodou je tiez, Zze pvisla od dopravnej situacie, a teda
malokedy pride k omeSkaniu zasielky.

Oproti tomu cestna nakladna doprava je &idebia z fiadiskacasu aj kapacity
prepravovaného tovaru. Je vsalk'me flexibilnd a vékou vyhodou je, Ze je priama
a tovar dopravi priamo do skladu. Nevyhodou jejeZgiine zavisla od @asia a stavu
dopravy. V pripade nepriaznivej dopravnej situaciepzu vzniknéi omeSkania

v dodéavke.

Vyhodou Zelezrinej nakladnej dopravy je jej ekologickosNaopak cestna
nakladna doprava je viazana na potrebu fosilnycliv,pétoré vo vysokej miere
za’azuju zivotné prostredie a ovzduSie. Momentalrspgarebit@ov popularne kupova
produkty, ktoré su ekologické. Tym vznikalkg tlak aj na oblas dopravy, ktora sa

musi spotrebitiskym trendom prisp6saobi

Vyhody a nevyhody su teda definované jasne, zaugnja vSak pozriesa na
predikciu vyvoja dopravy na Uzemi Slovenskej refybtlo roku 2030. V grafe je
znazorneny trend znizovania podielu Zelémaj nakladnej dopravy v mnozstve
prepraveného tovaru v porovnani s cestnou nakladopuavou. Z grafu je tiez mozneé

vycitat', Ze vyvoj cestnej nadkladnej dopravy napredujéeassaioraz dominantnejsim.

“STENSOVA, A., 2008, Doprava a zasielstwo vybrané problémy, Bratislava: EKONOM, 2008522
ISBN: 978-80-225-2638-8, HANSENOVA, H. 2007. Prepré& sluzby v podmienkach medzinarodného
obchodu. Bratislava: EKONOM, 2007, 30s., ISBN: $B225-2323-3, SCHULTE, CH., 1991,
Logistika. Mnichov: Verlag Franz VahlenGmbH, 1988s., ISBN: 80-85605-87-2
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Graf 1: MnoZstvo prepraveného tovaru v Zeléaej , cestnej a vodnej doprave
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Zdroj: Eurdépska komisia, 2009. EU energytrends @3 [online],Dostupné na internete:
<http://ec.europa.eu/energy/observatory/trends_/2080rends_to_2030_update_2009.pdf>

Z uvedeného grafu vyplyva, Ze Zeleara nakladna doprava straca na vyzname
mnozstvo prepraveného materialu klesd. Na opakn&esékladnd doprava sa stava

¢oraz vyznamnejsou.

1.4 Medzinarodna Zeleznéna nakladné doprava v krajinach V4

Krajiny V4 su si vémi podobné a preto je zaujimavé pozisa na to, ako maju
jednotlivé krajiny vyvinutu svoju infrasStruktUrudmpravnu situaciu. Ku kazdej krajine
je spracovana talfka, ktora sprefadni Udaje o krajine. Toto zoskupenie budefate]
rozvija’ v druhej kapitole, kde sa zameriame na vzajomrmalugpacu krajin v ramci

dopravy a moznosti spolupréace.

1.4.1 Slovenska republika
Zeleznina doprava v Slovenskej republike patri pod Mimite dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej repyblikla Uzemi naSej republiky

existuju tri spolénosti, ktoré zabezgaju Zelezninu prepravu:

- Spolanog’ ZSSK Cargo, ktorej zakladdtem a vlastnikom je Stat
- Zeleznéna spolénog’ Slovensko, a.s., ktor(i spravuje sgolog’ Zeleznice
Slovenskej republiky
- RegioJet, sukromna ZeleZnéa spolénos’
18



K takémuto rozdeleniu priSlo v pripade Slovenskeajpubliky v sulade
s uznesenim VlIady SR k 1. januaru 2005. Vtedaj$dosnos’ Zeleznéna spolénog’
Slovensko, a.s. sa rozdelila na dva nové subjéxspbni dopravu prevzala Zelesm
spol&nog’ Cargo Slovensko, a.s. anakladnym dopravcom sk steleznéna
spolanog’ Cargo Slovakia, a.s. Na ZSSK Cargo presli dvényehajetku Zelezriinej

spolanosti, zvy3na jedna tretina bola prevedena na ZSSK.

V Slovenskej republike mame teda len jednu spald’, ktora sa Specializuje na
nakladna Zelezwnu dopravu. Spotmos’ ZSSK Cargo je Statnym podnikom, ktory
dosiahol za rok 2013 zisk vo vySke 262 000 eur.l&pog’ v roku 2013, prepravila
36,3 miliéna ton tovaruso bol 2% néarast oproti tomu, aky objem planovakppavi’.1®

V nasledujucej taldike su uvedené vSeobecné Udaje o stave Zeleznizemai U

Slovenskej republiky.

Tabu’ka 3: Porovnanie stavu nakladnej Zelémrj dopravy a prepravy v rokoch 2005 -
2012

Merna 2005 2011 2012 2013
jednotka
Dizka kilometer | 3658 3624 3631 3631
Zelezniénych trati
Dopravné kus 25 515 15 964 15 867 15 982
prostriedky-
nakladné vozne
Preprava tovaru | Tis.ton |49 310 43 711 42 599 48 401
VnutroStatna 7 881 7 010 6 356 8 182
Dovoz 18 083 15 825 15135 16 693
Vyvoz 12 431 10 407 9852 11 728
Tranzit 11 579 10 469 11 256 11 798

Zdroj: Statisticky drad Slovenskej republiky, 20i@line]. Dostupné na internete:
<http://statdat.statistics.sk/cognosext/cgi-
bin/cognos.cgi?b_action=cognosViewer&ui.action=run&bject=storelD(%22i4FCCAA64C8
74444F944629E39880D262%22)&ui.name=%C5%BDelezni%&28%6C3%A1%20doprava

BACISIN, V., Dejiny slovenskej privatizaciesag’ . iZurnal [online], 30.01.2008, [ cit. 2014 12 3]
Dostupné na internete: < http://www.izurnal.sk/ingdp?option=com_content &task=view&id=
2073&Itemid=89>

1 BEZ AUTORA, 2014, Cargu pomohli kompenzacie odustét Transport a logistika. ISSN 1338-3809,
2014, @. 16,¢. 4, s. 80

19



%20-
%20n%C3%A1kladn%C3%A1%20a%200s0bn%C3%A1%20%5bdas@ei&run.outputFo
rmat=&run.prompt=true&cv.header=false&ui.backURL=ynosext%2fcps4%2fportlets%2
fcommon%?2fclose.html>

Mézeme si vSimntl rapidny pokles pdu nakladnych varov v sledovanych
osmych rokov. Tiez sa znizilo celkové mnozstvo paepvaného tovaru Zeleznicami
takmer o 5-tisic ton. Ak porovname roky 2005 a 2€&dovoz klesol takmer o 16,3%.
V roku 2013 vSak narastlo mnoZstvo prepravovanaharti Zeleznicami. Jediné,
takmer nezmenenéislo je miera tranzitu. Slovensko je idedej atraktivne pre

zahranténych prepravcov a chcu prepravétavary cez nasu krajinu.

Pokles prepraveného materialu za roky 2011 a 20di®hby spbsobeny fazou
spamatavania sa dopravy po obdobi krizy. V tycloicoch bolo aj vyrazne menej
tovaru prepraveného v cestnej nakladnej doprave.

Tabu’ka 4: Udaje o zelezémej nakladnej preprave za rok 2013

VnutroStatna preprava 8 182 tis. ton
Preprava tovaru Dovoz 16 693 tis. ton
Vyvoz 11 728 tis. ton
Tranzit 11 798 tis. ton
VnatroStatna preprava 1 197 mil. tkm
Vykony Dovoz 2497 mil. tkm
Vyvoz 1 464 mil. tkm
Tranzit 3 336 mil. tkm

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky, 2013online].Dostupné na internete:
<http://statdat.statistics.sk/cognosext/cgi-
bin/cognos.cgi?b_action=cognosViewer&ui.action=run&bject=storelD(%22i4FCCAA64C8
74444F944629E39880D262%22)&ui.name=%C5%BDelezni%gIA8%0C3%A1%20doprava
%20-
%20Nn%C3%A1kladn%C3%A1%20a%200s0bn%C3%A1%20%5bdas@ei&run.outputFo
rmat=&run.prompt=true&cv.header=false&ui.backURL=fAynosext%2fcps4%2fportlets%2
fcommon%?2fclose.html&run.outputLocale=sk>

Kladna je tohtordn& bilancia nakladného dopravcu ZSSK Cargo, ktar@rzy
Stvrtrok 2014 prepravila 8,74 milidna ton tovaru. Ak &ime mali porovnaprepravu
tovaru za rok 2014 v tom istom Sfwoku, tak Zeleznice prepravili o 515 000 ton viac
tovaru, ¢o predstavuje medzitay néarast zhruba o 6,3%. Najviac prepravovanym
tovarom v prvom Steiroku tohto roku bola Zelezné ruda, ktord tvorila¥@B@elej

Zeleznénej nakladnej prepravy. Na druhej @hke sa umiestnili kovy, s podielom 16%
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a tre’lou nagastejSie prepravovanou komoditou bolo uhlie, ktiw@rilo 13% podiel.
Oproti minulému roku vzrastla tiez preprava drelaevo nagastejSie prepravuju
cestnou dopravou, no v roku 2013 sa Zeleznicianalodtas’ tejto komodity prepravi

vo vlastnej rézit’

1.4.2 Ceské republika

V Ceskej republike ma Zelezmi&a nakladna doprava tiez Ik§ vyznam.
Najvyznamnejsim mestom pre tGto dopravid gska Febova. Je to mesto, v ktorom je
kontajnerové prekladisko METRANS. Toto prekladiskmguje vCesku zati& len
kratko, no v priebehu tohto obdobia bolo vypravényasem tisic vlakov.Ceska
Trebova je mesto, ktoré sa nachadza na severo - dgdtrajiny. Ma teda \eni dobru
poziciu, je kusok od Prahy a odIBka. Toto mesto je prejazdovym terminalom, do
ktorého smeruju vlaky z Hamburgu, Bremerhavenu eRtamu. Na prekladky z viaku
do vlaku pripada v tomto prekladisku 85% vykono¥5&6 su rozvozy tovaru. Svojou
vybavenosgou a vékym vykonom sa stal@eska Febova modernym prekladiskom

tovarov!®

Tabuka 5: Zeleznina nakladnéa prepravaGeskej republike

VnutroStatna preprava 40 203,3 tis. ton
Medzinarodna preprava 46 893,0 tis. ton
VnutroStatne vykony 6 238,9 mil. tkm
Medzinarodné vykony 8 077,0 mil. tkm

Priemerna vnutroStatna  prepravna| 155,1 km

vzdialenog’

Priemernd medzinarodnd prepravna| 172,1 km

vzdialenog’

Zdroj:Cesky statistickykad, 2011. [online]. Dostupné na internete:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabutiisi&tab=DOP0040UU&vo=tabulka&kap
itola_id=40>

Na zaklade u(dajov ztabky 5, mdZeme poroviia vykony aj pdéty
prepravovaného tovaru Zeleznicou s udajmi dosiginmuty Slovenskej republike.

Cesky Statisticky Urad mal dostupnu Statistiku lenrak 2011, a teda v porovnani so

17BEZ AUTORA, 2014. ZSSK Cargo prepravilo viac tavam Transport a logistika. ISSN 1338-309,
2014, r@. 16,¢. 5, s. 76
18 SOTNIK, A., 2014. Terminal stredoeurdpskeho vyzoaim Transport a logistika. ISSN 1338-3809,
roc. 16,¢. 6, s. 82-83
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Slovenskou republikou v roku 2011, Slovensko vyeazaostava. Slovenska republika

zaostava vo vnutrostatnej Zelearej nakladnej doprave zhruba 5- nasobne.

V nasledujicej tallkke su uvedené tovary, ktoré saCeskej republike
prepravuju Zeleztnou nakladnou dopravou ®aptejSie. Vybrali sme si ks

nagastejSie prepravovanych veci. Udaje v t&eust uvedené v tis. tonach

Tabu’ka 6: NagastejSie prepravované tovary zeleznicatieskej republike

Produkt Vnatrostatna | Dovoz | Vyvoz Tranzit
preprava

Preprava celkom 40 203 19391 19401 8101

Cierne a hnedé uhlie (lignit), ropa| 24 871 2479 6 396 2 561

a zemny plyn

Kovové rudy a produkty tazby| 3 080 7195 | 452 430

a Upravy inych nerastnych surovin,

raselina, uran

Koks a rafinované ropné produkty 2087 1215 1417 1108
Kovy, kovové konStrukcie a kovové 1 915 1745 1 664 1348
vyrobky

Druhotné suroviny, komunalny a iné| 1 721 263 1 868 25
odpady

Zdroj: Cesky statistickytad, 2011. [online].Dostupné na internete:
<http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?voa=tabutisi&tab=DOP0050UU&vo=tabulka&kap
itola_id=40>

Z uvedenej tabiky je zrejmé, Ze najstejSie prepravovany tovar(eskej
republike jecierne a hnedé uhlie spolu s ropou azemnym plynb@o komodity
tvoria az 61,86% Zelezmmej nakladnej prepravy. Na Slovensku dominuje skilas’
hutnictva, ktoré tvori az 66% prepravovaného objeiagastejSie prepravovanou
komoditou vCeskej republike je Zelezna ruda s podielom 35,4%lieUnie je
v Slovenskej republike takasto objektom prepravy atvori len 12,4% z objemu

prepravovaného tovard.

19 ZSSK CARGO, Tlaova sprava 2014. [online], [ cit. 2014 12 10] D@sté na internete:
<http://www.zscargo.sk/sk/pre-verejnost/press/iacspravy/>
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1.4.3 PoaP’skéa republika

Pd’ska republika ma najviac rozvinutl lodna doprawh pristavy Gdisk,
Gdyta a Stetin zabezpai pohyb tovarov na vnutrostatnej aj medzinarodivejvni.
Napriek tomu maju dobre rozvinutl aj Bigeleznic. Udaje o mnozstve apm
prepravovaného tovaru Zelezmbu nakladnou dopravou sa nalgim Statistickom

Urade nenachadzali.

Tabuka 7: Stav Zeleztinej nakladnej dopravy v Pskej republike za rok 2013

Na 100 m 6,2 km Zeleznic

V prevadzke 19 328 km Zeleznic, z tgho
11 868 km elektrifikovanych

Dvoj- alebo viac- kbajovych drah 8 699 km

Zdroj: GléwnyUrzadStatystyczny, 2013, [online]. Dasné na internete:
<http://stat.gov.pl/bdlen/app/dane_podgrup.hier®pl83329&p_token=-410642138>

V tabu’ke 7 mézeme vidie Ze Pdskd republika ma dostatok kilometrov
Zeleznic. Bolo by v3ak neefektivne porovriawdizku Zelezninych trati v Piske;
republike a v Slovenskej republike, pretozé’dko je krajina s vySe 6- nasobn&saéu
rozlohou. Ak v3ak dame do pomerizkl Zelezninych trati na Slovensku a v R#u,
tak Slovensko ma 5- nasobne menej Zelewmh trati. Z uvedeného vyplyva, Ze
v pomere k rozlohe dike Zelezrinych trati sme na tom sPRkou republikou

rovnako.

Pd’skd republika vSak nezaostava avroku 2014 vytvopartnerstvo so
zasielkovou spoknog’ou. Toto spojenie bude medzi severnym koridorom
Transsibirskej magistraly a bude kKahv pd’skej VarSave. Tym teda budd doplnené
linky medziCinou a Eurépou. Cesta medzi tymito dvomi kontinérita@ 14 dnigo je

v3ak polovicatasu oproti namornej doprave.

20BEZ AUTORA, 2014. DHL GlobalForwarding spustilaakbvé spojenie medziinou a Péskom, In
Transport a logistika [online], [cit. 2014 11.11] o$&wupné na internete:
<http://www.transport.sk/spravy/zeleznicna-dopr@@a/3-dhl-global-forwarding-spustila-vlakove-
spojenie-medzi-cinou-a-polskom.html>
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Uvedené skuttnosti umoiuju Pd’sku aby safalej rozSirovalo a ponukalo aj
sluzby Zelezriinej dopravy. VarSava tak bude délezitym dist¢ibgm centrom, ktoré

zabezpéi to, Ze tranzitnéasy dodavok tovarov sa budu skraabva

1.4.4 Mad’arska republika

Na stranke mdiarského Statistického Uradu sme nasli by tykajucu sa
porovnania vsetkych typov dopravy. V uvedenej tabuje porovnanie Zelezmiej,
cestnej alodnej dopravy admi tovarov, ktoré transportovali. Na porovnanie som
pouzila roky 2009, 2012 a rok 2013. Udaje v teust uvedené v tisic tonach.

Tabuka 8: MnoZstvo prepravovaného tovaru vdidaesku (v tis. ton)

Rok Zeleznina Cestna Lodna Mnozstvo
doprava doprava doprava prepraveného

tovaru celkovo

2007 53 983 243 299 8 829 331518
2009 42 277 229 809 7744 303 079
2012 46 884 165 514 8 315 249 679
2013 49 085 169 210 7857 255 109

Zdroj: KdzpontiStatisztikai Hivatal,2013. [online]. Dostupné na internete:
<https://www.ksh.hu/docs/eng/xstadat/xstadat_arinealmv003.htmI>

Tabuka 8 nam umaiuje pozri¢ sa na Mdarsko z fiadiska mnoZstva
prepravovaného tovaru. Vidime, Ze cestna doprawappruje najviac. Tendenciu ma
v8ak skor klesajucu, no ziadna ina doprava ju n&ua tym, Ze transportuje viac
tovarov. Klesaju vSetky mnozstva prepravenych tovaioto moéze by spésobené
slabnutim ekonomiky M#arska, nedostatkom surovin ale tieZ i nedostatgképsily

na doméacom ale i medzinarodnom trhu.

Kazda krajina zo zoskupenia V4 ma teda rozvinuidsuh dopravy. Ma ity
potencial k rozvoju aje potrebné dopravu v kaZzdemere zlepSova Tovary sa
prepravujucoraz vo vasej miere a kupna sila obyvéstva narasta. Je potrebné, aby
krajiny boli pripravené podnikafem vtomto smere poskyttiddobré prostredie.
Krajina s rozvinutou infraStruktarou je konkurersmbopnejSia a dokaze pritiahnu

viacero investorov a tym aj kapitél.
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V tretej kapitole sa budeme vendvamoznej spolupraci vramci tohto
zoskupenia. Vzdjomn& spolupraca v oblasti doprayymiohla by efektivna, pretoze
krajiny maju dobre rozvinutd dopravnu tiea svojom Uzemi. Budeme sa zaobera

projektmi Sirokorozchodnej Zeleznice a projektorstayby TEN-T.
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2 Ciel prace, metddy a metodika prace
Hlavym cidom prace je vymedZi moZnosti rozvoja Zeleztnej nékladnej
prepravy na Uzemi Slovenskej republiky &itiprinosy vybudovania Sirokorozchodnej

Zeleznice.
Hlavny cid’ prace dopiaju nasledovné parcialne ciele:

- Urcéenie moZnosti spoluprace s krajinami v zoskupena\pbrovnanie projektu
TEN-T a Sirokorozchodnej Zeleznice.

- Porovnanie vyhod a nevyhod projektov aamie vplyvu jednotlivych projektov
na zoskupenie V4.

- Porovnanie Zelezémej nadkladnej a cestnej ndkladnej dopravy.

Na dosiahnutie stanovenych e pri pisani bakalarskej prace bolo potrebné
pouzt’ viacero metdd. Najskdr sme zhrorda¥ali a preStudovali potrebnu odbornd
literatiru ¢asopisy, zborniky a knizné zdroje), ktora nam pdmaworientovéd sa v
danej problematike. Zakladny subor textov tvordasopisy a zborniky, kde sa
nachadzali najaktualnejSie Udaje tykajuce sa darajlematiky. V naSom pripade iSlo
najma ocasopis Transport a logistika. Internetové zdrojee steZ vyuzivalicasto,

pretozZe informacie su tam aktualizovaneé.

Internetové zdroje sme vyuZili aj pri zbierani wapotrebnych pre porovnanie
dopravnej situacie v zoskupeni krajin V4. Pri pod@yani udajov medzi jednotlivymi
krajinami v zoskupeni V4 sme pouzili metdodu komparaa tabllkovo sme zobrazili

stav dopravy za jednotlivé roky.

V druhej kapitole sme pouzili metédu komparacieuwtokntov a informécii, ich
analyzovanie a spracovanie. Metdéda komparaciec¢igpov porovnavani s diem
stanovi’ zhodné alebo rozdielne znaky. V bakalarskej psaoe porovnavali projekty
TEN-T a Sirokorozchodnu Zeleznicu vramci zoskuperkrajin V4. Tiez sme
porovnavali Zelezg&nu nakladnu a cestnd nakladnu dopravu a pozorswadi aky maju

otakavany vyvoj do koncu roka 2020.

Nasledne sme vyuzZili metodu SWOT analyzy, kde sroeobyerali stav
Slovenskej republiky v suvislosti s vystavbou Soamkzchodnej Zeleznice. SWOT
analyza je nastroj, ktory nam detailne rozobralésih slabé stranky projektu, tiez jeho
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prilezitosti a hrozby. Na zaklade tejto analyzynweezisti’, ktoré faktory ovplyyiuja
projekt a v akej miere.

Pri skimani vyhod a nevyhod Sirokorozchodnej Zéteza projektu TEN-T sme
pouzili metédu vzajomného porovnavania. Obom projeksme na zaklade odbornych
¢lankov stanovili ich vyhody a nevyhody a vzajommeesporovnali, ktory projekt by

mal pre zoskupenie V4 ¥&i prinos.

Metodu komparacie sme vyuZili tiez pri porovnavaami vybranych druhov
doprav, Zelezrinej nakladnej a cestnej. Tieto dva druhy dopravyya&ivaju najviac
na Slovensku avo svete. Gien bolo porovng aké maju tieto dva druhy dopravy

moznosti rozvoja di sa vzajomne ovplywiju.
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3 Vysledky prace a diskusia

V tretej kapitole prace sa budeme zaobepeoblematikou Sirokorozchodnej
Zeleznice. Najskor si Sirokorozchodnd Zeleznicuraltarizujeme, a @ime rozdiel,

medzi ostatymi typmi Zeleztnych trati.

Ako sme uviedli v prvej kapitole spolupracu zoskuipeV4, v nasledujucej
kapitole sa dokladnejSie pozrieme na to, aké n@zoskupenie moznosti spoluprace.
Pri zig'ovani moznosti spoluprace sme vyuzili analyzovagteod a nevyhod projektu
TEN-T a Sirokorozchodnej Zeleznice.

V tejto casti prace sme tiez rozoberali moznosti rozvojazidinej nakladnej
dopravy v Slovenskej republike. Pri analyzovanudiie na Slovensku sme vyuZzili
SWOT analyzu, ktora nam priblizila g@d na vystavbu Sirokorozchodnej Zeleznice na

Slovensku.

3.1 Charakteristika Sirokorozchodnej Zeleznice

Prvkom, ktory by mohol pomdck rozvoju a zlepSeniu situacie v Zelezrdj
doprave je vybudovanie Sirokorozchodnej Zelezn&ieokorozchodna traje tra, je
v porovnanim s normalnym rozchodom, SirSia. Rozchothji je 1520 mm. Tato
Zeleznica by mala spdjaEurépu s Aziou a mala by vyrazne prispik skrateniu
dodavkového cyklu tovarov. Kge z Ruska plynie do Eur6py mnoZstvo tovarov, je
potrebné prisposobinasu dopravu. Ako si mbézeme vSininditabd’ke 9, Rusko ma
SirSi rozchod Zeleznic nez eurdpske krajiny. Rem&in eurépskeho rozchodu o 85

milimetrov, by sme sa dokéazali pripoma 220 000 km trati.

Celkovo pozname 5 typov trati. Pre Sirokorozchodeieznicu je Ricovym

prvkom rychlos a efektivnos Zelezntnej dopravy a jej rozchod.

Tabuka 9: Typy Zelezrinych trati

Nazov Rozchod v mm [ka v km Staty

Ibérijsky 1668 14 337 Portugalsko,
Spanielsko

irsky 1600 9800 irsko a mensjie
Useky v Australii g
Brazilii

Rusky- SirSi 1524 Cca 7000 Finsko a Estonsko

Rusky- uzsi 1520 220 000 Rusko a ostatné
krajiny SNS, Litva,
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LotySsko,
Mongolsko

Standardny 1435 720 000 Eurdpa, Severna
Amerika,  Cina,
Australia,  Blizky
vychod

Zdroj: ADAMICKOVA, Z.: Sief zeleznénych koridorov v Eurépe sa zhiuge. In Doprava
a logistika. ISSN 1337-0138. Ro4,¢. 1, 2009, s.14

Trate so Sirokym rozchodom sa teda liSia od Stamgah Sirkou ich rozchodu.
Toto rozlozenie je vyhodné Zdadiska vadSej stability vagonov. Vagony so Sirokym
rozchodom dokazu prepraw&sSie mnozstvo tovarov a dosahuju vysSiu rychldfo
svete sa vSak tento typ nevyuzisasto, az 60% vSetkych Zeleznic tvoria Zeleznice so

Standardnym rozchodofh.

Projekt Sirokorozchodnej Zeleznice je projektonorktie podporovany Ruskymi
Zeleznénymi drahami. Této ttaby mala by v Useku KoSice - Bratislava — Vidte
Vybudovanim Zeleznice by sa zruSilo prekladanieatov na slovensko-ukrajinskej
hranici z 1520 mm ruskej Kaje, na 1435 mm, europskullap. Ak by sme dokazali toto
prekladanie obmedzi tovary by sa dokazali prepréwkor. Tra po mori trva 30 dni,

no po Zeleznici by sme vedeli tovary dopraza 14 dni.

Po tejto trati by sa mali do Eur6py dodékantajnerové a nasypné naklady (ruda,

uhlie, oc&, chemické a podohospodarske surovify).

3.2 Vyznam a ciele vybudovania Sirokorozchodnej Zelezog

Projekt vybudovania Sirokorozchodnej Zeleznice saamje ako ,projekt
eurépskeho vyznamu®, pretozetttay mala smerovaz Ruska az do Rakuska. Intenzita
obchodu zéapadnej a vychodnej Eurdpy je rastlicaliZResu projektu vybudovania
Sirokorozchodnej Zeleznice by vznikol logistickytaeec, ktory by urychlil obchod
medzi Eurépou a Aziou. V gé@snosti sa obchod medzi tymito kontinentmi uskiige
prostrednictvom namornej kontajnerovej dopravyenaita obchodu a prepravovaného
tovaru rastie a napor na namorné cesty J&weV porovnani so Zelezinou dopravou,
je namorna doprava pomalSia a menej Setrna k ZAwain prostrediu. Rusko si

2IGAVAI’OVA, V. — DRIENIKOVA, K. 2009. StudiacommercialiaBtislavensia. Obchodnéa fakulta
Ekonomickej univerzity v Bratislave, Dolnozemské&teel, 852 35 Bratislavagjslo 8 (4/2009), 27s.
ISSN: 1337-7493

2BEZ AUTORA, Ruska Sirokorozchodna frana Slovensku za a proti, [online], [cit. 2014 10.3
dostupné na internete: <http://rusky.sk/kolajnitalh
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uvedomuje, Ze vzdialenosti do Eurdpy su obrovsk#rasStruktira je nedostajlca.
Ruska federacia planuje do roku 2030 investoda modernizicie Transsibirskej
magistraly 400 mld. eur. O zlepSenie ZelémBho spojenia by mali niazaujem aj
zainteresované krajiny, a to Slovensko, RaklskskBuUkrajina, Ma’arsko, Cesko,
Nemecko a Taliansko. Dopogi®dol vyznam Zeleziinej dopravy maly vzZtadom na
rozdielne rozchody trati, preto sa vyuzZivala najge&tna nakladna doprava. Cestna
doprava vSak prindSa nevyhody, ktoré sa tykaju ekuockého a ekologického

prostredia®

Vyznam vybudovania Sirokorozchodnej Zeleznice sainddsledne analyzowa
Naklady na vybudovanie spolu s ndkladmi na nakigk&rozchodnych kontajnerovych
voziiov sa odhaduju na 4,7 mid. eur. Bol vypracovanyagovy harmonogram prac

spojeny s tymto projektor:

1. Nemecka poradenskd sp&ahws’ Roland Berger vypracovala Studiu
realizovaténosti projektu do 15. Oktobra 2010. Tato Studiazaaberala
tym, akd bude ekonomicka navratigsrojektu. Dalej skimala Padisko
financovania projektu a jehota¥ na Zivotné prostredie

2. Vrokoch 2011-2013 sa pripravoval podnikatey plan a planovanie prac
projektu

3. Vystavba: 2013-2015

4. Zatiatok kometnej prevadzky nékladnej dopravy v roku 2016

Néazory na vystavbu sa r6znia. Tie negativne tviziaSlovaci pridu o pracovné
miesta vCiernej nad Tisou, a prekladka sa presunie do VieBoeitivom v3ak je to, Ze

Slovensko sa stane tranzitnou krajinodpko by mohlo v buddcnosti prosperéva

Prekladisko vo Viedni je vSak tiez moziioa pre Rusko, pretoZze Rakusko je
silnejSi strategicky partner, ktory by Rusku moposkytnd lepsi doliad nad dopravou

infraStruktdrou v zapadnej Eurdpe.

BGAVALOVA, V. — DRIENIKOVA, K. 2009. Studiacommercialia8tislavensia. Obchodné fakulta
Ekonomickej univerzity v Bratislave, Dolnozemsk&teel, 852 35 Bratislavatislo 8 (4/2009), 28-31s.
ISSN: 1337-7493

2VALACHOVI COVA, V., 2010. Preprava tovaru z Azie do Eurépskag (1), In Doprava a logistika,
ISSN 1337-0138, 5. Raik, ¢. 10/2010, s. 25
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3.3 Porovnanie vyhod anevyhod TEN-T a Sirokorozchodnej Zeleznice

v krajinach V4

V tejto podkapitole sa budeme vendspolupraci krajin V4. Spolupraca v tomto
zoskupeni je vo viacerych smeroch, v oblastiachrgatiéky, cezhrariinej i kultarnej
oblasti, oblasti vzdelavania a podpory cezhnaého Studia ale i v oblasti infrastruktary.
V kapitole 1.4 sme uviedli stav infraStruktury \alnach V4. Zo Statistickych udajov
bolo zrejmé, Ze krajiny maju potenciadldklSiemu rozvoju. V tejto kapitole sa teda
budeme venowa SirSiemu oboznameniu sa stym, kam by toto zoskepenohlo

smerovd v rdmci spoluprace podpory infrastruktury.

V ramci zoskupenia V4 mame mozrigsorovn& dva projekty, ktoré by mohli
podport’ a zlep& dopravna infrastruktaru. Projekt Sirokorozchodnggleznice
a projekt, podporovany zoskupenim V4, TEN-T. Tiettva projekty budeme

porovnavd a ukime si mozné vyhody a nevyhody vyplyvajace z mo#inmsdpory.

3.3.1 Projekt TEN-T

Krajiny V4 kladd doéraz na budovanie a zlepSenigastfuktiry a prepojenie
infraStruktdrnych sieti. Pozornbge venovana budovaniu chybajucich dopravnych
prepojeni, ¢im by zoskupenie krajin V4 dokazalo zlep3hedzinarodny obchod,

cestovny ruch ale tiez prinos investicii a konkareschopnasregionov.

V obdobi 2014-2015 bude Slovenska republik&ela predsednictva zoskupenia
V4. V ramci tohto predsednictva sa bude Slovenséitows® o zlepSenie dopravnej
infrastruktary a rozvoja TEN-T (Trans- European ngport Networks, transeurdpska
dopravna si). Tato si& tvori 30 projektov, ktorych clem je dopinf chybajice
spojenia na hlavnych transeurépskych dopravnychackes Uvazovanie o budovani
Sirokorozchodnej, je s paralelmosi na rozvijanie koridorov transeurépskej dopravnej

siete, odmietavé.

Financovanie je pre oba projekty podstatnotagiou podpory. Krajiny V4 su
naklonenejSie k vystavbe transeurépskej dopravatg,skde maju rozpracovany aj plan
pre oblasg financovania.
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V oblasti financovania dopravnej infrastruktaryoavoja TEN-T v ramci V4 sa

budeme sustreting™:

- Posilnenie spoluprace a efektivnejSie vyuzivanimjpd v ramci hlavnej siete
koridorov
- Vymenu skusenosti ziskanych rozvojom infrastruktgogas prechadzajdcich

programovych obdobi

Zelezniéna doprava méa vsak obrovsky vyznanfaka uUrovni bezpmosti
a Setrnosti k Zivotnému prostrediu v porovnani ssreeu dopravou. Krajiny V4 chcu
diskutova o rozvoji a modernizacii existujucich Zeleamych prepojeni. Podpora tohto

druhu dopravy je pre strednu Eurdgdiidova.

Slovenské predsednictvo chce pomila’ vSetky druhy dopravy. Tiez chce
posilnit kombinovanu dopravu, so zameranim na inovaciurmadalnych terminalov.

V oblasti Zelezninej dopravy sa predsednictvo zameriavé®na:

- Koordinovanie¢innog’ pracovnej skupiny V4 k dopravnym prepojeniam medzi
krajinami

- Presadzovanie zaujmov krajin V4, zlepSovanie spéligpa vymenu informacii

- Iniciovanie diskusie o buducnosti vysokorychlostiejeznénej siete v ramci
V4

- Preskimanie moznosti a metddy na zachovanie miegndovania Zeleznic
Eurdpskou uniou a zlepSenie spmiej koordinacie V4 v oblasti dokéania

zeleznénej siete TEN-T

Ako si m6zeme vSimntizoskupenie V4 podporuje vytvorenie transeurépskej
dopravnej siete na rozSirenie a zlepSenie obchoellzinkrajinami v strednej Eurdpe.
Vybudovanie a pripojenie sa natsiEEN-T by bolo pre krajiny vyhodné, pretoze by sa
spojilo s celou Eurépou. Statny tajomnik ministeastopravy, vystavby a regionalneho

rozvoja tvrdi, Ze priority Slovenskej republiky gsné. A pre Slovensko je dblezité

% Ministerstvo zahraiinych veci a eurépskych zalezitosti Slovenskej ripyb 2014, Program
slovenského predsednictva vo VySehradskej skupth&¥14-2015), [online], 37-38s 2014 .[cit 2015 03
03] dostupné na internete: <http://www.telecom.gkimdex/open_file.
php?file=v4/sk/140701_PROGRAM_SK_V4_PRES_SK.pdf>
% Ministerstvo zahradhych veci aeurépskych zalezitosti Slovenskej rijopyb 2014, Program
slovenského predsednictva vo VySehradskej skuph€2@d14-2015), [online], 39s. 2014 .[cit 2015 03
03] dostupné na internete: <http://www.telecom.gkimdex/open_file. php?file=v4/sk
/140701_PROGRAM_SK_V4_PRES_SK.pdf>
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vybudovanie Zeleztinej siete TEN-T v ramci V4, ktoré by mohli zméiivot viacero
Tudi.

Na zaklade uvedeného moézeme defimouaktoré vyhody a nevyhody, ktoré
plyna z dopravnej spoluprace TEN-T. Vyhody a nedjhsu spracované na zaklade

odbornychélankov a zbornikov:
Vyhody:

- Vybudovana si¢ koridorov spajajuca celd EurGpu je pre zoskupevike
vyhodnou z Kadiska medzinarodnej spoluprace

- Podpora rozvoja Zelezmiej dopravy v strednej Eurépe sa povazujelZgdv

- Moznog financova dokortenie siete prostrednictvom fondov EU

- Napojenie sa ha uz existujucutsie

- Koridorovy pristup k investiciam do infrastruktury

- Vytvorenie jednotného eurdpskeho priestoru spojemiithodnej a zapadnej

Eurépy
Nevyhody:

- Subeh so Sirokorozchodnou Zeleznicou je obmedZeby @z vyldeny
- Dokortenie najskor v roku 2030
- Eurdpske ivnutroStatne projekty sa sustredili skérvytvorenie jednotlivych

projektov nez ne vytvaranie siete

3.3.2 Projekt vystavby Sirokorozchodnej Zeleznice

Prinosom pre vystavbu ZeleZnej siete je tieZz to, Ze nékladna Zeleznica je
momentalne vo faze Ykého boomu. Ak uvazujeme o tom, Ze minimalne 30%aut
zCiny do EU by sa mohlo prepravavao Zeleznici, tak by sme dokéazali zuiZi
financné naklady zo skratenigasu o 20 dnig¢o by tvorilo vynos zhruba 1,646 mid

eur?’

Uznesenim viady. 153/2009 zo #h 18.2.2009 vldda Slovenskej republiky
prijala material ,Sprava o priprave projektu dimhia Sirokorozchodnej trate KoSice-

Bratislava- Vied#“, a tiez vybudovanie logistického centra. Sgolog’ Roland Berger

7HANESOVA, H. — HONTYOVA, K. — CEMPIREK, V., 2010.Eurdpska dopravna infrastruktira
novej generacie, In Eurobiznis, ISSN: 1336-393X, f®,¢. 10/2010, 39 s.
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(spracovatk Stadie) vypracoval Stadiu realizovhtesti. VSetky otazky tykajuce
Sirokorozchodnej trate boli prerokovan#éadl.2.2011 v Bruseli na stretnuti ministra
s komisarom Eurépskej komisie pre dopravu. Z tolstoetnutia boli vyvodené

nasledovné zavery:

- Komisar pre dopravu informoval o stanovisku Komiskdora nepodporuje
zaradenie prddenia Sirokorozchodnej trate do siete TEN-T. Koanig v3ak
naklonena k moznosti modernizécie existujucej &irokchodnej trate, prom
sa vyjadrila, Ze by mohla finéane mohla podpot'i pripravné Studie, nie vSak
stavebné prace.

- Zastupité#stvo SR EU odpokta Ministerstvu dopravy, aby poziadalo Komisiu
o zaradenie existujucej Sirokorozchodnej tratezeani SR do siete TEN-T.

Projekt Sirokorozchodnej trate, ak bude zrealizgyatak bude m@ pre
Slovensku republiku obrovsky vyznam. O tento prbjekct v3ak bojowaaj Cesi,
Poliaci a znanu pracu urobili uz aj Méari, a tym teda nazgaju, Zze ak kaje nepdjdu
cez Slovensko, trasa povedie cez inu krajinu. Rtejgak nebude financovany z fondov
EU. Predseda Europskej komisie tvrdi, Ze projekigticky vyhodny, no naklady na
vystavbu sa predpokladaju az vo vyske 6 miliard adialSich 240 milibnov na

vybudovanie prekladkovych terminalé¥.

Sirokorozchodné teaby mala vyhody z Fadiska prepravy tovaru obojsmerne.
Doteraz prudia strategické suroviny len smerom dwgy. Vybudovanim Zeleznice by

sa vSak tok tovarov mohol zlep& tranzit by bol obojsmerny.

Na zaklade uvedenych tvrdeni mozno definovghody a nevyhody, ktoré
plyna Slovenskej republike, ale i krajindm V4 zdpekladanej podpory vybudovania
Sirokorozchodnej Zeleznice. Uvedené vyhody a nedyheu spracované pbal

odbornychélankov a zbornikov:

22Rokovania Vlady SR: Informacia o aktualnom staveyglzovania zameru prigetnia Sirokorozchodne;j
trate (SRT) KoSice - Bratislava - Viagle 2009. .[cit 2015 03 03] dostupné na internete:
<http://www.rokovania.sk/File.aspx/Index/Mater-Doktl1 29986.>
29 7GRAVCAKOVA, E. 2013, Rusi naml'sibujd za Zeleznicu dve nové prekladiska, [onlipejt. 2015
02 03], Dostupné na internete: <http://spravy.peaskiekonomika/clanok/276629-rusi-nam-slubuju-za-
zeleznicu-dve-prekladiska//>
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Vyhody:

- Zachovanie si dobrych vahov s Ruskom a Ukrajinou

- Eurépska dnia je tomuto projektu naklonena apgeazwo za dolezity
a strategicky

- ZvySenie mnoZstva prepravy tovaru v ramci Eurogyie

- Posilnenie pozicie krajiny spomedzi krajin V4, \ig8S mnozstvom

prepravovaného tovaru a potencialnym zlepSenimakarkého rastu
Nevyhody:

- Vysoké investicie z pdladu Statov, chybajica dotacia EU

- Priklonenie sa na ruskd stranu, tym Ze by sme &pgsobili ich rozchodu
zeleznice

- ZhorSenie spoluprace v krajinach V4, odliSenie sachodom Zeleznice,
znizenie mnozstva obchodovaného tovaru

- Ziadna zvyhodnena spolupraca v ramci zoskupenia V4

Z uvedeného mozno poveatlaze obidva projekty maju svoje silné a slabé
stranky. Je vSak potrebné dokladne analyzowdoré by posilnilo medzinarodnu
spolupracu v ramci krajin V4. Z toho vyplyva, Zeokbrozchodna Zeleznica je projekt,
ktory je podporovany najmd Ruskou federaciou Booie urobi’ si zo Slovenskej
republiky strategického partnera na obchodovanieo2voji tohto projektu péita len
s Rakuskom, ako s krajinou, kde by vybudovalkkyeprekladiskovy terminal. Krajiny
V4 v tomto projekte zahrnuté nie s, preto je piavénsku republiku dblezité spravne
sa rozhodntl

Spolupréci krajin V4 by pomohlo vybudovanie sieteNFT, ktora pdita s tym,
Ze wWaka nej by sa spolupraca krajin zlepSila. V4 by ladiangova ako celok,
a dokazali by sme zlepSmedzinarodnu spolupracu. Tento projekt je vikeg miere
podporovany EUgo je tiez v&kou vyhodou. Je to v3ak este vidina, pretoZe vieabe
¢ag’ Zeleznice by mala WWyvybudovana az v roku 2030 a rozSirene{&d az v roku
2050. Je ale zrejmé, Ze tato forma spoluprace byopta vSetkym krajinam Eurdpy,

kdeZe koridory by sa budovali po celom kontinente.
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3.4 Moznosti rozvoja zZeleznénej nakladnej dopravy na Uzemi Slovenskej
republiky

Slovenska republika a Ministerstvo dopravy a regineho rozvoja prijali
program modernizacia arozvoja Zelén® dopravy na roky 2011-2014. Tento
program je spolufinancovany fondmi Eurépskej udednym z cikov je tiez realizové
terminaly intermodalnej prepravy. Vd&snosti je Zeleztnd si¢ Slovenska tvorena
hlavhymi aj vedajSimi tra'ami, ktoré suU normalnorozchodné, Uzkorozchodné
a Sirokorozchodné. Jedina Sirokorozchodné tra Uzemi Slovenska je pokowanim
trate z Uzhorodu (Ukrajina) cez Mavce do Haniska pri Kosiciach. Jej celkovaka je
106 kilometrov a najvysSia prevadzkova rychilges 60km/h. D6vodom vybudovania

bolo prispi¢’ k efektivnejSej preprave Zeleznej rufly.

Preprava tovaru medzi Slovenskou republikou a uigkymi Zeleznicami je

realizovana prostrednictvom priechodovych stéhic:

- Cierna nad Tisou-Cop (Ukrajina) — po trati so Sirokym aj normalnym
rozchodom

- Matasovce — Uzhorod (Ukrajina) — po Sirokorozchodredj t

Rozdielnos trati spdsobuje zdrzania a nutné prekladky tovaxti na iny druh

dopravného prostriedku alebo prekladkou tovarulalyws inym podvozkom.

,Dopravna politika EU prezentovana v Bielej knihenasledné legislativne
aktivity s0 zamerané na podporu Zeléme] dopravy azvySenie jej
konkurencieschopnosti ¥oinym druhom dopravy, nak&o Zeleznina doprava je
jednym z najbezpmejSich dopravnych systémov &asne najSetrnejSich &io
Zivotnému  prostrediu.  ZvySenie  beZpesti Zelezrinej dopravy spolu
s interoperabilitou Zeleznic patria medzi zaklagriéere tvoriaceho sa eurdpskeho

integrovaného Zelezfmého priestoru®?

30 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho amjay Program modernizacie a rozvoja Zel&aej
infraStruktdry na roky 2011-2014, 1-2 s., [onlindkit. 2014 12.2], dostupné na internete:
<http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1239

3IGAVALOVA, V. — DRIENIKOVA, K. 2009. StudiacommercialiaBtislavensia. Obchodna fakulta
Ekonomickej univerzity v Bratislave, Dolnozemsk&teel, 852 35 Bratislavaiislo 8 (4/2009), 27-28s.
ISSN: 1337-7493

32 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho may Program modernizacie a rozvoja Zeleaej
infrastruktdry na roky 2011-2014, 3 s., [onlinggit. 2014 12.2], dostupné na internete:
<http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1239
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Ulohou Slovenska je rozhodfilsa do akej miery je potrebné aby bola
vybudovana Sirokorozchodné Zeleznica. Tato témaiessi dlhodobo, bolo uz aj
vyhlasené verejné obstaravanie na vystavbu Zelegnsiete. Tato vystavba by mala
Slovensku republiku sté6 miliard eur. Minister dopravy vSak tvrdi, Zeat&tvesticia je
dlhodoba a prinesie Slovensku pozitiva v oblasprdey a transportu. P&a ministra
ide o strategicky projekt, ktory je vhodnou altéfmau pri lodnej doprave a spajani
Eurépy s Aziou. Odbornici z Ekonomického Ustavw8itkej akadémie vied tvrdia, Ze
projekt vystavby Sirokorozchodnej Zeleznice zva&apalanosti v Rusku, na Ukrajine,
Slovensku a Rakusku. Tvrdia tiez, Ze investiciantohla prinies desd az dvadsgtisic
pracovnych miest a ekonomika by mohla porad az 1,5%. Existuju djudia, ktory
tento projekt kritizuja. Mal by vraj negativny dapaa pracovné miesta na vychode
Slovenska. Séf institatu pre dopravu a hospodarsindi, Ze pre Slovenski republiku
by bolo najlepSie, aby sa vydala vlastnou cestpwgekt Sirokorozchodnej zeleznice

zamietla®®

Na to, aby bola vybudovana Sirokorozchodna Zelezjgigotrebné, aby bolo na
Slovensku prekladiska tovaru, kde by sa tovar pidEdlna cestnu alebo lodna dopravu.
K roku 2010 bolo na Slovensku 7 kontajnerovych [agisk, z ktorych je 6 z nich

technicky a technologicky zastaranyth.

Terminal je miesto, kde je zabezpea prekladka tovaru medzi Zelexrou,

cestnou alebo vodnou dopravalinnosti terminélov méZzeme rozadgli

- Technicka oblas (oblag’ infrastruktury terminalu) , technologické know-vwho
terminalu.
- Ekonomické& oblasza &elom dosahovania zisku z poskytovania terminalovych

sluzieb

Uvahy o tom, Ze $irokorozchodnatsieleznic ohrozi prekladiskoGiernej nad

Tisou su irelevantné. Nové prekladisko by sa makiavi’ v Novych Zamkoch, kde by

33 BEZ AUTORA, 2014. V tendry na Sirokorozchodnuezlicu bola podand namietka, In Transport
a logistika [online], 2014. [cit. 2014 11.2] dosiiép na internete:
<http://www.transport.sk/spravy/zeleznicna-dopr@240-v-tendri-na-sirokorozchodnu-zeleznicu-bola-
podana-namietka.html.>

34 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho may Program modernizacie a rozvoja Zeleaej
infrastruktdary na roky 2011-2014, 4s., Jonlinel[c 2014 12.9], dostupné na internete:
<http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=1239
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bol prekladkovy terminal pre Siroky rozchod. Tetgominal by fungoval v zavislosti od
objemu prepravovaného tovar.

Realizovaténog’ projektu nadviaze na vypracovanu Studiu z roku 1204d
poradenskej firmy Roland Berger. Tato Studia uk#zaé investicia by mala printes
miliardy eur v 33 krajinach Europy. Predtym neZza#e s vystavbou je vSak potrebna
analyza predpokladanych tovarovych tokov. PodmiankwedZenia do zapadnej
Eurdpy vSak je potencialne mnoZstvo prepravy, a3omilionov ton tovaru rne.
Ucelom celého projektu je vytvorenie priameho Zel&zéiho spojenia medzi Eurépou
a Aziou pretzenim trate srozchodom 1520 milimetrov z Ko$ic Waedne.
Uskutainenim projektu by nastalo euroazijské nakladnéza@leé prepojenie, ktoré by
skrétilo¢as prepravy z 35 na 15 dni. Odhadovana hodnotaguejch nakladov medzi

Eurépou a Aziou je 458 mid. eurdree. 3

Je teda potrebné naozaj dokladne zava&etky silné a slabé stranky tohto
projektu, aby sme dokazali objektivhe pougda nam investicie do vystavby prinesu
nejaké vyhody. Pri rozhodovani by malcie rozhodové investicie, ktorymi by bolo
projekt potrebné financova Ohad na pracovné miesta je tiez fakt, ktory by mali
odbornici pri posudzovani btrado Uvahy, no ito, kam by sa posunula dopravna
infraStruktdra na Slovenskucaby sme boli zaujimavejSi obchodni partneri praine

krajiny.

3.5 SWOT analyza vystavby Sirokorozchodnej Zeleznice nazemi Slovenskej
republiky
Vystavba siete Sirokorozchodnej Zeleznice by bala $lovenskd republiku
vel’kou investiciou. Preto je potrebné, aby sme zholilmobzné prilezitosti a rizika
tohto projektu. SWOT analyza nam poskytne paeh na zaklade ktorého bude
jednoduchsie formulovYazaver o tomg¢i a v akej miere by bola vystavba pre Slovensku

republiku prinosom.

33SOTNIK, A., 2013. Sirokorozchodnéa- beh na dihit,tdm Transport a logistika [online], 2014. [cit.
2014 11.2] dostupné na internete: <http://www.irggstranka/9059-Sirokorozchodna-beh-na-dlhu-trat-
Transport-a-logistika.html.>

%6Tamtiez
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SWOT analyza vystavby Sirokorozchodne;j tréfe:
Silné stranky:

- Poloha krajiny, susedstvo s krajinami, ktoré sasiou medzinarodnej
tranzitnej siete

- Vybudované prekladiska@iernej nad Tisou a Ma3ovciach

- Elektronické myto (zvySenie nakladov pre cestnuladikl dopravu), mozZznos
ovplyvnit' postavenie Zelezénej nakladnej dopravy

- Projekt vybudovania Sirokorozchodnej Zeleznice jmjgktom eurdpskeho
vyznamu. Zaujem eurdpskych (Slovensko, Rusko, liHaaj Rakusko,
Taliansko, Nemecko), ale i azijskychkrajttiifa, Japonsko, Juzna Kérea)

- Spojenie dvoch kontinentov Eurépa- Azia, rozvojjeeéného obchodu

- Ekologickejsia forma dopravy

- Vyhodna z liadiska dopravnej situacie v EurOpe (cesty &wraz viac

za’azovanejSie)
Slabé stranky:

- Investiné naklady na vystavbu projektu

- Navratnos investicii ma dlhodoby charakter

- Globéalna hospodarska kriza ovplyvnila mnozZstvo maepvaného tovaru po
Zeleznici (klesajuca tendencia)

- Zeleznina si¢ je spoplatnen&o spdsobuje, Ze na Gzemi Slovenskej republiky
sa realizuje len nevyhnutdas’ medzinarodnej dopravy

- Stav ukrajinskych Zeleznic je v zlom stave. Prolylémne prepravu tovarov
s vysSou pridanou hodnotou

- Navratnos investicie do projektu je dihodoba
PrileZitosti:

- Navratnos objemu prepravovaného tovaru z vychodu
- Prilezitos pre slovenskych exportérov, ktory by mohli vyufivaleznénu sie’

na export produktov

¥GAVALOVA, V. — DRIENIKOVA, K. 2009. Studiacommercialiatislavensia. Obchodna fakulta
Ekonomickej univerzity v Bratislave, Dolnozemsk&teel, 852 35 Bratislavatislo 8 (4/2009), 28-31s.
ISSN: 1337-7493
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- Vyhody z napojenia sa na Transsibirsku magistralu

- Zisk silnejSieho postavenia Slovenskej republiky trfal. Brana pri preprave
tovarov medzi Ruskom a Eurépou

- Moznog’ spoluprace slovenskych firiem (Tatravagonka a Z&8kgo)

- Vytvorenie novych pracovnych miest v prekladiskach
Hrozby:

- Vystavba logistického centra mimo Uzemia Slovensiejibliky

- Naklady na vystavbu sa moézu zwysi

- Rusko nemdZe garantavavySenie objemu prepravovaného tovatim hrozi,
Ze Zelezniné kapacity nebudu naplno vyuzité

- Vplyvy globalnej finaknej krizy (pokles dopytu po prepravovanom tovare)

Z hradiska rozvoja medzinarodného obchodu medzi Euréplmiou je projekt
vystavby Sirokorozchodnej Zeleznice cez Uzemie &liseke] republiky smerom do
Rakuska vyzvou. Prepojertokontinentov by bola J&ou vyhodou. Tiez by mal

prispig’ k rozvoju obchodnych ¥ahov.

Musime vSak brado Uvahy aj rizika spojené s projektom vystavieyothzneci
investicia viac ako 4 mld. eur je pre Slovenskoodiia. Potl predstavitiov viady sa
da a¢akava, Ze navratnasprojektu je v horizonte 35-40 rokov. RadMinisterstva
dopravy SR su vSak infraStruktirne projekty dokeZitpre zvySovanie

konkurencieschopnosti krajiny.

3.5.1 Zeleznica verzus cesta

» Na obdobie rokov 2000-2020 sa predpokladal rasinperného réného HDP
0 2,1% (na celé obdobie 0 52%). Tento rast vSakusemaplneny nak&o do roku
2007 priemerna miera hospodarskeho rastu predsi@vot,8%. V roku 2008
nasledkom celosvetovej krizy bol hospodarsky rag&Uv0,8% avroku 2009 sa
otakava pokles HDP o0 4,1%. Rast nakladnej dopravyrsdpokladal na priblizne

rovnakej Grovni ako rast HDP (o 50% na celé obdobie®

%Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky diour2020, [online], [ cit. 2015 02 03], Dostupné na
internete: <https://It.justice.gov.sk/Attachmentteral_doc.pdf?instEID=-
1&attEID=18036&docEID=94178&matEID=2261&langEID=18tamp=20091215091340107
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Z uvedenej Statistiky teda vyplyva, Ze prijata téigéa rozvoja dopravy do roku
2020 nebude splnend, ndko ekonomiku zasiahla kriza, ktor4 sa dotyka istbla
dopravy a logistiky. O tom, ako by mali jednotliukazovatele rashovori nasledovny
graf 2, v ktorom vidime, Ze cestna nakladna doprosastie oproti roku 2000 o 55%
do roku 2020. Naproti tomu, ZeleZzné nakladnd doprava ma v rozmedzi rokov 2000-
2020 naraslen o 13%.

Graf 2: GGakavany narast v roku 2020

Oc¢akavany néarast druhov doprav v roku 2020 oproti roku 2000

120%
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80%
60%
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0% T T - T T 1
Celkova nakladnaNakladna cestna Nakladna Namorna  Letecka doprava
doprava doprava Zeleznkna pribrezna plavba
doprava

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej regapblilo roku 2020, [online], [ cit. 2015 02
03], Dostupné na internete: <https://It.justice.g&fAttachment/material_doc.pdf?instEID=-
1&attEID=18036&docEID=94178&matEID=2261&langEID=1&amp=20091215091340107

To ako sa bude doprava vyvijakazuje progn6za vyvoja dopravy do roku 2020.
Této progndza bola spracovana v dvoch variantoehzw. ,nulovy variant* a ,realny
scenar“. Pri prijati nulového variantu sa predpd&laze doprava a logistika pdjde
v stale rovnakom tempe bdalSieho vyvoja a trendov. Realny scenar vSak priddpa

nasledovny vyvoj v doprave do roku 20¥0:

-V nakladnej doprave bude mnozstvo prepravovanékiardonarasta Cestna
nakladna doprava ma zost@dominantnou formou dopravy

- Néarast Zelezinej ndkladnej dopravy by sa mal prejaviajma na hlavnych
koridoroch. Postupne sa bude zvy&bpadiel intermodalnej prepravy, ktora do
roku 2020 narastie zo &isnych 2,3 mil. tony na 8 mil. ton, §om najv&si

narast bude zaznamenany medzi EU a Aziou.

¥Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky dkur2020, [online], [ cit. 2015 02 03], Dostupné na
internete: <https://It.justice.gov.sk/Attachmentteral_doc.pdf?instEID=-
1&attEID=18036&docEID=94178&matEID=2261&langEID=18tamp=20091215091340107
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Ako sme uviedli v prvej kapitole, tieto dva druhgptav sme si vybrali, pretoze
VO svete sa vyuziva ZeleZna doprava ako druhd daptejSie vyuzivana a cestna
doprava je tretia. V ramci Eurdpskej Unie je cestizprava na prvom mieste, no
Zeleznéna je az na Stvrtom. Na Slovensku to ¥tpoprepravovaného tovaru vyhrava
cestna nakladna doprava a Zelémai doprava je na druhom mieste. Je zaujimavé, ze
v danych lokalitdch s vyuzivané éagtejSie r6zne druhy dopravy. No cestna nakladn&

doprava je na prvom mieste v Europskej Unii i rav&hsku.

Cestna nakladna doprava je v porovnani sinymhmiudopravy, vyZivana
najviac na kratke a stredné vzdialenosti. Vasimosti ma vSak cestna nakladna doprava
Vo svete menSie postavent®, nastalo znizenim priemyselnej produkcie a naslegn
znizenim exportu a importu nielen do krajin EU, iade krajin byvalého Sovietskeho
zvazu. Medzi poskytovatmi dopravy nastal boj o kazdu zakazku. Vysledkonii bo

vyrazne niz3ie ceny dopravnych sluzieb. Cena zaadogklesla o viac ako 1598.

Nakladna Zeleztha preprava je v EurOpe rozvinuta a neustale saijaoz
Medzinarodna Zelezéna preprava pri preprave tovarov musi prechédea mnozstvo
Statnych hranic, ateda vyZzaduje si v niektorychjilkich prepojenie samostatnych
Zeleznénych spol@nosti. Pri organizovani sa teda vyZadujékaezodpovednasza
koordinaciu. Tiez v krajinach su rézne miery kwaltagonov a rozdielny pristup

k servisnym sluzbam.

Pri porovnavani Zelezinej a cestnej nakladnej dopravy musime sletidiez
vyvoj cien za jednotlivé druhy doprav. ,,Ak porovnérceny za obdobie januér 2008 az
september 2009 na osi Mnichov- Istanbul, zistineey Zelezninej doprave na rozdiel

od cestnej existuje relativna cenova stabilith.”

Buducnos Zeleznénej dopravy je vSak v vo vybudovani Zelenyich pristavov,
ktoré by zabezp®vali efektivhe prepojenie vlakov a prekladku taxar MnoZzstvo
prepravovaného tovaru by sa malo zvy3iyhodou je to, Ze Zelezfa doprava je

lepSie cenovo prispdsobitea a zasielky sa daju dalivo sledova.

“SLANINKOVA, J. 2009. Kriza v medzinarodnej kamiémp\doprave, Zbornik. Ekoném, 2009, 192 s.
ISBN: 978-80-225-2873-3

“BEZ AUTORA, 2010, Zelezina doprava na juh Eurdpy: kg potencial aj vEa problémov, In
Doprava a logistika. ISSN: 1337-0138, 201G, i ¢. 01/2010, s. 16
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Cestna nakladna doprava méa v3ak do budidcna hanesilikciu. Gakava sa, ze
tlak na dopravcov vzrastie v dosledku dopravnychmedizeni, mytneho systému ako
i vplyvu na Zivotné prostredie. Tieto faktory budwySova cenu za cestnu nakladnu
dopravu a dakava sa, ze zeleznia doprava bude na vzostupe. Zeleznice sa vialamusi

zapojt’ do modernizacie a rozvoja infrastruktary.

Napriek tomu, Ze cestna doprava ma horSiu viziubddicna, je vyuZivana
CastejSie. Najma z toho dbévodu, Ze cestna nékladpaada dokaze lepSie spini

potreby zakaznika a poskythinu lepSie sluzby, i kEmoZzno za vySSiu cenu.

Najvasim problémom Zelez¥nej dopravy je jej mierna nepruzmod/ykladka
tovaru je tiez skor v prospech cestnej nakladneraly, kedy hovorime o nieRkych

hodinach, ptom pri Zelezninej doprave ide o niekko dni.

Cestna doprava je vséksto ,diskriminovand®“. R6zne opatrenia a zakazgrékt
obmedzuju flexibilitu cestnej doprave a teda priaan@uju jej vyhodu. Dane a mytne
poplatky su tiez zo strany Statu diskriminujdée.

Z uvedeného je zrejmé, Ze obidva druhy dopravyas8vete vyznamné a maju
svoje postavenie. Kazda z nich ma svoje vyhodwyhedy, je len potrebné &ir, ¢o

presne potrebujeme a k tomu si ztadiruh dopravy.

Na zaver sa eSte mdézeme pozna tabliku, kde si mézeme vSimtiiaky druh
dopravy sa v naju#Eej miere vyuziva v akejasti sveta. Nasledujuca tdtka 11 nam
ponukne prefad o tom, aké maju jednotlivé druhy dopravy poradidmci svetového
hospodarstva, hospodarstva Eurépskej Unie a ti@inei Slovenskej republiky.

Tabuka 10: Poradie druhov dopravy gadvykonov za roky 2000 - 2010 (tkm)

Odbor dopravy Svet Eurdépska uUnia Slovensko

Namorna doprava 1 2* 5

Zelezn&néa doprava

Cestna doprava

2 4 2

3 1 1
Rie¢na doprava 4 3 3

5 5 4

Letecka doprava

“MORAVCIK, T., 2010, Zeleznica verzus cesta- vyrovnanyoggipln Doprava a logistika, ISSN: 1337-
0138, 2010, r&é. 5,¢. 01/2010, s. 17
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* zapaiitana aj pobrezna plavba

Zdroj: FURDOVA, L. — HANESOVA, H., 2013. Logistikako pridana hodnota pre zakaznika
v globéalnej ekonomike. Ekoném, 2013, 64 s. ISBN\B-80-225-3683-7

Z tabuky je zrejmé, Ze vo svete je najrozSirenejSia naaatoprava. Tato
doprava je vyhodnd Z'adiska toho, Ze dokaZe preptawel’ké zasielky tovarov,
nevyhodou vSak je, Ze tento druh dopravy je pompomaly. V rdmci Eurdpskej Unie
a tiez na Slovensku vSak prevazuje cestna dopdavtn druh dopravy, ktory je kmi
flexibilny a ako uz bolo spominané, dokaze prepraevar takmer vSade. Tento druh
dopravy je cenovo prijafay, je vSak potrebné madostaténe vybudovanu cestnu
infrastruktru, aby bol aj efektivny. Zelezné doprava sa na Slovensku umiestnila na

druhom mieste v gite prepravovaného tovaru, no v ramci EU az naditvrt
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Zaver

Hlavym cig’lom prace bolo vymedZimoZznosti rozvoja Zeleztnej nakladnej
prepravy na Uzemi Slovenskej republiky &tiraké prinosy by malo vybudovanie

Sirokorozchodnej zeleznice.
Skdamanim dostupnych informacii sme prisli k nasjécim zisteniam:

- Vystavba Sirokorozchodnej Zeleznice na Uzemi Slsken republiky ma
z polfadu Statu a z pdhdu rozvoja ekonomiky Vky vyznam. Je tiez
podporovana zladiska medzinarodného obchodu, pretoze by vyraanepla
k zlepSeniu pozicie Slovenskej republiky, tym Zeov8hsko by sa stalo
strategickym partnerom pre Rusko a Aziu.

- Zpohadu zoskupenia V4 je projekt Sirokorozchodnej Z@tez podporovany
menej. Zoskupenie V4 by nemalo v celej miere podial medzinarodnom
obchode. TieZz by sa skbér zhorSila pozicia Slovgnskeubliky v rdmci
obchodovania v krajinach V4, tym Ze tovar by sa S&xvensko prepravoval
pomocou SirSieho rozchodu, néesko, Maarsko ani Ptsko $irsi rozchod
Zeleznic nemaju.

- Ak chceme rozvijé spolupracu v ramci V4, je potrebné rozvijeanseurépsku
dopravnu si¢ - TEN-T. Tato sié je podporovana z fondov na rozvoju krajin V4
a pomohla by k zvySeniu medzinarodnej spolupraeez by zvysila mnozstvo
prepravovaného tovaru v ramci celej Eurépy.

-V porovnavani vybranych druhov dopravy (cestna lezb&na) sme dosli
k zaveru, Ze oba druhy dopravy su pre svet a ple B¢ podstatné. Neda sa
presne ufit, ktory druh dopravy je vyznamnejSi. Fad mnoZstva
prepravovaného tovaru v minulom désgi viadla vo svete namorna doprava
a v krajinach EU ana Slovensku mala prvenstvonéestoprava. No tieto

merania boli uskutmené do roku 2010.

Mozno teda skonStatowaze projekt Sirokorozchodnej Zeleznice je straegn
avyznamnym projektom Z'adiska medzinarodnej spoluprace. Pre Slovensku
republiku by bolo vyznamné zapjsa do projektu takéhoto formatu, no je vSak
potrebné zvafFisi i ve’kos’ tejto investicie a jej navratnbsZeleznice nie s jedinou

formou prepravy tovarov, ateda mozno by sa nasgestitie mali zameriavaaj na
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rozvoj cestnej infraStruktiry arozvoj cestnej dékiej dopravy, ktord je vo svete

¢islom jedna v mnozZstve prepravovaného tovaru.

Z medzinarodného I'adiska je celkovo rozvoj a podpora dopravy, preprav
logistiky dolezita v akomkivek smereg¢i uz ide o nakladnu alebo Zelezmii dopravu.
Mnozstvo prepravovaneho tovaru stale stupa a jecipoé ilogistiku tomuto trendu
prispdsoli. Ak sa jedna o medzinarodnu spolupracu kontineBpy a Azie, tak by
bolo strategickejSie podpdrieleznént nakladna dopravu, ktora by obom kontinentom

prinaSala zisky v podobe objemov prepravenych towar
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