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ABSTRAKT

DOBAKOVA, Sara: Zdanovanie motorovych vozidiel v SR a vo vybranych krajinach. —
Ekonomickd univerzita v Bratislave. Fakulta podnikového manazmentu; Kkatedra
podnikovych financii. — Veduca zavereénej prace: Ing. lvona Durinova, PhD. — Bratislava:
FPM, 2023, 61 s.

Cielom bakalarskej prace je zanalyzovat systémy zdanovania motorovych vozidiel
v Slovenskej republike, Svédsku aLoty$ku, nésledne ich porovnat, ato tak
z mikroekonomického, tak aj z makroekonomického hl'adiska. Pozornost’ sa bude ststredit’
na danové urcenie dane z motorovych vozidiel vo vybranych krajinach, vynosy
do prisluSnych rozpoctov, danové zataZzenie podnikatel'skych subjektov, ktoré bude
zohl'adnené aj v konkrétnych prikladoch a skiimat’ sa budi taktiez prvky ekologického
charakteru arozsah jeho zapracovania v environmentalnej politike vybranych krajin.
Zavere€na praca je rozélenena do piatich kapitol, ktoré obsahuju 2 grafy, 27 tabuliek, 10
obrazkov. Prva kapitola sa bude venovat’ priblizenim rieSenej problematiky z hl'adiska
tedrie, charakteristike dane a jej Gipravou, predmetu zdanovania a sadzieb dane vybranych
krajin. V ramci druhej kapitoly sa zameriame na stanovenie hlavného ciel’a a parcialnych
cielov, ktoré s nim suvisia. Tretia kapitola sa ststred’uje na charakteristiku metodiky a
vedeckych postupov pouZivanych v celej bakaldrskej praci. Aplikacni cast’ bakalarskej
prace obsahuje Stvrtd kapitola, ktora sa venuje zacleneniu dane z motorovych vozidiel
do danovych ststav vybranych krajin, porovnanie dafovej uUpravy a vynosov
do prislusnych rozpoctov. Poslednou kapitolou zavere¢nej prace je diskusia. Diskusia sa
bude zaoberat’ zhrnutim zistenych vysledkov, zhodnotenim anavrhmi na zlepSenie

systémov zdanovania danej kategorie.
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ABSTRACT

DOBAKOVA, Séara: Motor vehicle taxation in the Slovak Republic and in the selected
countries. — University of Economics in Bratislava. Faculty of Business Management;
Department of Corporate Finance. — Thesis supervisor: Ing. Ivona Durinova, PhD. —
Bratislava: FPM, 2023, 61 pages.

The aim of the bachelor's thesis is to analyze the systems of taxation of motor vehicles in
the Slovak Republic, Sweden and Latvia, then to compare them, both from a
microeconomic and a macroeconomic point of view. Attention will be focused on the tax
determination of motor vehicle tax in selected countries, revenues to the relevant budgets,
the tax burden on business entities, which will also be taken into account in specific
examples, and elements of an ecological nature and the extent of its incorporation into the
environmental policy of selected countries will also be examined. The final thesis is
divided into five chapters, which contain 2 graphs, 27 tables, 10 images. The first chapter
will be devoted to an approach to the solved issue from the point of view of theory, the
characteristics of the tax and its adjustment, the subject of taxation and the tax rates of
selected countries. In the second chapter, we will focus on establishing the main goal and
partial goals related to it. The third chapter focuses on the characteristics of the
methodology and scientific procedures used throughout the bachelor thesis. The
application part of the bachelor's thesis is contained in the fourth chapter, which is devoted
to the inclusion of motor vehicle tax in the tax systems of selected countries, a comparison
of tax treatment and revenues in the respective budgets. The last chapter of the final thesis
is the discussion. The discussion will deal with a summary of the results, evaluation and

proposals for improving the taxation systems of the given category.
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Uvod

Dopravné prostriedky a najmi automobily su pre nds v su¢asnosti neodmyslitelnou
Castou nasho kazdodenného zivota. Pouzivanie automobilov je nevyhnutné najmi
pre podnikatel'ské subjekty, ktoré Castokrat vyuzivaju motorové vozidld na zarobkovi
¢innost. Motorové vozidld su taktiez vyuzivané beznymi osobami na prepravu a
predstavuju unich istd podobu komfortu. S vyuzivanim motorového vozidla vznikaji
poplatky, kde vznika povinnost’ platit’ ich. Tieto poplatky nesuvisia iba s obstaranim,
udrzbou atd’., ale aj so zdanovanim motorovych vozidiel.

Téma sndzvom zdatiovanie motorovych vozidiel vo vybranych krajinach ma
oslovila najmid pre jej aktudlnost. Na Slovensku vznika vela diskusii o tom, akym
sposobom je systém zdanovania nastaveny a nepovazuje sa za vhodny. Donedavna
vznikala najvacsia diskusia 0 sadzbe dane, a to najméa u dopravcov. Problémom bola vyska
sadzby dane na Slovensku v porovnani s ostatnymi krajinami v Eurdpskej unii, preto sa
vytvéral natlak na navrh pribliZenia sa vyskou sadzby dane $tatom EU. Stat v roku 2022
znizil sadzbu dane s predpokladom zvysenia kvality ponukanych sluzieb, a taktiez od tohto
kroku ocakdva stabilizdciu zamestnanosti. AvSak stale je v tejto oblasti zdanovania
nastaveny systém, ktory nie je povaZovany za fungujlci a spravny.

V LotySsku je systém zdanovania pomerne zloZity anesie so sebou vela
Specifickych pravidiel, na druhtt stranu ma krajina celkovo nizSie danové zat'aZenie,
vratane dane z motorovych vozidiel. Jednym z dovodov nizkeho zdatiovania motorovych
vozidiel je fakt, ze environmentalna politika je tu zapracovana na niz$ej Grovni. Aj na
zaklade tejto skutoCnosti vnimame kontrast medzi krajinami, vd’aka ktorému bude
porovnavanie vybranych krajin efektivnejsie.

Vo Svédsku je celkovo zdaiiovanie pomerne vysoké, vratane zdafovania
motorovych vozidiel. Je tu ale jeden aspekt, ktory napreduje aj v porovnani ostatnych
krajin EU, ato je fakt, ze environmentalna politika tu vel'mi napreduje. Krajina je v tejto
oblasti zamerana na znecistovanie zivotného prostredia so snahou ho ¢o najviac
eliminovat’, ¢o sa jej dari, nakol’ko viac nez polovica celkovych osobnych automobilov
tvoria elektromobily a hybridné vozidla. Z doévodov, ze ekologicky charakter je tu
na pomerne vysokom stupni dolezitosti a celkovo systém zdanovania motorovych vozidiel
je tu uplatiovany znac¢ne lepsim sposobom ako na Slovensku a v Loty$sku, bude v naSom

zaujme porovnavat’ tieto krajiny.
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Cielom bakalarskej prace je porovnat zdanovanie motorovych vozidiel
Vo vybranych krajinach, a to tak z makro-, ako aj z mikro-hl'adiska. Pozornost’ sa bude
sustredit’ na danové urcCenie tejto dane v réznych krajinach, vynosy do prislusnych
rozpocCtov, danové zatazenie podnikatel'skych subjektov touto danou na konkrétnych
prikladoch a skiimat’ sa budu tiez prvky ekologického charakteru, ¢i vobec su a ako su
zapracované v ramci environmentalnej politiky vybranych krajin v tejto oblasti.

Bakalarska praca je rozdelena na teoreticku a praktickt ¢ast, do piatich kapitol.
Teoreticka ¢ast’ bude zamerana na pribliZzenie si zaradenia dane z motorovych vozidiel
v kontexte danovej sustavy kazdej z vybranych krajin a v druhej podkapitole kazdej
krajiny nésledne popiSeme pravnu upravu.

V praktickej cCasti sa analyza bude ststredovat’ na dafové urCenie, dafové
zatazenie tejto dane, vySky sadzieb, ktoré sa budu skimat’ na konkrétnych prikladoch
avynosov do prislusnych rozpoCtov. Pozornost sa bude sustredit aj na skimanie
ekologického charakteru v suvislosti s tym, ako je zapracovany v jednotlivych krajinach
a celkovo v Europskej Gnii.

Dolezitou castou, Kktorej sa budeme venovat, je diskusia, kde sa pokusime
0 objektivne zhodnotenie problematiky a vyjadrime nazor na dant problematiku S navrhmi

na zlepsenie.
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1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

V sucasnej dobe sa nevenuje velkd pozornost’ na dane z motorovych vozidiel, ¢o
ma dopad na to, Ze vel’ka vacsina podnikatel'skych subjektov zdiel'a nazor o nevhodnom
nastavenom systéme V Slovenskej republike. Pozornost’ sa skor upiera na dan z pridanej
hodnoty ana dan zprijmov fyzickych a pravnickych oséb. Podnikatel'ské subjekty
motorové vozidlad vyuzivaju dennodenne, preto sa touto problematikou zaoberaju
so snahou riesit’ ju. Tejto problematike organy Slovenskej republiky nevenuju dostatok
pozornosti, ¢im vznikaji nedostatky v tejto oblasti.

Danova sutstava a zdaflovanie motorovych vozidiel je v krajinach Europskej Unii
nastavené rozli¢ne. Pri pouzivani vozidla na vnutrostatnych cestach vznika povinnost
zaplatenia dane a poplatkov tykajicich sa vozidiel (cestn dan alebo poplatky
za registraciu vozidla). Kazda z krajin Eur6pskej tinie, kde je motorové vozidlo vyuzivané
na danom §tatnom uzemi stanovuje, akych dani a poplatkov sa tato povinnost’ tyka.

Vyuzivanie motorovych vozidiel ma za nasledok znecistovanie zivotného
prostredia, prostrednictvom emisii. Touto problematikou sa zaobera Europska tunia
avytvara opatrenia na eliminiciu  zneéistenia, prostrednictvom  poplatkov
a environmentalnej dane. Ma pevne stanovené ciele, ktoré do par rokov chce naplnit
a venovat’ uvedenej problematike ¢o najviac usilia.

V tejto kapitole teoretickej Casti priblizime zaradenie dane z motorovych vozidiel
Vv kontexte dafiovej ststavy kazdej krajiny a nasledne pribliZime pravnu upravu. TaktieZ sa
bude skumat’ environmentalna politika ajej zapracovanie prostrednictvom dani. Tieto

udaje budu nasledne v praktickej Casti zavere¢nej prace porovnavaneé.

1.1 Dari z motorovych vozidiel na Slovensku
V nasledujucej kapitole definujeme danovu sustavu v Slovenskej republike a jej
rozdelenie. PopisSeme spdsob zdafiovania motorovych vozidiel a pravnu upravu, ktord je

Vv danej krajine uplatilovand na zéklade zdkonov.

1.1.1 Zaradenie dane z motorovych vozidiel V kontexte danovej sustavy

Slovenska

Este pred definiciou dane z motorovych vozidiel definujeme dan a jej zaradenie
v danovej sustave Slovenskej republiky.

Dan predstavuje zakonom urCenti, povinna, nenavratnu, spravidla netacelova

pravidelne sa opakujucu platbu. Vyska dane je uréend na zaklade danového priznania, kde

14



je vycislena vyska platby, ktort maji povinnost’ odvadzat fyzické a pravnické osoby
Vv presne stanovenej lehote splatnosti. Dai je ukladana prostrednictvom $tatu alebo organmi
miestnej samospravy v prospech verejnych rozpoctov.t

Dane delime na Statne a miestne, podla toho, ¢i ndm je dai vyberand danovym
uradom, alebo tiradom miestnej samospravy. Danova ststava predstavuje zoznam vsetkych
dani, ktoré su vyberané¢ na Stditnom uzemi. Ako v ostatnych krajindch Eurdpskej tnie,
rovnako aj Vv Slovenskej republike je dafova sustava rozdelena na priame a nepriame
dane, podl'a sposobu vyberu a platby. Ak sa jedna o priame dane, vzt'ahuji sa najmi
na jednotlivcov, domacnosti a podnikatel'ské subjekty. Platitel’ a dafiovnik je ta istd osoba,
dan je platena priamo osobu, ktorej sa to tyka. Medzi priame dane patria dan z prijmov,
Z nehnutel’nosti, z motorovych vozidiel, dann za psa, za uzivanie verejné¢ho priestranstva,
za ubytovanie, predajné automaty, nevyherné hracie pristroje a vjazd a zotrvanie vozidla
do historickej ¢asti mesta. Pri nepriamych daniach je danovnikom odlisna osoba od tej,
ktora je platitelom dane. Z toho dévodu ,ze platba sa realizuje nepriamo, ato pri kape
niz8ie uvedenych tovarov, kde je spotrebna dan zahrnuta v predajnej cene. Medzi nepriame
dane patri dan z pridanej hodnoty (DPH) a spotrebné dane (lieh, pivo, vino, tabak a
tabakové vyrobky, mineralne oleje, elektrina, uhlie a zemny plyn). Dan z motorovych
vozidiel v SR je zaradend pod priame dane. Ide o priamu dan z dovodu, Ze dafiovnik tato
dait odvadza priamou platbou anie je zahrnutd v cene motorovych vozidiel. Na Gzemi
Slovenskej republiky sa priame dane ¢lenia na dochodkové a majetkové dane. Dochodkové
dane rozdel'ujeme na dan z prijmov fyzickych osob a dan z prijmov pravnickych osob.
Majetkoveé dane maju d’alSie Clenenie, na vyberané na S§tatnej urovni a na dane vyberané
na miestnej Urovni.

Pre lepSie predstavenie rozdelenie dani v Slovenskej republike slizi nasledujuce

grafické znazornenie.

1 LENARTOVA, Gizela. Dafové systémy. Bratislava: Vydavatelstvo EKONOM, 2015. s. ISBN: 978-80-
225-4029-2.
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Danova sustava SR

Selektivne

—

Déchodkové Majetkové

Vieobecné

i

(zo spotreby)

Z prijmov FO Spotrebna dan z liehu

| Vyberané Statom | | Vyberané obcou

Daf z motorovych
vozidiel

Z prijmov PO Daf z nehnutelnosti Spotrebna dafi z piva

) Spotrebna dar z vina
Dari za psa

Spotrebna dan z tabaku

Za uzivanie verejného
priestranstva

Spotrebna dan z

minerdlnych olejov

Za ubytovanie

Spotrebna dari z elekt. uhlia
a zemného plynu

Za predajné automaty

Dan z poistenia
Za nevyherné hracie
stroje

Za vjazd a zotrvanie mot.
vozidla v his. ¢asti mesta

Za jadrové zariadenie

Obrazok ¢. 1 Danova sustava Slovenskej republiky
Zdroj: vlastné spracovanie podla: PAULICKOVA, Alena — BAKES Milan. Finanéné
pravo na Slovensku a v Cechach. Bratislava : Eurounion, 2007. 92 s. ISBN 978-80-8898-
499-3.

Do roku 2015 tato dan bola spravovana vyssimi izemnymi celkami a v kazdom
VUC bola vyska dane rozdielna. Od roku 2015 spravuje tito daii §tat, prostrednictvom
prislusnych miestnych daniovych tradov a vySka sadzieb je jednotnd vo vSetkych castiach

Slovenskej republiky.

1.1.2 Pravna uprava dane Z motorovych vozidiel na Slovensku

Zékladné danové pojmy st definované presnymi podmienkami a upravuje ich
zakon o dani z motorovych vozidiel, ktoré st vydavané Narodnou radou Slovenskej
republiky. Zdanovanie motorovych vozidiel je proces, pri ktorom vystupuju danové
subjekty pod pojmom platitel’ dane a daflovnik. Tieto subjekty maji povinnost’ platit’ dai
z predmetu dane.

Danovnikom je fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora vozidlo pouziva, je drzitelom
vozidla alebo je zamestnavatelom, ktory vypldca zamestnancom cestovné nahrady
za pouzivanie vozidla (vozidlo je pouzivane na ucely, ktoré nesuvisia s podnikanim).

Povinnost odvadzat dan z motorového vozidla plati pre fyzicka rovnako, ako
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pre pravnick osobu, ktord je drzitelom motorového vozidla, ktoré je zaevidované v SR
asluzi na podnikatel'ski Cinnost. Osoba, ktord ma povinnost’ dan odvadzat vyuziva
vozidlo na podnikatel'ské tcéely a je uvedend ako vlastnik v osvedCeni o evidencii ako
drzitel. Lehota na zaplatenie dane a podanie dafiového priznania daného zdanovacieho
obdobia je pre danovnikov stanovena zakonom do 31. januara. V pripade, Zze danovnik,
platil Stvrtro¢né alebo mesacné preddavky na dan a sucet zaplatenych preddavkov su
nizsie ako dan, ktord bola vypocitand v daiiovom priznani, daiiovnik méa povinnost’ zaplatit’
rozdiel dane v stanovenej lehote.?

Platitel'om dane je fyzicka alebo pravnicka osoba, ktord ma povinnost’ vybrat’ alebo
zrazit dan od danovnika atuto dan odviest spravcovi dane. Platitel’ je za tito dan
majetkovo zodpovedny.

Predmetom dane je motorové vozidlo s evidenciou v Slovenskej republike a je
pouzivané na podnikanie alebo na inu samostatne zarobkova cinnost. Pod pojmom
pouzivanie sa v zakone rozumie ucétovanie o vozidle suplathovanim vydavkov, ktoré
suvisia s pouzivanim a musi byt evidované v dafiovej evidencii.®

Zaklad dane vyjadruje hodnotu, prostrednictvom ktorej vieme urcit’ vySku danove;j
povinnosti. Zaklad dane motorovych vozidiel sa urcuje jednotlivo pre automobily a pre
uzitkové vozidla a autobusy. Pre automobily a motocykle zalezi vyska sadzby od objemu
motora v cm?.

V pripade elektromobilov, ktorych zdrojom pohanania je len elektrina sa stanovuje
vyska ro€nej sadzby z dane motorovych vozidiel podl'a vykonu motora, ktory je vyjadreny
v kW. Co sa tyka elektromobilov kategorie L,M,N, ktoré taktiez nemaju iny zdroj energie
ako elektrinu je vyska ro¢nej sadzby z dane motorovych vozidiel nulova. Pre tzitkové
vozidl4 a autobusy je sadzba dane ur¢ena na zadklade celkovej hmotnosti vozidla, ktora je

urcend v tonach a od poctu naprav.

2§ 2 zakona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
3§ 2 zakona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
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Tabul’ka ¢. 1 Danova sadzba pre osobné automobily - Slovensko (2022)

Zdvihovy objem valcov Ro¢na sadzba dane v €
motora v cm?®

Do 150 50

150 —- 900 62

900 — 1200 80

1200 - 1500 115

1500 — 2000 148

2000 — 3000 180

Nad 3000 218

Zdroj: vlastné spracovanie podla: Podnikatelia a dane z motorovych vozidiel [elektronicky
zdroj].[cit. 2022-10-08]. Dostupné na internete:.<
https://www.financnasprava.sk/sk/podnikatelia/dane/dan-z-motorovych-vozidiel/info-dzmv
>

Sadzba dane stanovena na zaklade objemu motora v cm?® sa nasledne upravuje
podla vysky veku vozidla. Pri nizkom veku od 0 — 9 rokov sa upravuji sadzby dane
0 zlavy vyjadrené v percentach a S narastajicim vekom vozidla sa ro¢na sadzba dane

naopak zvysuje. Danovnik si upravené sadzby dane zohl'adniuje v daiovom priznani.

Tabulka & 2 Uprava daiiovej sadzby na zéklade veku vozidla - Slovensko (2022)

Vek vozidla Zrava na dani
0 — 3 roky - 25%
3 — 6 rokov - 20%
6 — 9 rokov - 15%
9 — 12 rokov Roc¢na sadzba
12 — 13 rokov Rocna sadzba + 10%
Viac ako 13 rokov Roc¢na sadzba + 20%

Zdroj: vlastné spracovanie podla: Podnikatelia a dane z motorovych vozidiel [elektronicky
zdroj].[cit. 2022-10-08]. Dostupné na internete:<
https://www.financnasprava.sk/sk/podnikatelia/dane/dan-z-motorovych-vozidiel/info-dzmv
>
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Vynimku zo zdaiiovania motorovych vozidiel maji vozidld diplomatickych misii
a konzularnych tradov, zachrannej zdravotnej, banskej, horskej, leteckej sluzby a vozidla
poziarnej ochrany. Taktiez je tu zahrnutd osobna pravidelna doprava a vozidla, ktoré st
pouzivané len na ucel pol'nohospodarskej a lesnej vyroby. Danovnik si toto oslobodenie

uplatiiuje v daniovom priznani.*

1.2 Daii z motorovych vozidiel vo Svédsku
V nasledujticej kapitole, podobne ako v predoslej, definujeme danova sustavu
vo Svédsku a jej rozdelenie. Popisme spdsob zdafiovania motorovych vozidiel a pravnu

upravu, ktord je v danej krajine uplatiiovana na zaklade zakonov.

1.2.1 Zaradenie dane z motorovych vozidiel v kontexte darnovej sustavy
Svédska

Dafiové ststava vo Svédsku nepatri medzi najjednoduchsie v porovnani s ostatnymi
krajinami Eurdpskej unii, ale povazuje sa za spravodlivu a efektivnu. Vyska sadzieb dani
sa radi medzi najvyssie spomedzi krajin Eurdpskej unie, avSak $védski obcania namiesto
toho dostavaju bezpe¢ny, pokojny Zivot a plnt socialnu ochranu. Krajina taktiez patri
do krajin s rozvinutou ekonomikou a vysokou vyskou zivotnej urovni obyvatel'ov. Systém
zdanovania je pomerne komplikovany, podobne, ako vo Francuzku. Momentalne progndzy
roku 2022 popisuji zhorSenie situacie, v roku 2023 sa predpokladd recesia a znizenie
HDP. Vysoka inflacia, rastuce urokové naklady a neistota zat'azuju spotrebu domacnosti
a investicie podnikov.®

Svédska ekonomika disponuje s mnozstvom socialnych vyhod, ktoré §tat pre ob&anov
ponuka. Ma nizku mieru nezamestnanosti a vysokt zivotna troven. Je prikladom krajiny
blahobytu® a v oblast’ kvality Zivota, konkurencieschopnosti a ekonomickej slobody ma
vysoku uroven. Je tu velké mnozstvo uvedenych vyhod a taktiez tlav a oslobodeni
na daniach, ale na tikor vysokého danového zataZenia.

Vyska dane je urcena na zéklade danového priznania, kde je vycislena vyska platby,
ktorGt maju povinnost odvadzat' fyzické a pravnické osoby v presne stanovenej lehote

splatnosti. Dan je prijmom provincii, urovni komunalnej vlady, alebo putuje do Statneho

4§ Zakon &. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
zékona €. 235/2015 Z. z.

5 Businessinfo. Prognézy v roce 2023. [elektronicky zdroj).[cit. 2022-11-28]. Dostupné na internete:
<https://www.businessinfo.cz/clanky/svedsko-bude-v-roce-2023-investovat-do-podpory-klimatu-a-obrany/>
® Aktivnym subjektom, ktory sa podiel'a na vytvéarani spologenského blahobytu, je $tat. Ide o poskytovanie
zdravotnej starostlivosti, vzdelavania, socialnych sluzieb bezplatne alebo za Stedro dotované ceny.
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rozpoétu. Dafové sustava Vo Svédsku sa deli, podobne ako pri vicsine eurépskych krajin,
na priame a nepriame dane.

Medzi priame dane patri dan zprijmov fyzickych a pravnickych osob, a dan
z prijmov spolo¢nosti. Medzi nepriame patri danl z pridanej hodnoty, spotrebné dane. Dail
z prijmu fyzickych sa sklada z miestnej a Statnej dane. Miestna dan z prijmov putuje
do provincii a urovni komundlnej vlady, Stitna dan putuje do Statneho rozpoctu.
Na miestnych rezidentov podlicha uvedend dan na zaklade trvalého bydliska. Dan z prijmu
pravnickych os6b putuje iba do Statneho rozpoctu a je platena zalohovo. Dan z kapitalu
tvoria dane z kapitalovych trokov, dividend a kapitalovych ziskov. Dan z nehnutelnosti,
ktora bola jednym z najviac kritizovanych dani, sa v roku 2008 zrusila a nahradil ju
miestny poplatok. Dan z motorovych vozidiel zavisi od typu vozidla, typu paliva a emisii.

Nepriame dane sa rozdel'uji na DPH a spotrebné selektivne dane. Sadzby DPH sa
vztahuji na takmer vSetky typy tovaru. Zakladna hodnota DPH je 25%, Vv zavislosti
od typu tovaru je tato dan znizena (12% pre plati pre potraviny, hotelové sluzby, predaj
remeselnych vyrobkov, kultarne, Sportové akcie, cateringové sluzby (okrem predaja
alkoholickych napojov), 6% sa pouziva pre knihy a tlaCoviny, a taktiez tu je zahrnutd
verejna doprava, oslobodenie od dane ma lekdrska starostlivost’, predaj nehnutelnosti,
socialne sluzby, finan¢né ¢innosti a vzdelavanie).” Spotrebné selektivne dane tvoria dane

z alkoholu, tabakovych vyrobkov a energetické dane (energie, uhliku, zo siry a

Danova sustava vo
Svédsku

. > Selektivne
Majetkové Vseobecné
(zo spotreby)

z elektriny).

Dachodkové

Dan z motorovych

o Daf z alkoholu DPH
vozidiel

Z prijmov FO

Dan z tabakovych

Z prijmov PO Dafi z nehnutelnosti vyrobkov

Energetické dane

Dari z Cistého bohatsva

Obriazok & 2 Dafiova ststava Svédska

Zdroj: viastné spracovanie podla: Skatteverket. Dane. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-
08]. Dostupné na internete:
<https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc
80003864.htm|>

7§ Zakon &. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
zakona €. 235/2015 Z. z.

20


https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html

Vo Svédsku spravuje dane Svédska dafovd agentira (Skatteverket), ktora ma
pobocky po celom Svédsku. O predmete a vyske dani, ktoré musime platit, rozhoduju
politici v parlamente, samospravy a krajské zastupitel'stva. Skatteverket sa teda zodpoveda
vlade, ale funguje ako autonémny verejny organ. To znamena, ze vlada nema ziadny vplyv
na danové zalezitosti jednotlivcov alebo firiem.®

Hlavné funkcie Svédskej danovej agentury su spravovanie dani (dan z prijmu, DPH,
socialne poplatky, dan z podnikatel'skej ¢innosti), registracia obyvatel'stva (kazdy, kto Zije
vo Svédsku, je zaregistrovany v systéme, kazdému zaregistrovanému je pridelené osobné
identifika¢né Cislo, ktoré sa pouziva pri kontakte s vladnymi agentirami atd’.) a eviduje

majetkové stpisy (supisy nehnutel'nosti). °

1.2.2 Pravna tiprava dane 7 motorovych vozidiel vo Svédsku

Podobne ako v Slovenskej republike, st zakladné danové pojmy definované presnymi
podmienkami. Tieto podmienky upravuju zakony o dani, ktoré novelizuje danova agentura.
Narodné a Statne dane s urované parlamentom. S vynimkou miestnych uradov, ktoré si
vysku dane z prijmov v ich municipalitach aj okresoch volia sami.

Danovnik je rovnako charakterizovany ako v Slovenskej republike. Platenie dani sa
vykonava prostrednictvom danového uctu dane, tento ucet je povinny a zriadeny u spravcu
dane. Co sa tyka dafiového priznania, dafiovd agentira si vedie presné zaznamy
0 centralnej evidencii prijmov a majetku, v termine kedy sa ma poslat’ dafiové priznanie,
za UCtovné zdanovacie obdobie, tento dokument pripravi pre danovnika. Ak danovnik
suhlasi s nalezitostami dokumentu a s uvedenou vypocitanou vyskou dane, tak ju potvrdi.
Danové priznanie by malo byt predlozené do konca nasledujucich 7 mesiacov
po vykazovanom obdobi. V pripade porusenia tohto prikazu je danovnikovi ulozena

vysoka pokuta.*°

8Skatteverket.. Informécie o $védskej datovej agentire [elektronicky zdroj].[cit. 2023-03-28]. Dostupné na
internete:<https://www.skatteverket.se/servicelankar/otherlanguages/inenglishengelska/moreonskatteverket.4
.7856a2b411550099fb780009630.htm|>
Skatteverket.. Informécie o $védskej datovej agentire [elektronicky zdroj].[cit. 2023-03-28]. Dostupné na
internete:<https://www.skatteverket.se/servicelankar/otherlanguages/inenglishengelska/moreonskatteverket.4
.7856a2b411550099fb780009630.html>
10 Skatteverket.. Informacie o $védskej datiovej agentlre [elektronicky zdroj].[cit. 2023-03-28]. Dostupné na
internete:<https://www.skatteverket.se/servicelankar/otherlanguages/inenglishengelska/moreonskatteverket.4
.7856a2b411550099fb780009630.htmI>
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Predmetom dane z motorovych vozidiel vo Svédsku si motocykle, osobné auta,
autobusy, nakladné auta, traktory, motorova technika, tazka pracovna technika a privesy
evidované v centralnom registri aut.*

Zéklad dane sa podobne, ako na Slovensku urcuje pre kazda kategoriu motorovych
vozidiel jednotlivo. Je dolezité poznamenat’, ze v stiCasnosti v krajine existuju tri systémy
zdanovania motorovych vozidiel. Tieto systémy si: systém zalozeny na hmotnosti, systém
na baze oxidu uhli¢itého a systém bonus-malus.

Najnovsim systémom z roku 2018 je bonus — malus. Bonus znamena dobry a malus
znamena zly. Systém je teda zalozeny na zéklade odmenovania Vvlastnikov vozidiel, ktoré
vypustaju relativne malé mnozstvo oxidu uhli¢itého a naopak, zatazit vys$Sou danou
vlastnikov vozidiel, ktorych vozidla vypustaji relativne velké mnozstvo CO?. Sadzba dane
je suctom zdkladnej jednotnej sumy, ekologického priplatku a palivového priplatku
a poplatkov za mnozstvo vypustaného oxidu uhli¢itého vyjadreného v gramoch.

Daldim systémom je systém na baze oxidu uhli¢itého, ktory plati pre osobné
automobily od roku 2006. Systém je vytvoreny tak, aby spiiial podmienky na urdité
environmentalne klasifikdcie. V tomto systéme kone¢na dan zavisi od typu vozidla, paliva
a vypustenych emisii oxidu uhli¢itého, ktoré sa vyjadruja v gramoch na kilometer.

Vsetky ostatné vozidla su prisposobené starému systému (cirkula¢na dan), kde dan
zavisi od typu vozidla, paliva a hmotnosti. V niektorych pripadoch dai zavisi aj od poctu

osi, existencie riadiacej napravy a povinnosti platit’ cestny poplatok.*?

“European Commission, 2022. Motor vehicles tax [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné na
internete:<https://ec.europa.eu/taxation _customs/tedb/legacy/taxDetail.htm|?id=517/1329868800&taxType=
Other%?20indirect%20tax>
2European Commission, 2022. Motor vehicles tax [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné na
internete:<https://ec.europa.eu/taxation customs/tedb/legacy/taxDetail.htmI?id=517/1329868800&taxType=
Other%20indirect%20tax>
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Tabulka & 3 Systém Bonus — malus - Svédsko (2022)

Bonus — malus systém
Déatum prvého i LG A7)
Typ poplatku zdafiovania vypustanych gramov Suma
oxidu uhlicitého
Zakladna suma 360 SEK
Gty prlizfé(iflil;;(:: ; Pred 2008= 250 SEK
priplatok alebo po 2008 Po 2008 = 500 SEK
Tkl 220 T 1.j0l 2018 - 31. 95140 gramov 82 SEK
wwptiEfancho oxidu marca 2021 viac ako 140 gramov 107 SEK
e > [14.2021-315. | 90— 130 gramov 107 SEK
v gramocil 72 uréité 2022 viac ako 130 gramov 132 SEK
obdobie 1. jina 2022 75 — 125 gramov 107 SEK
a neskor Viac ako 125 gramov 132 SEK
13,52 nasobok celkovymi
emisiami oxidu uhlicitého
Palivovy priplatok vozidla v gramoch na
kilometer pri zmieSanej
jazde.
Zdroj: viastné spracovanie podla Skatteverket. Fordonsskatt. [elektronicky zdroj].[cit.
2023-04-10]. Dostupné na internete:

<https://www.skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/bilochtrafik/fordonsskatt.106.233f9
1f71260075abe880008514.html>

[ Systém zdafovania na baze oxidu uhli¢itého ]
4 N\ e ™
22 SEK pre gram a ;
360 SEK CO?nad 111 . Benzinové
/k
m
o / . S J
4 . L) 250 SEK O . )
Benzinové L registréciapo 2008 | gy Dieselové
X 2,37 + =00 Stk ] vozidla
e 1. registracia pred 2008 AN /
e N\
SEncEn 11 SEK pre gram Alternatl’vny
2
+ CO%nad 111 . pohon
g/km
N /

Obrizok & 3 Systém zdafiovania na baze oxidu uhli¢itého vo Svédsku

Zdroj: vlastné spracovanie podla Skatteverket. Fordonsskatt. [elektronicky zdroj].[Cit.
2023-04-10]. Dostupné na internete:
<https://www.skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/bilochtrafik/fordonsskatt.106.233f9
1f71260075abe880008514.html
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Tabulka & 4 Systém na zaklade hmotnosti a paliva - Svédsko (2022)

Systém zdanovania na zaklade hmotnosti a paliva — starsie ako 2005
Sadzba dane bez Sadzba dane pre dieselové
Hmotnost’ vozidla
dieselového pohonu (SEK) vozidla (SEK)
<900 kg 913 2298
901 -1 000 kg 1129 2863
Pre kazdych dalsich 100 kg + 214 + 564

Zdroj: viastné spracovanie podla ACEA TAX GUIDE 2022, strana 262 [online]. Dostupné
na internete:< https://www.acea.auto/filessACEA Tax Guide 2022.pdf>

Vynimky zo zdanovania motorovych vozidiel sa vztahuji na odhlasené vozidla,
motocykle a autobusy, ndkladné a osobné auté starSie ako 30 rokov, ktoré sa nepouZzivaju
v komer¢nej doprave a v niektorych pripadoch ndkladné autd starSie ako 30 rokov,
registrované mopedy, v niektorych pripadoch traktory pouzivané v polnohospodarstve,
vozidla pouzivané hlavne pri zachrannych operaciach (nie osobné autd), tazké pracovné
prostriedky nepresahujuce 2 000 kilogramov a privesy s hmotnostou presahujiicou 3 000
kilogramov, ak st pouzivané iba vozidlami s naftovym pohonom.

Vo Svédsku sa uplatiiuje 5 roéné oslobodenie od zdafiovania vozidiel, ktoré spiniaju
stanovené environmentalne. Lehota na oslobodenie od dane sa pocita pét’ rokov od datumu
uvedenia vozidla do prevadzky. Ugelom oslobodenia od dane je povzbudit’ viac ludi, aby
st kupovali vozidla, ktoré st palivovo Gsporné alebo pohanaji obnovitel'né paliva.

V nasledujtcej tabulke su stanovené poziadavky na vozidla, na ktoré sa vzt'ahuje
oslobodenie od dane. Poziadavky na oslobodenie od dane sa ¢asom menili a liSia sa podl'a

toho, kedy bolo vozidlo prvykrat uvedené do premavky.

Tabulka &. 5 Poziadavky vztahujuce sa na oslobodenie od dane - Svédsko (2022)

Prva registracia Zahriiuie tvo vozidla Aby sa na vozidlo vzt’ahovalo
vozidla jetyp oslobodenie od dane, musi
1.7 2009 — - Benzinovy pohon a - maju emisie oxidu uhli¢itého
31. 12. 2010 dieselovy pohon max. 120 g/km.
T yp - spliaju poziadavky env. triedy 2005.
1.1.2011- - Osobné autd - maju emisnu triedu Euro 5 alebo Euro 6
31.12. 2012 - byt’ plug-in alebo elektrické hybridy.
1.1.2013 - - Osobné, obytné auta | - maju emisnu triedu Euro 5 alebo Euro 6
30. 6. 2018 - Cahké nékladné auta - byt plug-in alebo elektrické hybridy.

Zdroj: viastné spracovanie podla Transport styrelsen. Pat’ ro¢né oslobodenie od dane.
[elektronicky zdroj].[cCit. 2022-04-10] Dostupné na
internete:<https://www.skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/bilochtrafik/fordonsskatt.1
06.233f91f71260075abe880008514.htmI>
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1.3 Dan z motorovych vozidiel v LotySsku
Nasledujuce podkapitoly buda venované LotySskému danovému systému, ktory sa
bude zameriavat na dan z motorovych vozidiel. PopiSeme zaradenie a vymedzenie

a pravnu upravu dane.

1.3.1 Zaradenie dane z motorovych vozidiel v kontexte darnovej sustavy
Lotysska

Daldou vybranou krajinou, ktori budeme skiimat, je Loty$sko. Tato pobaltska
krajina nachadzajica sa vo vychodnej Eurdpe, je znama jej nizkym daiovym zatazenim
Vv porovnani s ostatnymi krajinami EU, kde sa tato skutonost tyka aj zdafiovania
motorovych vozidiel. Na druht stranu mézeme povedat’, ze danovy systém tejto krajiny sa
povazuje za pomerne zlozity a nesie sa snim aj niekol’ko Specifickych pravidiel, ktoré
maji mnozstvo vyhod, ale aj niekolko nedostatkov. Jednou zo zasadnych negativ
zdatiovania V skumanej oblasti sa pokladd aj to, Ze ekologické aspekty spojené
S pouzivanim elektromobilov su Vv LotySsku podporované v minimélnom rozsahu, ktoré si
neskor priblizime detailnejSie.

V Loty$sku zakon ¢leni dane na priame, nepriame a ostatné. Medzi hlavné dane, ¢o
sa tyka aj danovych prijmov, st dai z prijmu, socidlne zabezpecenie, dain z prijmu PO
a DPH, ktoré sa vSetky uplatituju na narodnej urovni. Dane z prijmu sa vyberaju pauSalne
vo vyske 23 % zo vsetkych prijmov, kde je na druhej strane aj Siroky rozsah danovych
ulav, vratane Standardnej ul'avy 900 EUR roc¢ne a 1 980 EUR ro¢ne na kazdi zavislu
osobu. Prispevky na socialne zabezpecenie, ktoré sa vyberaju zo vSetkych prijmov zo
zamestnania, st odvadzané vo vyske 11 % zo mzdy, priCom zamestnavatel' prispieva
24,09 %. Standardna sadzba DPH je 21 % a na lieky a vydavky na kiirenie sa uplatiiuje
znizena sadzba 12 %. Niektoré tovary a sluzby su taktiez oslobodené od DPH, a tymi st
vzdelavanie, lekarska starostlivost, finanéné transakcie a prenidjom. Spotrebné dane sa
vztahujli na rdzne luxusné tovary a veci Skodlivé pre zivotné prostredie.

Na nasledujicom obrazku je znazornend danovad sUstava, ktord pozostava

Z0 $trnastich dani.
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Danova sustava v

Lotyssku

Dan z prirodnych
zdrojov

Dan z prijmu FO Dari z motorovych
vozidiel

o o Dotovana dari z

Dan z prijmu PO elektriny

Dan z lotériea z

hazardnych hier

Povinné prispevky

o : . Spotrebna dan
statneho soc. poistenia

Juit

Dan z mikropodnikov Danf z elektriny

Darni z prevadzky

Dar z nehnutelnosti .
vozidla

T

Solidarna dan

1T

Obrazok ¢. 4 Danova sustava Loty$ska

Zdroj: viastné spracovanie podla: Danova ststava v LotySsku [elektronicky zdroj].[Cit.
2023-04-10]. Dostupné na internete:
<https://lv.wikipedia.org/wiki/Tie%C5%Alie_nodok%C4%BCi_Latvij%C4%81>

Dan z motorovych vozidiel spolu s danou z prevadzky vozidla patria pod skupinu
nepriamych dani. Rozdiel tychto dvoch dani je, Ze dan z prevadzky vozidla sa uplatni
za vozidlo vo vlastnictve alebo drzbe. Uéelom dane z prevadzky vozidla je podporit’ ndkup
a prevadzku efektivnejsich a ekologickejsich vozidiel.®* Ugelom dane z motorovych
vozidiel je uplatnit’ dan za také vozidlo vo vlastnictve alebo drzbe obchodnikov, pobocky
zahrani¢ného obchodnika, alebo firmy, ktoré sluzi nielen na vykon ekonomickej ¢innosti,
ale aj na osobnu potrebu.** Tato citacia je zo lotySského zakonu o daniach.

Je ddlezité poznamenat, ze prelozené nazvy tychto dani z lotySského jazyka su
VvV rozpore s naSou skiimanou danou, pretoze dan z prevadzky vozidla mé charakter dane
z motorového vozidla, kde podliehaji daniam iba podnikatel'ské subjekty a dail s ndzvom
dan z motorovych vozidiel je pojmom pre vlastnenie a vyuzivanie vozidla, kde je dan
platend mesa¢ne pre vSetkych vlastnikov vozidiel. Pre lepSie spracovanie a prehl'adnost’

budeme teda vyuzivat’ termin dan z motorovych vozidiel.

13 Ministry of finance Republic of Litvia. Vehicle operation tax. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-17]
Dostupné na internete: https:<//www.fm.gov.lv/en/vehicle-operation-tax>

14 Ministry of finance Republic of Litvia. Company car tax. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-17] Dostupné
na internete: https: <https://www.fm.gov.lv/en/company-car-tax>
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Dan z motorovych vozidiel je <¢lenend do nepriamych dani aplati iba

pre podnikatel'ské subjekty.

1.3.2 Pravna uprava dane 7 motorovych vozidiel v LotySsku

Platitelom dane z motorovych vozidiel je osoba uvedend v Statnom registri vozidiel
ako drzitel. Platitel dane vyuZziva e-sluzby poskytované spolo¢nostou Riaditel'stvo
bezpecnosti cestnej premavky, ktord uvadza informacie o ucele a vyske platby
pri konkrétnom evidencnom ¢isle. Kabinet urcuje postupy, ktorymi sa dan z motorovych
vozidiel vybera, plati, vracia a v§eobecné postupy pre pripady kedy nastani nejasnosti
spojené s technickymi udajmi. Dan sa plati do Statneho rozpoctu za bezny kalendarny
rok.s

Predmetom dane z motorovych vozidiel su vsetky vozidla okrem traktorovych
strojov, privesov a navesy aut, ktorych celkova hmotnost’ nepresahuje 3500 kilogramy,
elektricky, trolejbusy, terénne auta, snezné motocykle, mopedy a bicykle.

Zaklad dane sa urCuje pre kazdu kategériu motorovych vozidiel jednotlivo.
V krajine s v suCasnosti uplatiiované 3 systémy zdafiovania pre osobné automobily
a 'ahké nakladné vozidla do 3500 kg. Vozidlo sa zdanuje podl'a vybrané¢ho systému, ktory
sa urci na zaklade toho, kedy bolo vozidlo registrované.

Prvy systém plati pre vozidla registrované po 31. decembri 2020, druhy systém
plati pre vozidla registrované po 31. decembri 2008, sadzba tychto dvoch systémov sa
urCuje rovnak, ato od zavislosti emitovaného mnozstva oxidu uhli¢itého v gramoch
na kilometer, rozdiel je len vo vySkach sadzieb za g/km oxidu uhli¢itého. Pre automobily
s objemom motora vi¢sim ako 3 500 cm?sa plati 300 eur navyse. Treti uplatiiovany systém
plati pre starSie vozidla, ktoré boli prvykrat zaregistrované po 1. januari 2005. Sadzba sa
uruje na zaklade udajov o celkovej hmotnosti, objeme motora a maximalnom vykone
motora vozidla. ¢

Vynimky =z platenia dani z motorovych vozidiel majui osoby so zdravotnym
postihnutim, pre jeden osobny automobil alebo motocykel, vozidla na diplomatické alebo
konzuldrne zastupovanie vysady a imunity, zasahové vozidl4, vozidla, ktoré sa eviduju
v stave historického motorového vozidla, Sportové vozidla, vozidla pouzivané na komercné

ucely a elektromobily.

15 Ministry of finance Republic of Litvia. Company car tax. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-17] Dostupné
na internete: https: < https://www.fm.gov.lv/en/vehicle-operation-tax>

16 State revenue service. Vehicle operation tax. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné na internete:
https: <https://www.vid.gov.lv/en/vehicle-operation-tax>
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Tabulka ¢. 6 Zdanovanie vozidiel registrovanych po 31.12.2020 - Lotyssko (2022)

MnoZstvo g 0X|i<(::11 uhli¢itého na Sadzba dane €
do 50 0
51-95 9
96 —115 36
116 - 130 66
131 - 155 90
156 -175 114
176 — 200 132
201 —225 168
226 — 250 204
251 - 275 258
276 — 300 318
301 -350 426
351 —400 582
od 401 756

Zdroj: viastné spracovanie podla zakona 87:1997/A1:2005 uplatnovaného v Lotyssku

Tabulka €. 7 Zdanovanie vozidiel registrovanych po 31.12.2008 - Lotyssko (2022)

MnoZstvo g oxidu uhlicitého nakm |  Sadzba danc €

do 50 0

5195 12
96— 115 48
116 — 130 84
131 155 120
156 — 175 144
176 — 200 168
201225 216
226 — 250 264
251275 336
276 —300 408
301- 350 552

od 351 756

Zdroj: viastné spracovanie podla zakona 87:1997/A1:2005 uplatnovaného v Lotyssku

Tabul’ka €. 8 Zdanovanie vozidiel registrovanych po 1.1. 2005 - Lotyssko (2022)

Hmotnost’ Sadzba Objem Sadzba Maximalny vykon Sadzba
vozidla v kg dane motora v cm?® dane motora dane
v kilowattoch
do 1500 15 do 1500 9 do 55 9
1501 - 1800 32 1501 - 2000 23 56 — 92 23
1801 - 2100 55 2001 - 2500 37 93 -129 37
2101 - 2600 70 2501 — 3000 55 130 — 166 55
2601 - 3000 84 3001 — 3500 91 167 — 203 91
3001 - 3500 97 3501 — 4000 160 204 — 240 160
0Od 3500 110 4001 - 5000 228 241 - 300 228
Od 5000 297 Od 300 297

Zdroj: viastné spracovanie podla zakona 87:1997/A1:2005 uplatnované¢ho v Lotyssku



2 Ciel’ prace

Hlavnym cielom bakalarskej prace je porovnat’ zdanovanie motorovych vozidiel

vo vybranych krajinach, a to tak z makro-, ako aj z mikro-hl'adiska. Pozornost’ sa bude

sustred’ovat’ na daitové urcenie tejto dane v réznych krajinach, vynosy do prislusnych

rozpocCtov, danové zatazenie podnikatel'skych subjektov touto danou na konkrétnych

prikladoch a skiimat’ sa budu tiez prvky ekologického charakteru, ¢i vobec st a ako su

zapracované v ramci environmentalnej politiky vybranych krajin v tejto oblasti.

Vzhl'adom na hlavny ciel’ sme si stanovili nasledovné ¢iastkové ciele:

charakterizovat dan azaradit dan z motorovych vozidiel v kontexte
dafiovej stistavy Slovenska, Svédska a Loty$ska,

priblizit’ pravnu Gpravu dane z motorovych vozidiel vybranych krajin,
porovnat’ zaradenia dane z motorovych vozidiel v kontexte danovych ststav
vybranych krajin,

porovnat vysky sadzieb za jednotlivé kategoérie vozidiel vo vybranych
krajinach prostrednictvom konkrétnych prikladov,

na zaklade pripadovej Stidie porovnat  danové zataZenie
podnikatel'skych subjektov danou z motorovych vozidiel,

porovnat’ vynosy dane z motorovych vozidiel vo vybranych krajinéch,
priblizit’ ciele environmentalnej politiky EU,

vyhodnotit" dosiahnuté vysledky skumania a podat’ navrhy na zlepSenie
problematiky v suvislosti So systémom zdafiovania motorovych vozidiel

na Slovensku.
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3 Metodika prace a metody skumania

3.1 Charakteristika objektu skumania

V bakalarskej praci su objektom skiimania systémy zdaniovania vozidiel vybranych
krajin. Praca sa ststred'uje na $taty EU, ktorymi si Slovensko, Svédsko a Loty$sko. Vo
vybranych krajinach sa presnejSie skuma systém danovych sustav a v nich zaclenenie dane
Z motorovych vozidiel, pradvna uprava, danové urcenie, danové zatazenie touto danou
a vynosy do prislusnych rozpoctov. Taktiez sa sleduji ekologické aspekty a uroven

zapracovanosti do environmentalnej politiky.

3.2 Pracovné postupy

Pred zacatim zaverecnej prace sme si vymedzili hlavny ciel’ a urcili ¢iastkové ciele
prostrednictvom ktorych ho dosiahneme. V d’alSom kroku sme sa sustredili na zdroje, ktoré
by ndm v praci boli uzito¢né. Zacali sme prehl'addvanim literatiry a Studijnymi materiali a
oboznamili sme sa s danou problematikou aj prostrednictvom roznych internetovych
¢lankov. So ziskanymi poznatkami sme vypracovali teoretickil ¢ast’ obsahujucu zaradenie
a vymedzenie dane a pravnu upravu pre jednotlivé krajiny. V praktickej Casti sme Cerpali
informéacie najmé z relevantnych internetovych zdrojov, ktoré sme vymedzovali podla
aktualnosti. Z nich sme ziskavali informécie najméd o vySkach danového zataZenia,
danového urcenia, vySkach vynosov do prislusnych rozpoctov atd’., pre lepSiu prehl'adnost’
sme zistené vysledky spracovavali do tabuliek a grafov. V zaverecnej kapitole s nazvom
diskusia sme sa na zaklade zistenych vysledkov snazili navrhnit’ odporacania na zlepSenie,

Vv ktorych sme vnimali nedostatky.

3.3 Sposob ziskavania udajov a ich zdroje
V teoretickej Casti sme sa zamerali na zakony, ktoré sme analyzovali a ziskali
potrebné informacie. NajpodstatnejSiu cCast, ktorej sme venovali pozornost, boli
nasledujuce zdkony, z ktorych sme cerpali informéacie najmid na podkapitoly pravnej
Upravy:
e zakon ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene doplneni
niektorych zakonov Vv platnom zneni, uplatneny v Slovenskej republike
e zakon ¢. 2006:228 s osobitnymi ustanoveniami o dani z vozidiel v plathom

zneni ,uplatiovany vo Svédsku
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W

e zakon ¢. 87:1997/A1:2005 typy vozidiel a ich definicie V platnom zneni,
uplatnovany v LotySsku

Na charakterizovanie S$truktiry zdafiovania motorovych vozidiel sme ziskavali

zdroje informdcii najmé zo zahrani¢nych ¢lankov a prirucky Eurdpskej asocidcie vyrobcov

aut (ACEA 2022). Zdroje sme ziskavali taktiez prostrednictvom webovych stranok

finan¢nej spravy, hlavne co sa tyka Slovenskej republiky. Na zéklade viacerych zdrojov

sme sa snazili uviest' kompletny obraz o danej problematike.

3.4 Pouzité metody vyhodnotenia a interpretovania vysledkov

Zaverecna praca bola vypracovana na zéklade zdkonov, kniznej literatiry a najmé
internetovych zdrojov, kde som vyhladavala najmi najaktudlnejSie ¢lanky, z dovodu, ze
daniova sustava a zakony s fiou spojené su Casto novelizované. Poznatky z tychto zdrojov
sme analyzovali pomocou rozborov, vd’aka ktorym sme si problematiku priblizili ¢o
najdetailnejSie a z jednotlivych prvkov zdafhovania vo vybranych krajinach sme docielili
komparaciu, teda sme vyuzivali najmd komparativnu metédu V celej zaverecnej praci.
Pomocou metody aplikacie sme nadobudnuté poznatky z teoretickej Casti aplikovali do
naformulovanych prikladov v praktickej cCasti. Systémy zdatovania jednotlivych krajin
sme na konci podkapitol sumarne charakterizovali, na ¢o sme pouZili metodu syntézy,
prostrednictvom ktorej sme spojili jednotlivé prvky do celkov a metédu dedukcie, kde

sme odvodzovali zo v§eobecnych poznatkov jednotlivé pripady.
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4 Vysledky prace

Nasledujuca kapitola sa bude zameriavat’ na skiimanie, analyzovanie a komparaciu
medzi vybratymi krajinami na zaklade teoretickej ¢asti. Podobne ako v inych krajinach EU
su systémy zdanovania rozne nastavené v zavislosti od mnoho faktorov a vonkajSich
vplyvov. Tymito faktormi mézu byt napriklad faktory environmentalnej stopy, socialne
prostredie alebo situacia tykajica sa automobilovej a verejnej dopravy.

Kapitola obsahuje porovndvanie danovych sustav, vynosov do prislusnych
rozpoCtov  aznazornenie  vypoctov  danového zatazenia v danych  krajinach
prostrednictvom dafiovych sadzieb stanovenych zakonmi vybranych krajin, a pribliZzenie

environmentélnej politiky EU, ktora stanovuje ekologické ciele pre eurdpske krajiny.

4.1 Porovnanie zaradenia zdanovania motorovych vozidiel v kontexte

danovych sustav vo vybranych krajinach

Danové ststavy vybranych krajin st odlisné, pri pohlade na slovensku a §védsku
daiovu sustavu je vidiet, Zze dan z motorovych vozidiel sa zaclenuje rovnako do priamych
majetkovych dani. Celkovo dafiova ststava na Slovensku a Svédsku ma podobnosti,
nakol’ko sa delia na priame (dochodkové a majetkové) anepriame (selektivne
a vSeobecné). Danové sustava LotySska sa odliSuje najmé tym, Ze dane su Clenené len
do zakladnych kategorii, na priame, nepriame a ostatné. Velkym rozdielom je, ze dan

z motorovych vozidiel sa radi medzi nepriame dane.

=) =
=) =)
=

Obrazok €. 5 Zaclenenie dane z motorovych vozidiel v daftovych sustavach vybranych
krajin
Zdroj: viastné spracovanie podla obrdzkov ¢. 1,2,3.

Datiovéa ststava na Slovensku a vo Svédsku si je podobna, jeden z rozdielov je
Vv €leneni priamych dani, ktoré Slovensko ¢leni na zdklade toho, kto daii zZ motorovych

vozidiel vybera, nakol’ko takmer vSetky priame dane su vyberané obcami s rozdielom dane

z motorovych vozidiel, ktorej vysku stanovuje a vybera §tat. Stitom stanovené sadzby
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platia pre celé tzemie Slovenska a su prijmom do Statneho rozpocétu bez konkretizacie
vyuzitia. Do roku 2015 spravovali tito dan vysSie tzemné celky a Vv kazdom vysSSom
uzemnom celku bola rozdielna vyska dane. Dane vyberané obcami alebo mestom st
prijmami obecnych alebo mestskych rozpoctov.

Vo Svédsku spravuje dane Svédska dafiova agentra (Skatteverket), ktora ma
pobocky po celom Svédsku. O predmete a vyske dani, rozhoduju politici v parlamente,
samospravy a krajské zastupitel'stva.’

V Loty$sku je dan vyberana S$tatom, ale je prijmom do fondu dopravnej

infrastruktury.

Tabul’ka €. 9 Subjekt vynosu dane a jej vyuZitie vo vybranych krajinach

Dariové urcenie Vyuzitie
Slovensko Stat Bez konkretizacie vyuzitia
o Svédske datiové agentd
Svédsko Sveds (SekaEESZfKZ%)en ury Bez konkretizécie vyuZitia
. Ser Fond dopravnej
LotySsko Stat infrastrukttry

Zdroj: Viastné spracovanie podla podkapitol 1.1.1, 1.2.1, 1.3.1

4.2 Porovnanie pravnej upravy dane z motorovych vozidiel vybranych
krajin

Predmetom zdaniovania vo vybranych krajinach st motorové vozidla takmer kazdej
kategérie S minimalnymi vynimkami. Vo Svédsku je predmetom dane z motorovych
vozidiel kazdé vozidlo cestnej premavky, naproti tomu je na Slovensku a v LotySsku
predmetom dane vylu¢ne len vozidlo, ktoré je vyuZivané na podnikatel'skll ¢innost’.

Tabul'ka znazoriiuje vozovy park a demografické tidaje vybranych krajinéach.

Tabulka ¢. 10 Demografické udaje vybranych krajin a ich vozovy park (2021)

Krajina Pocet obyvatelov Celkovy pocet Z toho danovych Osobné vozidla
2021 vozidiel k 2021 objektov 2021 2021
Slovensko 5434712 3436018 984 456 2 327 986
Svédsko 10 481 937 5 245 688 - 4 986 750
Loty$sko 1934 218 982 000 350 456 758 668

Zdroj: viastné spracovanie podla Eurostat 2021, [elektronicky zdroj]. [cit. 2023-04-09].
Dostupné na internete: <https://ec.europa.eu/eurostat/web/main/data/database>

17Skatteverket, Info. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-18-10]. Dostupné na internete:
<https://www.skatteverket.se/servicelankar/otherlanguages/inenglishengelska/moreonskatteverket.4.7856a2b

411550b99fb780009630.htmI>
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Z dovodu, ze krajiny maju rozdielnu vysku populacie je doélezité hodnoty

prepocitat’ na 1000 obyvatel'ov pripadajicich na pocet motorovych vozidiel, nakol’ko tato

hodnota nam umozni rovnomerne porovnavat’ vysledky. Vsetky tdaje su z roku 2021.

Tabulka €. 11 Pocet motorovych vozidiel prepocitanych na 1000 obyvatel'ov (2021)

. motorové vozidla )
Krajina | motorové vozidla osobné automobily | priemerny vek
podliehajtice dani
Slovensko 632 181 428 14
Svédsko 500 500 476 10, 2
Lotyssko 507 181 392 14,3

Zdroj: viastné spracovanie podla ACEA Tax Guide 2022, [elektronicky zdroj]. [cit. 2023-
04-09]. Dostupné na internete:<https://www.acea.auto/filessACEA_Tax_Guide 2022.pdf>

Slovensko ma 632 motorovych vozidiel na 1000 obyvatel'ov, ¢o je najvysSia
hodnota oproti vybranym krajinim. Svédsko a Loty$sko majii minimalny rozdiel v poéte
motorovych vozidiel na 1000 obyvatelov. Pri osobnych automobiloch ma Svédsko
najvyssi pocet motorovych vozidiel pripadajicim na 1000 obyvatelov, V porovnani
so Slovenskom je pocet vyssi o 48 a v porovnani s LotySskom az o 84.

Dolezitym aspektom je taktiez vek vozidla, podl'a tabul’ky ¢. 11 vyplyva podobnost’
vekového priemeru vozidiel na Slovensku a v Loty$sku, vek je v priemere 14 rokov, ¢o je
Vv porovnani so Svédskom takmer o 4 roky viac. Pri najmensom poéte motorovych vozidiel
prepo¢itanych na 1000 obyvatelov a priemernom veku vozidiel vo Svédsku sa zda, e
krajina dosahuje najlep$ie environmentalne vysledky spomedzi skimanych krajin.

Nasledujuci graf znazorniuje rozdielnost’ predmetu dane, a teda pomer zdanovania

osobnych automobilov s ostatnymi vozidlami na pripadajucich 1000 obyvatel'ov.

392

35,7%

Lotyssko
M Pocet zdanitelnych

Svédsko
M Ostatné vozidla

Slovensko
Osobné automobily

Graf ¢. 1 Pocet motorovych vozidiel na 1 000 obyvatelov.
Zdroj: viastné spracovanie podla tabuliek ¢. 10, ¢. 11.
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Z grafu & 1 vyplyva skutoénost, ze vo Svédsku je polet zdatiovanych vozidiel
100%, z dovodu, ze danova povinnost' v tejto krajine je stanovena pre kazdy subjekt
rovnako, bez rozdielu na aky ucel je vozidlo vyuzivané. Na Slovensku je zdanovanych len
28,7 % vsetkych vozidiel a v LotySsku 35,7%.

Vysledky ukazuju, Ze najvyssie danové prijmy na 1000 obyvatelov, ktoré nam
z grafu vychadzaju boli vo Svédsku. Aby sme mohli toto tvrdenie potvrdit’, bude potrebné
porovnat’ stanovené sadzby dane za jednotlivé vozidla, ¢o bude nasou ulohou
pri nasledujucich kapitolach.

Nasledujuce podkapitoly st venované porovnavaniu sadzieb za jednotlivé kategorie
vozidiel, ktorymi budi motocykle, osobné automobily, 'ahké a t'azké ndkladné vozidla,

privesy a tahace.

4.2.1 Porovnanie sadzieb dane motocyklov
Na Slovensku av Loty$ssku sa vySka sadzby dane z motocyklov urcuje
prostrednictvom zdvihového objemu valcov motora vcms. Vo Svédsku je stanovena

jednotkova dan, ktora je uplatiiovana na vSetky motocykle rovnako.

Tabulka ¢. 12 Sadzby dane pre motocykle vo vybranych krajinach (2022)

SLOVENSKO SVEDSKO LOTYSSKO
Zdvihovy . o s
objem motora Rocna sadzba Roéné sadzba dane € Zdvihovy obj egm Roc¢na sadzba
v em? dane € motora v cm dane €
Jednotkova | 15,83 eur
Do 150 50 dai (180 SEK) Do 500 18
150 — 900 62 501 - 1000 36
900 — 1200 80 1001 - 1500 54
1200 — 1500 115 Viac ako 1500 72
Ostatné
1500 — 2000 148 motocykle, 36
trojkolky a
Stvorkolky
2000 — 3000 180
Nad 3000 218

Zdroj: vlastné spracovanie podla zakonov uplatiovanych v danych krajindach [elektronicky
zdroj].[cit. 2023-04-09]. Dostupné na internete:

< https://www.ako-uctovat.sk/kalkulacka-cestnej-dane.php>
<https://www4.skatteverket.se/rattsligvagledning/368134.htmIl#h-Personbil-latt-buss-
och-latt-lastbil>

<https://www.vid.gov.lv/en/vehicle-operation-tax>
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Z tabul’ky €. 12 je zrejmé, Ze najvyssie sadzby dane z motocyklov st na Slovensku.
Tieto dane sa budi nasledne eSte upravovat v zavislosti od veku vozidla, ale aj
pri odpocitani najvysSej moznej ulavy, ¢o je 25%, ostanl tieto sadzby velmi vysoké
v porovnani so Svédskom a Loty$skom. Lotyssko uréuje sadzby dane taktiez podl'a objemu
motora ako Slovensko, ale vel'kym rozdielom st sadzobné hranice podl'a velkosti objemu
motora, kde sa na Slovensku tato dafi postupne zvySuje uz od objemu 150 cm?® a uréuje
jednotlivé sadzby az do 3000 cm? v porovnani s Loty$skom, kde sa sadzby zvysuji az
od 500 cm® do 1500 cm?®. Rozdiely vo vyske sadzby dane su vyssie s vyssou velkostou
objemu motora a to az do 70%.

Vo Svédsku je zavedena jednotkova dafi, to znamend, Ze v pripade akejkolvek
vel'kosti objemu motora sa tato sadzba dane nemeni asadzba ostiva na necelych 16
eurach, ¢o sa zda ako vel'mi nizka dan. Mo6Ze to mat’ za nasledok mensi pocet motocyklov
v danej krajine atak isto, ze takmer 80-100% vSetkych motocyklov je po vyradeni
recyklovanych.

V nasledujticej tabulke sme naformulovali priklad s réznymi objemami motora

motocyklov, kde vypocitame jednotlivé sadzby za kazdu krajinu.

Tabul’ka €. 13 Priklad - technické tidaje motocyklov

Objem motora Slovensko Svédsko Lotyssko
235 cm?® 62 15,83 18
920 cm?® 80 15,83 54
1632 cm? 148 15,83 72

Zdroj: viastné spracovanie podla tabuliek ¢. 11, ¢. 12, ¢. 13.

Podl'a vypocitanych danovych sadzieb motocyklov, je zrejmé Ze najvysSia dan
z motorovych vozidiel, konkrétne motocyklov je na Slovensku. Pri akejkol'vek vyske
objemu motora je tato sadzba vyrazne vyS$Sia oproti ostatnym krajindm, V porovnani
s LotySskom je tato sadzba vyssia az 040 — 70 %, rozdiel v sadzbach sa znizuje
so zvy$ujucim sa objemom motora do 1500cm?® aod tejto hranici sa naopak rozdiel
v sadzbach zvy$ujii so zvy$ujlicim sa objemom motora. Vo Svédsku sa sadzba dane
nemeni v zavislosti od objemu motora a ostiva rovnaka, na druhd stranu vo Svédsku
podliehaji dani vSetci vlastnici vozidiel a na Slovensku a v LotySsku len podnikatel'ské
subjekty.

Sadzba dane na Slovensku sa d’alej upravuje podla veku vozidla. Vlastnici vozidiel,

ktorych vek je 0 — 9 rokov maji narok na zl'avu na dani az do 25% zakladnej sadzby dane.
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Vozidlam od 9 — 12 rokov sa sadzba dane nemeni a vozidla od 12 a viac rokov majl
zvySenu sadzbu dane az do 20% (snaha eliminovat’ starSie vozidld a tym napoméhat’
K niz§im vypastanym emisidm oxidu uhli¢itého). Nasledujuca tabulka zohladfiuje

upravené sadzby dane jednotlivych vozidiel s rdznymi objemami motora podl'a veku.

Tabul’ka ¢. 14 Priklad - Gprava ro¢nej sadzby dane motocyklov - Slovensko

Objem 0-3 3-6 6-9 9-12 12 -13 Nad 13
motora roky rokov rokov rokov rokov rokov
3 62 — 25% 62 — 20% 62 — 15% 62 + 10% 62 + 20%
235 cm 62
46,5 49,6 52,7 68,2 74,4
. 80 — 25% 80 — 20% 80— 15% 80 + 10% 80 + 20%
920 cm 80
60 64 68 88 96
5| 148-25% 148 — 20% 148- 15% 148 + 10% 148 + 20%
1632 cm 148
111 118,4 125,8 162,8 177,6

Zdroj: viastné spracovanie podla tabulky ¢. 2

Po percentualnej Gprave dane sa rozdiel sadzieb medzi ostatnymi krajinami rapidne
neznizil. Sadzba dane pri motocykli s objemom 920 cm3, by sa mierne priblizila ku sadzbe
Lotysska, v pripade Ze by vozidlo malo vek do 3 rokov. Napokon sadzby st v porovnani

so Svédskom a Loty$skom stale vel'mi vysoké.

4.2.2 Porovnanie sadzieb dane osobnych automobilov

Na Slovensku sa ziklad dane pre osobné automobily s dieselovym alebo
benzinovym motorom stanovuje na zéklade zdvihového objemu valcov motora v cm?®
a vekom vozidla, na zéklade ktorého sa upravuje sadzba dane.

V Lotys$sku a Svédsku sa sadzba dane uréuje pomerne zloZitej§ie v porovnani
so Slovenskom. V tychto krajinach zavisi vySka sadzby od datumu prvej registracie
vozidla a mnozstva gramov oxidu uhli¢itého, ktoré vozidlo vypusta. Vynimkou su starSie
vozidla, kde sa sadzba urCuje podla objemu motora, maximalneho vykonu v kW

a hmotnosti.
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Slovensko — sadzby dane pre osobné automobily ]

Zakladna sadzba dane Uprava dane
Zdvihovy objem . .
valcov ymoth)ra S sl Vek vozidla Zl'ava na dani
5 dane v €
v em
Do 150 50 0 — 3 roky -25%
150 — 900 62 3 — 6 rokov -20%
900 — 1200 80 6 — 9 rokov - 15%
1200 — 1500 115 9 — 12 rokov Rocna sadzba
1500 — 2000 148 12 — 13 rokov Ro¢na sadzba + 10%
2000 - 3000 180 Viac ako 13 rokov Roc¢na sadzba + 20%
Nad 3000 218

Obrazok ¢. 6 Danova sadzba pre osobné automobily na Slovensku
Zdroj: vlastné spracovanie podla podkapitoly 1.1.2

[ LotySsko — sadzby dane pre osobné automobily ]
Vozidla registrované po 31.12.2020 Vozidla registrovane po 31.12. 2008
MnoZstve g oxidu Mnoistve g oxidu
uhlicitého mafn | 520208 denc € ahlicitého na km Sadzba dane €
do 50 0 do 50 0
51-95 9 51-95 12
96-115 36 96115 48
116 - 130 66 116 —130 84
131 - 155 90 131 — 155 120
156 -175 114 156 - 175 144
176 - 200 132 176 — 200 168
201 - 225 168 201 —225 216
226 - 250 204 226 -250 264
251-275 258 251275 336
276 - 300 318 276 - 300 408
301 - 350 426 301- 350 552
351 - 400 582 od 351 756
od 401 756

Vozidla registrované po 1.1. 2005

Hmotnost’ Sadzba | Objem metora | Sadzba Mﬂmmaln}: Sadzba
vozidla v kg dane v em? dane wk.on motora dane
v kilowattoch
do 1500 15 do 1500 9 do 55 9
1501 - 1800 32 1501 - 2000 23 56-92 23
1801 - 2100 55 2001 - 2500 37 93 -129 37
2101 - 2600 70 2501 —3000 55 130 — 166 55
2601 - 3000 84 3001 — 3500 91 167 —203 91
3001 - 3500 97 3501 — 4000 160 204 — 240 160
0Od 3500 110 4001 - 5000 228 241 -300 228
0Od 5000 297 Od 300 297

Obrazok ¢. 7 Systémy zdanovania osobnych automobilov v LotySsku (2022)
Zdroj: viastné spracovanie podla podkapitoly 1.3.2



[ Svédsko — sadzby dane pre osobné automobily ]

Bonus — malus systém

Datum prvého I
YO
Typ poplatku zdafiovania vypust alg(c)lzl gramoy Suma
Zakladna suma 360 SEK
Environmentalny Pred alebo po roku Pred 2008= 250 SEK
priplatok 2008 Po 2008 = 500 SEK
Poblatok - 1.jal 2018 - 31. 95 — 140 gramov 82 SEK
op a,?, “a MNozstvo marca 2021 viac ako 140 gramov 107 SEK
vypustaného oxidu
uhli¢itého, meraného 1.4.2021 - 31.5. 90 — 130 gramov 107 SEK
v gramoch za urdité 2022 viac ako 130 gramov 132 SEK
obdobie 1. jina 2022 75 — 125 gramov 107 SEK
a neskor Viac ako 125 gramov 132 SEK
13,52 nasobok celkovymi
Palivovy prinlatok emisiami oxidu uhli¢itého
y prip vozidla v gramoch na
kilometer pri zmieSanej jazde.
[ Systém zdanovania na baze oxidu uhli¢itého J
22 SEK pre gram i i
360 SEK + CO%nad 111 . Benzinové
g/km
) ] 250 SEK . .
Benzinové L registraciapo2008 | Dieselové
X 2,37 + =00 ek ] vozidla
1. registracia pred 2008

11SEKpregram | g | Alternativny

360 SEK L R R —
e/km pohon

Systém zdanovania na zaklade hmotnosti a paliva — starSie ako 2005

Sadzba dane bez dieselového | Sadzba dane pre dieselové
Hmotnost’ vozidla
pohonu (SEK) vozidla (SEK)
<900 kg 913 2298
901 — 1 000 kg 1129 2863
Pre kazdych d’alsich 100 kg +214 + 564

Obrazok ¢&. 8 Systémy zdafiovania osobnych automobilov vo Svédsku
Zdroj: vlastné spracovanie podla podkapitoly 1.2.2
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Ako z obrazkov vyplyva, na Slovensku sa sadzba dane urcuje podl’a objemu motora
anasledne sa upravuje Vv zavislosti od veku vozidla. Tato uprava dane je vyhodna
pre vozidla s najniz§im vekom, kde st udel'ované percentualne zlavy a na druhej strane
velmi nevyhodné pre vozidla s vysSim vekom, kde je mozné Ze sadzba dane bude
navySena az o0 20%. Kedze priemerny vek vozidiel na Slovensku je 14 rokov,
predpokladame, ze upravenej sadzbe dane bude podliehat’ vac¢sina danovnikov.

V porovnani so Slovenskom ma Svédsko a Loty$sko omnoho zloZitejsie systémy
zdanovania a kladie vacsi doraz na ekologické aspekty. Tieto systémy maju podobnost’
najmé v tom, Ze su rozdelené do systémov na zaklade datumu prvej registracie vozidla,
taktiez sa v danych systémoch tychto krajin vypocitava sadzba dane v zavislosti
od vypustanych gramov oxidu uhli¢itého na km pri zmieSanej jazde. Rozdielom je, ze
vozidla ktoré mali prvu registraciu pred rokom 2005 st vo Svédsku zdafiované na zaklade
hmotnosti a v LotySsku je sadzba dane stcet stanovenych sadzieb za hmotnost’ vozidla,
objemu motora a vykonu v KW.

V tabulke €. 15 je naformulovany priklad s 3 r6znymi vozidlami, kde budeme

sledovat’, ako sa meni vyska jednotlivych sadzieb v zavislosti od technickych udajov.

Tabul’ka €. 15 Priklad - vysky sadzieb pri odliSnych objemoch motora a emisii

, . Objem v x
TR 2l motora | YYPUSCANE | g1 ensko | Svédsko | Lotyssko
evidencia | energie s emisie
v.em
2015 Benzin 3280 202 g 185,3 € 2325855K 216 €
2557 SEK
2018 Nafta 2245 138 ¢ 153 € 22539 € 120 €
3216 SEK
2021 Nafta 1980 183 ¢ 111 € 28347 € 132 €
4473 € 716,86 € 468 €

Zdroj: viastné spracovanie podla obrdzkov ¢. 6, ¢. 7, ¢. 8.

Vysledné sadzby su vypocitané vratane Uprav sadzby dane podla veku, ktoré sa
uplatiiuju na Slovensku. Vysledky ukazuju najvyssie sadzby dani vo Svédsku, kde tieto
sadzby st vysSie pri niektorych vozidlach takmer o 100 € v porovnani s ostatnymi
vybranymi krajinami, vynimkou je LotyS$sko, kde je sadzba dane vysSia pri prvom vozidle,
ktoré prevysuje sadzbu o 8 € oproti Svédsku, ato pri vozidle, kde je zdrojom energie
benzin. Pri 3. vozidle je najvyssia sadzba dane vo Svédsku a to az o 150 € oproti Lotyssku
al70 € oproti Slovensku. Dovodom takejto vysokej vySky sadzby je zdanovanie

na zaklade systému bonus-malus. Hlavnym cielom tohto systému je pocas prvych troch
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rokov vozidlo zatazit' najvy$Sou danou, comu presne nasvedcuju vysledky. Slovensko
s LotySskom maju viditeI'ne nizsie sadzby hlavne z dovodov, Ze na Slovensku bola uprava
dane, ato 25% ulava. V LotySsku pri tomto vozidle bola taktiez niz$ia sadzba kvoli
nizkemu veku vozidla arelativne malom mnoZstve vypustaného oxidu uhli¢itého.
V pripade, ze by toto vozidlo bolo starSie napriklad o 10 rokov, sadzby vo vybranych
krajinach by boli o niekol’ko nasobne vyssie.

¢o moze mat za nasledok percentudlne zlavy, ktoré boli uplatiované pri vsetkych
vozidlach, ked’Ze vSetky skiimané vozidla sii vo vekovom rozmedzi do 9 rokov.

Zo stanovenych sadzieb dane za vozidla sme spravili sucet tychto sadzieb a zistili
tak celkovli dan kazdej z krajin za vSetky vozidla. Vysledky zohladiuju najvyssiu dan
vo Svédsku, ktorej predchadzali aj najvyssie dafiové sadzby. Druhti najvyssiu dan 468 €
sme vypocitali v LotySsku, €o je v porovnani so Slovenskom len minimalny rozdiel.

Vozidla s inym zdrojom energie, ako je benzin alebo nafta, majia vo vybranych
krajinach niekol’ko ulav, zvyhodneni a pri niektorych dokonca aj dotacie pri kupe. Tieto

zvyhodnenie su uplatiiované hlavne kvoli ich minimalnemu znecist'ovaniu ovzdusia.

Tabulka ¢&. 16 Vysky sadzieb vozidiel s alternativnym pohonom (2022)

ZniZena dan z motorovych vozidiel

Krajina Poplatok za registraciu ) Hybridny, vodikovy
Elektromobily
pohon a zemny plyn

Slovensko - 50%, ale minimalne 33€ 0% - 50% znizenie
. ) 0% - 5 rocné 360 SEK + 11 SEK pre
Svédsko Neuplatiiuje sa )
oslobodenie g CO? nad 111g/km

Poplatky len v pripade ak
Lotys$sko vozidlo emituje viac ako 0% Podl’a poctu emisii
130g CO? na km

Zdroj: vlastné spracovanie podla Kancelaria NRSR. Porovnanie podpory vozidiel s
alternativnym pohonom [elektronicky zdroj].[Cit. 2023-04-18]. Dostupné na internete:

<file:///C:/Users/one/Downloads/03 21 PA Porovnanie%20podpory%20vozidiel%20s%2
Oalternat%C3%ADvnym%20pohonom%20v0%20vybran%C3%BDch%20krajin%C3%A1

ch.pdf>
Elektromobily na Slovensku av LotySsku su plne oslobodené od zdanovania

s vynimkou Svédska, kde toto oslobodenie plati len na 5 rokov od prvej registracie
vozidla. Po uplynuti 5 rokov sa sadzba uréuje rovnako ako pri osobnych automobiloch.

Na Slovensku a v Lotyssku je toto oslobodenie v pripade elektromobilov trvalé. Jednym
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z dovodom predo st vozidla vo Svédsku oslobodené len na 5 rokov je, Ze vo Svédsku je
registrovanych takmer 60 000 elektromobilov v porovnani so Slovenskom a Loty$skom
kde je tento pocet len okolo 3 000. Preto podpora tychto vozidiel je tu uplatnena len
¢iastocne.

Co sa tyka hybridnych vozidiel, vozidiel s vodikovym pohonom alebo zemnym
plynom, je na tieto vozidla znizena dan z motorovych vozidiel. Na Slovensku sa taktiez
S alternativnym pohonom sa plati 50% sadzby, ktoré by boli uplatnené pri beznom
osobnom automobile. Vo Svédsku sa pocita dai saétom zikladnej sadzby 360 SEK
apripo¢itanim 11 SEK za g CO? nad 111g/km. Loty$sko tieto vozidla nejako
nezvyhodiiuje a dai za tieto vozidla sa stanovuje prostrednictvom ich emisii.

V tabulke €. 17 je naformulovany priklad s vySkami sadzieb pre elektromobily

a vozidla s alternativnymi palivami na zaklade ich technickych tdajov.

Tabul’ka €. 17 Priklad - vysky sadzieb vozidiel s alternativnymi palivami

Typ vozidla f:gvl: trécia gg{gg Emisie Slovensko | Svédsko Lotyssko
Elektromobil | 1. 5.2020 | - - 0 0 0
Elektromobil | 1.5. 2015 | - : 0 BV I
Hybrid 1.5.2012 | 1756cm® | 98 gkm | 74¢€ gé’ogsng 43 €
Zemny plyn | 1.5.2020 | 1445¢m® | 65¢g/km |43,13€ igfégK 1€

Zdroj: vlastné spracovanie podla tabulky ¢. 16.

Elektromobily st vo vybranych krajinach plne oslobodené od zdanovania
s vynimkou Svédska. Nulova sadzba dane pri 1. vozidle vo Svédsku je nulova len
z dovodu, Ze elektromobil bol prvy krat zaregistrovany v roku 2020, a tym je stale v lehote
5 ro¢ného oslobodenia. Pri 2. vozidle registrovanom v roku 2015 uz nie je uplatnené 5
ro¢né oslobodenie od dane a teda je dail urena rovnako ako pri vozidlach s alternativnymi
pohonmi. Pri vozidlach s alternativnym pohonom je suma 360 SEK je zakladna sadzba,
ktora sa eSte s¢itava s mnozstvom vypustenych emisii v pripade, Ze s vyssie ako 111g/km.
Kedze elektromobil neprodukuje emisie plati pre toto vozidlo len zdkladna sadzba.

Vozidla s alternativnym pohonom st zvyhodiované oproti spalovacim motorom,
¢o vykazuje aj tabul’ka ¢. 17. Na Slovensku je sadzba dane pri 3. a 4. vozidle uz znizena
050%, ale aj napriek tomu st sadby o mnoho vysiie ako vo Svédsku a Loty$sku, ¢o

nasvedcuje tomu, Ze na Slovensku su tieto ekologickejSie vozidla menej podporované.
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Svédsko podporuje vozidla s alternativnym pohonom vo velkom rozsahu a Vv porovnani
S vybranymi krajinami je to krajina s najvysSou zivotnou uroviiou, a zaroven aj omnoho
vysS$imi prijmami danovnikov, pre ktorych su tieto sadzby vnimané inou hodnotou. Je ale
dolezité poznamenat, e tieto vozidla vo Svédsku podlichajii dane vietky, a tym je tento
stimul o to podstatne;jsi.

Co sa tyka vozidiel s alternativnym pohonom mézeme konstatovat, Ze vo Svédsku
a Vv Lotysku vidime zasadne lepSiu zapracovanu environmentalnu politiku, nakol’ko krajiny
stimuluji daflovnikov nizSimi sadzbami ako Slovensko. Porovnanie vysky sadzieb
vo Svédsku a Lotyssku je naroéné, nakolko sadzby st udelované odlisnymi systémami

podla emisii a v dosledku toho st vysledky rozdielne pri akomkol'vek vozidle.

4.2.3 Porovnanie sadzieb dane tazkych nakladnych vozidiel

Sadzby dane vybranych krajin pre tazké nakladné vozidla od 3500 kilogramov sa
urcuji na zéklade technicky pripustnej celkovej hmotnosti vozidiel, sadzba pre jednotlivé
pripustné hmotnosti vozidiel sa odvija od poctu ndprav kolies vozidla. Vynimkou je
Lotyssko, kde sa sadzba dane vozidla urCuje v zavislosti od jeho poétu naprav a urovne
emisii.

Co sa tyka navesov, sadzba dane vo vybranych krajindch sa uréuje taktiez podl'a
celkovej pripustnej hmotnosti a poétu naprav kolies vozidla. V LotySsku sa uréuje sadzba
na zaklade celkovej hmotnost’ ndkladného vozidla, ktory tahd naves a poctu naprav tohto
vozidla. Vo Svédsku sa privesy zdafuju len v pripade, e ich hmotnost’ prekracuje 750 kg.

Nasledujtce tabul’ky zohl'adiiuju sadzby dane pre tazké nakladné vozidla.
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Tabul’ka ¢. 18 Sadzby dane pre t'azké nakladné vozidla — Slovensko (2022)

Slovensko — sadzby dane pre t'azké nakladné vozidla
1 alebo 2 napravy 3 napravy 4 a viac naprav
Hmotlfost’ SI:&CZEZ Hmotl}ost’ ngozcbnaav Hmotl}ost’ Sl:(éczléz;
V tonach v eurdch V tonach euriach V tonach vV eurdch
do 8 312 do 17 566 do 25 721
8-10 417 17-19 673 25-27 877
10 -12 518 19-21 828 2729 1033
12 - 14 620 21-23 982 29 -31 1189
14 - 16 777 23-25 1144 31-33 1337
16 - 18 933 2527 1295 33-35 1548
18 - 20 1089 2729 1452 35-37 1755
2022 1252 29-31 1599 37-40 1968
22 -24 1452 31-33 1755 Nad 40 2172
26 —28 1862 35-37 2172
28 —30 2075 37-40 2375
Nad 30 2269 Nad 40 2582
Zdroj: vlastné spracovanie podla: Podnikatelia a dane z motorovych vozidiel [elektronicky
zdroj].[cit. 2022-10-08]. Dostupné na internete:

<https://www.financnasprava.sk/sk/podnikatelia/dane/dan-z-motorovych-vozidiel/info-
dzmv>

Tabulka ¢. 19 Znizenie sadzby dane pri nakladnych vozidlach — Slovensko (2022)

Pocet mesiacov od ZniZenie
prvej evidencie voz. | sadzby dane
Do 36 mes. - 50%
37 — 72 mes. - 40%
73 — 108 mes. - 30%
109 — 144 mes. - 20%
145 — 156 mes. - 10%
Zdroj: vlastné spracovanie podla: Podnikatelia a dane z motorovych vozidiel [elektronicky
zdroj].[cit. 2022-10-08]. Dostupné na internete:.

<https://www.financnasprava.sk/sk/podnikatelia/dane/dan-z-motorovych-vozidiel/info-
dzmv >
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Tabulka & 20 Sadby dane pre t'azké nakladné vozidla - Svédsko (2022)

Svédsko — sadby dane pre tazké nakladné vozidla
2 napravy 3 a viac naprav
do 18 ton do 32 ton
, Roc¢na sadzba , Roc¢na sadzba
Hmotnost’ v kg dane v SEK | Hmotnost' v kg dane v SEK
3501 — 8999 2420 3501 — 11999 2232
9000 — 9999 2547 I 12000 — 12999 3041
10000 — 10 999 2821 13000 — 13999 3811
11000 — 11999 3801 I 14000 — 14999 4581
12000 — 12999 4781 I 15000 — 15999 5351
13000 — 13999 5261 16000 — 16999 6711
14000 — 14999 5937 I 17000 — 17999 7571
15000 — 15999 6480 18000 — 18999 8943
16000 — 16999 8210 19000 — 19999 10451
17000 — 18000 9908 20000 — a viac 11024
Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Skatteverket. Dan z prevadzky vozidla [elektronicky
zdroj]. [cit. 2023-04-09]. Dostupné na internete:

<:https://www.skatteverket.se/download/18.1df9c71e181083ce6f610e/1654003273002/For
donsskattetabeller-220601.pdf>

Tabulka ¢&. 21 Sadzby dane pre nakladné vozidla do 12 ton - LotyS$sko (2022)

Loty$sko - Nakladné vozidla do 12 000 kg
Emisna norma EURO Roc¢na sadzba dane
EURO 0, EURO I, EURO Il 432
EURO IlI, EURO IV 300
EURO V 192
EURO VI a menej znecist'ujlice 144

Zdroj: vlastné spracovanie podla Likums. Zakon o dani z prevadzky. [elektronicky zdroj].
[cit. 2023-04-15]. Dostupné na internete: <https://likumi.lv/ta/id/223536-transportlidzekla-
ekspluatacijas-nodokla-un-uznemumu-vieglo-transportlidzeklu-nodokla-likums>
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Tabul’ka ¢. 22 Sadzby dane pre nakladné vozidla nad 12 ton — Lotyssko (2022)

LotySsko — Nakladné vozidla nad 12 000 kg (bez tahaca)

Emisn4 norma EURO Pocet naprav l}akladnych Sadzba dane
vozidiel (euro)

EURO 0, EURO I, EURO I _ie viac ako 3 osi 420
nie menej ako 4 napravy 540
EURO 111, EURO IV _nie viac ako 3 osi 300
nie menej ako 4 napravy 390
nie viac ako 3 osi 192
EUROV nie menej ako 4 napravy 264
EURO VI a menej nie viac ako 3 osi 156
znelist’ujuce nie menej ako 4 népravy 192

Zdroj: viastné spracovanie podla Likums. Zakon o dani z prevadzky. [elektronicky zdroj].
[cit. 2023-04-15]. Dostupné na internete: <https://likumi.lv/ta/id/223536-transportlidzekla-
ekspluatacijas-nodokla-un-uznemumu-vieglo-transportlidzeklu-nodokla-likums>

Sadzby dane na Slovensku su celkovo najvyssie spomedzi vybranych krajin, av§ak
medzi Slovenskom a Svédskom vznika rozdiel v kategoriach zdafovania na zaklade poétu
néaprav, kde Slovensko rozdel'uje tieto kategorie na 1 - 2, 3 a 4 a viac naprav a Svédsko ich
rozdel'uje na 2 a3 aviac. Tymto vplyvom boli niektoré sadzby vyssie vo Svédsku
V porovnani so Slovenskom. Sadzby sa liSia najmé pri niZzSej hmotnosti v dosledku iného
zatried’ovania.

V nasledujtcej tabulke je navrhnuty priklad pre nékladné automobily s roznymi
technickymi udajmi. Priklad sluZi na porovnanie vysky sadzieb dane, ktoré uplatituju dané

krajiny pre jednotlivé ndkladné vozidla.

Tabulka ¢&. 23 Priklad — technické udaje pre jednotlivé typy nakladnych vozidiel

o Celkova

Cislo ) Prva Pocet Emisna
. Typ vozidla ) . pripustna

vozidla evidencia naprav norma EURO
hmotnost’ v kg

1 Nikladné vozidlo 2011 2 11 000 EURO 3
2 Nakladné vozidlo 2015 3 20 000 EURO 5
3. Prives 2014 2 12 000 X
4 Taha¢ 2016 2 17 000 EURO V
5 Taha¢ 2010 2 19 000 EURO Il

Zdroj: vlastné spracovanie

46


https://likumi.lv/ta/id/223536-transportlidzekla-ekspluatacijas-nodokla-un-uznemumu-vieglo-transportlidzeklu-nodokla-likums
https://likumi.lv/ta/id/223536-transportlidzekla-ekspluatacijas-nodokla-un-uznemumu-vieglo-transportlidzeklu-nodokla-likums

Tabulka €. 24 Priklad - vysledky vysky sadzieb pre nakladné vozidla

1. vozidlo 2. vozidlo 3. vozidlo 4. vozidlo 5. vozidlo

Slovensko 4144 eur 579,6 eur 777 eur 933 eur 1089 eur
Svédsko 335,88€ 974,15€ 122,83€ 4638 SEK 6416 SEK
3801 SEK 11024 SEK 1390 SEK (409,41€) (566,36€)

Lotyssko 300 eur 264 eur 456 eur 192 eur 420 eur

Zdroj: vlastné spracovanie podla Zakonov 0 dani z motorovych vozidiel vo vybranych
krajinach.  [elektronicky  zdroj]. [cit. 2023-04-15]. Dostupné na internete:
<https://www.financnasprava.sk/sk/podnikatelia/dane/dan-z-motorovych-vozidiel/info-
dzmv>
<https://www.skatteverket.se/download/18.1df9c71e181083ce6f610e/1654003273002/For
donsskattetabeller-220601.pdf>
<https://likumi.lv/ta/id/223536-transportlidzekla-ekspluatacijas-nodokla-un-uznemumu-
vieglo-transportlidzeklu-nodokla-likums>

V tabulke €. 24 sme vypocitali vysky sadzieb pre jednotlivé nakladné vozidla.

Vysky sadzieb na Slovensku maji uz aj percentualne upravené sadzby dane.

v

evve

so Svédskom az 0 333,17 € vyssia sadzba dane.

4.3 Dainové zat’aZenie podnikatel’skych subjektov datiou z motorovych

vozidiel vo vybranych krajinach

V tejto podkapitole budeme porovnavat danové sadzby vozidiel uplathované
v danych krajin, zostavime priklad podnikatel'ského subjektu, ktory by chcel zacat
podnikat’ v preprave S uvedenymi vozidlami v jednej z tychto krajin a rozhodoval by sa

podl'a celkovej vysky zdanovania motorovych vozidiel.

Tabul’ka €. 25 Priklad - technické udaje r6znych kategorii vozidiel

. . Maximalna Vypustané
T . e Ol pripustna Zdroj Pocet e}rg)isie Vg
yp vozidla evidencia | motora s - .
vozidla | vem? hmotnost energie | naprav | /EURO
v kg NORMA
Motocykel 2019 920 400 Benzin X X
Osobny automobil 2015 3280 X Benzin X 202 g
Osobny automobil 2018 2245 X Nafta X 138 g
Nakladné vozidlo 2015 11 596 20 000 Nafta 3 EURO 5
Tahat¢ 2016 X 17 000 X 2 X
Prives 2014 X 12 000 X 2 X

Zdroj: vlastné spracovanie
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Tabulka ¢. 26 Priklad - vysledky vysky sadzieb réznych kategorii vozidiel

Moto- Osobny Osobny | Nakladné Fahat Prives Spolu
cykel | automobil | automobil vozidlo EUR
Slovensko 80 € 185,3 € 153 € 579,6 € 933 € 777 € 2707,9
Svodko | ooy | 2362SEK | 2557 SEK | 11024 SEK | o0 | 1300 SEK | 1oc o
(15.87¢) | Q08€) | (22539€) | (O71,71€) | g0 e | (122,52€)
Lotyssko 54 € 216 € 120 € 264 € 192 € 456 € 1302

Zdroj: vlastné spracovanie podla tabulky ¢. 25

Na zéklade vypoctu sadzieb pre jednotlivé vozidla nam vysledky ukazuju najvyssie
celkové sadzby na Slovensku v sume 2707,9 €, nakol’ko ma najvyssie sadzby pri tahaci
a privese. Najvyssie rozdiely sme zaznamenali pri tahac¢i, kde je rozdiel sadzby dane
na Slovensku vy$§i o741 € v porovnani s LotySskom a0 523,59 € Vv porovnani so

Svédskom.

Pre daiovnika by bol najvyhodnejSou krajinou pre podnikanie LotySsko, kde je
celkova dan za vozidla je vo vyske 1302 eur, druhou najvyhodnejSou krajinou by bolo
Svédsko, kde st celkové dane vyssie 0 650,9 eur oproti Lotyssku. Celkové najvyssie dane

st na Slovensku a to az o takmer 28% oproti Svédsku a 0 52% oproti Lotyssku.

4.4 Vynosy do prislusnych rozpoctov vybranych krajin

Systém zdanovania méa velky vplyv predovSetkym na ekonomiku krajiny. Ma
za Ulohu nielen vyberat’ stanovent vysku a Struktaru dani, ale ma byt aj o najefektivnejsi
s ohladom na vyber dani (hlavne kvoli danovym unikom) a mal by byt taktiez
spravodlivy, to najmé z hl'adiska danového zat’azenia u danovnikov.

Statne prijmy vi¢iny krajin EU ukazujt, Ze daii z prijmov FO, PO a odvody maju
ovela vacsi vplyv na ekonomiku, nez majetkové a nepriame dane (pri tychto daniach
zaroven moze dochddzat’ k dannovym unikom). Zaroven je dolezité podotknit’ progresivitu
aregresivitu dane, to znemenda, V akom rozsahu st domdcnosti s odliSnymi prijmami
a majetkom zat'azené. 18

Dan z motorovych vozidiel sa na izemi Slovenska a Loty$ska od ostatnych dani lisi

tym, Ze nezatazuje vSetkych vlastnikov vozidiel platit' dan, ale je platena len osobami,

18 MFSR. Motorové vozidla analyza. [elektronicky zdroj]. [cit. 2023-04-15]. str. 5 Dostupné na
internete: <https://www.mfsr.sk/files/archiv/prilohastranky/19982/16/Motorove vozidla analyza 2

0120904.pdf>
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ktoré vyuzivaju vozidla na podnikatel'skti ¢innost’. Na druhu stranu vo Svédsku sa uklada

povinnost’ platit’ dan vSetkym osobam, ktoré su registrované ako vlastnici vozidla.

Tabulka €. 27 Vynosy dane z motorovych vozidiel (2022)

Vynos dane Prepocitany Podiel dane
B Celkové danové
Krajina Z motorovych vozidiel - vynos na 1000 z celkovych dani -
vynosy - 2022
2022 obyvatel’ov 2022
Slovensko 134,6 mil. eur 24710, 85 18,9 mld. eur 0,71%
Svédsko 1372,6 mil. eur 131 727,45 66,8 mld. eur 2,06%
LotySsko 106,1 mil. eur 56 316,34 10,2 mid. Eur 1,04%

Zdroj: viastné spracovanie podla: Finan¢né spravy. Danové prijmy z dane z motorovych
vozidiel.  [elektronicky  zdroj].[cit. ~ 2022-12-10].  Dostupné na  internete:
<https://www.mfsr.sk/sk/financie/institut-financnej-politiky/ekonomicke-statistiky/danove-
prijmy/o

<https://www.fm.gov.Iv/Iv/imedia/10085/download?attachment> str. 3
<https://www.fm.gov.lv/Iv/imedia/10085/download?attachment> str. 6
<https://www.oecd.org/tax/revenue-statistics-sweden.pdf> str. 2

Najvyssi podiel datiovych vynosov je vo Svédsku, kde bol podiel z celkovych dani
2,06%. Tento vysoky rozdiel je hlavne z dovodu, Ze vo Svédsku st zdaiované vsetky
vozidla. Na Slovensku je podiel dane 0,71%, Vv porovnani s LotySskom kde je podiel 1,04%
je vzhladom na celkové prijmy tento podiel nizky, ked’ze celkové danové vynosy su
na Slovensku vyssie o takmer 29 mil. €.

Statne dafiové vynosy z dane z motorovych vozidiel boli najvyssie vo Svédsku, kde
podlieha zdafiovaniu priblizne 5 miliénov vozidiel. Z tohto dovodu je ddlezité prepocitat’
pocet objektov na 1 000 obyvatelov.

Danové prijmy
140000 131727,45
120000
100000
80000
£0000 56316,34

40000
24710,85

o il
0
Slovensko Svédsko Loty$sko

Graf ¢. 2 Danové prijmy vybranych krajin (2022)
Zdroj: vlastné spracovanie podla tabuliek ¢. 10, ¢. 29.
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Na Statne danové vynosy vplyva mnozstvo faktorov, ato najmi vyska sadzieb
ukladanych pre jednotlivé vozidla. Pri prepocitani Statnych vynosov na 1 000 obyvatel'ov
K porovnaniu predmetu zdafovania znazoriuje tento graf najmd vySku sadzieb
pri osobnych automobiloch vo Svédsku, kde su ukladané dane omnoho vyssie, ako

na Slovensku a v LotySsku.

4.5 Environmentilna politika EU ajej premietnutie do zdafovania

motorovych vozidiel vo vybranych krajinach

Tato podkapitola bude obsahovat' celkové zhrnutie environmentdlnej politiky
zapracovane] vo vybranych krajinach a priblizi dovody, na zaklade ktorych si Kkrajiny
stanovuju vysky sadzieb v zavislosti od emisii.

Faktory, ktoré najviac ovplyviiuju vysku dane su ekologické aspekty. Doprava
so sebou prindsa negativne kl'icové zdroje stvisiace so zivotnym prostredim a ma dopad
na zneCistovanie ovzduSia. Emisie latok znecistujicich ovzduSie maju tiez vplyv
na zmenu klimy, a to prostrednictvom emisii sklenikovych plynov, ktorych hlavnym
zdrojom je oxid uhli¢ity (CO2). V oblasti dopravy uroven emisii narasta (tvori viac ako
25% emisii sklenikovych plynov v EU). Viac ako 70 % emisii sklenikovych plynov
z dopravy produkujt automobily, dodavky, nakladné automobily a autobusy.*® Klimatické
zmeny sa zacinaju prejavovat’ VO vSetkych cCastiach sveta, vratane eurdpskych krajin.
Zmeny pocasia, extrémne vysoké teploty na niektorych castiach Zeme, vichrice, zéplavy
a zosuvanie pddy su ¢im dalej, tym castejSim javom. Tieto extrémne zmeny podnebia,
sposobuju aj neustale zvySovanie morskych hladin, nasledne prekysl'ovanie a stracanie
biodiverzity. Vystrahou je nezvysit' svetovu teplotu o viac ako 1,5 stupna Celzia, pretoze
dopady na Zivotné prostredie a dopad na zmeny podnebia budi nendvratné. Kvoli tomuto
faktu, je povinnost’ dosiahnut’ uhlikovl neutralitu.?

Na zaklade uvedenych nepriaznivych uc¢inkov je v zauyjme Eurdpskej unie riesit’ tato
problematiku. V spojitosti so zneistovanim zivotného prostredia, sa Eurdpska tunia
zaviazala parizskou klimatickou dohodou, ktoru podpisalo takmer 200 d’al$ich signatarov,
ktora stanovuje ciel’ zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 asponi 0 55 %

oproti roku 1990. Do roku 2050 chce EU dosiahnut’ klimatick( neutralitu (European Green

19 Eurdpska environmentalna agentara, 2020. Doprava [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-10]. Dostupné na
internete: <https://www.eea.europa.eu/sk/themes/transport/intro>

20 Eurépsky parlament, 2019. Co je uhlikova neutralita a ako ju moZeme dosiahnut’ do roku 2050.
[elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné na internete:
<https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-zmeny/20190926ST062270/co-je-
uhlikova-neutralita-a-ako-ju-mozeme-dosiahnut-do-roku-2050>
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Deal), a teda podstatne znizit' svoje emisie o 80 az 95 % oproti Grovni roku 1990.%
Eurdpska tnia vSak uz dosiahla pokles emisii vybranych latok znecistujucich ovzdusie,
a to predovsetkym vd’aka zavedeniu emisnych EURO noriem.?

Europska tnia si stanovila azaviazala sa plnit aj d’alSie ciele, ktoré suvisia
so zlepSovanim momentalneho problému so zivotnym prostredim, a to je dosiahnut’ podiel
obnovitel'nych zdrojov na kone¢nu spotrebu a zvysit’ energetickll u¢innost’.

Na zaklade stanoveného ciel’a, ku ktorému je Eurdpska tnia zaviazana, stanovila
Clenskym krajindm vlastné ciele, ktoré musia naplnit’. Cielom je znizovanie sklenikovych
plynov po celej Europskej tnii. Ciel’ je nastaveny na znizenie o 40% do 2030, v porovnani
s rokom 2005. Kazda krajina dostala iny ciel’, na zdklade vypoctu, prostrednictvom HDP
na obyvatel'a a nakladovej efektivnosti. Slovensko ma povinnost’ znizit' emisie o takmer
27%, Loty3sko o 17%, v porovnani so Svédskom, kde je tento ciel’ nastaveny na takmer
50%.%

Nasledujuci obrazok znazormuje stanovené ciele pre eurdpske krajiny, vratane nami

vybranymi krajinami.
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Zdroj: Topspeed. Sprisnené emisné ciele. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné
na internete:  <https://www.topspeed.sk/novinky/eu-sprisnila-emisne-ciele-clenskych-
statov-slovensku-ich-sprisnila-viac-ako-madarom-a-poliakom/22106>

2L MZP, 2022. Patizskd dohoda [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-11]. Dostupné na internete:
<https://www.mzp.cz/cz/parizska_dohoda,>

22 Eurdépska environmentalna agentura, 2020. Doprava [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-10]. Dostupné na
internete: <https://www.eea.europa.eu/sk/themes/transport/intro>

2 Topspeed. Sprisnené emisné ciele. [elektronicky zdroj].[cit. 2022-12-15] Dostupné na internete:
<https://www.topspeed.sk/novinky/eu-sprisnila-emisne-ciele-clenskych-statov-slovensku-ich-sprisnila-viac-
ako-madarom-a-poliakom/22106>
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Clenské $taty Europskej tnie st teda niitené uplatiiovat’ isté metddy na dosiahnutie
stanovenych cielov. Nakolko maji rozdielne systémy spoplatiovania cestnych
motorovych vozidiel, napriek tomu vSak zostava spolo¢ny zamer, ktorym je zniZenie
mnozstva Skodlivych latok vypustanych do ovzduSia. Tomu dopomdha aplikacia
environmentalnych prvkov do spoplatnenia prostrednictvom emisnych EURO noriem.
Opatrenia smerujiice k neustale prisnej$im hranicnym hodnotdm vypustanych emisii
Skodlivych latok do ovzdusSia podnecuje k ndkupu vozidiel s alternativnym pohonom, ktoré
su SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, ked'Ze vicSina emisii je dosledkom znecistovania
prave osobnych automobilov.

Na naplnenie ciel'ov, danych od Eur6pskej unie, sa ¢lenské Staty snazia znizovat
znecistovanie zivotného prostredia prostrednictvom vyssich dani pre starSie vozidla alebo
vozidla s va¢$im mnoZstvom emisii.

Nasledujuci obrazok znazoriuje celkové mnozstvo emisii a podiel vozidiel, ktoré

ich vypustaju v ramci EU.,

Emisie z dopravy v EU podla druhov dopravy

B Osobné automobily
B Nakladné vozidla
Motocykle
Vodna doprava
M Civilna letecka doprava
= Zeleznice

B Ostatné

Obrazok ¢. 10 Emisie z dopravy v Eur6pskej tnii podl'a druhov dopravy (2019)

Zdroj: viastné spracovanie podla: Emisie z CO2 z automobilov [elektronicky zdroj].[cit.
2023-02-15]. Dostupné na internete:
https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20190313ST0O31218/emisie-
co2-z-automobilov-fakty-a-cisla-infografika
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5 Diskusia

Komparaciou zdanovacich systémov motorovych vozidiel vybranych krajin
a prihliadnuc k lokalnym podmienkam navrhujeme odporacania na zlepSenie zdanovacieho
systétmu motorovych vozidiel v Slovenskej republike. V dosledku toho, Ze prevazna
vacsina vsetkych motorovych vozidiel podliehajucim zdanovaniu su osobné automobily,
bude v nasom zaujme prave pre tato kategoriu vozidla navrhnut’ odporti¢ania na zlepSenie.
Navrhy na zlepSenie povazujeme za spravodlivé voci danovnikom, ale viac zapracované
s ekologickymi aspektami.

V suCasnosti sa osobnym automobilom Sadzba dane urCuje na zdklade objemu
motora v cm® a nasledne maju tato zakladna sadzbu dane upravovanu podl'a veku vozidla.
Tento spésob uréovania sadzby dane nepovazujeme za natolko efektivny, ato hlavne
z dovodu, Ze pri uréovani vysky sadzby podl'a objemu motora si minimélne kategorizacie.
To znamena, Ze pri danej sadzbe je vysoké rozmedzie a vpada doiiho Siroka skala vozidiel,
ktoré mézu mat’ najniz§iu moznu hranicu alebo najvysSiu a je im pridelovand rovnaka
vyska sadzby dane. Dal§i problém vidime Vtom, Ze uréovanie sadzby podla objemu
motora je podla nasho ndzoru neefektivne. Je pravdou, Ze mnoZzstvo emisii oxidu
uhli¢itého je tym vysSie, ¢im vysS$i je objem motora, ale Castokrat su tieto sadzby pre
jednotlivé vozidla vysoké, a to aj pre nizSie mnozstva vypustanych emisii.

Navrhujeme, aby sadzby dane boli uréované na zaklade mnozstva vypustenych
g/km za oxid uhli¢ity, ako je tomu vo Svédsku a v Lotyssku, nakol’ko vidime v tejto oblasti
ekologicky potencidl a relativne lepSi systém anajmd viac efektivny V porovnani
so sucasnym systémom na Slovensku. VySky sadzieb by boli urcené suctom zakladnej
sadzby vsume 50 € aza kazdy gram navySe sumou 1,5€, v pripade Ze by vozidlo
vypustalo nad 100g/km. Vozidla, ktoré by vypusStali menej ako 100g/km by boli
oslobodené od dane. Podl'a naSich vypoctov by dochiddzalo ku priemernému zvySeniu
sadzby dane o necelych 5%. Tym padom by S$tat neprichadzal o Ziadne finanéné
prostriedky a vychadzajtic s priemernym vekom aut na Slovensku by sa mu pravdepodobne
zvysil rozpocet aj napriek tomu, ze by vozidla, ktoré vypastaju do 100g/km boli
oslobodené. Docielili by sme zvySent sadzbu dane pre vozidld s vy$$imi emisiami
a zvyhodnili autd s minimalnymi. Dafnovnici, ktori vlastnia starSie vozidla by boli viac
zatazeni dafiou a zvySovala by sa pravdepodobnost’ ku ktipe ekologickejSich aut.

Priestor na zlepSenie vidime taktieZ v podpore elektromobilov. Elektromobily st

sice podporované prostrednictvom sadzby dane, ktord sa neplati, ale podpora kipy
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elektromobilu by mala byt takisto zapracovana prostrednictvom dotacii pri kiipe a mala by
platit’ pre kazdého rovnako.

Posledné roky (nie kazdorocne, len vo vybranych rokoch, kedy vlada dotaciu
za dany rok presadila) boli elektromobily pri kape dotované, ale len pre vybranych.
Ziadatelia dotéacie, ktora mala hodnotu 8000 € pri elektromobile a 5000 € pri plug-in
hybride bola zverejnena, aplatna do vyCerpania financii, financie sa vycerpali takmer

Sucasny systém podporujtci kipu elektromobilov a plug-in hybridov sa ndm nezda
uplne efektivny, nakolko podla nasho néazoru su tieto stimuly nedostacujuce
pre potencionalnych kupcov.

Na zdklade tohto neefektivnheho systému navrhujeme, aby financnad dotéacia
na elektromobily bola v sume 9000 € a bola platna trvalo, ato pre vsetkych ziadatel'ov
rovnako. TaktieZ navrhujeme, aby sa ku stfasnym stimulom (dotacie, sadzba dane)
uplatnilo bezplatné vyuzivanie dial'nic pre elektromobily a finanéni tl'avu na dialni¢nych
poplatkoch pre plug-in hybridy v hodnote 40% z celkovych poplatkov.

V dosledku vysSej financnej podpory zo strany $tatu na elektromobily a plug-in
hybridy by pravdepodobne dochadzalo ku zniZovaniu Statnych finanénych prostriedkov,
ktoré by boli dorovnavané z daniovych prijmov z nami navrhnutej vyssej dane pre osobné
automobily s vy$8imi emisiami.

Tymito opatreniami by sme docielili vySSiu Uroven environmentalnej politiky
v Slovenskej republike a pravdepodobne by sa zvysil aj dopyt pre elektromobily, a plug-in

hybridy, a znizil by sa dopyt po starSich vozidlach so spalovacimi motormi.
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Z.aver

Hlavnym zamerom zévereCnej prace bolo porovnat systémy zdanovania
motorovych vozidiel vo vybranych krajinach, ato tak z mikroekonomického, ako aj
makroekonomického hl'adiska. Pozornost’ sa venovala predovSetkym uprave zakladu dane,
danovému urceniu dane a vynosom do prislusnych rozpoctov. Taktiez sme skumali danové
zat'azenie, ktoré sme na zéklade ziskanych tdajov spracovali do konkrétnych prikladov
a skumali sme prvky ekologického charakteru, ako su zapracované v Eurdpskej nii a
VO vybranych krajinach.

V ramci teoretickej Casti sme charakterizovali daf, dan z motorovych vozidiel,
pozorovali sme zaclenenie tejto dane v kontexte danovych sustav, a taktiez pravnu upravu
kazdej z vybranych krajin.

V praktickej Casti sme vychadzali z nadobudnutych poznatkov teoretickej casti,
ktoré sme v tejto Casti aplikovali a porovnavali. Pri komparacii sme usudili, Ze zaradenie
tejto dane sa lisi len s Lotysskom, kde je tato dan zaclenena medzi nepriame dane danovej
sustavy.

V druhej podkapitole sme sa venovali porovnavaniu Gpravy dane a skumali sadzby
dane pre jednotlivé kategorie motorovych vozidiel vybranych krajin, kde sme jednotlivé
vysledky porovnavali. Porovnavali sme upravy dane vybranych krajin, kde sme
zohl'adiiovali rozdiel v predmetu dane. Na rozdiel od Svédska, na Slovensku a v Lotys$sku
podliehaji  dane =z motorovych vozidiel, len osoby, ktoré vozidlda vyuZzivaji
na podnikatelska &innost. Vo Svédsku maji povinnost’ odvadzat dane z motorovych
vozidiel vSetky osoby, ktoré vlastnia motorové vozidlo. V tejto podkapitole sme
porovnavali zdatiovanie motocyklov, osobnych automobilov a tazkych nékladnych
vozidiel. Pri porovnavani sme zistili, Ze motocykle vo vybranych Statoch maju rozne
systémy zdanovania. Na Slovensku a Vv LotySsku sa motocykle zdaiuju podl'a objemu
motora v cm?® s rozdielom, 7e na Slovensku sa uplatiiuje totozny systém aj pre osobné
automobily a pre vypocet sadzby sa vychadza z rovnakej tabul’ky, a to plati aj pre ipravu
sadzby dane. V Loty$sku je stanoveny systém zdanenia urCeny len na motocykle.
Vo Svédsku sa uplatiiuje jednotkova sadzba dane pre vietky motocykle vo vyske 180 SEK.
Dospeli k vysledku, ze stanovené sadzby su najvysSie na Slovensku spomedzi vybranych
krajin. Pri porovnavani osobnych automobilov sme rozliSovali automobily so spalovacimi
motormi, elektromotormi avozidla s alternativnymi pohonmi. Pristupy zdanovania

vo vybranych krajinich boli odli$né, najmi v porovnani Svédska a Loty$ska
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so Slovenskom. Vo Svédsku a Loty3sku sa stanovovala sadzba dane podl'a prvej evidencii
vozidla a nasledne sa ur¢ovala podl'a vypustenych g/km oxidu uhli¢itého. Podobnost’ sme
zaznamenali aj Vv zdanovani starSich vozidiel, na ktoré mali krajiny vymedzeny systém
pre tieto vozidla, ktoré boli prvykrat registrované pred rokom 2005. V Nemecku sa
stanovovala sadzba dane podla hmotnosti a paliva aVv LotySsku na zaklade hmotnosti,
objemu motora a vykonu v kW. Na Slovensku bol systém jednotny pre vsetky vozidla
podl'a objemu motora a Vv zavislosti od veku vozidla sa len percentualne upravovala sadzba
dane. Vozidla s alternativnymi pohonmi a elektromobily boli v krajinach plne oslobodené
od dani, svynimkou Svédska, kde sa tato daii vztahovala len na 5 rokov od prvej
registracie, ¢o naznacuje v krajinach pozitivne ekologické prvky. Vozidla s alternativnymi
pohonmi boli zvyhodiované len Ciasto¢ne, na Slovensku bola sadzba dane upravovana
50% ulavou, vo Svédsku bola sadzba dane su¢tom zékladnej sadzby 360 SEK a sumou 11
SEK za kazdy gram nad 111g/km. V LotySsku sa nejako tieto vozidla nezvyhodnovali
a boli zdafiované podl'a emisii. Tazké nakladné vozidla boli zdafiované na zaklade celkovej
pripustnej hmotnosti a po¢tu naprav s vynimkou LotySska, kde sa stanovala sadzba dane
podla EURO noriem. NajvysSie sadzby dane pri tazkych ndkladnych vozidlach sme
zaznamenali na Slovensku.

Tretia podkapitola v praktickej Casti obsahuje nami naformulovany priklad, kde
vystupuje pravnicky subjekt, ktory vlastni prepravni spolocnost. Priklad obsahuje
niekol’ko kategérii vozidiel, kde sa ku kazdému znich vypocitala dan z motorovych
vozidiel. Vysledky sa medzi sebou porovnavali, hlavne z hladiska vysky danovej
povinnosti. Zo zistenych vysledkov sme usudili, ze kazda z krajin ma pri zmieSanom
vozovom parku odliSna vysku sadzbu dane pri jednotlivych vozidlach. S vynimkou par
sadzieb dane na vozidla, mézeme povedat’, Ze celkovo najvyssie dane ma Slovensko,

Stvrta podkapitola sa venovala dafiovym vynosom, ktoré boli poéitané na zaklade
prepoctu na 1000 obyvatelov. Tento prepocet sme aplikovali aj pri predmete zdanenia
a vytvorili graf, kde sme tieto udaje zohl'adnili. Pre detailnejSie porovnanie sme zohl'adnili
grafické znazornenie aj danového vynosu pripadajiceho na 1 objekt dane vo vybranych
krajinach.

Piata podkapitola upierala pozornost’ na environmentalnu politiku v Europskej tnii,
ktorad sa nasledne premietala v systémoch zdanovania motorovych vozidiel vo vybranych
krajinach.

Po uvedenych detailnych analyzach je néaro¢né posudit, Vv ktorej krajine su

najvyssie sadzby pre vozidld, nakolko velku rolu zohrévaji technické tdaje vozidiel
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arozdiely vo vyskach sadzieb sa vz4djomnosti od nich rapidne menia. Z nasich vysledkov
moézeme konStatovat, ze spomedzi uzitkovych vozidiel a motocyklov ma Slovensko
najvysSie sadzby dane bez rozdielu technickych udajov spomedzi vybranych krajin a
pri osobnych automobiloch Svédsko.

Poslednou kapitolou bola diskusia. V tejto kapitole sme na zaklade zistenych
vysledkov navrhli navrhy na zlepSenie. Problematiku sme vnimali v oblasti zdanovania
motorovych vozidiel v Slovenskej republike, nakol’ko sa nam sucasné stimuly ku kape

ekologickejsich aut zdaju nepostacujuce.
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