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Abstrakt

KARNEROVA, Diana: Vyuzitie ndmornej dopravy V medzindrodnych obchodnych
operdciach. — Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra
medzindrodného obchodu. — Veduci zavereénej prace: Ing. Marek Minarik, PhD. —

Bratislava: OF EU, 2020, 59 s.

Cielom zavereCnej prace je objasnenie dolezitosti ndmornej dopravy v medzindrodnom
obchode. Praca je rozdelena do Styroch kapitol. Obsahuje dva obrazky, osem tabuliek a styri
grafy. Prva kapitola je venovana teoretickej problematike namornej dopravy. Zameriava sa
hlavne na vysvetlenie rozdielov medzi jednotlivymi druhmi ndmornej dopravy, na
charakteristiku dokladov vyuzivanych v namornej doprave a riadiacich institucii v ndmorne;j
doprave. V druhej kapitole sme sa venovali stanovenému hlavnému cielu, ktorého
predpokladom naplnenia st parcialne ciele. Tretia kapitola sa zaobera metodikou prace
a metodami. Zaverecna kapitola sa zaoberd porovnanim jednotlivych hlavnych prepravnych
tras a postavenie krajin v rebricku LSCI. V kapitole taktiez analyzujeme realnu pripadova

Stadiu na jednej z hlavnych prepravnych tras.
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Abstract

KARNEROVA, Diana: Use of maritime transport in international business operations. —
University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of International
Trade. — Advisor: Ing. Marek Minarik, PhD. — Bratislava: FC EU, 2020, 59 pp.

The aim of the final work is to clarify the importance of maritime transport in international
trade. The work is divided into four chapters. It contains two pictures, eight tables and four
graphs. The first chapter is devoted to the theoretical issues of maritime transport. It focuses
mainly on explaining the differences between the various modes of maritime transport, on
the characteristics of the documents used in maritime transport and managing institutions in
maritime transport. In the second chapter, we focused on the set main goals, the prerequisite
for which is the fulfillment of partial goals. The third chapter deals with work methodology
and methods. The final chapter deals with the comparison of individual main transport routes
and the position of countries in the LSCI rating. In the chapter we also analyze a real case

study on one of the main transport routes.
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Uvod

Predkladanad bakalarska praca rozobera problematiku vyuzitia namornej dopravy
v medzinarodnych obchodnych operaciach.

Namorna doprava predstavuje najrozsiahlejsi prepravny trh s najvac¢Sou ponukou
a dopytom. V medzinarodnom obchode patri namornej doprave prvé miesto v prepravovani
nakladu.

Hlavnym cielom zdvere¢nej prace je charakterizovat’ ndmornt dopravu a zhodnotit’
jej stav anadvéznost’ vyuzitia pri obchodnych operaciach prostrednictvom spracovania
realnej vypracovanej pripadovej Stadie o0 obchode stovarom na jednej z hlavnych
namornych prepravnych tras.

Predkladand bakalarska praca je rozdelena do 4 kapitol. Prvé 3 kapitoly st teoretickeé.
Posledna kapitola je prakticka a vyuziva poznatky z teoretickych zakladov.

V prvej kapitole charakterizujeme pojmy, ako trampova a liniova doprava, rozne
druhy plavidiel aich vyuzitie. Zaoberame sa aj vplyvom namornej dopravy na zivotné
prostredie. Vysvetlujeme jednotlivé dokumenty potrebné pri obchode namornou dopravou
a regulatny mechanizmus tohto typu dopravy. V namornej doprave su dolezité hlavné
prepravné prady vyuzivané pri medzinarodnej obchodnej vymene, ktorym sa tiez v tejto
kapitole venujeme.

V druhej kapitole definujeme hlavny ciel’ zavereénej prace a prislusné parcialne
ciele, ktoré sluzia na dosiahnutie hlavného ciela.

Tretia kapitola sa zaobera metodikou a pouzitymi metédami v danej zaverecnej praci
bakalarskeho Studia.

Taziskova Gast’ prace - Stvrta kapitola - prinasa analyzu troch hlavnych namornych
prepravnych trds na zéklade Statistickych udajov. UNCTAD z hladiska poctu
prepravovanych TEU kontajnerov na jednotlivych trasach aich porovnanie. Druha cast’
praktickej Casti sa venuje pripadovej $tadii zaloZenej na redlnej baze. V konkrétnej
pripadovej Studii poukdZeme na vyuzitie ndmornej dopravy pri medzinarodnej obchodnej
vymene medzi Cinou a Slovenskou republikou, so vsetkymi prislusnymi dokladmi
a vztahmi. V rdmci diskusie, ktord je sucastou Stvrtej kapitoly prinaSame zhodnotenie
dosiahnutych vysledkov a overenie stanovenej hypotézy.

V zavere hodnotime splnenie hlavného ciel'a bakalarskej prace.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Lodna doprava je najstarSim dopravnym odvetvim. Nie je Gplne zname, kedy ¢lovek
zacal stavat’ prvé plavidla, ale predpoklada sa, Ze to bolo este v praveku (Novak, 2005, a).

Uz stari Egyptania vedeli stavat’ lode a vyuzivat’ ich na prepravu tovaru. Prvé lode
boli prispdsobené iba na plavbu po rieke, ale neskor sa objavili masivnejSie lode, vyuzivané
na uskutoc¢novanie obchodu, ktoré umoznovali aj plavbu po mori. Okolo roku 3 000 p.n.l.
stavali lode rovnako uZ obyvatelia Kréty, aby sa mohli plavit po Egejskom mori a
prepravovat’ svoje vyrobky.

Mnoho prvych miest bolo postavenych v blizkosti riek a neskor vznikali aj pristavné
mesta na mori. Tato strategicka poloha sa stala vyznamnym faktorom pre rozvoj obchodu.
S postupnym rozvojom l'udskej spoloc¢nosti boli objavené vynalezy, ktorych tlohou bolo
zabezpeCit' lepSiu orientaciu v priestore a dokonalejSie ovladanie plavidla (Encyklopedie
historie svéta, 2009).

V stcasnej dobe sa v lodnej doprave vyuzivaji najmodernejSie vydobytky vedy
atechniky. Potreby svetovej ekonomiky sposobuju, Ze dochadza k neustalemu
zdokonalovaniu technologii, ktoré sa vyuzivaju aj v sektore dopravy. Vyznamnym krokom
vV rozvoji medzinarodného obchodu bolo zavedenie prepravnych kontajnerov
vV medzinarodnej ndmornej doprave. S najvacSou pravdepodobnostou prave tato technologia
umoznila prepravu vacSicho mnozstva tovaru v ramci jedného plavidla. V pristavoch sa
stale viac uplatiujt prvky priemyslu 4.0 a logistiky 4.0.

Z globalneho hl'adiska mé vSak namorna doprava v nakladnej preprave rozhodujuci
vyznam. Umoziuje transport vel'’kého mnozstva tovaru na vel'ké vzdialenosti. Aby sa vSak
prepravovany tovar dostal na miesto urcenia, je potrebné vyuzit’ aj iné druhy prepravy. Po
prichode lode do pristavu sa tovar prekladd na ind dopravni modalitu, ako je cestn4,
Zelezni¢nd alebo vnutrozemska vodnd doprava. Namornd doprava je teda sucastou

multimodalnej prepravy! (Svet dopravy, 2017, a).

! Multimodalna preprava vyuZiva aspofi tri rézne spdsoby prepravy z miesta odoslania do miesta uréenia
s priamym prekladanim tovaru z jedného dopravného prostriedku na iny (Plslogistics, 2018)



1.1 Charakteristika namornej dopravy

Predkladand bakalarska praca rozobera problematiku namornej dopravy a jej
vyuzitia v medzinarodnych obchodnych operaciach.

,NajdolezitejSim, najrozsirenej$im, ale aj najzlozitej$im oborom l'udskej Cinnosti
stivisiacim s premiestiiovanim osob, resp. tovaru je namorna doprava. Dopravu na moriach
a oceanoch uskutoc¢iuji namorné lode (plavidla), ktoré sa delia podl'a réznych hl'adisk (kap.
1.2.2). Doprava tovaru po mori a ocedne predstavuje zédkladny a nenahraditel'ny ¢lanok pri
vymene tovaru na va¢siu vzdialenost™ (Svet dopravy, 2017, b).

Néamorna doprava ma mnoho silnych stranok, avSak ma aj slabé stranky.

Podl'a Hansenovej (2007, a) je kapacita jedna z najvacsich silnych stranok oproti
inym druhom doprav. Néakladné lode dokéazu prepravit' vel'ké mnoZstvo tovaru v ramci
jednej plavby. Rozhodujicim faktorom je tvar daného tovaru, ktory urcuje, aky typ plavidla
je vhodné na plavbu vyuzit. Dalsou vyhodou ndmornej dopravy su niz$ie naklady na
prepravu vV porovnani s ostatnymi druhmi dopravy. Mnohé spolo¢nosti vyuzivaju prave tento
druh prepravy, ak maju dostato¢ny ¢asovy priestor potrebny na transport svojich vyrobkov
k odberatelom. Ak nemaju dostato¢né mnozstvo nakladu, ktorym by dokéazali vyuzit’ cely
nakladny priestor lode, mézu ho zdiel'at’ spolu s inymi odosielateI'mi, ¢o predpoklada aj
znizenie nakladov na odoslanie. Hansenova (2007, b) uvadza ako jednu zo silnych stranok
namornej dopravy pozitivny vplyv na zivotné prostredie. Ini renomovani autori vSak maju
na tuto problematiku r6zne nazory. Poukazuju na vysoky objem emisii oxidu uhli¢itého,
ktory sa produkuje v namornej doprave. Dalsi vSak uvadzaju, 7e vzhladom na objem
nakladu, ktory sa zmesti na jednu lod’, nie je negativny vplyv emisii oxidu uhli¢it¢ho na
Zivotné prostredie natol’ko zavazny (viac v kapitole 1.2.4). Dalsou silnou strankou je, Ze
namornd doprava tvori zdklad multimodality a kontajnerizacie. Kontajner Setri priestor. Je
formou ochrany tovaru pred jeho poskodenim, stratou alebo odcudzenim a ulahcuje
manipulaciu (viac v kapitole 1.2.3). Z rozvojom ndmornej dopravy suvisi rozvoj pravidelnej
aj nepravidelnej dopravy (viac v kapitole 1.1.1 a1.1.2). Ako silni stranku uvadza
bezkonkuren¢nost’ v dlhych a medzikontinentalnych prepravach.

Podl'a Hansenovej (2007, C) slabou strankou namornej prepravy je nizka rychlost’.
V porovnani s inymi druhmi nékladnej dopravy trva transport tovaru po mori jednozna¢ne

najdlhSie. Napriklad zatial’ o preprava tovaru pri vyuZiti leteckej dopravy trva priblizne
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jeden alebo dva dni, v zavislosti od prepravnej relacie, preprava tovaru pri vyuZziti namorne;
dopravy moéze trvat’ aj niekol’ko tyzdnov pri rovnakej prepravnej relécii.

Lodiarske spolocnosti tvrdia, ze Cas prepravy nie je dblezity, pretoze odosielatel’
s nim dopredu kalkuluje, ¢o moze byt’ vyuzité aj pri uplatneni logistickej stratégie JIT.
Je potrebné rezervovat’ miesto na lodi s dostato¢nym ¢asovym predstihom a 48 hodin pred
prichodom lode musi byt’ konkrétny tovar pripraveny na transport. Pri preprave tovaru, ktory
sa prepravuje Vv konkrétnom sezénnom obdobi, sa vytvara systém alokacii, priCom je
potrebné, aby sa tak stalo v ¢asovom predstihu minimalne 2 tyzdne. V pripade, Ze klient
nema v danom termine pripraveny tovar na transport, jeho miesto na lodi dostane
odosielatel’, ktory ma tovar v pristave (Brezovsky, 2012, a).

Hansenova (2007, d) uvadza, ze d’alSou slabou strankou je zavislost' od pocasia.
Treba brat’ ohl’ad na zvlnenie morskej hladiny, aby sa predislo pripadnym havariam. DalSou
nevyhodou su vysSie ndklady na poistenie pri tomto druhu dopravy a potreba d’alSich
investicii pre rozvoj ndmornej dopravy. Je potrebné investovat do infraStruktury
a moderného vybavenia potrebného pre prekladku.

Skyler (2018, a) uvadza ako silné stranky kapacitu a nizke naklady a ako slabé
stranky uvadza rychlost’ a spolahlivost. St nespolahlivé z hladiska Casu prichodu.

Tyzdenné oneskorenie je bezné.

1.1.1 Liniova (pravidelnd) namorna doprava

Liniova doprava je sluzba poskytujuca prepravu tovaru prostrednictvom
vel'kokapacitnych namornych lodi, ktoré sa plavia po pravidelnych trasach medzi vopred
urc¢enymi pristavmi podl'a plavebného poriadku (Sailing list).

Sucastou plavebného poriadku st terminy, do ktorych je moZné prijimat’ tovar na
naklddku pred vyplavanim lode z pristavu. Tento druh prepravy je zaloZzeny na casovej
pravidelnosti ana pevne stanovenych zmluvnych vztahoch. Najcastejsie ide o vysku
prepravného alebo mieru zodpovednosti dopravcu za prepravovany tovar (Novak, 2005, b).

Liniovd doprava zahffia kontajnerové lode, lode na hromadny naklad, tankery,
Specialne lode a vyletné lode. NajvacSou vyhodou nakladnej liniovej dopravy je efektivita.
Nékladné plavidld prepravuji v pravidelnych intervaloch velké mnozstvo tovaru do

mnohych skladov, ¢o zniZuje odosielatelom prepravné néklady.
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Nevyhodou je casté meskanie plavidiel oproti stanovenému harmonogramu.
Z obchodného hl'adiska je preto pre odosielatel'a nutné nespolichat’ sa iba na jednu formu
dopravy (Skyler, 2018, b). Uréujucimi kritériami pri posudzovani kvality liniovej dopravy
si pravidelnost’, rychlost’, technické vybavenie plavidiel a v dodrziavanie plavebného
poriadku.

Existuju zdruzenia liniovych spolo¢nosti, tzv. liniové konferencie. Ide o zdruzenia
lodiarov, ktori sa zavdzuju dodrziavat’ stanovené pravidld, inak im hrozia finan¢né sankcie
alebo vylucenie zo zdruZenia. K najddlezitejSim pravidlam patria tarifné ceny, pri ktorych
sa uplathuje zasada egality, legality a publicity, teda rovnaké sadzby v zmysle prava
a vopred zverejnené pre jednotlivé druhy tovarov, pouzivanie stanoveného systému rabatov
auz spomenutd pravidelnd lodnd doprava medzi stanovenymi pristavmi. Pri vybere
pristavov je pre spoloc¢nosti prevadzkujice liniova dopravu rozhodujiice mnozstvo nakladu,
vytazenost plavidla a navratnost’ nakladov na plavbu a prenajom pristavu (Dohovor o

Kodexe rokovani liniovych konferencii, 1986).

1.1.2 Trampova doprava — Charter Party

Podl'a Novaka (2005, c) ide o prenajom lode, v ktorom vystupuju tri dolezité osoby.
Prvou je prenajimatel’, ktory je nazyvany aj owner (lodiar) alebo namorny dopravca, d’alej
je to broker - sprostredkovatel’, nickedy oznaovany aj ako lodny agent, ale tento pojem sa
skor pouziva v liniovej namornej doprave. Posledny je charterer — ndjomca.

Podl'a Hariesh Manaadiar (2009) ide o lod’, ktord nema Ziadne pevné smerovanie
alebo cestovny poriadok. Je k dispozicii v kratkom Case na naloZenie akéhokol'vek nakladu
Z ktoréhokol'vek pristavu do ktoréhokol'vek pristavu.

Trampova doprava predstavuje v porovnani s liniovou dopravou diametralne odlisny
sposob prepravy. Hlavny rozdiel je v skutocnosti, ze tento druh dopravy nemé presne
stanoven1 oblast’ svojej prepravy, oblast’ svojej prevadzky, nie je vopred stanovend sadzba
namorného dopravného a nie je vopred stanoveny plavebny poriadok.

Pojem C/P (Charter Party) je odvodeny z latinského ,,Carta partita® (rozdelena
listina). UZ v obdobi starovekého Rima bola Carta partita beznou zmluvou uzatvaranou
V ramci namorného obchodu. ISlo o rozdeleny dokument, ktorého jedna polovica iSla
predavajicemu a druhd kupujlicemu ako dokaz uzatvorenia tejto zmluvy.

Obchodné operacie tykajuce sa prendjmu lode si ddlezitou sucastou ndmorného
obchodu.
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C/P neplni iba funkciu dokumentu, ktory potvrdzuje existenciu tzv. charterovej
zmluvy, resp. zmluvy o najme lode, ale aj osved¢uje konkrétne dojednané podmienky tejto
zmluvy. Zmluva je uzatvorend, ked’ sa zmluvné strany dohodli na jej podstatnych
nalezitostiach (Novak, 2005, d). Podstatnymi nalezitostami su: zmluvné strany, predmet
zmluvy, povinnosti vlastnika a prenajimatela, plnenie zmluvy: cena, sposob platby,
reklamacie a pokuty, odstupenie od zmluvy a platnost’ (Furdova, 2015).

RozliSujeme trampy na cestu/jazdu, oznaCované aj ako ,trip“ a trampy na cas,
oznacované aj ako ,time“. Trampy na jazdu/cestu sa delia na trampy na jednu jazdu,
okruznu jazdu, dvoch a viacerych jazd, COA a knihovy dopis.

Pri trampoch na jednu jazdu ide o jazdu z pristavu A do pristavu B. Tuto zmluvu
mozno charakterizovat’ ako zmluvu o prevadzke lodi a musi byt’ uzatvorena vzdy pisomnou
formou. Owner (lodiar) sa zavédzuje prepravit naklad uréeny ndjomcom (chartererom) a za
tym ucelom vykonat’ plavbu. Zaroven sa najomca (charterer) zavidzuje poskytovatel'ovi
(rejdarovi) zaplatit’ dohodnuti namornt sadzbu. Podl'a dohody za 1 prepravovant tonu alebo
priestorovu jednotku alebo jednou ¢iastkou za cely naklad. Najomca na seba neberie riziko
dizky plavby, ale podla dohody preberd zodpovednost za zdrzanie lodi v pristavoch.
Poskytovatel sa zaviazuje poskytnut’ odmenu za skratenie doby nakladky a prekladky.
Trampy na okruznt jazdu idu z pristavu A do pristavu B a naspét’. Trampy na jazdu dvoch
a viacerych jazd iducich z pristavu A do pristavu B v stanovenom case. Nazyvané aj ako
,Consecutive Voyage Charter. COA je kontrakt na odvoz va¢Sieho mnoZstva tovaru behom
urcitého Casového obdobia. Pre mensie objemy tovaru, ktory zaplni CiastoCne priestor
liniovej alebo trampovej lode sa pouziva knihovy dopis ,,Liner Booking Note*“ alebo
,Booking Note*.

Trampy na ¢as sa delia na Time Charter, Period Charter a Bareboat Charter. Pri Time
Charter (T/C) ide 0 najom trampovej lode pre prepravy Vv uréitom c¢ase. Vymedzuje sa
uzatvorenim zmluvy o najme lode. Uzatvara sa zvycajne na mesiac, rok alebo 3 a viac rokov.

Pri trampoch Period Charter ide 0 najom lode na dlhsie obdobie (Novak, 2005, €).
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1.1.3 Globalizacia ekonomiky a rozvoj namornej dopravy

Vyvoj dopravy je dnes vo svete vel'mi silne previazany s procesom globalizacie
svetového hospodarstva. Centrd vyroby a sluzieb sa Coraz CastejSie prestivaju z vyspelych
krajin do menej rozvinutych S$tatov treticho sveta. Tato zmena prispieva k rozvoju
medzinarodného obchodu. Je nevyhnutné prepojit’ jednotlivé navzajom kooperujice
vyrobné linky, aby mohli efektivne fungovat’. Treba zabezpecit’ ich vzajomné prepojenie

linkami nakladnej dopravy (Hornak, 2007).

1.1.4 Regulacny mechanizmus a vybrané dokumenty v namornej doprave

V namornej doprave existuje mnoho medzinarodnych institicii, ktoré¢ st €inné
vV ndmorne] doprave. Prvou je IMO (Medzindrodnd namornd organizacia) bola zaloZena
v roku 1948 pod nazvom Medzivladna poradnd organizdcia pre namornu dopravu. Pod
nazvom IMO pdsobi od roku 1982. Na podnet IMO bolo prijatych viac ako 20
medzinarodnych zmlav. Hlavnym cielom IMO je zaistit’ optimalnu bezpecnost’ ndmorne;j
plavby a medzinarodné zjednotenie jej prevadzky, spravidla s dorazom na zabezpecenie
bezpeénosti l'udského Zivota na mori. Dalsim cielom je zabranit znegisteniu mori
a stanovenie optimalnych podmienok k odbornej spodsobilosti ¢lenov lodnej posadky.
Aktivity IMO nie st zamerané na akékol'vek rieSenia problematiky podmienok ndmorného
obchodu.

Za najvyznamnejSiu sa moze povazovat SOLAS (Medzinarodnd konvencia
0 bezpecnosti zivota na mori), MARPOL, kde sa nachadza subor pravidiel na ochranu
Zivotného prostredia na mori, STCW, podmienky, ktoré musi spifiat’ namornik, aby ziskal
certifikdt sposobilosti k praci na lodi, IMDG Code, podmienky za ktorych moZno
prepravovat’ po mori nebezpecny tovar, ISM Code, podmienky bezpecného riadenia lodi.

Druhou je BIMCO (Baltska a medzindrodnd namorna rada), ktord bola zalozena
v roku 1905 skupinou vlastnikov lodi (ownerov) operujucich predovsetkym v oblasti
Baltského a Severného mora. Clenovia BIMCO st vlastnici lodi, operatori lodi, lodni

makléri, agenti, ale napriklad aj poistnici, banky a ndmorni pravnici.
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Cielom BIMCO je spéjanie spolo¢nych zaujmov vlastnikov lodi a ostatnych subjektov

¢innych v namornej doprave a prijimanie opatreni v prospech tychto zdujmov, vzdjomna

informovanost’ ¢lenov o problematike ndimornej prepravy a podobne. BIMCO roky vydava

schvalené dokumenty ako napriklad konosament a Charter Party.

Dalej existuje:

INTERTANKO (Medzinarodna asocidcia nezavislych majitel'ov tankerov), ktora
reprezentuje viac nez 80% nezavisle vlastnené tonéze? tankerov, ktoré sa vyuzivaju
na prepravu tekutého nékladu

INTERCARGO, jednd sa oobdobni medzinarodni organizaciu ako
INTERTANKO, avsak so zameranim na suchy hromadny naklad

IMB (Medzinarodna namorna kancelaria), ktora sa snazi o zamedzenie podvodov
vV namornom podnikani a boj proti pachatel'om tychto podvodov

ICS (Medzinarodna ndmorné komora), ktorej ¢lenom st zvizy majitelov ndmornych
lodi a namorné spolo¢nosti

ISF (Medzindrodna ndmornd federacia), zaobera sa vSetkymi otdzkami, ktoré suvisia
s problematikou zamestnanosti a bezpe¢nosti podnikania na mori

ITF (Medzinarodna federacia dopravnych robotnikov), odborovy zvéz zdruzujaci

odborarov v doprave (Novak, 2005, f).

V dioch 6. az 31. marca 1978 sa konala v Hamburgu diplomatickda konferencia

Kk prejednaniu navrhu Dohovoru o namornej preprave tovaru, ktorej odporuéili nazov

Hamburské pravidla. Tieto dohovory nahradili Haagské pravidla, resp. Haagsko-visbyjskeé
pravidla z roku 1924 (Pohtinek, 1981).

2 Néklad vyjadreny v tonach
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Vybrané dokumenty v medzinarodnej doprave

V medzinarodnej preprave existuje mnoho dokumentov. Medzi najviac pouZzivané
a najznamejsie patri cenny obchodovatelny papier konosament (Bill of Lading), vyuzivany
primarne v liniovej doprave, ale stretneme sa s nim aj pri Trampovej doprave, kde je
hlavnym dokumentom uz spominana Charter Party (vystavuje sa konosament na zaklade
C/P) v kapitole 1.1.2.

Ak hladdme vyznam pojmu ,bill“, je to definované ako tlacené alebo pisomné
vyhléasenie o nakladoch za dodané tovary alebo sluzby. Pojem ,lade* znamena nalozit
naklad na lod’.

Nakladny list v lodnej preprave je zdznamom o obchodovanom tovare, ktory bol
prijaty na palubu. Je to dokument, ktory vytvara dohodu medzi prepravcom a dopravnou
spolo¢nostou o preprave tovaru. Dopravca je majitel’ dopravného prostriedku a prepravca je
majitel’ tovaru, ktory moéze byt vo funkcii importéra, exportéra, reexportéra, taktiez ako
odosielatel’ alebo prijemca. Dopravna spolo¢nost (dopravca) vydéava tieto zdznamy
odosielatel'ovi. Na jednej strane ide o zmluvu medzi prepravcom a zasielatel'om o preprave
tovaru a na druhej strane slizi ako potvrdenie vydané prepravcom zasielatel'ovi. Nakladny
list sa preto povazuje za pravny dokument, ktory odosielatel'ovi a dopravcovi poskytuje
vSetky ddlezité informacie na pohodIné spracovanie nakladu v r6znych ndmornych krajinach
a na jeho spravne fakturovanie (Raunek, 2019).

Digitalizacia, ktora bola pred zaciatkom niekol’kych desatroci vel'mi mald, sa stala
novou hranicou globalizacie. Jeden z digitalnych pokrokov je elektronicky konosament
(Electronic bill of Lading). Elektronicky konosament je nakladny list vydany elektronicky
namiesto toho, aby bol vytlaceny na papieri a fyzicky vydany zakaznikovi v tlacenej podobe.
CMA CGM, stvrta najvacsia prepravna linka na svete, oznamila dostupnost svojich
bezpapierovych nakladnych listov na svojich platformach eBusiness. Podla CMA CGM
,oezpapierovy nakladny list replikuje rovnaké funkcie ako tradi€ny papierovy nakladny
list*“. Mnohi veria, ze elektronicky konosament zabezpeci v odvetvi lodnej dopravy rychle a
ucinné transakcie, znizenie nakladov, vacsiu bezpecnost a menSie riziko. Je tu otazka
bezpecnosti, zabezpeCenia a prijatelnosti v stvislosti s prenosom a prijimanim
elektronickych bezpapierovych listov. Je ddlezité, aby ste skontrolovali, ¢i ste vy a vaSa

krajina pripraveni na elektronicky bezpapierovy nakladny list (Hariesh, 2019)
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1.2  Vyuzitie namornej dopravy vo svetovom hospodarstve

1.2.1 Namorné plavidla

Namorné plavidla sa delia podla ucelu, sposobu plavby, sposobu pohonu
a Z obchodného hl'adiska. Podl'a ucelu sa delia na obchodné, Specidlne, rybarske a vojenské
lode.

Nakladné obchodné lode sa d’alej rozdel'ujii na plavidla pre suchy néklad, ¢o st
plavidla pre kusovy tovar, plavidla pre hromadné suché substraty, plavidla pre Specidlne
baleny ¢i prepravovany tovar a plavidla pre tekuty ndklad, ktoré sa nazyvaji tankery.
Tankery st ur¢ené na prepravu najroznejSich kvapalnych latok a skvapalnenych plynov.
NajcastejSie sa vyuzivaji k jednosmernym prepravam.

Podl'a sposobu plavby sa rozliSuji hladinové plavidld, Cize lode, podhladinové
plavidld ako ponorky a batyskafy® a nekonvenéné akombinované plavidla, zvicsa
vznaSadla.

Podl’a sposobu pohonu sa delia na:
- parniky
- motorové lode
- jadrové lode
- plachetnice
- kombinované.
Z obchodného hl'adiska sa rozdel'uju na:
- liniové plavidla

- trampové plavidla, spomenuté v kapitole 1.1.2. (Novak, 2005, g).

8 Batyskaf je podmorské plavidlo, v ktorom mozno zostapit’ do velkych hlbin ocedna bez spojovacieho lana
s hladinou (Encyklopediapoznania, 2020)
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V roku 2019 vysla na more nova najvécsia kontajnerova lod’ sveta s ndzvom ,,MSC
Gilsiin“. Dokédze naraz prepravit az 23 756 TEU aje schopna prepravit az 2 024
chladiarenskych kontajnerov, ¢o napomédha preprave potravin, ndpojov a najmi
farmaceutickych produktov. Je to vyznamny krok pre rozvoj a podporu obchodu. Tato lod’
sa plavila na svojej prvej plavbe na prepravnej relacii medzi Aziou a Eurépou (Euroazijska
prepravna trasa). Plavba zo Shanghaia do Gdanska trvala 39 dni. Ak by sme chceli previezt
také mnozstvo tovaru, potrebovali by sme 14 072 nakladnych aut, resp. 1 358 lietadiel alebo
44 vlakovych suprav (Transport.sk, 2019).

Obr. 1: Obchodna nakladna lod MSC Giilsin

Zdroj:https://gcaptain.com/msc-gulsun-departs-port-of-tanjung-pelepas-with-record-breaking-19574-teus/,

(20.12.2019)
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1.2.2 Vplyv namornej dopravy na Zivotné prostredie

Renomovani autori sa vyjadruji, Ze namorna doprava je ekologicka. Pred
niekol’kymi rokmi vyslo tvrdenie, ze 16 najvacSich lodi na svete vyprodukuje viac
znecistenia ako vSetky autd na celom svete dohromady. Najvicsie kontajnerové lode na svete
vyprodukuju viac oxidov siry a oxidov dusika v porovnani s automobilmi. Tieto dve latky
moézu znicit’ podmorsky zivot alebo sposobit’ dychacie problémy u 'udi. Namorny priemysel
nepodlicha prisnym emisnym normam. (Startstop, 2018).

Odhady uvadzaji, Ze namorna doprava emituje priblizne 1 miliardu ton oxidu
uhlic¢itého ro¢ne a pocita sa so zvySenim na 1,6 miliardy do roky 2050. Z najnovsich udajov
Medzinarodnej nédmornej organizacie (IMO) vyplyva, ze pokial sa neprijmu ziadne
opatrenia, do roku 2050 sa zvysia emisie 0 250 %, ¢o predstavuje 17 % celosvetovych emisii
(Europska environmentalna agentira, 2016). Ztohto dévodu od 1.1.2020 vstapili do
platnosti nové emisné normy, ktorych cielom je vyrazne obmedzit’ znecistenie spdsobené
namornou dopravou. ZvySené naklady na prepravu sa premietnu do cien tovarov (Bakos,
2019).

Podl'a Jurkovica (2015) je vietor najekologickejsi, najvykonnejsi a najlacnejsi zdroj
energie. Jeho vyuzitie predstavuje jeden z hlavnych propulznych? systémov v ndmorne;
plavbe uz od ddvnej minulosti. Padakovy propulzny systém predstavuje doplnkova formu
pohonu namornych lodi. Je mozné ho vyuzit’ na novych, ale aj existujucich plavidlach.
Vyuziva silu vetra na pohyb plavidla po vodnej ploche prostrednictvom padékovej plachty.
Ciel'om je znizenie spotreby paliva, elimindcia emisii, siry a oxidov dusika.

Medzinarodna namorna organizacia (IMO) predpoklada, ze pouzitie doplnkového
padakového propulzného systému moéze znizit’ Skodlivé emisie uhlika az o cca 100 milionov
ton za rok (Svet dopravy, 2015, a). Najvacsie plavidlo MSC Giilsiin bolo navrhnuté
sohladom na ekoldgiu. Celo lode bolo dizajnované tak, aby zvySovalo energetickii
efektivnost’ prostrednictvom zniZenia odporu trupu. NajmodernejSia technika minimalizuje
odpor vetra, €o sa prenasa na nizsiu spotrebu paliva. MSC Giilsiin je pripravena na prestavbu

na LNG pohon a méze prejst’ na palivo s nizkym obsahom siry. Nie kazdy pristav je schopny

4 Princip pohonu je zalozeny na vyuZiti vle¢ného padaku ako doplnkového pohonu k beznému &i uz naftovému,
parnému alebo inému propulznému systému plavidla. Technoldgia pohonu pomocou padakovej plachty
umozilyje variabilne menit’ jeho letova vysku (od cca 100 — 300 metrov), ¢im umoziuje vyuzit’ efektivne
vietor, ktorého sila zvyc€ajne s nadmorskou vyskou vzrastd (Svet dopravy, 2015, b).

19



obsluhovat’ tak vel'ké lode. Je potrebné investovat’ do infraStruktiry a moderného vybavenia

potrebného na prekladku (Transportsk, 2019).

1.3 Kontajnerizacia

,Zavedenie kontajnerov do medzindrodnych preprav je oznacované ako revolu¢na
zmena podobne ako nahradzanie plachetnic lodami na parny a neskdr na motorovy
pohon. Prvé prepravy ndkladu v kontajneroch uskutocnila americkd armada ku koncu
druhej svetovej vojny. Prvé lode na prepravu kontajnerov sa objavili v Spojenych Statoch
americkych v druhej polovici 50. rokoch 20. stor. Rozmach v kontajnerovej doprave nastal
v polovici 60. rokov, kedy sa zacali stavat’ prvé Specializované kontajnerové lode. V roku
1966 zacala pravidelna preprava kontajnerov medzi Amerikou a Eurdpou® (David,
MikusSova, 2010).

NajcastejSie sa pouzivaju 20 a 40 stopové kontajnery, ktoré sa daji navzdjom
kombinovat. V namornej preprave sa vSetko pocita na TEU — Twenty foot Equivalent Unit,
¢o predstavuje 6,1 metra, teda 20 stopovy kontajner. Pouziva sa ako Statistické jednotka na
meranie prepravnych prudov a kapacit. Normalizovany kontajner dlhy 40 stop sa rovna
dvom TEU, vtedy sa nazyva FEU — Fourty Foot Equivalent Unit. Majitelom kontajnerov je
spravidla lodiarska spoloc¢nost’, pripadne lizingova spoloc¢nost’ vlastniaca kontajnery. Cena
za prepravu kontajnera sa vicSinou neodvija od hmotnosti. Momentalne je trendom, ze
hmotnost’ kontajnerov sa postupne zvySuje, v minulosti na TEU prepravilo priemerne 11 ton
a tento priemer sa v sucasnosti zvysil na 12 ton. To vyrazne ovplyviiuje pocet prepravenych
TEU a namornej spolocnosti chyba za tieto kontajnery prepravné. Niektori lodiari sa zacali
branit’ tym, ze zaviedli hmotnostnu prirazku. Kontajnerizovat sa da takmer vsetko, ale
véésina lodiarov neprepravuje nebezpecné tovary triedy 1, ako su vybusné latky a predmety.
Niektoré spolo€nosti z moralnych dovodov neprepravuju ani zbrane a nie je mozna ani
preprava zivych zvierat (Brezovsky, 2012, b).

Pouzivanie kontajnerov skratilo dobu prekladky tovaru a vyrazne zjednodusilo
manipulaciu s nimi. Kontajner chrani prepravovany tovar pred poskodenim,
znehodnotenim, odcudzenim ¢i stratou.

Aby ste vSak mohli vyuzit' jeho vyhody a zaroven predvidat’ rizika, ktoré z jeho
pouzivania vyplyvajl, musite ndjst’ spravneho dopravcu. Dopravca vam pontkne spravny
typ lode, ktory bude reagovat’ na mozné fyzické obmedzenia a vlastnosti vasho tovaru. Treba

vyplnit’ prepravnii zmluvu alebo zmluvu o prenajme (Beaudoin, 2018).
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Néklady kontajnerovej prepravy vyznamne ovplyviiuje dizka prepravnej relacie
a pomer mnozstva tovaru a kapacity lode. Naklady na prepravu jedného TEU kontajnera
V prepravnej relacii Europa — Daleky vychod st stale vyssie nez naklady na jeho prepravu
cez Tichy alebo Atlanticky ocean. Tento rozdiel vznika nielen kvoli vzdialenosti, ale hlavne
kvoli nerovnovahe v obchode medzi Eurdpou a Aziou, najmi s Cinou. (Hansenova, Ho thi
thu hoa, 2007).

Medzinarodna dohoda o bezpecnosti kontajnerov — CSC zodpovednostny rezim plati
od 1.1. 1983. ,,Tato dohoda zarucuje vol'ny pohyb kontajnerov vo svete, ich kontrolu a z toho
vyplyvajicu bezpecnost podla platnych technickych noriem ISO. Kontajnery
zodpovedajuce normdm ISO a dohode CSC musia byt oznacené prislusnym Stitkom.
PouZivanie §titku je povinné. Podl'a noriem CSC musia kontajnery prejst’ bezpecnostnou
prehliadkou kazdych 30 mesiacov a datum d’alSej prehliadky musi byt’ vyznaceny na Stitku.
Takmer vSetky kontajnery st postavené podl'a noriem ISO. Tieto normy urcuji stavebné
predpisy a standardy o velkosti, nosnosti, manipuldcii a stohovani® kontajnerov (Furdova,

Hansenova, 2015).“

> Zdvihanie nékladu na vySSie miesto. Ide o zodpovedné rozmiestiiovanie nakladu na loZznom priestore

dopravného prostriedku. Stohuje sa najmé kusovy tovar. Hromadny tovar (zrno, ruda) sa trimuje
(GLOSBE, 2020).
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1.4 Hlavné namorné prepravné trasy

Existuje potencidlne nekone¢né mnozstvo namornych tras, ktoré sa mozu vyuzit na
komerény obeh. Hlavnou osou je obojstranny koridor spéjajuci Severni Ameriku, Eurdpu a
tichomorski Aziu. Pri formovani namornych tras zohravaju déleziti ulohu aj fyzické
obmedzenia (pobrezie, vietor, morské prady, hibka, ttesy, Pad) a politické hranice.
Obchodné trasy st jednym z hlavnych faktorov v procese prepravy. Urcuji podmienky,

ceny, Cas, ktory je potrebny na dosiahnutie ciel’a. (Rodrigue, 2017)

Obr. 2: Hlavné namorné prepravné trasy

Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/46_2017/Hansut.pdf (26.12.2019, a)

Transpacificka prepravna trasa

»lato trasa spdja Severnii Ameriku vratane Mexického zalivu s krajinami Azie,
akymi su napriklad Malajzia, Singapur, Cina a Japonsko. Na tejto trase sa v sii¢asnosti
prepravuje najviac kontajnerov (Svet dopravy, 2015, c¢).*

Pri vyuziti Transpacifickej trasy je potrebné uskutocnit’ plavbu cez Panamsky
prieplav. AvSak nakolko je tato trasa prili§ dlha, naklady na jej vykonanie budu nadmieru
vysoké. Taktiez je potrebné uvazovat’ s poplatkami za prechod cez Panamsky prieplav a s
faktorom casu, ktory je v porovnani s ostatnymi variantmi prepravnych tras ovela vyssi

(Hansut, 2017, b).
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Na vypocet poplatkov sa vyuziva kalkulacka na internete. Poplatky sa lisia podl'a typu lode
a rozmerov. V kalkulacke je vyraz ,,Panamax‘ a ,,Neopamax‘. Panamax je rozmer prieplavu
so $irkou 33,53 metra, dizkou 320,04 metra a hibkou 12,56 metra. Neopanamax je novy
rozmer, ked’ze sa prieplav modernizuje a zvicsuje. Povoluje rozmery o dizke 427 metrov,
sirke 55 metrov, a hibke az 18,3 metra. Dnes sa vietky lode stavaji automaticky tak, aby sa
do Panamského prieplavu zmestili. Ndkladné lode platia najviac. Poplatok pre preplavenie
nakladnej lode Neopamax je 829 000 dolarov, ale priemernd suma je 150 000 dolarov. Aj
ked” dopravcovia uhradia tito sumu, uSetria. Oboplavanie celého kontinentu zaberd mnoho
¢asu, zvySuju sa naklady na palivo a posadku.

Dal§im variantom je vyuzitie trasy Severného mora. Preprava by sa uskutoénila
Vv kratSom c¢ase. Na druhej strane st dopravcovia obmedzeni klimatickymi podmienkami.
Preprava nakladu je tu mozna iba v ur€itom ¢asovom obdobi, kedy je I'ad najtensi. Této

plavba si vyzaduje vyuzitie l'adoborcov, ¢im narastaju naklady na prepravu (Interez,2019).

Transatlanticka prepravna trasa

Na transatlantickej trase sa medzi pristavmi severnej Ameriky a pristavom
Rotterdam, ktory sa nachadza v Holandsku, zacali prvykrat prepravovat’ Kkontajnery.
,V sucasnosti sa tato trasa vyuziva tak na prepojenie priemyselnych centier v USA
a Kanade, ale aj Mexického zalivu s krajinami v Eurdpe, akymi su Holandsko, Franctzsko,

Belgicko alebo Nemecko. (Svet dopravy, 2015, d)

Euroazijska prepravna trasa

,Namorny obchod vo svete na trase Eurépa — Azia zaznamenal uz v poslednych
rokoch mierny pokles v porovnani s ostatnymi hlavnymi prepravnymi tahmi, po ktorych sa
pohybuje kontajnerizovany naklad.” (Hansut, 2017).

Pri preprave nakladu namornou dopravou medzi juhovychodnou Aziou a Eurépou je
mozné uvazovat' s troma variantmi prepravnych tras (Hansut, 2017). Prva varianta je plavba
okolo Mysu dobrej nadeje, ktord sa vyuzivala v minulosti. Po vybudovani Suezského
prieplavu vznikla druhd varianta, ktora skratila ¢as plavby medzi Indickym oceanom
a severnym Atlantikom priblizne o 10 000km. Tretia varianta obchadza Aziu cez severny

ladovy ocean (Svet dopravy, 2015, e).
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2  Ciel prace

Hlavnym ciel'om bakalarskej prace je charakterizovat’ namorna dopravu a zhodnotit’
jej stav anadvéznost’ vyuzitia pri obchodnych operaciach prostrednictvom spracovania
realnej pripadovej stadie 0 obchode s tovarom na jednej z hlavnych namornych prepravnych
tras.

Predpokladom naplnenia primarneho ciel'a predkladanej bakalarskej prace je
stanovenie a nasledna realizacia Ciastkovych tloh reprezentujticich parcidlne ciele. Prvym
Ciastkovym ciel'om je poukazat na namornt dopravu vSeobecne, jej zlozitost’ a postavenie
vo svete. Dalsim Giastkovym cielom je $pecifikovat slabé a silné stranky namornej dopravy
a na zaklade tychto silnych a slabych stranok identifikovat’ prilezitosti a rizikd namorne;j
dopravy. Nasledne prepojit namornu dopravu a medzinarodny obchod pomocou LSCI
indexu. Pomocou komparativnej metddy porovnat’ 3 hlavné prepravné trasy a ako posledny
parcidlny ciel mame vysvetlit' cely priebeh obchodnej operacie prostrednictvom redlnej

pripadovej Studie.
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3  Metodika prace a metody skiimania

V nasej bakalarskej praci sme vyuzili rozne metody. V prvej kapitole sme pouzili opisné
metddy na vysvetlovanie charakteristik, ako je trampova doprava, charter party, ndmorné
plavidla, regulacny mechanizmus namornej dopravy a mnoho dal§ich. Nasledujucou
pouzitou metédou je abstrakcia, ktorda nam pomohla zo vSetkych informacii vyclenit
najpodstatnejsie pre predkladant zavere¢nu pracu. Analyza ndm umoznila roz¢lenit’” dant
skuto¢nost’ na jednoduchsie prvky a nasledne umoznila lepSie a hlbsie rozpoznat’ jednotlivé
Casti, ktoré sa spajaji do celku. Tieto casti boli postupne roztriedené, zhodnotené
a interpretované. Tuto metddu sme vyuzili pri skimani dvoch druhov namornej dopravy.
ISlo o liniova a trampovu dopravu. Tieto druhy boli roz¢lenené do jednotlivych casti
a podrobnejsie preskimané. Ich detailné prestudovanie nam pomohlo utvorit’ si komplexny
obraz o tychto druhoch ndmornej dopravy a ich konkrétnom vyuziti.

V praktickej €asti sme najviac vyuZzivali kvantitativny vyskum, konkrétne matematicko-
Statistické udaje. ISlo o udaje z Konferencie Spojenych narodov pre obchod a rozvoj
(UNCTAD), ktoré¢ sme vyuzili na analyzu a naslednu komparaciu hlavnych nadmornych
prepravnych tras na pocet prepravovanych TEU kontajnerov za 5 rokov (2014 — 2018).
Udaje z UNCTAD sme vyuzili aj pri komparécii 15 krajin pri 14 roénom vyvoji indexu
prepojenia lodnej dopravy (LSCI). Matematicko-statistické udaje sme zuzitkovali aj pri

spracovavani realnej pripadove;j stadie.
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4  Vysledky prace a diskusia

4.1  PrileZitosti a rizika namornej dopravy v sektore obchodu

Lodny priemysel je hnacou silou svetového hospodarstva. Na svetovom trhu je
mnozstvo vyrobkov, ktoré sa dostavaji od vyrobcov ku distributorom a nasledne
spotrebitelom pomocou ndmornej dopravy. Nové technolédgie, nové o¢akavania zakaznikov,
novi G¢astnici na trhu a nové obchodné modely vytvaraja prostredie pre rizika a prilezitosti.

Namorna doprava méze byt’ riskantnou zalezitost'ou. Ked’ sa na mori nieco pokazi,
uspesna zachrana velmi velkej lode nie je jednoducha. Ako priklad mdzeme uviest
kontajnerovi lod’ Renu, ktord bola potopena v roku 2011. Tento pripad poukazuje na to,
ako sa navySuju ndklady. Nasledné zachranné operacie boli ndkladné pre obe strany, pre
majitel'a lode a poistovatelov. Na mori sa nachadzaju kyberneticki utocnici a pirati, ktori
ohrozuji Zivoty a naruSujii chod medzindrodného obchodu. Operatori lodi st zavisli od
pocitacov na palube svojich lodi. Tieto pocitace nie su pripojené k internetu, ¢o stazuje
hackerom infikovanie zvonka. Vyskumni tim z University of Texas uspeSne pokazil lodny
navigacny systém zalozeny na GPS, ktory vysielal 213-stopov jachtu stovky metrov mimo
kurz, bez spustenia alarmov. Otazkou je, ¢1 méze kyberneticki utok sposobit’ potopenie lode
alebo lodi. (LLOYD,2017)

Pocasie je d’alSie riziko. Zahtfna kalamity, ako su tajfuny, hurikany, ktoré mézu vazne
porusit’ plavidlo. (SECURE NOW, 2017)

Podl'a spravy ,,Globalne trendy pohanajice namorné inovacie* buda klucové
socialne trendy. Ako napriklad rast populécie, obchodu, zmena podnebia a vyssia produkcia
a spotreba energie. Ocakavané socidlne zmeny, ako je rast populacie a obchodu vytvaraju
pre podnikatel'ov prosperujuce prostredie pre obchodné prilezitosti. Medzi rastuce potreby
V ndmornom priemysle patri napriklad zvySenie vyroby a prepravy Cistych paliv, zvySena
preprava tovaru, energie, surovin, potravin a vody, infrastruktira pristavov a vyznamné
investicie do novych pristavnych zariadeni a rozsireni, potreba robustnejSich lodi, pristavov
a pobreznych Struktr pre nepriaznivé poveternostné podmienky a vyS8i stupen

automatizacie a autonomna prevadzka.(SYLIPSIS, 2020)
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4.2 UNCTAD liner shipping connectivity index — index prepojenia
lodnej dopravy

Podl'a indexu prepojenia lodnej dopravy®, ktory bol vyvinuty UNCTAD sa 5 z 10
najlepsich prepojenych ekonomik s globalnou sietou lodnej dopravy nachadza v Azii, 4
v Eurépe a jedna v Severnej Amerike. Od roku 2006 je Cina najviac prepojend krajina so
svetom, ktora zlepsila svoj index o 51%. Porovnanie najviac a najmenej spojenych krajin
vykazuje rastuci rozdiel v prepojeni k globalnym sietam lodnej dopravy. Zatial’ ¢o va¢sina
ostatnych regionov EU zlepsila svoje prepojenie (konektivitu), v Tichomori malé ostrovné
rozvojové Staty nepreSli ziadnymi zasadnymi zlepSeniami. Krajiny v Tichomorskych
ostrovoch patria k ekonomikam s najniz§im prepravnym pripojenim pomocou kontajnerov.
Napriklad Port Vila, Vanuatu dostava asi jednu kontajnerovt lod’ kazdé tri dni. Iba Styri

spolo¢nosti poskytuju pravidelné prepravné sluzby do tejto krajiny (UNCTAD. 2019, a).

Tab. 1: LSCI, najlepsich 10 ekonomik za roky 2006 - 2012

Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Ekonomika
1. | Cina 100,00 110,78 123,13 116,79 121,23 133,02 131,37
2. | Singapur 79,77 83,08 85,95 84,28 92,45 97,73 98,26
3. | Korea 68,46 69,87 72,61 75,17 74,52 88,79 90,26
4. | Malajzia 64,59 74,64 72,55 78,25 72,29 87,49 88,18
5. | USA 82,80 81,65 76,49 78,22 76,03 83,32 84,16
6. | Hong Kong,

. 83,88 89,86 97,65 89,11 90,96 95,88 91,70
Cina

7. | Belgicko 76,23 78,48 78,06 84,59 83,87 84,01 81,85

8. | Holandsko | 72,55 78,33 84,95 81,13 82,41 80,48 80,36

9. | Velka
79,25 78,62 74,51 76,76 81,01 78,54 74,74
Britania

10. | Spanielsko | 70,28 75,37 81,52 75,55 77,71 75,36 76,34

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 b

® Index prepojenia lodnej dopravy — zachytava do akej miery su krajiny prepojené ku globalnym sietam lodne;j
dopravy. Je zaloZeny na piatich zlozkach odvetvia namornej dopravy: pocet lodi, kapacita lodi na prepravu
kontajnerov, maximalna velkost’ plavidla, pocet sluzieb a pocet spolo¢nosti, ktoré vyuzivaju kontajnery na
prepravu (GICA, 2018)
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Tab. 2: LSCI, najlepsich 10 ekonomik za roky 2013 - 2019

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Ekonomika
1. | Cina 129,26 | 134,80 138,88 141,58 140,08 151,30 151,91
2. | Singapur 96,22 93,79 100,95 102,48 102,44 110,83 108,08
3. | Korea 90,36 94,09 98,32 99,81 98,53 102,29 105,11
4. | Malajzia 86,69 90,64 92,21 94,79 90,70 93,64 93,80
5. | USA 85,39 88,24 89,36 88,76 90,02 90,69 90,00
6. | Hong Kong,

. 91,39 93,11 94,22 91,07 89,16 93,54 89,47
Cina

7. | Belgicko 79,04 78,75 85,81 85,34 87,93 87,51 88,35

8. | Holandsko | 76,04 81,70 82,94 84,32 83,49 89,12 88,03

9. Velka
o 75,21 76,85 86,88 88,77 85,57 88,68 84,86
Britania

10. | Spanielsko | 76,04 81,70 82,94 84,32 83,49 89,12 88,03

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 ¢

Vyvoj indexu prepojenia lodnej dopravy pocas poslednych 14 rokov ukazuje, ze
namorna doprava sa stale rozvija. V tabulke ¢. 1 ac¢. 2 mdézeme vidiet 10 najlepSie
prepojenych krajin ku globalnym lodnym sietam. Krajiny prispievaju do infrastruktiry, aby
sa obchod rozvijal. Cina, ktora je prva v rebri¢ku a teda najviac prepojena krajina od roku
2006, dosahovala hodnotu indexu pre rok 2019 na urovni 100% a za 14 rokov zlepsila
hodnotu svojho indexu 0 51,91%, celkovo na 151,91%. Na druhom mieste je Singapur.
Hodnota tohto indexu v roku 2006 predstavovala Groven 79,77% a po 13 rokoch sa tato
hodnota v roku 2019 zvysila na 108,08%. Na tretom mieste sa nachadza d’al$i azijsky stat —
Korea. Hodnota indexu dosahovala pre rok 2006 uroven 68,46%. Hodnota sa rokmi
zvySovala a po 13 rokoch, v roku 2019 hodnota indexu dosahovala Groven 105,11%, ¢o
predstavuje zvysenie 0 36,65%. Stvrté miesto zastipila Malajzia. Hodnota indexu pre rok
2006 je na urovni 64,59% a za 13 rokov zlepsila hodnotu svojho indexu o 29,21%, celkovo
na 93,80%. Na piatom mieste sa nachddza USA. Hodnota indexu prepojenia lodnej dopravy
pre rok 2006 dosahovala troven 82,80% a po 13 rokoch, v roku 2019 zvysila svoje Groven
na 90,00%, ¢o predstavuje zvysenie o 7,20%. Na zvysnych 5 prieckach sa nachadza Hong

Kong, Belgicko, Holandsko, Vel’ka Britdnia a gpanielsko.
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Graf 1: LSCI, najlepsich 10 ekonomik za roky 2006 - 2019

Index prepojenia lodnej dopravy, top 10 ekonomik, 2006 -
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 d

Na zéklade tdajov z tabul’ky €. 1 a €. 2 méZeme vytvorit’ aj graf na ktorom vidime,
7e Cina ma dominantné postavenie oproti ostatnym krajinam sveta. Zastava 1. miesto v top
10 ekonomikach sveta, ¢o sa tyka prepojenia ku globalnej lodnej sieti — index prepojenia
lodnej dopravy. Singapur a Korea si udrziavaji nasledujuce priecky a maju takisto zretel'na
vyhodu oproti d’al§Sim 7 krajindm. Ostatné krajiny, ako je Malajzia, USA, Hongkong,

Belgicko, Holandsko, Velka Britania a Spanielsko si drzia podobnii iroves.
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Tab. 3: LSCI, 5 najhorsich ekonomik za roky 2006 - 2012

Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Ekonomika
1. | ostrov
0,73 0,73 0,73 0,73 0,73 0,73 0,73
Norfolk
2. | Paraguaj - - 0,80 0,84 0,84 0,82 0,82
3. | Bermudy 1,70 1,70 1,69 1,69 1,69 1,69 1,69
4. | Kajmanskeé
2,31 2,40 1,34 2,12 2,12 1,34 2,05
ostrovy
5. | Kiribati - - - 3,62 4,36 4,05 4,05

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 e

Tab. 4: LSCI, 5 najhorsich ekonomik za roky 2013 - 2019

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Ekonomika
1. | ostrov
2,60 2,60 2,69 0,78 0,77 1,30 0,74
Norfolk
2. | Paraguaj 9,85 0,86 0,86 0,86 0,86 0,86 1,14
3. | Bermudy 1,69 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
4. | Kajmanské
2,05 2,05 1,64 1,66 1,66 1,51 1,91
ostrovy
5. | Kiribati 5,80 3,82 4,73 5,58 5,83 5,78 2,01

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 f

V tabul’ke ¢. 3 a¢. 4 vidime na porovnanie od tabul’ky ¢. 1 a¢. 2, 5 najhorsich
ekonomik sveta, Co sa tyka indexu prepojenia lodnej dopravy. NajhorSou ekonomikou sveta
je ostrov Norfolk, kde hodnota indexu v roku 2006 dosahovala uroveii 0,73% a aj ked’ prislo
behom poslednych 13 rokov k miernemu zvyseniu, tak v roku 2019 je hodnota indexu na
urovni 0,74%. Druhou najhorSou ekonomikou, ktord nemé dobré prepojenie s globalnymi
lodnymi sietami je Paraguaj. Pre roky 2006 a 2007 nie si dostupné udaje pre dand krajinu
na UNCTAD. V roku 2008 mal Paraguaj index na trovni 0,80%, do roku 2019 sa zlepsil na
1,14%, co predstavuje zvySenie iba 0 0,34% behom 11 rokov. Na trefom mieste sa
nachadzaji Bermudy s hodnotou indexu v roku 2006 na tirovni 1,70%. Hodnota indexu sa
znizila o 0,02% a teda celkova hodnota indexu v roku 2019 je na urovni 1,68%. Stvrté miesto

zastavaju Kajmanské ostrovy, ktoré v roku 2006 dosahovali hodnotu indexu na {rovni
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2,31%. Index Kajmanskych ostrovov sa taktiez znizil a v roku 2019 dosahoval hodnotu
indexu 1,91%, ¢o predstavuje znizenie o 0,4%. Na piatom mieste je Kiribati. Na Kiribati iba
jeden prevadzkovatel' pontika pravidelné prepravné sluzby lodnej dopravy, jedna lod’
prichadza asi kazdych 10 dni. Ich index bol v roku 2006 na urovni 5,80% a pocas 13
nasledujucich rokov poklesov o 3,79%, v roku 2019 mal hodnotu 2,01%.

Graf 2: LSCI, 5 najhorsich ekonomik za roky 2006 - 2019
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a UNCTAD, 2019 g

Na zéaklade tabulky €. 3 a €. 4 vieme zostavit’ aj graf, na ktorom vidime 5 najhorsich
ekonomik v indexe prepojenia lodnej dopravy. VsSetky krajiny okrem Bermudov maja
nepravidelny vyvoj indexu prepojenia lodnej dopravy. Najvicsi skok zazil Paraguaj
v rokoch 2012 — 2014, kedy sa ich index prudko zvysil a nasledne prudko znizil. Naopak
Kiribati v rokoch 2018 — 2019 zaznamenali prudky pokles.
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4.3 Porovnanie prepravnych tras

4.3.1 Transpacificka prepravnd trasa

Tab. 5: Kontajnerovy obchod na transpacifickej trase za roky 2014 - 2018

TRANSPACIFICKA PREPRAVNA TRASA (v miliénoch TEU kontajnerov)

Vychod Zapad

vychodna  Azia — | severnds Amerika — | Transpacificka

severna Amerika vychodna Azia prepravna trasa
2014 16,2 7,0 23,2
2015 17,5 6,9 24,4
2016 18,3 7,3 25,6
2017 19,5 7,3 26,8
2018 20,9 7,4 28,2

Roc¢na percentualne zmena

2014 — 2015 7,9 -2,0 4,9
2015 -2016 4,4 6,6 51
2016 — 2017 6,7 -0,5 4,7
2017 - 2018 7,0 0,9 54

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a (https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2019 en.pdf, 20.02.2020) h

Z tabulky ¢. 5 mézeme vidiet, ze vyvoj kontajnerového obchodu na transpacifickej
trase v rokoch 2014 az 2018 ma stupajticu tendenciu. Deli sa na vychod a zapad. Vychod
predstavuje obchod z juhovychodnej Azie do severnej Ameriky. Zapad predstavuje obchod
zo severnej Ameriky do vychodnej Azie. Podl'a udajov z UNCTAD (2019) je za roky 2014
— 2018 viac vyuzivana trasa smerujica do severnej Ameriky, ktora predstavuje v priemere
prepravovanych kontajnerov za 5 rokov 18,48 miliona TEU a trasa vedica do vychodnej
Azie predstavuje 7,18 miliéna TEU kontajnerov. Celkovo na transpacifickej trase podla
udajov z UNCTAD vV roku 2015 prislo k 4,9% zvyseniu prepravovanych TEU oproti roku
2014, v absolutnom vyjadreni sa Uroven prepravenych TEU kontajnerov zvysila z 23,2
miliéna na 24,4 miliéna TEU kontajnerov. V porovnani s rokom 2015 prislo k vyraznému
narastu tempa rastu o 5,1% oproti roku 2016 z 24,4 miliéna prepravovanych TEU na 25,6
miliona TEU. V roku 2017 doslo k poklesu tempa rastu na hodnotu 4,7% oproti roku 2016,
Vv absolutnom vyjadreni priSlo k narastu poc¢tu prepravovanych TEU kontajnerov z trovne

25,6 miliona na 26,8 miliona.
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Podl'a najnovsich udajov z UNCTAD vV roku 2018 prislo k najvysSiemu rastu za
poslednych 5 rokov ato 0 5,4%, priCom pocet prepravenych TEU kontajnerov sa zvysil
Z 26,8 miliona na 28,2 miliona.

4.3.2 Euroazijska prepravnad trasa

Tab. 6: Kontajnerovy obchod na euroazijskej trase za roky 2014 - 2018

EUROAZIISKA PREPRAVNA TRASA (v miliénoch TEU kontajnerov)

Vychod Zapad

severna Eurépa | vychodna  Azia - | Euroazijska prepravna

a Stredomorie - | severna Eurodpa | trasa

vychodna Azia a Stredomorie
2014 6,3 15,4 21,8
2015 6,4 15,0 21,5
2016 6,8 15,4 22,2
2017 7,1 16,5 23,6
2018 7,0 17,4 24,4

Rocna percentualne zmena

2014 — 2015 1,4 -2,6 -1,4
2015 - 2016 6,3 2,5 3,6
2016 — 2017 4,1 6,9 6,0
2017 - 2018 -13 57 3,6

Zdroj: Vlastné spracovanie podla (https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2019 en.pdf, 20.02.2020) i

Kontajnerovy obchod na trase Eurépa — Azia sa rozdel'uje na vychod a zapad.
Vychod predstavuje obchod zo severnej Eurdpy a Stredomoria do vychodnej Azie. Zapad
predstavuje obchod z vychodnej Azie do severnej Eurépy a Stredomoria. Podla udajov
z UNCTAD je za roky 2014 — 2018 viac vyuzivana trasa smerujuca do severnej Europy a
Stredomoria, ktora predstavuje v priemere prepravovanych kontajnerov za 5 rokov 15,94
miliéna TEU a trasa smerujiica do vychodnej Azie predstavuje 6,72 miliéna TEU. Celkovo
sa obchod podrla statistik z UNCTAD stéle rozvija. Napriek tomu, ze v roku 2015 doslo
k poklesu tempa rastu oproti roku 2014 z 21,8 miliénov prepravovanych TEU na 21,5
miliéna TEU, ¢o predstavuje pokles tempa rastu o 1,4%, v roku 2016 uZ prislo k narastu
tempa rastu o 3,6% oproti roku 2015 z 21,5 miliéna prepravovanych TEU na 22,2 miliona
TEU. V roku 2017 prislo opat’ k narastu tempa rastu oproti roku 2016 o 6%, v absolitnom

vyjadreni pri$lo k narastu prepravovanych TEU kontajnerov z 22,2 na 23,6 miliona TEU.
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Podrla poslednych udajov statistik UNCTAD dosahoval kontajnerovy obchod Euroézijskej
trasy urovein 24,4 miliéna prepravovanych TEU kontajnerov, ¢o predstavuje rocnu
percentualnu zmenu oproti roku 2017 o 3,6%, kedy kontajnerovy obchod dosahoval uroven

23,6 milioéna prepravovanych TEU kontajnerov.

4.3.3 Transatlanticka prepravnd trasa

Tab. 7: Kontajnerovy obchod na transatlantickej trase za roky 2014 - 2018

TRANSATLANTICKA PREPRAVNA TRASA (v milinoch TEU kontajnerov)

Vychod Zapad

severnid Amerika — severna Eurdpa Transatlanticka

severna Eurdpa a a Stredomorie — prepravna trasa

Stredomorie severna Amerika
2014 2,8 3,9 6,7
2015 2,7 4,1 6,9
2016 2,7 4,2 7,0
2017 3,0 4,6 7,6
2018 31 4,9 8,0

Rocna percentualne zmena

2014 — 2015 -2,4 5,6 2,2
2015 - 2016 0,4 2,9 1,9
2016 — 2017 7,9 8,3 8,1
2017 - 2018 5,8 6,8 6,4

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a (https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/rmt2019 en.pdf, 20.02.2020) j

Vyvoj kontajnerového obchodu na transatlantickej trase v rokoch 2014 — 2018 ma
rasticu tendenciu. Rozdel'uje sa na vychod a zédpad. Vychod predstavuje obchod na trase
severna Amerika — severnd Eurdpa a Stredomoria. Zapad naopak zo severnej Eurdpy
a Stredomoria do severnej Ameriky. Podl'a udajov z UNCTAD je za roky 2014 — 2018 viac
vyuzivana trasa smerujuca do severnej Ameriky, ktora predstavuje v priemere v absolutnom
vyjadreni prepravovanych TEU kontajnerov za 5 rokov 4,34 miliona TEU a trasa vedtica do
severnej Eurdpy a Stredomoria predstavuje 2,86 miliéona TEU. Celkovo sa obchod podla
Statistik z UNCTAD stale rozvija. V porovnani s rokom 2014 sa kontajnerovy obchod
v roku 2015 zvysil o 2,2%, ¢o predstavuje zvysenie z 6,7 milidna prepravovanych TEU na

6,9 miliéna TEU.
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V roku 2016 prislo tiez k zvySeniu tempa rastu takmer o 2%, Vv absolitnom vyjadreni z 6,9
miliéna prepravovanych TEU na 7 miliénov TEU. Rok 2017 znamenal vysoké zvySenie,
tempo rastu sa zvysilo o 8,1%, ¢o predstavuje zvysenie zo 7 milionov prepravovanych TEU
kontajnerov na 7,6 miliona TEU. Najnovsie udaje z UNCTAD dokazuju, Ze rocna
percentualna zmena v roku 2018 oproti roku 2017 predstavuje zvySenie o 6,4%, objem

obchodu sa v absolutnom vyjadreni zvysil zo 7,6 miliona TEU na 8 miliénov TEU.

Graf 3: Kontajnerovy obchod v roku 2018

Kontajnerovy obchod v roku 2018 podla namornych
prepravnych tras (v milionoch TEU)
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Zdroj: Vlastné spracovanie

Z porovnania tabul’ky €. 5, €. 6 a €. 7 vieme usudit, na ktorej trase sa do akej miery
vyuZziva kontajnerovy obchod, ktorého intenzita je v naSom pripade definovana poctom
prepravovanych TEU kontajnerov. Zaroveil vieme zhodnotit’ aj vyvoj prepravovanych TEU
na transpacifickej, transatlantickej a euroazijskej trase za poslednych 5 rokov (2014 — 2018).
NajvyuZivanejSia trasa je transatlantickd prepravnd trasa s hodnotou kontajnerového
obchodu v roku 2018 na urovni 28,2 miliéna prepravovanych TEU kontajnerov, druhé
miesto z hladiska vytazenosti zastava euroazijska prepravna trasa s kontajnerovym
obchodom na urovni 24,4 miliéna prepravovanych TEU kontajnerov a najmenej vyuzivana
trasa je transatlantickd prepravna trasa s kontajnerovym obchodom na Grovni 8 miliénov
prepravovanych TEU kontajnerov (vid’ tabulka ¢. 3). Vyvoj kontajnerového obchodu od

roku 2014 do roku 2018 ma rastiicu tendenciu na vSetkych prepravovanych trasach.
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4.4 Pripadova Studia

Na zaklade zisteni v kapitole 4.3 sme si vybrali druhti najvyuzivanejsiu namornu
prepravni trasu, nakolko $tat Slovensko je v Eurdpe a najvacsi europsky importér je Cina.
V ramci pripadovej Stiidie sa pokusime o simuldciu obchodného pripadu.

Obchodna spolo¢nost’ K.Lee Company so sidlom v Hong Kongu (Cina) na Blk. A4, G/F,
Shatin Ind. Centre, 5-7 Yuen Shun Circuit, Shatin, N.T., Hong Kong, ktora sa zaobera
obchodovanim s nahradnymi stc¢iastkami do aut, obdrzi dopyt od importéra v Bratislave. Ide
0 odberatel’a, spolocnost’ Profi Auto Centrum s.r.0., Starohdjska 35, 851 02 Bratislava —
Petrzalka (Slovenskéa republika), ktora nakupuje automobilové stciastky a predava ich
spotrebitelom, ktori maji dopyt po automobilovych dieloch a prisluSenstve poprednych
znaciek. Exportér chce prepravou poverit' renomovant Spediént spolo¢nost’” DHL Global
Forwarding GmbH, Liebigstralle 46, 22113 Hamburg, ktora je Specialistom na parity CIF
a FOB. Speditér sa zaviaZe prevziat’ tovar v Hong Kongu a zabezpedit’ prepravu do pristavu
Hamburg, pri¢om stanovuje nasledujuce podmienky:

- uzatvorenie prepravnych zmliv

- vystavenie prepravnych dokumentov

- vyzdvihnutie tovaru u obchodnika v Hong Kongu a jeho prepravu do pristavu.

- naloZenie tovaru na lod’

- obstaranie d’alSich potrebnych dokumentov

- uzatvorenie poistky

- ainé.
Medzi exportérom a importérom bol uzatvoreny jednorazovy obchod podpisom
medzinarodnej kiipnej zmluvy oboma zmluvnymi stranami s ddtumom 05.02.2020. V ramci
nej boli dohodnuté konkrétne podmienky, dodacia podmienka CIF pristav Hamburg
INCOTERMS 2020, pristav nakladania, Hong Kong, platobnd podmienka d/p, teda
dokumentarne inkaso zaloZzené na platbe proti dokumentom (z toho vyplyva, Ze obchodna
faktura exportéra z Hong Kongu je splatna ihned’ po prichode na miesto urcenia) a konkrétna
Specifikacia predmetu zmluvy. Ide o predaj spojkovej sady (FULLPACK DMF) VALEO
837095 s obstaravacou cenou 200€ v mnozstve 4000ks.
Splatnost’ obchodnej faktiry Speditéra (zasielatel'a) je 10 dni po prevzati tovaru na parite
EXW, teda v skladoch obchodnej spolo¢nosti v Hong Kongu. Doba prepravy je za

normalnych okolnosti 35 dni.
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V pripadovej Studii sme sa zamysl'ali nad viacerymi otazkami, stvisiacimi s uspeSnou

realizédciou obchodného pripadu, pricom niektoré z nich vieme formulovat’ nasledovne:

1)
2)
3)

4)

Aké subjekty vystupuju v tejto pripadovej stadii?

Aké existuji pravne vztahy medzi danymi subjektami?

Aké doklady st potrebné k preprave tovaru z Hong Kongu do BA pomocou
namornej dopravy?

Aka je exportnd/importné cena na parite CIF?

1) V predkladanej pripadovej Stadii vystupuju nasledovné subjekty prepravy:

Exportér v Hong Kongu - vyvazatel’ tovarov za hranice (vyvaza tovar z Hong
Kongu do Bratislavy)

Importér v Bratislave - dovozca, dovaza tovar zo zahranicia (dovaza tovar do
Bratislavy z Hong Kongu)

Zasielatel’ exportéra — ,je osoba alebo spolocnost’, ktord organizuje zasielky pre
jednotlivcov alebo korporacie takym spdsobom, aby bol tovar prepraveny od
vyrobcu k zakaznikovi alebo na kone¢né miesto distribucie.” (Agatch, 2020, a)

(v tomto pripade ide o spolocnost’ DHL Global Forwarding GmbH, ktora zabezpeci
prepravu daného tovaru z Hong Kongu do pristavu Hamburg).

Zasielatel’ importéra — ,,je osoba alebo spoloc¢nost, ktord organizuje zasielky pre
jednotlivcov alebo korporacie takym spdsobom, aby bol tovar prepraveny od
vyrobcu k zakaznikovi alebo na kone¢né miesto distribucie.” (Agatch, 2020, b)

(v tomto pripade ide o spolo¢nost’ DHL Global Forwarding GmbH, ktora zabezpeci
prepravu daného tovaru z pristavu Hamburg do Bratislavy).

Banka-banka v tomto pripade vystupuje ako poskytovatel’ dokumentarneho inkasa,
ktoré sa pouziva najmi pri zasielani tovaru ndmornou dopravou. Exportér (Hong
Kong) otvéara dokumentarne inkaso. Navstivi regionalne firemné centrum, predloZzi
prikaz na otvorenie exportného dokumentarneho inkasa a predlozi dodavatel'ské
dokumenty na inkaso (Tatra banka, 2020). ,,Zmluvou o dokumentarnom inkase sa
banka zavézuje vydat’ tretej osobe dokumenty opraviiujuce nakladat’ s tovarom alebo
iné dokumenty, ak bude pri ich vydani zaplatend urcitd peniaznd suma alebo
uskuto¢neny iny inkasny tkon.* (Pavelka, 2015 — str. 50)

Poistoviia — poistoviia zabezpecuje poistenie prepravovaného tovaru, napriklad

Vv pripade havarie, potopenia, poziaru, kradez a podobne (Managementmania, 2016)
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Organy colnej spravy — ,pohrani¢nd pobocka colné¢ho turadu, prostrednictvom
ktorej vykonava colny urad vykondva svoju pdsobnost’ na zelezni¢nych staniciach,
v pristavoch, na letiskach, na postach a na inych miestach, ak vykondva vstupny

colny dohl'ad a vystupny colny dohl'ad.* (Finan¢na sprava SR, 2013)

2) Medzi danymi subjektami existuji nasledovné vzt’ahy:

Medzinarodna kupna zmluva medzi exportérom a importérom — ide 0 zmluvu,
ktora sa pouziva na predaj vyrobkov medzi podnikmi, nie koncovym klientom. Nejde
0 dlhodobti zmluvu. Ide 0 zmluvu medzi tymito dvoma subjektmi, teda exportérom
zHong Kongu aimportérom z Bratislavy a uvadza podmienky predaja
(GlobalNegotiator, 2020).

Zasielatel’ska zmluva 1 medzi exportérom a zasielatePom exportéra (DHL) -
zasielatel'skou zmluvou sa zavizuje zasielatel’ exportérovi, ze mu vo vlastnom mene
na jeho ucet obstara prepravu veci z Hong Kongu do pristavu Hamburg, a exportér
sa zavazuje zaplatit’ zasielatel'ovi odplatu. Dokladom o uzavreti zmluvy o preprave
je nakladny list konosament (Bill of Lading — s oznafenim B/L) (Obchodny
zékonnik, 1991, a).

Zasielatel’'ska zmluva 2 medzi importérom a zasielate’om importéra -
zasielatel'skou zmluvou sa zavizuje zasielatel’ importérovi, Ze mu vo vlastnom mene
na jeho ucet obstara prepravu veci z pristavu Hamburg do Bratislavy, a importér sa
zavizuje zaplatit’ zasielatel'ovi odplatu. Dokladom o uzavreti zmluvy o preprave je
nakladny list, resp. nakladny list CMR (Obchodny zékonnik, 1991, b).

Bankova zmluva medzi bankou a exportérom - zmluva medzi bankou
a exportérom o otvoreni dokumentarneho inkasa.

Poistna zmluva medzi poistoviiou a zasielatePom exportéra — doklad
potvrdzujiici vznik poistenia medzi poistoviiou a spolo¢nostou DHL. Poistna
zmluva obsahuje vysku poistnej sumy, poistna dobu, vysku poistného a mnoho
d’alsich skutoénosti (Obchodny zakonnik, 1964).
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Colny zikon (Taric), ktory upravuje colné prerokovanie tovaru na dovoz do EU
— wtento zakon upravuje pravidla a postupy zaobchddzania s tovarom, ktorymi sa
zabezpecuje uplatiiovanie opatreni vydanych na zaklade osobitnych predpisov pre
pohyb tovaru medzi colnym uzemim Europskej unie a tretimi Stditmi na Gzemi
Slovenskej republiky a opatreni na zabranenie protipravnemu konaniu oséb pri
dovoze, vyvoze a tranzite tovaru medzi uniou a tretimi Statmi na izemi Slovenske;j

republiky.« (Ministerstvo hospodarstva SR, 2009 — 2016)

3) Aby sa mohla obchodna operacia zrealizovat’, je potrebné mat’ v poriadku vSetky

prislusné doklady potrebné k realizacii obchodnej operacie z Hong Kongu na

Slovensko, ako su:
Obchodné doklady

Obchodna faktira exportéra
Obchodna faktira zasielatel’a exportéra
Baliaci list

Vazny list

Tovarové Specifikacie a d’alSie potrebné doklady

Prepravné doklady

Vnutrostatny nakladny cestny list na prepravu tovaru zo skladov exportéra do
pristavu

Liner Bill of Lading B/L - z Hong Kongu do Hamburgu - cenny obchodovatel'ny
papier - nakladny list v lodnej preprave je zdznamom o obchodovanom tovare, ktory
bol prijaty na palubu. Je to dokument, ktory vytvara dohodu medzi prepravcom a

dopravnou spolo¢nostou o preprave tovaru (blizsie v kapitole 1.1.4.) (Freightquote,
2020)
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e CMR z Hamburgu do Bratislavy — dohoda o prepravnej zmluve v medzinarodne;j
cestnej doprave. Vztahuje sa na kazdu zmluvu pri cestnej preprave zasielok za
uhradu realizovant v ramci medzinarodnej kamionovej dopravy, ak miesto prevzatia
zasielky a miesto dodania zasielky je v dvoch réznych Statoch (v nasom pripade
Nemecko a Slovensko), z ktorych aspon jeden je zmluvnym Statom Dohody CMR.
Je vystavovany v 3 kopiach — 1. Cervena — odosielatel’ (Hamburg), 2. modra —
prijemca (Bratislava), 3. zelena — dopravca (DHL) a ¢ierne st kopie pre colné
organy, zasielatel'ov a podobne. Za vyplnenie je zodpovedny prikazca (Vyhlaska

ministra zahrani¢nych veci, 1975).

Inou alternativou by bolo intermodéilne rieSenie nahradit’ multimodalnym rieSenim,
ktoré vyuziva ako sprievodné prepravné FIATA B/L (FBL) — ide 0 namorny konosament
vydany zasielatelom, ktory patri do medzindrodného zvizu zasielatel'ov a je opradvneny
vydavat’ takéto doklady. Jedna sa o multimodalny doklad, pri ktorom uz nie je potrebné, aby
sme vystavovali aj vnutrostatny nakladny cestny list a CMR.

e MTD - Multimodal transport B/L —,,jedna sa o doklad pre multimodalnu prepravu
tovaru, ktory vystavuje MTO operator (operator multimodalnej dopravy) a jeho
funkcia sa prekryva s funkciou F B/L.*“ (MySeaTime, 2015)

e Poistka — ICC poistenie - poistenie medzinarodnej prepravy zasielok, ktoré sa
deli na tri kategorie:

1. ICC (A) - poistenie voci vSetkym nebezpecenstvam
2. ICC (B) - poistenie s obmedzenym poistnym krytim
3. ICC (C) - poistenie proti vymenovanym nebezpecenstvam
(Colonnade, 2018)
Minimalna Groven krytia zostava v INCOTERMS 2020 nezmenena oproti roku 2010
a predavajuci je nadalej povinny uzavriet poistenie dopravy na vlastné ndklady
(Dachser, 2019).

e d/p — dokumentarne inkaso — vydanie dokumentov proti zaplateniu, ¢o znamena, ze

dokumenty sa vydaji kupujlicemu az v okamihu splnenia inkasnych podmienok

(CSOB BANKA, 2020). Blizsie vysvetlené v pravnych vztahoch medzi subjektami.
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JCD - jednotny colny doklad. Tento doklad je potrebné vyplnit’ pri dovoze tovaru
obchodného charakteru z krajin mimo tizemia EU, ak hodnota tovaru presiahla 22€.
Nakol'’ko Hong Kong je mimo tizemia EU a hodnota tovaru presiahla 22€, je potrebné
jednotny colny doklad vyplnit. Doklad sa zasiela elektronickou formou cez portal
nazyvany Centralny elektronicky prie¢inok. Podpisuje sa kvalifikovanym
elektronickym podpisom, ku ktorému je nutné vlastnit’ elektronicky obciansky
preukaz. V nasom pripade doklad vypliia importér v BA (Preclievas, 2017).

Colna faktura - doklad, ktory sa vyzaduje na colnici v krajine, kam sa tovar
importuje (Slovenska republika), v ktorom vyvozca (Hong Kong) uvadza
fakturovanu cenu alebo int a upresiiuje naklady na dopravu, poistenie a balenie,
podmienky dodavky a platby, za G€elom ur€enia colnej hodnoty tovaru dovezeného
do importujucej krajiny (Slovenska republika) (Logisticky monitor, 2019).
InSpekény certifikat — ,,dokument potvrdzuje zhodu s objednavkou a uvadza
vysledky S$pecifickych skusok, ktoré vykondva nezavisly skusobny institut, ktory
vybera kupujuci alebo vyrobca po vzajomnej dohode.“ (WT Society, 2010)
Certifikat povodu - medzindrodny obchodny doklad osvedCujuci "pdvod
tovaru",t.j., ze tovar bol vyrobeny v danej krajine vyvozu, ¢ize, ze dana spojkova
sada bola vyrobena v Hong Kongu (Slovenska obchodna a priemyselna komora,
2007-2013).
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V ramci pripadovej Stadie st dolezit¢ INCOTERMS 2020 dolozky, ktoré sa Specifikuju
V rdmci medzinarodnej kipnej zmluvy. Medzi najdolezitejSie pri ndmornej doprave patri

FAS, FOB, CIF, CFR.

FAS - vyplatené k boku lode

Predavajuci dodava tovar, ktory je uréeny na vyvoz, vedl'a plavidla a od tohto bodu sa rizika
prenasaju na kupujiceho. Kupujtci je zodpovedny za nakladku tovaru a vsetky nasledné

néklady (INCOTERMS, 2020, a).

FOB - vyplatené na lod’

Predavajici dodava tovar, ktory je ureny na vyvoz, na palubu plavidla v ur€enom pristave.
Po naloZeni tovaru na palubu sa riziko presunie na kupujuceho, ktory potom znéasa vSetky

néklady (INCOTERMS, 2020, b).

CIF - naklady, poistenie a prepravné

Predavajuci zabezpeci a zaplati dopravu do uvedeného pristavu. Predavajici doddva tovar
nalozeny na palubu plavidla, ktory je urCeny na vyvoz. Rizikd vSak prechadzaju z
predavajuceho na kupujuceho po nalozeni tovaru na palubu, to znamena pred uskutocnenim
hlavnej prepravy. Predavajuci tiez zabezpecuje a plati poistenie tovaru na prepravu do

uvedeného pristavu (INCOTERMS, 2020, c).

CFR - naklady a prepravné

Predavajuci zabezpeci a zaplati dopravu do uvedeného pristavu. Predavajiaci dodava tovar
nalozeny na palubu plavidla, ktory je urCeny na vyvoz. Rizikd vSak prechadzaju z
predavajiceho na kupujiaceho po naloZeni tovaru na palubu, t. j. pred uskuto¢nenim hlavnej

prepravy (INCOTERMS, 2020, d).
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Graf 4: Os dodania a financovania

OS DODANIA A FINANCOVANIA
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Miesto

Zdroj: Vlastné spracovanie

Vysvetlivky:
EXW — ,Ex works* — ,,z vyroby/zo zdvodu*

VNCL - vnutrostatny ndkladny cestovny list, ktory sa vyuziva pri preprave tovaru po ceste,
ak tovar neprekracuje narodné hranice

DAF — vystup a vstup z colného iizemia + néklady na colny dlh (clo, spotrebné dan, DPH)
BD — bod dodania, pri ktorom dochadza k zmene vlastnictva z exportéra na importéra

BR — bod rizika, importér s vlastnictvom prebera aj riziko (akonahle je tovar na lodi)

B/L — nakladny namorny list

OF - obchodna fakttira (debet = exportér -, kredit = exportér +)

BN - bod, pokial’ znaSame néklady ako exportér a odkial’ znaSa naklady importér — zahtiia
prepravné poistné,... (pri parite CIF exportér znasa naklady az po pristav Hamburg)

CMR - dohoda o prepravnej zmluve v medzinarodnej cestnej doprave (kamionova doprava
Z pristavu Hamburg do Bratislavy)

DDP BA — s dodanim do Bratislavy, clo vyplatené

FBL — FIATA B/L - prepravna zmluva a doklad o tom, Ze tovar bol prepraveny s pouzitim

viacerych spdsobov dopravy
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Na grafe €. 4 sme si znazornili os dodania a zaroven aj os financovania. Parita EXW
Hong Kong (,,zo zadvodu, z vyroby*) v prvy deii znamen4, ze tovar preberie Spedicnd firma
DHL zo skladu firmy XX v Hong Kongu a prevezie tovar do pristavu Hong Kong na zaklade
vnutrostatneho nakladného cestného listu. Tovar Spedicna firma dostavi do pristavu na druhy
dent. V tento den pride k zmene vlastnictva tovaru z exportéra na importéra a zaroven sa
presuva aj riziko. Po nalozeni tovaru na palubu sa vystavuje B/L. Zo zadania vieme, Ze
obchodna faktara je splatna 10 dni po prevzati tovaru na parite EXW, ¢o znamend, Ze
exportér si potrebuje pozi¢at’ peniaze z banky (CSOB banka, trok: 5,5%), kym nedostane
vyplatent ¢iastku od importéra. Ked’ lod’ s tovarom dorazi do pristavu Hamburg, importér
je povinny uhradit’ stanoventl importnu cenu exportérovi. Zaroven prichadza aj k prechodu
znasania nakladov (napriklad prepravné, poistné) z exportéra na importéra. Dalej tovar
pokracuje na miesto ur¢enia (DDP BA) na zdklade CMR. Vsetky vyuzité doklady, ktoré sa
tykaju prepravy pocas trvania obchodnej operacie vieme nahradit’ FBL (VNCL,B/L, CMR).

4) Exportna/importna cena na parite CIF:

Potrebujeme vypocitat’ exportni alebo importnt cenu na parite CIF, preto:

NaSou ulohou je zistit’ alebo predlozit’ cenova kalkulaciu importérovi v podobe cenovej
ponuky a na jej zaklade sa importér rozhodne, ¢i ju prijme a obchod s exportérom uzatvori
alebo odmietne a obrati sa na iného konkurenta. Z toho dévodu je dolezité, aby fakturovana
cena zo strany exportéra bola konkurencieschopna a zaroven, aby odrazala vsetky naklady,
ktoré s exportom tovaru suvisia, aby neprislo k zlyhaniu obchodnej operacie. Obchodna
operacia zlyha, ak exportér z daného obchodného pripadu zaznamena stratu. Exportné
naklady mozno prepojit’ na teoriu transakénych nakladov — teda nakladov suvisiacich
s prechodom vlastnictva k tovaru po ceste medzi exportérom a importérom, zjednodusene
sa moZze nazvat naklady vymeny.

ECIF = ICIF (INC 2020) znamend, Ze exportna cena na parite CIF je zaroven pre
importéra (BA) importna cena na tej istej parite. Ale nie je to cena, ktord odraza vSetky
néaklady, ktoré st potrebné na uvedenie tovaru do rezimu volny obeh v Bratislave. Tam
chybaji naklady na prepravu medzi Hamburgom a Bratislavou a samozrejme colny dlh,
ktory treba uhradit’ bud’ v Hamburgu alebo v Bratislave. Ak v Bratislave, tovar do BA sa
bude prepravovat pod colnou uzdverou akamidén bude zapeCateny colnou plombou

a karnetom TIR.
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Vvpocet exportnej/importnej ceny na parite CIF:

Obstaravacia cena = 200 EUR/ks
Q =4000 ks

Néklady dodania (napr. za uzatvorenie prepravnych zmluv, vystavenie prepravnych
dokumentov, vyzdvihnutie tovaru u obchodnika v Hong Kongu a jeho prepravu do pristavu,
naloZenie tovaru na lod, prepravné, Spedi¢na provizia, pristavné poplatky, uzatvorenie
poistky, obstaranie d’alSich potrebnych dokumentov) = 20 172,67€
Obchodné rozpdtie (marza): 15 %

Priemerné kapitalové naklady: CSOB banka — 5,5%

Na zistenie vysky ECIF = ICIF (INCOTERMS 2020) potrebujeme zistit’ vysku uplnych

vlastnych nakladov exportéra + marzu, ktort si G€tuje exportér:

UVNE = OC + ND + NFN

UVNE = tiplné vlastné naklady exportéra
OC = obstaravacia cena
ND = naklady dodania

NFN = nepriame finan¢né naklady
Obstaravaciu cenu pozname zo zadania pripadovej Stadie. Exportér vyvaza 4 000ks spojok
po 200€.

OC =4 000 x 200 =800 000€

Na to, aby sme vedeli vypocitat Uplne vlastné naklady exportéra potrebujeme najskor

vypocitat’ ndklady dodania od spolo¢nosti DHL.
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Tab. 8: Vypocet nakladov dodania

K. Lee Company 11,36€

— pristav Hong Kong (14,5km - kamion)
Poplatok za dokumenty 61,23€
Priplatok za pretazenie pristavu 4,01€
Manipulac¢né poplatky na terminaly 164,83€
Poplatok za nakladanie kontajnerov 204,28€
Pecat’ 6,13€
Konstrukceia pristavu 13,03€

Clo 13,58€

B/L poplatok 13,67€

Hong Kong 1357,63€

— Hamburg (35 dni — nakladna lod’)
Iné manipulacné poplatky 322,92€
Naklady na 1 TEU kontajner 2 172,57€
Spedi¢na provizia 7 000,00€
Uzatvorenie poistky 11 000€
Celkové naklady dodania 20 172,67€

Zdroj: Vlastné spracovanie

V naSom pripade sa ND =20 172,67 €

Podl'a Charlieho Clissita (2020) sa naklady mézu pohybovat’ v SirSom rozmedzi
a zalezi na roznych faktoroch. Néklady na jeden TEU kontajner odhaduje medzi 1 144,33€
a 2 860,83€.

Porovnali sme si tidaje na zaklade podobnej lokality ako je naSa pripadova Studia.
I§lo o obchodnii operaciu medzi Cinou a Eurépou. Napriklad podla pripadovej §tidie
z azijského denniku lodnej dopravy a logistiky (2017) naklady na jeden TEU kontajner na
trase Chongqing (kamién) — Shenzen (more) — Rotterdam predstavuju 3 141,06€. Tato suma
prekrocila Clissitov odhad, nakol'ko sa tovar dovaza 1 587km do pristavu. Po odpocitani
nakladov na prepravu do pristavu, ktoré st vo vyske 1 290,92€ dostaneme cislo 1 850,14€.
V d’alSom pripade naklady na jeden TEU kontajner medzi Chongqing (kamion) — Shanghaj
(more) — Rotterdam predstavuju 3 373,37€.
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Tato suma je taktiez vysSia nakolko tovar ide 1 728km do pristavu v Chongging. Po
odpocitani nakladov na prepravu do pristavu, ktoré st vo vyske 1 378,10€ dostaneme cislo
1 995,27€. Co dokazuje, ze dolezity faktor pri stanoveni ceny je dialka zdvodu od daného

pristavu odoslania (Young Joon Seo, 2017)

K tomu, aby sme vypocitali uplne vlastné naklady exportéra potrebujeme poznat’ taktiez
vysku nepriamych finanénych nakladov

NFN =[(ND) x pocet dni kedy potrebuje exportér pozicané peniaze x % nakladov] / 360
NFN = [(20 172,67) x 25 x 0,055] / 360 = 77,05€

Ked’ uz méame vypocitané vSetky potrebné udaje, mézeme vypocitat’ uplné vlastné naklady
exportéra, ktoré su vo vyske:

UVNE = 800 000 + 20 172,67 + 77,05 = 820 249,72€

Uplne vlastné niklady exportéra si vo vyske 820 249,72€, to znamens, Ze aby z toho

exportér dosiahol zisk, potrebuje si pripo¢itat® marzu.

820 249,72 x 1,15 = 943 287,15 = 943 287€

Importérovi zaSleme ponuku so sumou vo vySke 943287€, ktora je

konkurencieschopna a importér s nou sihlasil.

47



Diskusia

Praca analyzovala Styri oblasti. Prva oblast’ sa venovala rizikam a prileZitostiam
namornej dopravy vo svete.

Druha oblast’ sa tykala indexu prepojenia lodnej dopravy (d’alej LSCI). Analyzovali
sme desat’ krajin s najvy$§im LSCI. Cim ma index vyssie percento, tym vys§ia prepojenost’
s globalnou lodnou sietou existuje. Prvych pét najlepSich ekonomik v ramci LSCI sa
nachadza v Azii. Na prvej priecke je Cina shodnotou indexu v roku 2019 na trovni
151,91%, ktora je zaroven aj najvacsim vyvozcom sveta. Zvysnych devét krajin, ktoré sme
analyzovali patria medzi prvych dvadsat’ najvacsich exportérov sveta, S vynimkou Malajzie
(Worldatlas, 2016). Staty, ktoré maju najniz§i LSCI (napriklad Kiribati, kde pride lod’
jedenkrat za desat’ dni) nemaju vel'’ké moznosti obchodovania pomocou namornej dopravy.
Podl'a tidajov z UNCTAD sme zistili, Ze, ¢im ma krajina vacSiu prepojenost’ S globalnou
lodnou siet'ou, tym sa jej zvySuje moznost’ obchodovania pomocou namornej dopravy.

Tretia oblast’ sa zaoberd komparaciou troch hlavnych prepravnych namornych trés.
Porovnavali sme dané trasy na zaklade mnozstva prepravovanych TEU kontajnerov. Na
Transpacifickej prepravnej trase, ktora vedie cez Tichy ocean z vychodnej Azie do severnej
Ameriky a naopak sa prepravilo v roku 2018 28,2 miliéona TEU kontajnerov. Euroazijska
prepravna trasa smerujiica zo severnej Eurépy a Stredomoria do vychodnej Azie a naopak
a prechadza cez Mys dobrej nadeje alebo cez Suezsky prieplav, kde je riziko vyskytu piratov.
Na tejto trase sa v roku 2018 prepravilo 24,4 miliona TEU kontajnerov. Poslednou trasou je
Transatlanticka prepravna trasa, ktora prechadza cez Atlanticky ocean a vedie zo severnej
Ameriky do severnej Eurdopy a Stredomoria a naopak. Na tejto trase sa v roku 2018
prepravilo 8 milionov TEU kontajnerov. Z tejto analyzy vieme usudit’, ktord namorna
prepravna trasa je najvyuzivanejSia. Podla poétu prepravovanych TEU kontajnerov je
najvyuzivanejSou trasou Transpacificka prepravnd trasa. Druhou je Eurodzijska a na
poslednom mieste je Transatlanticka prepravna trasa.

Na zaver sme vytvorili pripadovi §tidiu zaloZzenii na reédlnej baze, ktord nam
znazorhuje realizaciu obchodnej transakcie S vyuzitim namornej dopravy. Su v nej
vysvetlené subjekty, ktoré vstupuju do dané¢ho obchodu, vzt'ahy medzi danymi subjektami
a vsetky doklady potrebné na realizaciu daného pripadu. Zakreslili sme si aj os financovania
a dodania, ktord je dolezita na vysvetlenie pohybu tovaru a financii od exportéra

K importérovi. Vel'mi dolezitym faktorom je cena. NaSa pripadova studia obsahuje aj
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vypocet exportnej ceny na parite CIF, respektive importnej ceny na parite CIF za podmienok
INCOTERMS 2020. Vysledna cena musi byt konkurencieschopnd a priniest’ exportérovi
zisk. Tato pripadova Studia nam ukaze ako ma spravne fungovat obchodna operacia

S vyuzitim namornej dopravy, bez omeskania a S vynosom pre exportéra.

49



Z.aver

Z globalneho hladiska ma namornd doprava v nakladnej preprave rozhodujuci
vyznam. Namorna doprava je bezkonkurenénd v dlhych a medzikontinentalnych
prepravach. Umoziuje transport velkého mnozstva tovaru vd’aka kontajnerizacii. Aby sa
vSak prepravovany tovar dostal na miesto urcenia, je potrebné vyuzit’ aj iné druhy prepravy.
Po prichode lode do pristavu sa tovar preklada na inu dopravnii modalitu, akou st cestna,
zelezni¢na alebo vnutrozemska vodna doprava. Namornd doprava je teda sucastou
multimodalnej prepravy. Aj v nasej pripadovej stadii sme vyuzili okrem namornej dopravy
aj cestnu prepravu na zéklade dokladu CMR.

Namorna doprava prinasa najma ekonomicky prinos, nakol’ko vel’kou vyhodou tohto
typu dopravy je kapacita, ¢o predstavuje nizSie naklady Vv porovnani s ostatnymi druhmi
dopravy. Namorna doprava umoziuje prepravit vel’ké mnozstvo tovaru Vramci jednej
plavby. Najvéc¢sia nakladna lod’ je schopna previezt' az 23 756 TEU kontajnerov. Mnohi
exportéri vyuzivaju tento druh dopravy na realizaciu svojho obchodného pripadu aj vdaka
moznosti zdielat’ nakladny priestor s ostatnymi odosielateI'mi, ak nemaji dostatocné
mnozstvo nakladu na zaplnenie celého priestoru. Cena je vel'mi dolezity faktor, Co sme si
vysvetlili aj v pripadovej Stadii. Treba stanovit’ taku cenu, aby boli spokojné obe strany —
exportér (aby dosiahol zisk) aj importér (aby bola prentho cena konkurencieschopna).

Okrem ekonomického prinosu je tu aj ekologicky prinos. Namorna doprava je
povazovana za najekologickejsi druh dopravy.

Tento druh dopravy spaja vSetky hlavné kontinenty sveta. Medzi kl'icové prepravné
trasy patri Transpacifickd, ktora spaja Aziu s Amerikou , Eurodzijska medzi Eurépou a
Aziou a Transatlantick4, ktora spaja Europu s Amerikou. VyuZitie tychto tras sme pomocou
komparativnej metody porovnali v ramci praktickej Casti zaverecnej prace a zistili sme, ze
najviac vyuzivanou trasou je Transpacifickd prepravna trasa.

V namornej doprave je stale priestor na zlepSovanie. V stcasnej dobe je potrebné
zaviest' opatrenia proti kybernetickym uto¢nikom, zlepSovat' sa v oblasti ekologie,
zvdcSovat' objem prepravy TEU kontajnerov na jednu lod” a podobne. Aby sa mohla
namornd doprava rozSirovat, je nevyhnutné investovat' aj do infraStruktiry a rozvoja

pristavov.
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Prostrednictvom namornej dopravy sa realizuje 80% svetového obchodu, ¢o
znamena, 7e VvacSina exportérov/importérov si vyberie pri realizcii medzinarodnych

obchodnych operacii prave tento druh dopravy.
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