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Abstrakt

MASNICOVA, Martina: Vplyv cestovného ruchu na ekonomicky vykon vybranych krajin. —
Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta.; Katedra sluzieb a cestovného

ruchu. - Ing. Miroslava Cukanova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2019, 45 s.

Hlavnym cielom bakalarskej prace je identifikovanie vplyvu cestovného ruchu na
ekonomicku vykonnost’ krajin s najvy$sim po¢tom turistov v ramci Eurdpskej Gnie. Praca je
rozdelena do troch kapitol. Obsahuje 2 grafy, 11 tabuliek a 3 obrazkové prilohy. Prva
kapitola je venovana teoretickému vymedzeniu pojmov cestovného ruchu a charakteristike
jeho vplyvov na krajinu. V d’alsej Casti sa charakterizuje hlavny ciel’ prace a ¢iastkové ciele,
ktoré napoméhaju dosiahnut’ hlavny vytyéeny ciel. Dalej sa orientuje na metodiku prace
a metody skiimania, kde st uvedené informacie o zbere idajov a pouziti vedeckych metod
Vv praci. Zavere¢na kapitola sa zaobera vysledkami prace a diskusiou, kde sme identifikovali
vyvoj cestovného ruchu vo vybranych krajinach a zistili jeho vplyv na ekonomicku
vykonnost’ krajin. Vysledkom rieSenia danej problematiky je zistenie vysokej zavislosti
medzi cestovnym ruchom a HDP krajiny a podielom cestovného ruchu na zamestnanosti

v krajine.
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Abstract

MASNICOVA, Martina: The impact of tourism on the economic performance of selected
countries. — University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce.; Department of
Services and Tourism - Ing. Miroslava Cukanova, PhD. — Bratislava: FC EU, 2019, 45 p.

The aim of the bachelor thesis is to identify tourism impact on economic performance of
countries with highest number of tourists in European Union. The work is divided into 3
chapters, includes 2 graphs, 11 tables and 3 picture attachments. The first chapter
theoretically determines tourism terms and describes its impact on countries. In the next part
we define the main aim and partial objectives. It deals with methodology and methods of
examination and collecting data that were used in the study. The final chapter focus on thesis
results and discusses the results of tourism impact on economic performance of chosen
countries. As result of our work we discovered that there is a high dependency between
tourism and GDP and between tourism and employment rate of the country.

Key words:
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Obsah

UVOU ..ot 7
1 Sdacasny stav rieSenej problematiky doma a v zahrani€i...............c..cccceneee. 8
1.1  Teoretické vymedzenie pojmu cestovny ruch........cccccvvveiiiiiiiiiniiicneene, 8
1.2 Faktory ovplyvilujice cestovny ruch .........ccocvvviiiiiiiiiicic 12
1.3 Vybrané vplyvy cestovného ruchu na krajinu..........cccocoeviiinciinnninnene 13
1.4 Najnavstevovanejsie krajiny cestovného ruchu ...........cccoveiiiiiiiiiicn, 22

2 Ciel prace, metodika prace a metody skimania.................ccoeiiiiiniiinnn. 23
2.1 Metodika prace a metddy sklimania...........cccovvveiiiiiiiinieiisee e 23

3 Vysledky prace a diSKUSIA...........ccouiiiiiiiiiiiiiecce e 27
3.1 Vyvoj cestovného ruchu vo vybranych krajinach. ...........cccoovviiiiiinnnnnn. 27
3.2 Vplyv cestovného ruchu na ekonomicku vykonnost’ vybranych krajin......... 35
ZLAVEY ...t 40



Uvod

Cestovny ruch je v stcasnosti jednym z najdynamickejsie sa rozvijajacich odvetvi
a Vv hospodarskom, ale aj spolocenskom zivote ma velky vyznam. Cestovny ruch je
vyznamne ovplyvneny zivotnou uroviiou obyvatel'stva, zamestnanostou a politickou ¢i

ekonomickou situaciou danej krajiny.

Vd'aka rastu zivotnej trovne vyspelych krajin miliony l'udi cestuju do réznych
destinacii po cely rok a hl'adaju odpocinok, nové skusenosti a dojmy. Rozvoj cestovania je
masovou tendenciou, ktora prinasa vel’ky uzitok ekonomike krajin, kde tvori vyssie percento
hrubého domdaceho produktu. Okrem toho sa s rozvojom cestovania vytvaraji pracovné
miesta v odvetviach priamo alebo nepriamo suvisiacich s cestovnym ruchom. Rozvoj
cestovného ruchu je podmieneny kultirnymi ¢i prirodnymi atrakciami, kvalitou sluzieb a je
vel'mi citlivy na zmeny v krajine. Negativne zmeny v krajine totiz ovplyvituju ochotu l'udi

cestovat’ do danej krajiny.

V zaverec¢nej praci poskytujeme prehl'ad o ekonomickom rozmere cestovného ruchu.
Nasim hlavnym cielom bolo identifikovat vplyv cestovného ruchu na ekonomicku
vykonnost’ vybranych krajin. Objektom skiimania sa stali krajiny, ktoré vykazuju najvyssiu
navitevnost’ turistov v ramci Eurépskej unie. St nimi Francuzsko, Spanielsko, Taliansko

a Velka Britania.

V prvej cCasti prace sme systematizovali pojmy tykajuce sa cestovného ruchu.
Identifikovali sme faktory vplyvajliice na rozvoj cestovného ruchu a zobrazili sme vplyvy
cestovného ruchu na krajiny. Dalgia ast’ rozobera ciel’ prace, metodiku a metody skiimania,
kde sme charakterizovali, akym sposobom sme pri zostavovani prace postupovali a aké
metody zberu udajov sme pouzili. V poslednej ¢asti sme na zaklade vybranych ukazovatel'ov
zobrazili vyvoj cestovného ruchu, kde sme poukézali aj na jeho rastiicu tendenciu. Na zaver
sme pomocou korelacnej a regresnej analyzy identifikovali vplyv cestovného ruchu na
ekonomicku vykonnost. Pre porovnanie sme vybrali dve zavislé premenné, ato

zamestnanost’ a HDP, a dve nezavislé premenné, navstevnost’ a prijmy z cestovného ruchu.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

1.1 Teoretické vymedzenie pojmu cestovny ruch

Pojem cestovny ruch sa zacal skiimat’ az na zaciatku 20. storocia, kedy doslo k jeho
prudkému rozvoju. Novodoby cestovny ruch, ako dosledok technického, ekonomického
a socialneho rozvoja, spajame najmi s obdobim priemyselnej revolucie. Tento pojem sa
najCastejsie spaja so slovami ako volny cas, zdbava, pohostinnost’ ¢i odpocinok. Jeho
definicia je ale ovela zlozitejSia. Cestovny ruch sa snazili zadefinovat’ mnohi vyskumnici,
pricom ku konsenzu nedospeli. Na definicii sa nezhodli ani dve najvyznamnejSie svetové
organizacie WTO a OSN. Mo6ze za to hlavne fakt, Ze cestovny ruch ma interdisciplinarny

charakter, a preto je predmetom skiimania viacerych vied.

Jedna z prvych definicii cestovného ruchu pochadza z roku 1910, kedy rakusky
ekonom Herman Van Schullard opisal cestovny ruch ako sucet operacii najméa
ekonomického charakteru, ktory priamo stvisi so vstupom, pobytom a pohybom cudzinca

v ramci urcitého mesta alebo regionu, alebo mimo neho.

V ekonomickej oblasti bola zauzivana definicia, ktora cestovny ruch definuje ako
,Suhrn vztahov a javov, ktoré vyplyvaju z cestovania alebo pobytu 0sob, pricom miesto
pobytu nie je hlavnym ani trvalym miestom byvania a zamestnania“ (Kaspar, 1975).
Podobne definuje cestovny ruch aj Medzindrodné zdruZenie vedeckych pracovnikov

cestovného ruchu (AIEST).

V roku 1991 bola v Ottawe usporiadana medzinarodna konferencia o Statistike
cestovného ruchu, na ktorej Svetova organizacia cestovného ruchu UNWTO definovala
cestovny ruch ako: ,, ¢innost’ osoby, ktord cestuje na prechodnii dobu do miesta mimo jej
bezného Zivotného prostredia, pricom hlavny ucel cesty je iny ako vykonavanie zarobkovej
¢innosti v navstivenom mieste. “ Cestovny ruch sa odliSuje od cestovania. Aby sa cestovny
ruch mohol uskuto¢nit, musi dojst’ k presunu jednotlivca: jednotlivec musi cestovat
s pouzitim akéhokol'vek druhu dopravnych prostriedkov. Kazda cesta za dovolenkou alebo
sluZzobnou cestou sa stava stcastou cestovného ruchu, ak je docasnd a uskutociiuje sa

dobrovol'ne, a neuskutoc¢iiuje sa za icelom zamestnat’ sa.

Z interdisciplinarneho charakteru cestového ruchu vychadza aj Gucik (2011), podla

neho ma cestovny ruch ako ekonomické ¢innost’ prierezovy charakter, nie je organizacne
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zjednoteny, jeho produkt je vel'mi heterogénny a je vysledkom mnohych ekonomickych
¢innosti.

Autor Orieska (2011) dopina definiciu cestovného ruchu o fakt, Ze cestovny ruch
uspokojuje viacero potrieb suvisiacich s pozndvanim, odpocinkom, spolocenskym

kontaktom, zdravim, zdbavou, Sportovym ¢i kultirnym zazitkom.

Za vSeobecne platnu definiciu cestovného ruchu povazujeme definiciu od autorky
Novackej (2014), ktora tvrdi, ze cestovny ruch je subor aktivit uspokojujacich potreby, ktoré
stvisia s cestovanim l'udi mimo ich trvalého bydliska, pricom nezalezi ¢i cestuji za

oddychom, alebo je pri¢inou ich cestovania nepravidelna povinnost’.

1.1.1 Produkt cestovného ruchu

Podl'a Gucika (2006) je produktom cestovného ruchu vsetko, o sa pontka na trhu
cestovného ruchu a mé schopnost’ uspokojovat’ potreby navstevnikov. Je to stibor sluzieb
vyprodukovanych cielovym miestom, podnikmi a inStiticiami cestovného ruchu. Produkt si

zakaznik sklada zviacsa sdm kombinaciou roznych sluzieb.
V marketingu rozliSujeme tri urovne produktu:

e vSeobecny produkt — jadro, tvorené ponukou Specializovanych sluzieb
(preprava, prenocovanie) a variabilnou primarnou ponukou ciel'ového

miesta,

e ocakavany produkt — je produkt, sktorym sa zakaznik realne stretava
a s ktorym sa producent méze odlisit od svojej konkurencie (prostredie,
atmosféra, pohostinnost’, ochota pracovnikov, kvalita),

o SirSi produkt — poskytujuci dodatoény zdzitok (prekvapenie, zlava,

blahoZelanie k sviatku).

Sluzby sa vyznaCuji tym, Ze su viazané na miesto acas, nie je ich mozné
premiestiiovat’ ani skladovat’. Tovar sa vyraba, pricom sluzba sa poskytuje, z toho vyplyva
aj nehmotny charakter sluzieb. Produkcia sluzieb a ich spotreba tvoria jednotu, preto kvalitu
sluzieb nie je mozné stanovit’ pred jej spotrebou. Zakaznik moze ocenit’ té¢innost’ a hodnotu

sluzby az pocas jej poskytovania alebo az po jej skonceni.
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Pri poskytovani sluzieb ¢asto dochadza k informac¢nej asymetrii, kedy ekonomické subjekty

vstupujuce do vzajomnych trhovych vzt'ahov maji réznu mieru informaécii ako druha strana.
Sluzbam vo v§eobecnosti priradzujeme tieto vlastnosti:

e nematerialnost’,

¢ neskladovatelnost,

e neoddelitel'nost’,

e Vvariabilita, premenlivost,,

e komplexnost,

e neopakovatelnost- jedinecnost’.

Okrem zakladnych charakteristik, ktoré su spolocné pre vsetky sluzby, existuju
dalsie funkcie, ktoré su obzvlast’ dolezité pre sluzby cestovného ruchu. Su to: sezénnost’
a kolisanie dopytu. Pre vac¢sinu trhov cestovného ruchu je charakteristické, ze dopyt sa medzi
rocnymi obdobiami znacne meni. Vysledkom je, Zze pocet obyvatelov sa v mnohych
podnikoch cestovného ruchu v sezéne zvysi na 90 az 100 %, ale mimo sezony klesne na

30 % alebo menej (Islamia, 2016).

1.1.2 System cestovného ruchu

Cestovy ruch je systémom otvorenym a dynamickym, tvoreny dvoma podsystémami,
a to subjektom a objektom cestovného ruchu. Subjektom je navstevnik cestovného ruchu,
ktory vystupuje na strane dopytu a predstavuje spotrebitel'a produktu cestovného ruchu. Na
opacnej strane, strane ponuky, je objekt cestovného ruchu, ktory je predmetom spotreby.
V ramci cestovného ruchu ako systému existuje sustava vézieb nielen medzi jeho
podsystémami (subjektom a objektom) aich prvkami, ale aj medzi cestovnym ruchom
a inymi systémami, ktoré tvoria jeho okolie (vonkajsie prostredie). Na cestovny ruch vplyva
ekonomické, socialne a kulturne, technicko-technologické, politické, legislativne

a ekologické prostredie (Sef¢ik, 2010).

Subjektom (navstevnikom) cestovného ruchu je z ekonomického hl'adiska kazdy, kto
uspokojuje svoje potreby pocas cestovania a pobytu mimo miesta trvalého bydliska
spotrebou statkov a sluzieb cestového ruchu (Gucik, 2010). OSN (1991) navstevnikov deli

do dvoch skupin podrla toho, ¢i sa zahriujt do statistiky alebo nie.
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Obrazok 1: Rozdelenie cestujicich v cestovnom ruchu

stali obyvatelia

zahrmovani do

Statistiky CR navstevnici turisti

cestujuci
nezahrnovani migranti,
do Statistiky g vyletnici

CR

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a OSN, 1991

Medzi navstevnikov zarad’ujicich sa do Statistiky radime stalych obyvatelov,
turistov a vyletnikov. Staly obyvatel’ je pre domaci cestovny ruch osoba zijlica asponi Sest’
po sebe nasledujucich mesiacov na tom istom mieste pred prichodom do iného miesta na
krat$iu dobu ako Sest’ mesiacov. V zahranicnom cestovnom ruchu je to osoba, ktora zije
Vv krajine aspoil jeden rok pred prichodom do inej krajiny na kratSiu dobu ako jeden rok.
Turista je navstevnik cestujlici v rdmci svojej krajiny alebo v zahrani¢i na dobu zahriiujucu
minimalne jedno prenocovanie, necestuje viak dlhsie ako Sest mesiacov. Podla dizky
pobytu turistov rozdel'ujeme na:

e turista na dovolenke - dovolenkar na danom mieste pobudne viac ako uréeny
pocet dni alebo noci,

e kratkodobo pobyvajuci turista - neprekrauje urceny pocet dni alebo noci,
absolvuje aspon jedno prenocovanie,

e vyletnik - je takym subjektom cestovného ruchu, ktory cestuje po dobu
kratSiu ako 24 hodin, bez prenocovania.

Podrla definicie OSN do Statistiky nezahfilame tranzitnych cestujicich, do¢asnych
imigrantov, kocovnikov, pracovnikov v pohrani¢i, uteCencov, prislusnikov armady

Vv zahrani¢nych posadkach, diplomatov a predstavitel'ov konzulatov.

Objektom cestovného ruchu je vSetko, ¢o sa moze stat’ cielom zmeny miesta

11



pobytu — priroda, kulttira, hospodarstvo a spolo¢nost’ (Bernecker, 1962).

1.2 Faktory ovplyviiujuce cestovny ruch

Medzi zakladné faktory ovplyviiujuce trh cestovného ruchu radime vonkajsie
prostredie. Toto prostredie delime na politické, ekonomické, socidlne, kulturne,

technologické, legislativne a ekologické.

Tabulka 1: Faktory cestovného ruchu

Vonkajsie prostredie Faktory
Politické a pravne prostredie o Politicka stabilita
o Bezpecnost’ obyvatelov a turistov
o Pravne normy tykajtce sa cestovného
ruchu
Ekonomické prostredie o Uroven nezamestnanosti
o HDP
Sociélne prostredie o Demograficka Struktara obyvatel’stva
Kulturne prostredie o Vzdelanie

o Hodnoty a tradicie krajiny
o Jazykové schopnosti obyvatel'stva

Technologické prostredie o Cestné komunikacie, zeleznice,
letiska
o Kapacita verejnych  dopravnych
prostriedkov

Ekologické prostredie o Pocet chranenych tzemi
o Produkcia odpadu vplyvom CR
o Kvalita vody a pody vyuzivanych na
CR
Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Oohlala, 2013; Abbas, 2012

Cestovny ruch je zavisly od vladnej politiky. Stat upravuje pravne normy tykajiice sa
cestovného ruchu, infrastrukturu, vzdelanie v oblasti cestovného ruchu, menovu, colnu
a obchodnu politiku a samozrejme aj bezpeCnost pri cestovani, toto vSetko aktivne
ovplyviiuje cestovny ruch. Stat moZe napoméct’ cestovnému ruchu napriklad aj zrusenim
vizovej povinnosti. NajvaznejSim faktorom vplyvajucim na cestovny ruch je bezpecnost’
a politicka stabilita. Vojnové konflikty znemoziuji ticast’ na cestovnom ruchu, podobne je
to aj pri demonstraciach a motivovanych Strajkoch, ktoré ohrozuju napr. dopravu (Gucik,

2010).
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Ekonomické prostredie ovplyviluje cestovny ruch réoznymi prvkami ako st miera
inflacie, miera nezamestnanosti, HDP, stabilita meny, urokova miera a pod. Ked krajina
prechadza ekonomickymi turbulenciami a 'udia €elia problémom nezamestnanosti, cestovny
ruch je nepriaznivo ovplyvneny. Naopak, ked’ sa ekonomike krajiny dari, T'udia si mézu

dovolit’ minut’ peniaze na vol'ny Cas, tym cestovny ruch rastie.

V ramci socidlneho prostredia je vyznamnym faktorom ovplyviiujicim cestovny
ruch demograficka Struktura spolo¢nosti (vek, pohlavie, velkost’ rodiny, socialna situacia
a pod.). Dalsim faktorom je zdravotna bezpeénost, ktora ovplyviuje navitevnost’ cielovych

miest. Preto je o¢kovanie nutnost’ou pred navstevou niektorych miest.

Kultara a kultarne prostredie aktivne vplyva na cestovny ruch spolu so
vzdelanostnou turoviiou, hodnotami a postojmi, tradiciami, zvykmi a pod. Rozvojom
cestovného ruchu dochddza k stretu roznych kultar. Takyto stret kultar vyZzaduje

interkultarnu vybavenost’ pracovnikov cestovného ruchu a jazykovu schopnost’.

Informacéné technoldgie zohrali v poslednom desatroci dblezita tlohu v odvetvi
pohostinstva a cestovného ruchu. Technologia pomohla znizit’ naklady, zvysit’ prevadzkova
efektivitu a zlepsit’ sluzby a sktsenosti zdkaznikov. Zakaznici aj podniky mozu vyuzivat
vylepsené komunikacné, rezervacné a zakaznicke sluzby ¢i rozvoj infrastruktury (Entrempt,

2018).

Kvalita zZivotného prostredia priamo ovplyviiuje rozvoj cestovného ruchu. Rozvoj
masového cestovného ruchu moze mat’ deStruktivny dopad na kvalitu prirody. Opakom
masového cestovného ruchu je ekologicky cestovny ruch (Heskova, 1999). Neziaduce
zmeny v zivotnom prostredi, ako st vysoké vetry, zaplava, sucho a extrémna klima, mézu

nepriaznivo ovplyvnit’ cestovny ruch.

1.3 Vybrané vplyvy cestovného ruchu na krajinu

Vplyv cestovného ruchu mozno rozdelit’ do troch zakladnych skupin: ekonomicky,
socialno-kultirny a ekologicky. Tieto vplyvy sa analyzuju na zdklade udajov ziskanych

podnikmi, vladami a priemyselnymi organizaciami.
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Vplyv cestovného ruchu na ekonomiku

Ekonomicky potenciél cestovného ruchu je obrovsky, je to zasluha najma rastlicej
Zivotnej Urovne krajin, ako aj globalizacie. NajdoleZitejSim ekonomickym znakom ¢innosti
cestovného ruchu je, Ze prispievaju k trom prioritnym cielom krajin: k tvorbe prijmov,
zamestnanosti a devizovych prijmov. V tomto ohl'ade méze odvetvie cestovného ruchu
zohravat’ doleziti tilohu ako hnacia sila hospodarskeho rozvoja. Celosvetovo sa udava, ze
podiel cestovného ruchu na HDP predstavuje 10,4 % azamestnava viac ako 11 %

zamestnancov (World Travel & Tourism Council, 2019).

V mnohych krajinach je cestovny ruch odvetvim, kde vznikéd najviac pracovnych
prilezitosti. V Eurdpskej tnii je v cestovom ruchu podl'a Eurdpskej komisie zamestnanych
9 milidnov os6b a v priebehu 10 rokov sa vytvoria d’alsie 2 miliony pracovnych prilezitosti.
Dolezitym faktom tohto vplyvu je, Ze zamestnava vysoky podiel relativne malo
kvalifikovanej pracovnej sily, zvycajne v regionoch s nedostatkom inych pracovnych
prilezitosti (UNWTO, 2014).

Najnavstevovanej$im regionom je Europa, ato vdaka jej rozmanitej ponuke
destinacii. Poéet turistov prichadzajtcich do Eurépy z Ciny neustéale narasta, narasta ale aj
pocet turistov z inych rozvijajucich sa ekonomik ako je napriklad Rusko ¢i India. Najvyssiu
dynamiku bude mat’ rast turistov do Azie, to viak neohrozi dominujtice postavenie Eurdpy,

ktorej podiel na celosvetovom cestovom ruchu je takmer 46 %.

Velka vyzvu, ale aj ekonomické efekty pre mnohé krajiny, prinesie odhadovany
narast poctu prijazdov do Eurdpy v roku 2020, narast bude na trovni 720 miliénov. Takyto
narast ale nemusi priniest’ len pozitivne vplyvy, moze totizto viest' k vdznemu ohrozeniu

zivotného prostredia Europy a kvality Zivota jej obcanov (UNWTO, 2013).

Pozitivne vplyvy cestovného ruchu na hospodarstvo krajiny st zrete'né vo viacerych
oblastiach, napriklad vo velmi priaznivych vplyvoch na HDP, zamestnanost,
restrukturalizaciu, podporu vzniku novych vyrob a stimuldciu novych podnikatel'skych
aktivit, zahrani¢noobchodnu bilanciu, vzdelavanie, rozvoj IT a komunikacii, dopravu,
legislativu, kultaru, zivotné prostredie, rozvoj vidieka, rozvoj malého a stredného
podnikania, podporu rozvoja novych interregionalnych aktivit atd’. (Borovsky — Ninajova,
2008).

Autorka Sabolova (2013) opisuje cestovny ruch ako vel'mi prospesny pre krajiny,
pretoze generuje prijmy z externych zdrojov danej lokality. Rastucim zaujmom o cestovanie

sa stimuluju investicie do dopravnej infraStruktiry a infrastruktury cestovného ruchu.
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Prinosom je aj zvySovanie Zivotného Standardu a zvySovanie prijmov z aktivit, ktoré plynt

Z cestovného ruchu.

Obrazok 2: Dopady cestovného ruchu na ekonomiku §tatu

platobna bilancia

multiplia¢ny

zamestnanost efekt cr

hospodarsky rast Pridana hodnota

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Sun, 2015

Funkcia platobnej bilancie:

Tato funkcia sa prejavuje vo vzt'ahu k ekonomike $tatu, t. j. na narodnej trovni.
Deviza platobnej bilancie je pre mnohé Staty jedind moznost’ kvantifikacie ekonomického
vyznamu pre dany Stat. Platobna bilancia cestovného ruchu daného $tatu je pomer medzi
hodnotou produktov, ktoré sa v danej krajine predali cudzincom a hodnotou produktov, ktoré
boli zakipené domdcim obyvatel'stvom v zahrani¢i. Zahfna teda vSetok platobny styk
subjektov cestovného ruchu uskuto¢neny so zahrani¢im okrem obehu kapitalu. Vplyvy

zahrani¢ného cestovného ruchu medzi jednotlivymi $tatmi sa liSia v tom, ¢i dany Stat:

e prijima navstevnikov cestovného ruchu, a tym dosahuje aktivny prebytok

platobnej bilancie (definujeme ako incomingovy cestovny ruch), ako priklady
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krajin mbzeme uviest napr. Rakusko, Taliansko, Spanielsko, ale aj Cesku
republiku,

e vysiela ucastnikov cestovného ruchu, a tym dosahuje pasivny prebytok
platobnej bilancie (jedna sa o outgoingovy cestovny ruch), prikladom

su krajiny ako Japonsko, SRN.
Podl'a Némcanského (1999) je aktivna strana platobnej bilancie tvorena:

e prijmami za ubytovanie a stravovanie zahrani¢nych hosti v hotelovych
a ktipel'nych zariadeniach a inych ubytovacich zariadeniach,

e prijmami dopravnych podnikov od zahrani¢nych tcastnikov cestovného
ruchu,

e prijmami z nakupov od zahrani¢nych navstevnikov, najmé od jednodennych

hosti,
e prijmami zo sluzieb poskytnutych zahranicnym hostom.
Do pasivnej strany platobnej bilancie patria:
e vydavky domécich obyvatel'ov za sluzby cestovného ruchu v zahrani¢i,

e vydavky domaceho obyvatel'stva za medzinarodnt dopravu, ktoré plyna do

zahranicia.

Multiplikacny efekt cestovného ruchu:

O tom, o kolko st prijmy cestovného ruchu vyssie ako vydavky, ktoré ich vyvolali,
hovori multiplikator cestovného ruchu. Multiplikator cestovného ruchu hodnoti G¢innost’
tvorby hodnoty a prijmov v narodnom hospodarstve. Multiplika¢ny efekt cestovného ruchu
je vysoky pre regiondlne hospodarstvo vtedy, ked’ je dominantné vnutroregionalne
prelievanie prijmov cestovného ruchu. Primarne prijmy vtomto pripade plyna do
regionalneho pol'nohospodarstva, obchodu a Zivnosti. Tieto prijmy sa potom znova stavaju
vydavkami v prospech regionu, v ktorom vznikli. VySka multiplikatora zavisi od
hospodarskej sebestacnosti, Sirky Struktary narodného hospodarstva a od stupna jeho
rozvoja. Ak je rozvoj hospodarstva na nizSej urovni, znamena to, ze prijmy ziskané
Z cestovného ruchu rychlejsie unikaju z hospodarskeho obehu. Multiplikator cestovného
ruchu zavisi na objeme dovozu, o znamena, ze ¢im je objem dovozu nizsi, tym vyssi je
multiplikator prijmov a zavisi na velkosti a vyspelosti narodného hospodarstva a na

Struktire daného narodohospodarskeho odvetvia a sklonu ku spotrebe. Vyssi sklon ku
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spotrebe znamenad vys$i multiplikdtor prijmov, podmienkou je, Ze sa spotreba musi

realizovat’ v.danom narodnom hospodarstve (Borovsky — Ninajova, 2008).

Cestovny ruch a pridana hodnota:

Cestovny ruch je odvetvie, ktoré je materidlovo a surovinovo nenaro¢né, a ktoré
produkuje obrovsky podiel pridanej hodnoty (Borovsky — Ninajova, 2006). Pridant hodnotu
vytvaraju aktivity cestovného ruchu tym, ze vstupuju ako zamestnavatel’, teda generuji nové
pracovné miesta, umoziuji pozemkovil rentu a generuju kapitalové prijmy. Pridana hodnota
sa z kratkodobého hladiska charakterizuje ako prispevok k tvorbe HDP, z dlhodobého
hl'adiska sa charakterizuje ako prispevok k zvySeniu narodného majetku (Borovsky —

Nifiajova, 2008).

Cestovny ruch a hospodarsky rast:

Podiel cestovného ruchu na tvorbe HDP je rozny, vyplyva to aj z analyzy vykonnosti
vybranych krajin. Cestovny ruch v Eurdpskej unii produkuje priemerne 13 % podiel na
tvorbe HDP, v zavislosti od jednotlivych $tatov, ale variuje medzi hodnotami od 3 % - 80 %.
Viac nez 2 miliony podnikov zamestnavajucich okolo 9 milidonov 0sob sa podiela svojou
¢innost'ou na tvorbe HDP. Podniky tak vytvaraja potencial, pre ktory do odvetvia plynu
nemalé¢ investicie. Okrem toho cestovny ruch tvori viac ako 8 % hodnoty exportu tovarov
askoro 35 % inkasa obchodnych sluzieb vo svete (Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, 2013).

Faktor zamestnanosti:

Podla Gucika (1999) cestovny ruch aktivne ovplyviiuje priamu zamestnanost’
a taktiez vyvoldva aj nepriamu zamestnanost v nadvdznych odvetviach. Ekonomické
aktivity suvisiace s cestovnym ruchom (ale nie nevyhnutne zavislé len na cestovnom ruchu)
zamestnavaju v Europskej unii viac ako 13 miliénov l'udi. Takmer 8 milionov tychto I'udi
pracuje v potravindrskom a ndpojovom priemysle, zatial' co 2 milidony st zamestnané
v doprave. Sektor ubytovania (bez nehnutel'nosti) predstavuje v EU 2,7 miliéna pracovnych
miest; cestovné agentury a cestovné kancelarie predstavuju len nie€o malo cez pol milidna.
Tri priemyselné odvetvia, ktoré st takmer vyluc¢ne zavislé na cestovnom ruchu (ubytovanie,
cestovné agentiry/cestovné kancelarie, leteckd doprava) zamestnavaju v EU 3,6 miliona
I'udi. Odvetvia cestovného ruchu predstavuju 21 % l'udi zamestnanych v sektore sluzieb.

17



Ked’ sa pozrieme na celkovi nefinan¢nu podnikatel’sku sféru, odvetvie cestovného ruchu

predstavuje 9 % zamestnanych l'udi (Eurostat, 2016).

Satelitny Gi¢et cestovného ruchu:

Satelitny ucet cestovného ruchu (TSA) je Standardnym Statistickym rdmcom
a hlavhym nastrojom ekonomického merania cestovného ruchu. Bol vyvinuty Svetovou
organizaciou cestovného ruchu (UNWTO), Organizaciou pre ekonomicku spolupracu
a rozvoj (OECD), Statistickym Gradom Eurdpskych spologenstiev (Eurostat) a Statistickym
oddelenim OSN (OECD, 2008). Satelitny ucet sleduje vplyv cestovného ruchu, z ktorého
vytvara suhrnnl bazu pre narodné Statistiky, ¢im prispieva k ich vysSej hodnovernosti
a ucelnosti (Hajnovicova — Secanska, 2009). Cielom satelitného uctu je Ciselne vykazat
podiel ekonomickych prinosov jednotlivych odvetvi generovanych cestovnym ruchom
(Kuliffay, 2016):

- pre tvorbu HDP,

- pre zvySenie zamestnanosti,

- narozvoj investicii.

Satelitny ucCet cestovného ruchu sa vyznaCuje tymito charakteristikami
(Goeldner - Richie, 2014) :

e poskytuje doveryhodné udaje o ekonomickom vplyve cestovného ruchu

a s tym stvisiacu zamestnanost’,
e je to Standardny ramec organizacie Statistickych tdajov o cestovnom ruchu,
e predstavuje noviu medzinarodnu formu schvalent Statistickou komisiou OSN,

e predstavuje ndstroj na pripravu ekonomickych stratégii vzt'ahujucich sa na

rozvoj cestovného ruchu,
e poskytuje udaje o vplyve cestovného ruchu na platobnu bilanciu Statu,

e poskytuje informécie o charakteristikdch T'udskych zdrojov v cestovnom

ruchu .

Vplyv cestovného ruchu na Zivotné prostredie

Ochrana zivotného prostredia vo vztahu k cestovnému ruchu je nevyhnutnou

stcastou politiky dosiahnutia trvalo udrzate'ného rozvoja. Pod pojmom trvalo udrzatelny
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rozvoj rozumieme vzajomnu zavislost medzi prostredim a rozvojom uzemia v snahe
0 dosiahnutie lepSej kvality Zivota pre kazdého. Trvalo udrzateI'ny rozvoj mozeme definovat’
ako taky, ktory uspokojuje potreby sucasnej generacie bez toho, aby obmedzoval schopnost’
buducich generacii uspokojovat’ ich vlastné potreby. Aplikovat’ principy trvalo udrzateI'ného
rozvoja v rdmci regionalneho rozvoja sa jednozna¢ne prejavuje aj v oblasti cestovného
ruchu. Stadiom negativnych vplyvov cestovného ruchu & rastom poétu turistov
Vv destinacidch sa zaoberali niektori odbornici uZ v 60. rokoch minulého storocia. Termin
udrzatelny rozvoj sa zacal pouzivat' od konca 80. rokov 20. storoCia. Zhorsujuci sa stav
zivotného prostredia mé negativny vplyv na vyuzitie daného izemia pre rekreaciu. Naroky
na kvalitu a atraktivnost’ Zivotného prostredia v oblasti cestovného ruchu su ovela vyssie
ako v ostatnych hospodérskych odvetviach. Preto je nevyhnutné zostladit' tieto dva
ciele - teda ciel' ochrany zivotného prostredia a ciel' optimalneho vyuzitia prirodného
potencidlu danej destinacie cestovného ruchu z hl'adiska turistiky. Z dlhodobého hladiska sa
pre U¢inni ochranu, ale aj rozvoj prirodného prostredia destinacie, ponukaju tieto dve
moznosti: izemné planovanie a opatrenia na odstranenie alebo zniZenie emisii (Vasko,

2002).

Tabul’ka 2: Dopady cestovného ruchu na prirodné prostredie

Pozitivne Negativne

e ochrana vybraného prirodného e zneCistenie (voda, vzduch, hluk,
prostredia a sGcasne prevencia odpad)
pred jeho d’als$im znehodnotenim

e ochrana historickych pamiatok a e ubytok prirodnej krajiny a
budov pol'nohospodarskej pody

e vizualne a estetické zlepSenie e ubytok otvoreného priestranstva
uzemia

e (isté prostredie e nicenie fauny a flory

e moznost’ poskytovania pefiazi na * zmena mikroklimy
zachovanie prirodnych biotopov

e pomoc pri vytvarani narodnych e znehodnotenie krajiny,
parkov & rezervicii volne historickych miest a pamiatok

zijucich zivo¢ichov
Zdroj: vlastné spracovanie Kuéerova, 1997
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Obrazok 3: Dopady cestovného ruchu na Zivotné prostredie

posobenie
na
ekosystém

cestovny ruch

poskodzova
nie
prirodnych
hodnot

emisie

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Nag, 2018

Posobenie na ekosystémy:

Aktivity navstevnikov a prevadzkovatel'ov zariadeni cestovného ruchu prispievaja
k Sireniu alochtonnych druhov (rastlinnych a zivo¢isnych druhov), ktoré boli premiestnené
I'ud’'mi do daného miesta odinakial. V pripade cestovného ruchu sa jedna napriklad o semena
rastlin, mikroorganizmy, drobné zivoCichy a zéirodky ZivoCichov, ktoré navsStevnici
neumyselne prenasaju na topankach, odeve, v potravinach, vo vnutri traviaceho traktu a na
povrchu dopravnych prostriedkov. Velkou hrozbou pre ekosystémy je zavleCenia
alochtonnych druhov do chranenych tzemi (narodnych parkov, chranenych krajinnych
oblasti). V tychto chranenych oblastiach su pdvodné ekosystémy, v ktorych je ich
zachovanie nutné pre udrzanie ekologickej stability v krajine a zachovanie prirodnych
hodnét pre dalSie generacie. Negativny dopad rozvoja cestovného ruchu v citlivych

ekosystémoch ma za nésledok zniZzovanie druhovej rozmanitosti (Sunlu, 2003).

Emisie:

Podla vedcov z Univerzity v Sydney tvori az desatinu z celkovych emisii na svete
globalny cestovny ruch, pricom podl'a nich globalny cestovny ruch rastie rychlejsie ako
medzinarodny obchod. Najnovsia stadia tvrdi, ze uhlikova stopa globalneho cestovného

ruchu je priblizne Styrikrat va¢sia nez bolo predtym zaznamenané a predstavuje asi jednu
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dvanastinu svetovych emisii. Do roku 2025 sa méze uhlikova stopa globalneho cestovného
ruchu zvacsit’ o viac ako 40 %, ak budu nad’alej pokraovat’ najnovsie trendy a ak svetova

ekonomika narastie podl'a o¢akavani (San, 2018).

Poskodzovanie prirodnych hodnét:

Navstevnici v cestovnom ruchu mnohokrat imyselne poskodzujt prirodné hodnoty,
znehodnocujii pamiatky, poSkodzuji ZivociSne alebo rastlinné druhy, nerasty, fosilie ¢i
horniny. Prikladom poskodzovania prirodnych hodnoét je aj prevddzkovanie motorovych

¢lnov, potapanie a tym nicenie kordlovych utesov.

Vplyv cestovného ruchu na socio-kulturne prostredie

Cestovny ruch ovplyviiuje hodnoty obyvatel'ov, ich kazdodenné skusenosti ¢i sposob
zivota. Vplyva na Struktiru komunity, rodinné vztahy, zivotny styl aj moralku. Cestovny
ruch méze na socio-kulturne prostredie pdsobit’ pozitivne aj negativne, preto tieto vplyvy
nie st aZ také jednozna¢né. Okrem iného mdze cestovny ruch napomaéhat k zvySovaniu
povedomia o finanénej hodnote prirodnych ako aj kultirnych pamiatok a stimulovat’ pocit
hrdosti, zaujem zachovat narodné ¢i miestne dedi¢stvo (Novackda — Litomericky

— Cukanova, 2017).

Demonstracny efekt je zakladny rys socialnych a kultarnych aspektov, pri ktorom
domaéce obyvatel'stvo napodobuje spravanie turistov. Dalsim dopadom cestovného ruchu je
dualizacia spolocnosti, pri ktorej dochadza k jej deleniu na bohatych a chudobnych. Proces
turistickej iritdcie opisuje vyvoj vzt'ahov medzi autochtonnym obyvateI'stvom a ucastnikmi

cestovného ruchu a patri tiez medzi negativne vplyvy cestovného ruchu (Freyer, 2006).

Cestovny ruch moze dokonca viest' aj k akulturacii. Akulturacia je procesom
kultarnych a spolocenskych zmien, je vysledkom trvalého a dlhodobého kontaktu s inou
kultirou, kedy ma jedna skupina vyrazne niZsiu iroven. Miestne obyvatel'stvo prijima prvky
kultary turistov, pricom st prvky ich vlastnej kultury postupne vytlacané. Ovplyviiovanie
turistov miestnou, autochtonnou kultirou, je vSak podstatne menS$ie. Zmena kultiry ma
pozitivne aj negativne dopady a mdze zmenit’ zivotny $tyl miestnej komunity a znizit' tak
atraktivitu danej destinacie (Milotova, 2011).

Kultarne spravanie prislusnikov réznych narodov je zjednocované do znacnej miery

globalizaciou a internacionalizaciou, v ramci hladiska dopytu po zazitkoch sa ale stéle
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odlisuje. Tato odlisnost’ je najmé dosledkom odliSnej tradicie a stupfia ekonomickej tirovne

krajiny (Sitarova — Hrinda, 2009).

1.4 NajnavstevovanejSie krajiny cestovného ruchu

Hlavnym cielom naSej bakalarskej prace bolo zistit’, ako vplyva cestovny ruch na
ekonomickl vykonnost' najnavitevovanejsich krajin EU. UNWTO kazdoro¢ne vydava
publikaciu tykajucu sa trendov v cestovnom ruchu, v tejto publikacii mézeme vidiet', ktoré

destinacie cestovného ruchu boli turistami najviac vyhl'adavané.

Tabul’ka 3: Top destinacie cestovného ruchu

Poradie 2015 2016
1. Franctzsko 84,5 82,6
2. USA 77,5 75,9
3. §panielsko 68,2 75,3
4. Cina 56,9 59,3
5. Taliansko 50,7 52,4
6. Velka Britania 34,4 35,8
7. Nemecko 35,0 35,6
8. Mexiko 32,1 35,1
9. Thajsko 29,9 32,6
10.Turecko 39,5 30,3

Zdroj: vlastné spracovanie podla UNWTO, 2018

V tabul’ke ana obrazku mozeme vidiet, Ze najnavitevovanej$imi krajinami EU sa
Franctzsko, Spanielsko, Taliansko a Velka Britania. Tieto krajiny patria medzi
najvyhl'adavanejSie destindcie na celom svete. V praktickej ¢asti nasej prace sa teda budeme

zaoberat’ prave tymito krajinami.
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2  Ciel’ prace, metodika prace a metody skimania

Hlavnym ciel'om bakalarskej prace bolo identifikovanie vplyvu cestovného ruchu na
ekonomickt vykonnost’ krajin s najvy$sim poctom turistov v ramci Eurdpskej unie. Na

dosiahnutie ciel'a bolo nutné naplnit’ aj Ciastkové ciele v teoretickej ako aj praktickej Casti.

Ciastkové ciele v teoretickej Casti:

e Systematizovat’ poznatky Vv oblasti cestovného ruchu.
e Identifikovat’ hlavné faktory, ktoré ovplyviiuji rozvoj cestovného ruchu.
e Vysvetlit’ vplyvy cestovného ruchu na ekonomicku vykonnost’ krajiny.

Ciastkové ciele praktickej Gasti:

e Identifikovat’ vyvoj cestovného ruchu vo vybranych krajinach.

e Zistit’ vplyv cestovného ruchu na ekonomickd vykonnost’ vybranych krajin.
Kuvedenym cielom v praktickej Casti sme stanovili nasledovné vyskumné otazky:

1. Ako sa vyvijal cestovny ruch za sledované obdobie vo vybranych krajinach?
2. Aké faktory ovplyviiuju rozvoj cestovného ruchu?

2.1 Metodika prace a metody skiimania

Prostrednictvom teoretickych a empirickych metéd sme pristupovali k naplneniu
hlavného ciela. V teoretickej Casti vyuzivame vSeobecné teoretické metddy, ktorymi st
metdda abstrakcie, metdda analyzy a syntézy a metdda indukcie a dedukcie. V praktickej
casti predkladanej bakalarskej prace boli uplatnené najma empirické metddy, predovsetkym
Statistické a komparativne. V teoretickej casti sme vyuzivali analyzu dostupnych
teoretickych poznatkov ziskanych z elektronickych a kniznych bibliografickych zdrojov
domacich a zahrani¢nych autorov. Zdroje boli dostupné prostrednictvom Slovenskej
ekonomickej kniznice Ekonomickej univerzity v Bratislave. Pre identifikovanie vykonnosti
vybranych krajin boli vyuzité statistické idaje WBG, WTTC a Eurostatu. Data ziskané
zZuvedenych databaz sa stali zakladom pre tvorbu vyvojovych grafov, korelacnych a

regresnych analyz. Udaje boli spracované v programe MS Excel.
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Korela¢na analyza je analyza zéavislosti dvoch premennych. Skuma, ¢i sledované
ukazovatele spolu koreluju, a ak ano, aka silna je miera ich vzajomnej zavislosti a aky je jej
charakter. Ukazovatel'om tejto zavislosti je koeficient korelacie r(x, y). Tato stuvislost

vyjadruje statisticka kovariancia — K(X, y), cov(Xx, y):

1 n
k(x,y) = g (x; =) (v, — ¥)
i=1

Ak pozname K(X, y), potom korelaény koeficient poéitame:

k(x,y)

5.5,

r(oy) =

Koeficient korelacie nadobtida hodnoty od — 1 po 1. Ak je koeficient rovny nule,
medzi premennymi neexistuje zavislost. Vo vSeobecnosti plati, Ze hodnota koeficientu
korelécie v rozmedzi (-1;-0,7) alebo (0,7;1) vyjadruje vysSiu mieru vzajomnej zavislosti,
(-0,7;0,4) a (0,4;0,7) strednu zavislost’ a hodnoty (-0,4;0) a (0;0,4) vyjadruju mala zavislost’.

Na odhad hodné6t jednotlivych nezndmych sme pouzili ndstroj Analyzy dat

Korelacia.

Regresna analyza je Statistickd metdda, ktora sa pokusa urcit’ silu vztahu medzi
jednou zavislou premennou (Y) a radom dalSich nezavislych premennych (X).
V jednoduchom linedrnom modeli je ako regresnd funkcia pouzitd linearna funkcia, teda

priamka. Model mdézeme zapisat’ v tvare :

y = b0 + b1*x

y —odhad hodnét zavislej premenne;j
b0 — lokujuca konstanta

bl — regresny koeficient

X — hodnoty nezévislej premenne;j

Na odhad hodnot jednotlivych nezndmych sme pouzili nastroj Analyzy dat Regresia.
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2.1.2. Charakteristika objektu skumania

Objektom skumania sa stali krajiny, ktoré vykazuji najvys$Siu navstevnost’ turistov

vV ramci Eurdpskej unie.

Francuzsko

Francuzsko je najnavstevovanejSou krajinou na svete. Cestovny ruch vo Francuzsku
ma dlhoro¢nt historiu, vd’aci za to nielen svojej ekonomickej sile, politickej stabilite
a geografickej polohe, ale aj mnohych pamiatkam, krasnej krajine a v neposlednom rade aj
Parizu, najnav§tevovanejSiemu mestu sveta. Povrch Kkrajiny je velmi réznorody, pocnuc
juhovychodnym pobrezim, kde st plaze, ktoré si domovom Franctizske;j riviéry, cez ty¢iace

sa hory na juhu a vychode, vratane najvyssSieho vrchu Eurépy Mont Blanc.

Spanielsko

Ako druha turistickd destindcia v Eurépe ma Spanielsko ¢o poniiknut’. Vic§ina
turistov, ktori navstevuji Spanielsko, prichadza kvoli moru, piesku a slnku. Spanielsko tieZ
ponuka bohaté prirodné prostredie, historické dedicstvo, Siroké otvorené priestory, mesta,
dediny ¢&i hrady. Velka &ast’ Spanielska lezi v nadmorskej vyske viac ako 1000 metrov,
apreto pohoria v niektorych &astiach Spanielska pontkaji moznosti zimnych portov.
Najobl'ibenejsie Spanielske lyziarske strediska sa nachddzaju v Pyrenejach, v blizkosti

francuzskych hranic.

Taliansko

Taliansko je piatou najnavstevovanejSou krajinou na svete a krajinu ro¢ne navstivi
priblizne 43,7 miliona turistov. Tito turisti navStevuju najma prosperujucu taliansku kultaru,
historiu, umenie, kuchyilu a moédu. Mildno sa stalo obl'ibenym a zaznamenalO nérast
turistov, pretoze sa stalo zndamym obchodnym a moédnym mestom Talianska. Rim, ktory je
jednou z najdoélezitejSich turistickych destinacii na svete a je tretim najnavStevovanejSim

mestom v Eurdpskej tnii, tiez zaznamenal narast.
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Velka Britania

Velké Britania je Siestou najnavstevovanejSou krajinou na svete. Ma rozmanitd
scenériu, ponuka bohati historiu a kultiru. Krajina vyznamne prospieva svojou kultarou,
jazykom, literatarou, hudbou, divadlom a filmom. Hlavné mesto — Londyn - je centrom
mody, jedla, nakupov, slavnych ikonickych budov a pamiatok. Chester, 2000 rokov staré
mesto, sa moze pochvalit’ historickym a kultirnym dedi¢stvom a tiez architektirou ¢ierno-
bielej obnovy. Lake District je druhym najvac¢sim narodnym parkom vo Velkej Britanii, je

znamy vd’aka turistike a horolezectvu.
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3  Vysledky prace a diskusia

3.1 Vyvoj cestovného ruchu vo vybranych krajinach.

Objektom nasho skimania sa stali najnavstevovanejSie krajiny. Su nimi Franctzsko,
Spanielsko, Taliansko a Velké Britania. Vyvoj cestovného ruchu v uvedenych krajinach za

obdobie 2012 - 2017 sme sa rozhodli sledovat’ cez nasledovné ukazovatele:

e podiel cestovného ruchu na zamestnanosti,
e podiel cestovného ruchu na HDP,

e prijmy a vydavky cestovného ruchu,

e podniky cestovného ruchu,

e pocet prenocovani,

e pridant hodnotu cestovného ruchu.

Medzi faktory ovplyviiujuce cestovny ruch v ekonomickom prostredi patri aj faktor
zamestnanosti. V nasledujtcej tabul’ke mézeme vidiet’ prehl’ad podielu cestovného ruchu na

zamestnanosti v sledovanom obdobi.

TabuPka 4: Podiel cestovného ruchu na zamestnanosti (v %)

Krajina 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Francuzsko 10,3 10,6 10,5 10,6 10,4 10,5
Spanielsko 13,7 13,7 14,2 14,2 14,4 14,7
Taliansko 12,7 13,3 13,8 14,4 14,4 14,7
Velka 11,9 12,1 10,8 11,1 11,4 11,8
Britania

Zdroj: vlastné spracovanie podla WTTC, 2018

Cestovny ruch sa najviac podiel'al na zamestnanosti v Spanielsku a Taliansku, a to
presne 14,7 %. Za sledované obdobie v tychto krajinach nedoslo k ziadnej vyraznej zmene
a podiel na cestovom ruchu mal rastucu tendenciu. Druhy najvyssi podiel cestovného ruchu
na zamestnanosti vykazovala Vel'ka Britania, kde tento podiel predstavoval hodnotu 11,8 %.
Vyraznej$iu zmenu mdzeme vidiet’ v roku 2014, kde podiel na zamestnanosti klesol o0 1,3 %.

V ramci porovndvanych krajin malo najnizs$i podiel cestovného ruchu na zamestnanosti
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Francuzsko. Za sledované obdobie Francizsko zaznamenalo pokles podielu cestovného
ruchu na zamestnanosti az dvakrat. Po prvykrat sa pokles objavil v roku 2014, podobne ako
Vv pripade Velkej Britanie. Rok 2014 nebol pre svetové hospodarstvo najsilnejsim rokom, ¢o
sa mohlo na takejto zmene podpisat’, nie je vS§ak mozné jednoznacéne identifikovat, ¢o pokles
spdsobilo. Druhy pokles podielu cestovného ruchu na zamestnanosti vo Francuzsku nastal
v roku 2016. Franctzsko dlhodobo bojovalo s nezamestnanostou a v roku 2016 tu bolo

nezamestnanych az 10,2 % l'udi.

Zakladnou makroekonomickou veli¢inou, ktord sa pouziva na meranie vykonnosti
ekonomiky je HDP. Pre zobrazenie vplyvu cestovného ruchu na ekonomickt vykonnost’ sme

teda zobrazili jeho podiel na HDP.

Tabul’ka 5: Podiel cestovného ruchu na HDP

Podiel na 2012 2013 2014 2015 2016 2017
HDP
Francuzsko

Percentualne 9,1 9,6 9,5 9,5 9,3 9,4
vyjadrenie

usD 244,869 | 269,147 270,327 231,999 @ 229,623 | 242,235
(v biliénoch)
Spanielsko

Percentualne 13,8 13,8 14,1 14,0 14,2 14,5
vyjadrenie
USD 183,747 188,235 195,115 168,432 175,42 192,262
(v bilidnoch)
Velka Britania
Percentualne 10,5 10,4 9,9 10,1 10,5 11,0
vyjadrenie
USD 282,206 | 286,39 300,832 293,586 279,243 288,942
(v biliénoch)
Taliansko
Percentualne 11,1 11,7 12,1 12,7 12,7 13,0
vyjadrenie
usD 230,908 | 248,532 261,852 233,523 237,686 | 253,425
(v bilionoch)

Zdroj: vlastné spracovanie podla WTTC, 2018
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Najvyssi podiel cestovného ruchu na HPD, 14,5 %, dosiahlo Spanielsko. Podiel
Spanielska sa kazdym rokom zvy$oval a od roku 2012 jeho podiel narastol 00,7 %.
Nasleduje Taliansko, ktoré od roku 2012 zaznamenalo najvyssi rast podielu cestovného
ruchu na HDP. V roku 2012 bol jeho podiel len na trovni 11 %, no do roku 2017 narastol
0 1,9 %. Pri sledovani vyvoja Velkej Britanie mézeme opat’ vidiet' pokles v roku 2014,
podobne ako to bolo aj pri sledovani podielu na zamestnanosti. Od roku 2014 sa vo Velkej
Britanii zacalo vyraznejsie diskutovat’ o Brexite a okrem uz spominaného problému sa aj
toto mohlo podpisat’ na poklese podielu cestovného ruchu na HDP. Podiel cestovného ruchu
na HDP Francuzska bol v roku 2017 9,4 %, no najvyssiu hodnotu dosahoval roku 2013. Rok
2016 nebol pre cestovny ruch vo Franctzsku najstastnejsi a okrem poklesu podielu na
zamestnanosti klesol aj jeho podiel na HDP. Je mozné, Ze za zmenu st zodpovedné
teroristické utoky, ku ktorym tu doslo v novembri roku 2015, a pri ktorych zahynulo az 130

obeti.

Tabulka 6 ndm predstavuje d’alsi z ekonomickych ukazovatel'ov cestovného ruchu

a tym su prijmy a vydavky cestovného ruchu.

Tabul’ka 6: Prijmy a vydavky cestovného ruchu (v mil. USD)

Krajina 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Francuzsko

Prijmy 64000 66060 67382 66419 62965 69894
Vydavky 50087 52448 58446 47697 48760 50329
Spanielsko

Prijmy 57877 62584 65099 56532 60605 68437
Vydavky 15401 16434 17969 17347 19284 22321
Taliansko

Prijmy 40960 43829 45547 39420 40373 44548
Vydavky 26249 26950 28857 24417 24982 27883
VePlka Britania

Prijmy 52508 56368 63035 65454 61894 51474
Vydavky 79491 81590 85921 90021 87754 71671

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a The World Bank, 2019
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Najvyssie prijmy zcestovného ruchu generuje Francizsko. V roku 2017
zaznamenalo prijmy vo vySke 69894 milionov americkych dolarov. Uz v roku 2012
Francuzsko generovalo vyssie prijmy ako Taliansko ¢i Velka Britania v roku 2017. Od roku
2012 do roku 2017 sa jeho prijmy zvysili 0 9 %. Opit’ treba zvyraznit’ problematicky rok
2016, kedy tak ako predchadzajiace ukazovatele klesli aj prijmy.

Vydavky Francuzsku narastli o 3,2 %, avSak oproti roku 2014, kedy boli jeho
vydavky najvyssie, ide o pokles 0 13,89 %. Prijmy z cestovného ruchu Spanielska dosiahli
v roku 2017 hodnotu 68437 miliénov americkych dolarov, naréstli tak oproti roku 2016
015,75 % aoproti roku 2012 az o 44,93 %. Ak porovname Spanielsko a Franciizsko,
zistime, 7e prijmy Spanielska s oproti prijmom Franctzska niZsie len o 2 %, no jeho
vydavky st vyraznejSie nizSie, a t0 0 55 %. Krajina s tretim najvys$im prijmom z cestovného
ruchu je Velka Britdnia. Jej prijmy za rok 2017 predstavovali 51474 milionov, ¢o je
najmenej za sledované obdobie. Paradoxom je, ze zatial’ ¢o v roku 2014 podiel cestovného
ruchu na zamestnanosti, rovnako ako aj podiel na HDP, v Britanii klesol, jej prijmy
z cestovného ruchu sa oproti roku 2013 vyrazne zvysili. Poklesli az v roku 2016. Velka
Britania generuje spomedzi porovnavanych krajin najvyssie vydavky na cestovny ruch, a to
pocas celého sledovaného obdobia. Najvyssiu hodnotu vydavkov dosahovala v roku 2015, a
to 90021 milidnov dolarov. V roku 2017 dokézala vydavky na cestovny ruch zniZit' oproti
V roku 2017 bola hodnota jeho prijmov najvyssia za sledované obdobie, a to konkrétne
44548 milionov dolarov. Ked porovname prijmy posledného Talianska a prvého
Franctzska, zistime, Ze rozdiel medzi nimi je 36,26 %. V roku 2017 Taliansko vykazalo
vydavky na cestovny ruch v hodnote 27883 miliénov dolarov, to je narast oproti roku 2016

011,61 %.
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Dokazom rozvoja cestovného ruchu je pozitivny trend vyvoja poctu turistov,

0 ktorom svedci pocet prenocovani v zariadeniach cestovného ruchu.

TabuPka 7: Pocet prenocovani v ubytovacich zariadeniach cestovného ruchu

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Spanielsko
Rezidenti 139281970 | 136764221 | 144327228 | 152808273 | 160400822 | 165292267
Nerezidenti 243389006 | 252447766 @ 259635794 269418103 | 294556428 | 305907462
Spolu 382670976 | 389211987 | 403963022 | 422226376 | 454957250 | 471199729
Francuzsko
Rezidenti 275487105 | 275874900 | 271406467 279587890 | 280850016 | 299558737
Nerezidenti 125038453 | 132251136 @ 130908700 | 130464997 | 123913410 | 133499991
Spolu 400525558 | 408126035 | 402315167 | 410052887 | 404763426 | 433058728
Taliansko
Rezidenti 200116495 | 191992233 | 190978299 | 200155956 @ 203540299 | 209970369
Nerezidenti 180594988 | 184793382 @ 186792507 | 192607930 | 199421814 | 210658786
Spolu 380711483 | 376785615 | 377770806 @ 392763886 | 402962113 | 420629155
Velka Britania
Rezidenti 198109000 | 192985000 189788000 | 196903030
Nerezidenti 105455528 | : 275650028 | 279453071
Spolu 303564528 465438028 | 476356101

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Eurostat, 2017

Pocet prenocovani v ubytovacich zariadeniach ma v poslednych rokoch rastucu
tendenciu. NajéastejSou destinaciou pre nerezidentov bolo v roku 2016 Spanielsko, podet
prenocovani tu predstavoval 295 miliénov, ¢o je oproti roku 2015 narast 0 9,33 %. Pocet
prenocovani rezidentov aj nerezidentov bol v roku 2016 455 miliénov, tento pocet rastol
z roka na rok a od roku 2012 narastol o 18,89 %. Druhou najnavstevovanejSou turistickou
destinaciou pre nerezidentov bola v roku 2016 Velka Britania s po¢tom prenocovani 279
miliénov. Pocet prenocovani nerezidentmi je sice mensi ako vo Francuzsku, no celkovy
pocet prenocovani rezidentmi aj nerezidentmi bol najvyssi zo sledovanych krajin,
predstavoval hodnotu 476 milionov. O vyvoji prenocovani vo Velkej Britanii mame
nedostatok informadcii, pretoze chybaju udaje za rok 2013, 2014 a 2017. Tretiu priecku
Vv oblasti prenocovani nerezidentov obsadilo Taliansko, kde pocet prenocovani v roku 2016
dosiahol hodnotu 199 miliénov, to je ndrast oproti predchadzajicemu roku o 3,54 %.
Celkovy pocet prenocovani tu zaznamenal najnizsi pocet v ramci porovnavanych krajin, a to

konkrétne 403 milionov. Francuzsko je sice najnavStevovanejSou krajinou na svete, pocCet

Cv v
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miliénov noci. Ak porovname prvé Spanielsko a posledné Francuzsko, zistime, Ze rozdiel
V pocte prenocovani nerezidentmi je 58 %. Takyto nepomer medzi navstevnost'ou a poctom
prenocovani je pravdepodobne zapri€ineny strachom turistov o bezpeCnost po uz

spominanych teroristickych utokoch. Turisti teda krajinu navstivia, no neprenocuju v nej.

Pre porovnanie poétu prenocovani sledovanych krajin so zvyskom EU sme vytvorili

graf 1.

Graf 1: Podiel noci stravenych nerezidentmi v ubytovacich zariadeniach cestovného
ruchu v EU v roku 2016
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Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Eurostat, 2017

V Spanielsku prenocovalo najviac turistov v celej EU. Z celkovej hodnoty EU tvoril
podiel prenocovani v Spanielsku az 22,2 %. V celej EU patrili medzi $tyri najobl'ibenejsie
destinacie nerezidentov prave krajiny, ktoré v naSej praci skaimame. Viac ako polovica
(55,7 %) celkového poétu prenocovani nerezidentov v EU pripada na Spanielsko, Taliansko,

Francuzsko a Spojené kral'ovstvo.
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V nasledujicom grafe zobrazujeme posledny zo sledovanych ukazovatelov

cestovného ruchu, a to pridant hodnotu.

Graf 2: Pridana hodnota cestovného ruchu (v mil. EUR)

o
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Zdroj: vlastné spracovanie podl'a Eurostat, 2017

Pridana hodnota odvetvi CR zahfiia pridani hodnotu za vSetky ¢innosti. Pridana
hodnota cestovného ruchu Velkej Britanie dosiahla najvys$$iu hodnotu a vroku 2016
predstavovala 97532 milionov eur. Miera vyrobného prispevku Talianska predstavovala
53287 miliénov eur. Dalej nasledovalo Francuzsko, ktorého pridand hodnota tvorila 43795
miliébnov. Najmen$iu pridani hodnotu spomedzi analyzovanych krajin generovalo
Spanielsko. Jeho pridana hodnota bola 37801 miliénov eur, ¢o je oproti Velkej Britanii

0 46 % menej.

Po porovnani vyvoja cestovného ruchu v Spanielsku vieme povedat’, Ze ma rastiicu
tendenciu. Podiel cestovného ruchu na zamestnanosti tu tvori 14,7 %. Podiel cestovného
ruchu na HDP je 192,262 bilionov USD, ¢o predstavuje 14,5 %. Spomedzi sledovanych
krajin je jeho podiel cestovného ruchu na HDP najvyssi. Jeho prijmy z cestovného ruchu
boli za rok 2017 68437 milionov USD a jeho vydavky boli v hodnote 22321, ¢o znaci
aktivne saldo platobnej bilancie. Poétom prenocovani Spanielsko dominovalo a z celkovej

hodnoty EU tvoril podiel prenocovani v Spanielsku az 22,2 %.
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Spanielsko sice vykazovalo v ramci viacerych ukazovatelov cestovného ruchu
najvyssie hodnoty, pri porovnani pridanej hodnoty sa umiestnilo na poslednom mieste.

Podobne ako v Spanielsku sa cestovny ruch vyvijal aj v Taliansku, dokonca v roku
2017 mali aj rovnaky podiel cestovného ruchu na zamestnanosti. Cestovny ruch sa tu na
HDP podiel’al 13 %, spomedzi porovnavanych krajin je to druhé najvyssie ¢islo. Taliansko
vykazovalo sice jeden z najvyssich podielov na zamestnanosti a HDP, jeho prijmy st v ramci
trefom mieste s po¢tom prenocovani 210658786. Z celkovej hodnoty EU tvoril podiel
prenocovani v Taliansku 15 %. Pridana hodnota Talianska predstavovala 53287 milionov

eur.

Pri porovnavani vyvoja cestovného ruchu vo Francuzsku sme zistili, Ze jeho podiel
na zamestnanosti, podiel na HDP a pocet prenocovani v roku 2016 vyraznejSie poklesli.
Pokles podielu cestovného ruchu na zamestnanosti méze byt prejavom dlhodobo vysokej
miery nezamestnanosti. Okrem vys$ej miery nezamestnanosti vSak Francuzsko v roku 2015
potrapili aj teroristickeé utoky, ktoré mohli tento pokles zapri¢init. Paradoxom vsak je, ze
krajina bola aj napriek utokom stale najnavstevovanejSou krajinou na svete a jej prijmy
z cestovného ruchu boli v ramci porovnavanych krajin najvyssie.

Cestovny ruch vo Velkej Britanii taktiez zaznamenal kriticky rok. V roku 2014
Vv Britanii klesol podiel na zamestnanosti aj podiel na HDP. V tomto roku sa viac a viac zacal
spominat’ Brexit, co mohlo mat’ neblahy vplyv na cestovny ruch krajiny. Ak porovname
prijmy a vydavky cestovného ruchu, zistime, ze pocas celého sledovaného obdobia su
vydavky vyssie. Platobna bilancia Britanie je teda dlhodobo pasivna. Zo sledovanych krajin
vsak jej cestovny ruch generuje najvyssiu pridant hodnotu, a to v hodnote 97532 miliénov
eur.

Pri hl'adani Statistickych udajov sme narazili na viaceré uskalia. Pri h'adani udajov
tykajucich sa podielu cestovného ruchu na pridanej hodnote sme mali problém najst’ udaje
z viacerych rokov, preto pre nds bolo nemozné porovnat’ jeho vyvoj v krajinach. Na d’alSie

uskalie sme narazili pri zobrazovani udajov o pocte prenocovani vo Velkej Britanii, kde

chybali udaje z rokov 2013, 2014 a 2017.
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3.2 Vplyv cestovného ruchu na ekonomicku vykonnost’ vybranych krajin

Na identifikovanie vplyvu cestovného ruchu sme vykonali korelacnu a regresnu
analyzu. Korelacnd analyza je analyza zavislosti dvoch premennych. Skiima, ¢i sledované
ukazovatele spolu koreluju, a ak ano, aka silna je miera ich vzajomnej zavislosti a aky je jej
charakter. Hlavnym cielom regresnej analyzy je preskimat’ a charakterizovat’ vzajomné
vztahy medzi premennymi.

Na zistenie vplyvu cestovného ruchu na ekonomickd vykonnost krajiny sme si
zvolili nezavislu premennt X - prijmy z cestovného ruchu a navstevnost’ krajiny a ako
zavisli premennu Y sme stanovili HDP krajiny a podiel cestovného ruchu na zamestnanosti

v krajine.

Francuzsko

Nasledujuca tabul’ka nam zobrazuje vztah sledovanych ukazovatelov.

Tabul’ka 8: Korela¢na analyza sledovanych premennych (Francuzsko)

Navstevnost’ Prijmy z CR HDP Podiel CR na
zamestnanosti
NavS§tevnost’ 1
Prijmy z CR 0,91085 1
HDP -0,1636 0,20509 1
Podiel CR na | 0,8522 0,67503 -0,2846 1

zamestnanosti
Zdroj: vlastné spracovanie

Vyska koeficientu navstevnosti a podielu cestovného ruchu na zamestnanosti nam
dokazuje, ze vztah tychto premennych ma vel'mi vysoku zavislost’, jeho hodnota sa totizto
cestovného ruchu na zamestnanosti a prijmami z cestovného ruchu. Zaujimavé je, ze
koeficient medzi HDP a navstevnostou ma zaporny charakter, pricom Francuzsko je
najnavstevovanejSou krajinou na svete a analyza ukazuje, ze s rastom poctu navstevnikov sa

HDP bude znizovat’, a naopak.
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Regresnd funkcia vztahu navstevnosti (X) a podielu cestovného ruchu na
zamestnanosti (Y) ma tvar y = 902,23 + 2E-05x. Ak by bola navstevnost’ nulova, podiel
cestovného ruchu na zamestnanosti by bol 902,23 tisic. Ak sa navstevnost’ zvysi o jednu
mernu jednotku, tak sa podiel cestovného ruchu na zamestnanosti zvysi o 2E-05 tisic.

Regresna funkcia vzt'ahu podielu cestovného ruchu na zamestnanosti (Y) a prijmov
z cestovného ruchu (X) mé tvar y =2798,9 + 19,718x. Ak by boli prijmy z cestovného ruchu
nulové, podiel cestovného ruchu na zamestnanosti by bol 2798,9 tisic. Ak sa prijmy
Z cestového ruchu zvysia o jednu mernmi jednotku, tak sa podiel cestovného ruchu na

zamestnanosti zvysi o 19,718 tisic.

Spanielsko

Tabulka 9 nam predstavuje korelacné koeficienty pri sledovanych premennych

v danej krajine.

Tabul’ka 9: Korelaéna analyza sledovanych premennych (Spanielsko)

Navstevnost’ Prijmy z CR HDP Podiel CR na
zamestnanosti
Navstevnost’ 1
Prijmy z CR 0,52484 1
HDP -0,4262 0,53121 1
Podiel CR na | 0,96835 0,43089 -0,4676 1

zamestnanosti
Zdroj: vlastné spracovanie

Vyska koeficientu néavstevnosti a podielu cestovného ruchu na zamestnanosti
dokazuje, ze vzt'ah tychto premennych ma vel'mi vysokl zavislost, jeho hodnota sa totizto
a prijmami z cestovného ruchu. Je paradoxom, Ze navstevnost’ sa bude v porovnani s HDP
rovnako vyvijat' opaénym smerom.

Regresni funkciu vzt'ahu navstevnosti (X) apodielu cestovného ruchu na
zamestnanosti (Y) vyjadrime ako y = 1399,3 +2E-05X. Ak by bola navstevnost’ nulova,

podiel cestovného ruchu na zamestnanosti by bol 1399,3 tisic. Ak sa navstevnost’ zvysi
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0 jednu mernu jednotku, tak sa podiel cestovného ruchu na zamestnanosti zvysi o 2E-05
tisic.
Funkciu vzt'ahu HDP (Y) a prijmov z cestovného ruchu (X) vyjadrime ako

y = 8E+11 + 8,4746x. Ak by boli prijmy z cestovného ruchu nulové, HDP Spanielska by
bolo 779324181601,468 USD. Ak sa prijmy z cestového ruchu zvysia 0jednu mernt
jednotku, HDP sa zvysi o 8,4746 USD.

Taliansko

Podobne ako pri predchadzajucich krajinach sme zacali zostavenim tabulky, kde

zobrazujeme koeficienty korelacie.

Tabulka 10: Korela¢na analyza sledovanych premennych (Taliansko)

Navstevnost’ Prijmy z CR HDP Podiel CR na
zamestnanosti
Navstevnost’ 1
Prijmy z CR 0,14883 1
HDP -0,5888 0,68609 1
Podiel CR na  0,91207 -0,0484 -0,7552 1

zamestnanosti
Zdroj: vlastné spracovanie

Z tabulky nam vyplyva, Ze zavislost’ viacerych sledovanych premennych je vysoka,
vynimkou je zavislost' prijmov z cestovného ruchu a podielu na zamestnanosti, ktora je
vel'mi nizka. Hodnota koeficientu vzt'ahu névstevnosti a HDP je zaporna, navstevnost
a HDP sa menia opacnym smerom. Podobne to bolo aj pri ostatnych sledovanych krajinach,
no s tym rozdielom, Ze zavislost’ Talianska ukazuje vyssiu zavislost. Vel'mi silnu zavislost’
ukazuje koeficient navstevnosti a podielu CR na zamestnanosti s hodnotou 0,9. Dalej
mdzeme vidiet’ vysoku zavislost’ aj medzi HDP a prijmami z cestovného ruchu.

Vzt'ah medzi premennymi nam d’alej rozvija regresna funkcia. Funkciu vztahu
navstevnosti (X) a HDP (Y) vyjadrime ako y = 3E+12 - 19128x. Ak bude navstevnost’
nulova, tak HDP Talianska bude 2992442370067,89 USD. Ak sa navstevnost’ zvysi o jednu
mernu jednotku, tak HDP poklesne o 19128 USD.
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Regresnu funkciu vztahu navstevnosti (X) apodielu cestovného ruchu na
zamestnanosti (Y) vyjadrime ako y = 939,21 + 4,32848E-05x. Ak by bola navstevnost’
nulova, podiel cestovného ruchu na zamestnanosti by bol 939,21 tisic. Ak sa navstevnost’

zvysi o jednu mernu jednotku, tak sa podiel cestovného ruchu na zamestnanosti zvysi o
4,32848E-05 tisic.

Ako posledné vyjadrime vzt'ah prijmov a HDP, kde rovnica ich vztahu ma tvar y =
1,77E+10 + 0,012369x. Ak by boli prijmy z cestovného ruchu nulové, HDP Talianska by
bolo 17745455234,108 USD. Ak sa prijmy z cestového ruchu zvysia o jednu mernt
jednotku, HDP sa zvysi o 0,012369 USD:

Velka Britania

Poslednou krajinou, kde sme skumali zavislosti premennych, aby sme dokazali vplyv

cestovného ruchu na ekonomicku vykonnost’ krajiny, bola Vel'ka Britania.

Tabul’ka 11: Korela¢na analyza sledovanych premennych (Velka Britania)

Navstevnost’ Prijmy z CR HDP Podiel CR na
zamestnanosti
NavS§tevnost’ 1
Prijmy z CR 0,12878 1
HDP -0,1941 0,71195 1
Podiel CR na | 0,53517 -0,6451 -0,8532 1

zamestnanosti

Zdroj: vlastné spracovanie

Podobne ako pri ostatnych sledovanych krajinach aj v pripade Velkej Britanie
mobzeme vidiet', Ze tu existuje silnej$i vztah medzi navstevnost'ou a podielom cestovného
ruchu na zamestnanosti. Silny vztah tu existuje aj medzi prijmami z cestovného ruchu

a HDP, kde sa koeficient korelacie blizil k jednotke. Je zaujimavé, Ze koeficient vztahu
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prijmov a podielu na zamestnanosti ma zapornt hodnotu. Teda ak prijmy z cestovného ruchu

Vv Britéanii rastu, tak podiel cestovného ruchu na zamestnanosti klesa alebo naopak.

Pre blizSie vysvetlenie vztahov premennych sme pouzili aj regresni analyzu.
Funkciu vztahu HDP (Y) a prijmov z cestovného ruchu (X) vyjadrime ako y=1,63359E+12
+19,337x. Ak by boli prijmy z cestovného ruchu nulové, HDP by bolo 1633590035560,08
USD. Ak sa prijmy z cestového ruchu zvysia o jednu mernu jednotku, HDP sa zvysi o 8,4746
USD.

Regresna funkcia vztahu podielu cestovného ruchu na zamestnanosti (Y) a prijmov
z cestovného ruchu (X) ma tvar y = 5001,296049-1,9337E-08x. Ak by boli prijmy
Z cestovného ruchu nulové, podiel cestovného ruchu na zamestnanosti by bol 5001,29 tisic.
Ak sa prijmy z cestového ruchu zvysia o jednu mernu jednotku, tak sa podiel cestovného

ruchu na zamestnanosti znizi 0 1,9337E-08 tisic.

V tejto Casti naSej prace sme teda potvrdili vplyv cestovného ruchu na ekonomicku
vykonnost’ krajin. Vo vSetkych skimanych krajinach sme zistili, Zze tu existuje vysoka
zavislost’ medzi navstevnostou krajiny a podielom cestovného ruchu na zamestnanosti.
Koeficient korelacie sa pri vSetkych sledovanych krajinach pohyboval okolo hodnoty 0,9,
jedinou vynimkou bola Velké Britania, ktorej hodnota koeficientu bola 0,5. Navstevnost’
a HDP vsSak v krajinach vykazovali réznu zavislost. Zavislost vo Velkej Britanii,
Franctzsku a v Spanielsku bola velmi nizka. Taliansku sa uZ zavislost’ pohybovala okolo
hodnoty 0,6. Je paradoxné, ze zavislost medzi navstevnost'ou krajin a jej HDP mala zaporny

koeficient. Teda s rastiicou navstevnostou krajin klesa jej HDP, a naopak.

Druha nezéavisld premenna, ktori sme skumali, boli prijmy z cestovného ruchu.
Vysoka zavislost’ medzi prijmami z cestovného ruchu a HDP bola zistend pri Velkej Britanii
a Taliansku. Stredna zavislost' existuje v rAmci vztahu prijmov a HDP v Spanielsku a vel'mi
nizka zavislost vo Franclzsku. Prijmy a podiel cestovného ruchu na zamestnanosti
Vv krajinach mali rézne zavislosti. Vo Franctzsku bola tato zavislost’ vysoka a jej hodnota
bola 0,7. Vysoka zavislost’ medzi prijmami a podielom cestovného ruchu na zamestnanosti
existuje aj v Britanii. Tu mal v8ak koeficient zaporni hodnotu a premenné sa tak vyvijaja
opacénym smerom. V Taliansku a Spanielsku bola zavislost’ sledovanych premennych nizka.

V Taliansku mal viak koeficient zapornii hodnotu a v Spanielsku kladni.
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Zaver

Cestovny ruch a s nim spojené sluzby zaznamenavaji dynamicky rozvoj po celom
svete. Jeho vyznam neustéle narastd, pretoze prispieva k rastu a rozvoju krajiny: na jednej
strane prindSanim mnohych hospodarskych hodnét a vyhod; na druhej strane pomdaha
budovat’ znacku, imidz a identitu krajiny.

Hlavnym cielom bakalarskej prace bolo identifikovat’ vplyv cestovného ruchu na
ekonomicku vykonnost’ krajin s najvyssim poc¢tom turistov v ramci Eurdpskej unie. Tymito
krajinami boli Franctizsko, Spanielsko, Taliansko a Vel'ka Britdnia. V teoretickej asti sme
vymedzili pojem cestovny ruch a systematizovali sme pojmy s nim spojené. Identifikovali
sme faktory ovplyviiujuce cestovny ruch a charakterizovali sme vplyvy cestovného ruchu na
krajiny. V praktickej ¢asti sme porovnali vyvoj cestovného ruchu vo vybranych krajinach na
zdklade vybranych ukazovatelov. Dalej sme podla vybranych parametrov skiimali vplyv

cestovného ruchu na ekonomickt vykonnost’ krajiny.

Na zaklade uskuto¢nenej kompardcie vyvoja cestovného ruchu vo vybranych
krajinach vieme potvrdit’ jeho rasticu tendenciu. Spanielsko dosahovalo najvyssi podiel
cestovného ruchu na zamestnanosti, najvyssi podiel cestovného ruchu na HDP a rovnako aj
najvacsi pocet prenocovani v Krajine. V ramci porovnavania pridanej hodnoty cestovného
ruchu vSak vykazovala najmensiu hodnotu spomedzi porovnavanych krajin. Cestovny ruch
v Taliansku a Spanielsku sa vyvijal velmi podobne. K zaujimavym zisteniam sme v3ak dosli
pri porovnavani Franctzska. Francuzsko je najnavstevovanejSou krajinou na svete, no jeho
podiel cestového ruchu na HDP a zamestnanosti je v sledovanych krajinich najmensi.
Taktiez sme zistili, ze v roku 2016 tu doSlo v vyraznym poklesom ukazovatel'ov cestovného
ruchu. Tato negativne zmenu mdzeme pripisat’ teroristickym utokom, ku ktorym tu doslo
v novembri roku 2015. Cestovny ruch vo Velkej Britanii taktiez zaznamenal kriticky rok.
V roku 2014 v Britanii klesol podiel na zamestnanosti aj podiel na HDP. V tomto roku sa

viac zacal spominat’ Brexit, ¢o mohlo mat’ neblahy vplyv na cestovny ruch krajiny.

Po vykonani korelacnej a regresnej analyzy mozno skonStatovat’ existujuci vplyv
cestovného ruchu na ekonomickt vykonnost’ krajin. Dokazali sme, Ze existuje vysoka
zavislost medzi navstevnost'ou krajiny a podielom cestovného ruchu na zamestnanosti. Pri
Velkej Britanii a Taliansku sme dokdzali aj vysoku zavislost HDP krajiny od prijmov

z cestovného ruchu. Je v§ak paradoxné, ze zavislost’ medzi navstevnost'ou krajin a jej HDP
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mala zaporny koeficient. Teda S rasticou navstevnostou krajin klesa jej HDP, a naopak.
V pripade Britanie a Talianska sa vyvijali opacnym smerom aj prijmy z cestového ruchu

a podiel na zamestnanosti z cestovného ruchu.

Ciel’ bakalarskej prace sme pomocou korelacnej a regresnej analyzy splnili. Pri praci
sme vSak narazili na viaceré uskalia, ako napriklad nedostatok udajov, chybajuce udaje, ¢i
ich neprehl'adnost. To ndm staZzilo porovnavanie niektorych ukazovatelov cestovného

ruchu.
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