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ABSTRAKT

Bobcekova, Paulina: (Ne)elektromobilita a environmentalna politika Europskej unie. —
Ekonomické univerzita v Bratislave. Narodohospodarska fakulta; Katedra hospodarske;j
politiky. — Veduca zaverecnej prace: Ing. Jarmila Vidovéa, PhD., MBA. — Bratislava: NHF
EU, 2024, 50 s.

Zavere€na praca je vypracovana na tému (Ne)elektromobilita a environmentalna politika
Europskej unie. Ciel'om bakalarskej prace bolo preskumat’ elektromobilitu ako potencidlne
rieSenie klimatickej krizy. Praca je rozdelena do 5 kapitol a obsahuje 12 grafov a 5 tabuliek.
Prva kapitola je venovana teoretickému vymedzeniu skiimanej problematiky. Obsahuje
popis klimatickej krizy z historickej perspektivy a si€asnu situdciu a vplyvy dopravy na
klimaticka  krizu. Stcastou prvej kapitoly je tiez vymedzenie auvod do
témy elektromobility. V nasledujiicich castiach definujeme ciel' naSej bakalarske;j
prace, metodiku a metody skiimania. V Casti vysledky prace sme sa blizSie zameriavame na
europsky trh s automobilmi, Specidlnu pozornost’ sme upriamili na elektrické automobilmi
ich rozvoj a ekologicky vyznam. Zavere¢na kapitola prindSa diskusiu o prechode na

elektromobilitu ako o rieSeni klimatickej krizy.

Kricové slova:
klimaticka kriza, emisie sklenikovych plynov, automobilova doprava, environmentilna

politika Europskej tnie, Eurdpska zelena dohoda, elektromobilita, elektromobil



ABSTRACT

Bobcekova, Paulina: (In)electromobility and the European Union's environmental policy. —
University of Economics in Bratislava. Faculty of Economics and Finance; Department of
Economics Policy. — Thesis supervisor: Ing. Jarmila Vidova, PhD., MBA. — Bratislava: NHF
EU, 2024, 50 s.

The bachelor thesis is elaborate on the topic (In)electromobility and the European Union's
environmental policy. The bachelor thesis aimed to review electromobility as a potential
solution to the climate crisis. The thesis is divided into 5 chapters and comprises 12 graphs
and 5 tables. The first chapter is focused on the theoretical definition of the issue. Its content
is a description of the climate crisis from the historical point of view and the impact of
transport on the climate crisis and the final part of the first chapter is focused on the topic
of electromobility. In the following section of our bachelor thesis, the goal and used
methodology are defined. The results section is focused on the European automotive market,
paying special attention to electric vehicles - their development, and ecological significance.
The final chapter brings a discussion on the transition to electromobility as a solution to the

climate crisis.

Keywords:
climate crisis, greenhouse gas emissions, automotive transportation, European Union’s

environmental policy, European Green Deal, electromobility, electric vehicle
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Uvod

Dnesny svet stoji pred komplikovanou a obrovskou vyzvou — klimatickou krizou.
Klimaticka kriza nie je len problémom jedného kontinentu alebo jedného naroda, je
problémom celej Zeme. Klimaticka kriza si vyzaduje globalnu koncepciu, ktorou sa ndm
podari tento problém nie len spomalit’ ¢i minimalizovat’ $kody, ale premenit’ svet na lepSie
miesto. NaSou nedbanlivostou sme sa dostali do fazy, v ktorej musime zacat’ podnikat’ kroky
v zdujme ochrany nasho zdravia a lepSej buducnosti pre d’alSie generécie.

Kracovym aspektom klimatickej krizy st zvySujuce sa emisie sklenikovych plynov
v nasom ovzdusi. Emisie vznikaji I'udskou ¢innost'ou, predovsetkym spalovanim fosilnych
paliv, ktoré sa produkuji pocas vyroby energie ¢i pohybu vozidiel. Sektor dopravy je jednym
z najvacsich producentov emisii sklenikovych plynov. Prave preto je klucové, aby sa
spolo¢nost’ zamerala na transformaciu dopravného systému scielom znizit' jej
environmentalnu zataz na Zem.

Ambiciéznym planom Eurdpskej Uinie, ako sa vysporiadat’ s problémom klimaticke;j
krizy, transformovat’ hospodarstvo Eurdpskej Unie k trvalej udrzatel'nosti a dodrzat’ Parizsku
dohodu, je Eurdpska zelena dohoda. V oblasti dopravy je jej cielom zniZit’ produkciu emisii
automobilov, prechodom na elektromobilitu.

Spracovavanim naSej bakaldrskej prace chceme ndjst odpoved na otazku: ,Je
elektromobilita skutoénym rieSenim klimatickej krizy?*

V teoretickej Casti naSej bakalarskej prace sme sa zamerali na jednej strane na
historicku perspektivu klimatickej krizy, problému emisii sklenikovych plynov, ako
aj suCasné strategické smerovanie v otdzke ochrany klimy. BliZSie sme sa orientovali na
postoje Eurdpskej tinie a Eurdépsku zelenti dohodu. V praci sa zameriavame na automobilovu
dopravu, dorazom na elektromobilitu ako mozné rieSenie eliminacie produkcie emisii.

V praktickej Casti vychddzame z dostupnych udajov o problémoch predstavenych
v teoretickej Casti. Analyzovali sme tidaje o europskom trhu s automobilmi. Tiez sme urobili
pouzivania automobilov na ekoldgiu analyzou produkcie emisii automobilmi. Vysledky

naSich zisteni sumarizujeme v zavere prace.



1 Sucasny stav skiimanej problematiky doma a v zahranici

Posledna dekada 21. storocia sa nesie v znameni alarmujiiceho problému globalneho
oteplovania a klimatickej krizy. Doprave sa da pripisat’ status jedn¢ho z najvacsich
povodcov emisii sklenikovych plynov, ktoré maji negativny vplyv na Zivotné prostredie.
V tomto kontexte je elektromobilita vnimana ako kIiCovy ndastroj na dosiahnutie
udrzatel'nejSieho a ekologického systému dopravy.

Pre Eur6psku uniu je environmentalna politika jednym z kl'a€ovych pilierov snahy
o dosiahnutie udrzateI'ného rozvoja ¢iochranu klimy a prostrednictvom financnych,
legislativnych ¢i regulaénych nastrojov sa snazi minimalizovat’ negativne environmentalne

dopady.

1.1 Historicka perspektiva

Globalna klimaticka kriza vSak nie je len hrozbou desatrocia, v ktorom momentalne
zijeme. Ako opisuje Svédsky meteorolog Henning Rodhe (1997) vo svojom ¢lanku Svante
Arrhenius and the Greenhouse Effect, zdklady tohto rozsiahleho problému zacali eskalovat’
uz ovela skor. Svédsky chemik a drzitel’ Nobelovej ceny z roku 1903, Svente Arrhenius,
popisal uz v roku 1896 vzt'ah medzi koncentraciou oxidu uhli¢itého v atmosfére a teplotou
Zeme. Arrhenius sa snazil prostrednictvom svojho vyskumu pochopit’ pri¢iny prichodu doby
ladovej a vplyvu ¢loveka na tento jav. Demonstroval to predovsetkym procesom spalovania
fosilnych paliv, ktorymi vznika CO., ¢o moze nasledne ovplyviovat’ celkovi klimu Zeme.
Svente Arrhenis vysledkom skiimani naznadil, Ze narast CO> v atmosfére povedie ku

globalnemu oteplovaniu'.

1.1.1 Zaciatky v rieSeni probléemov v ochrane klimy a globalneho oteplovania

Otazke globalneho oteplovania sa po Arrheniusovych zisteniach nevenovala
dostatocna pozornost. Vplyv l'udskej Cinnosti na globélne otepl'ovanie bol v porovnani
s inymi prirodnymi faktormi povazovany za zanedbatelny. Niektori vedci verili, Ze oceany
dokdzu zachytavat’ celé mnozstvo vyprodukovaného COz, a tak vy¢istit’ atmosféru. Z tohto
dovodu nebol dovod na obavy, kedze sa predpokladalo, ze priroda si dokaze s tymto

globalnym problémom poradit’ sama.

! RODHE, Henning - CHARLSON, Robert - CRAWFORD, Elisabeth. Svante Arrhenius and the Greenhouse
Effect. In Ambio [online]. Springer v mene Royal Swedish Academy of Sciences, februar 1997, ro€. 26, €. 1, s.
2-5. DOI: 10.2307/4314542. Dostupné na: http://www.jstor.org/stable/4314542



Podla klimatologov v okoli Le Treuta, posun nastal az v 60. rokoch 20. storocia,
kedy vyskumy potvrdili, ze ocedny nedokazu zachytavat vSetok vyprodukovany COo,
absorbovat’ dokazu iba jednu tretinu celkového podielu. V roku 1958 inicioval Charles
David Keeling presné meranie koncentracie CO> v atmosfére. Jeho merania umoznili
vedcom oddelit emisie pochddzajuce zo spalovania fosilnych paliv od emisii
pochadzajucich z prirodzeného cyklu biosféry. Ziskané udaje mali pre buduce tvahy
o globalnom otepl'ovani vel'ky vyznam, pretoze sa prvykrat preukazal vplyv 'udskej ¢innosti
na klimu?,

Cifuentes-Faura (2022) v ¢lanku European Union policies and their role in
combating climate change over the years konStatuje, Ze v 70. rokoch 20. storoCia svet
zachvatili obavy z globalneho ochladzovania a postupného prichodu doby 'adovej, pretoze
udaje odkazovali skor na trend ochladzovania naSej planéty. Po kratkodobom globalnom
ochladzovani vSak v 80. rokoch minulého storoCia zacali teploty opét’ stipat, a to ovela
rychlejSie ako tomu bolo doposial. Média predkladali 'udom informacie o negativnych
vplyvoch globalneho oteplovania, ¢o prispelo ktomu, Ze téma sa stidvala coraz
diskutovanejSou. V roku 1972 sa konala v Stokholme medzinarodna konferencia OSN
o vplyvoch 'udi na zivotné prostredie. Konferencia prispela k vicSiemu zdujmu samotnych
Statov o ekoldgiu a mozné nasledky l'udskej ¢innosti na zmenu klimy Zeme. Prva Svetova
konferencia tykajica sa klimy sa konala v Zeneve v roku 19793,

V 90. rokoch 20. storocia po roznych skeptickych prognozach na tému problematiky
globélneho oteplovania zacali vznikat’ rozne organizécie, ktorych uc¢elom bolo zvySovat
povedomie o hrozbe klimatickej krizy. V roku 1983 vytvorilo OSN komisiu pre Zivotné
prostredie a rozvoj. Vyrazny posun nastal az v roku 1988, kedy bola prvykrat vysvetlend
anasledne prijata tedria sklenikového efektu, vedcom pdsobiacim v NASA Jamesom
Hansenom. V roku 1988 vzniklo IPCC — Medzinarodny panel pre zmenu klimy. Tento panel
méa pomahat vladam jednotlivych krajin poskytovat’ vedecké informacie za ucelom
pouzivania vhodnych nastrojov politik v oblasti ochrany klimy. IPCC m& momentalne 195
Clenov. Pravidelné spravy pochadzajuce zIPPC st kIiCovym zdrojom udajov pri

rokovaniach o postupoch ochrany klimy na nadnarodnej tirovni.

2 Le Treut, H., et al. Historical Overview of Climate Change. In Climate Change 2007: The Physical Science
Basis. Cambridge University Press, Cambridge, Spojené kral'ovstvo a New York, NY, USA, 2007, s. 100-101.
Dostupné na: https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/2018/03/ar4-wg1-chapterl.pdf

3 Cifuentes-Faura, J. European Union policies and their role in combating climate change over the years. In
Air Qual Atmos Health, 2022, ro¢. 15, s. 1333-1340. DOI: 10.1007/s11869-022-01156-5. Dostupné na:
https:/link.springer.com/article/10.1007/s11869-022-01156-5

10



V roku 1992 sa v Brazilskom Rio de Janeiro konal summit Zeme. Dovodom summitu
bola snaha o prijatie jednotnej environmentdlnej politiky, bojom proti chudobe, c¢i
udrzatel'ny rozvoj. Zucastnené Staty podpisali R&mcovy dohovor Organizacie Spojenych
narodov o zmene klimy (UNFCCC), dokument Agenda 21 a dohovor o biologickej
diverzite!.

Dal§im vyznamnym milnikom bolo v roku 1998 podpisanie Kjotskeho protokolu,
ktory je stiastou Ramcového dohovoru OSN o zmene klimy. Dovodom vzniku protokolu
bolo uvedomovanie si rozsiahlosti problému zniZzovania emisii a potreby prisnejSich
pravidiel. 141 podpisanych §tatov sa zaviazalo znizovat’ emisie oxidu uhli¢itého a d’alSich
sklenikovych plynov. Krajiny sa k podpisovaniu dohody postupne pridavali, avSak
vyznamnymi vynimkami st napriklad USA, Austrélia ¢i Kanada. Kjotska dohoda nadobudla

platnost’ v roku 2005 a plnenie ciel'ov bolo rozplanované na roky 2008 — 20123,

1.1.2 Strategické smerovanie v ochrane klimy vo svete
Problém ochrany klimy a globalneho otepl'ovania je jednym znajvdcSich a
najdiskutovanejSich problémov 21. storo¢ia. Dokazom mdze byt aj kazdoro¢né konferencia
OSN o Zmene Klimy, ¢i publikdcie IPCC o stave klimy. Krajiny vydavaju neustale nové
opatrenia na ochranu klimy a boju proti globdlnemu otepl'ovaniu. Zmena nastala taktiez
z pohl'adu verejnosti a osvety na dant tému. Neustale vznikaju nové organizécie na zachranu
klimy, konaju sa rozne seminare na dant tému, l'udia si dohl'adavaju informacie, prebiehaju
rozne vyskumy, vznikaji firmy, ktoré sa zaoberaju zelenSimi technologiami.
V neposlednom rade jednotlivci zacali podnikat’ kroky na odvratenie tohto globalneho
problému. Najsignifikantnej$i moment 21. storo€ia v spojitosti s globalnou klimatickou
krizou bola Konferencia OSN o Zmene Klimy a prijatie medzinarodnej dohody (UNFCCC)
195 stranami. Krajiny vratane ¢lenskych krajin EU sa touto historicky vyznamnou Parizskou
dohodou zaviazali bojovat proti globalnemu oteplovaniu a zmene klimy. Cielom dohody je
znizovat’ potencialne rizikd, ktoré su sposobené klimatickymi zmenami na naSej planéte.
Parizska dohoda o zmene klimy zahriiuje Akény plan na obmedzenie globalneho
otepl'ovania a jeho hlavnymi prvkami su:
e Dlhodoby ciel — vlady sa zaviazali udrziavat’ priemernu globélnu teplotu pod 2
°C a taktiez vynakladat’ tsilie obmedzit’ priemernu globalnu teplotu na urovni 1,5
°C.
e Prispevky — krajiny predlozili komplexné narodné akéné plany zamerané na

zniZenie svojich emisii (jedna sa o stanovené prispevky zo strany Statu).
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e Ambicie — vlady budu kazdych 5 rokov predkladat’ svoje akéné ambicidzne
plany.

e Transparentnost’ — verejnost’ aj vlady navzajom budu pravidelne informované
o napredovani a dosahovani stanovenych ciel'ov.

e Solidarita — na opatrenia v oblasti klimy budu poskytované finan¢né prostriedky
scielom pomdct rozvojovym krajindm zniZzovat emisie a odolavat
nepriaznivym u¢inkom klimatickej zmeny.

Jednym z hlavnych protagonistov, ktory zohral kIi¢ovu ulohu pri dosiahnuti

Parizskej dohody, bol franciizsky minister zahrani¢nych veci Laurent Fabius. Tuto dohodu

po prijati oznacil za ,, historicky okamih pre cely svet“ *.

1.2 Postoje Europskej unie v oblasti ochrany zZivotného prostredia

Povodnd myslienka smerovania Europskej unie k udrzatelnému a ekologicky
zmyslajucemu hospodarstvu méa svoje korene uz v Zmluve o zalozeni Europskeho
Hospodarskeho Spoloéenstva, podpisana zakladajticimi ¢lenmi EU diia 25. marca 1957
v Rime.

Na zasadani Eurdpskej rady v Parizi, ktora bola odozvou na prvi konferenciu OSN
o zivotnom prostredi, predstavitelia krajin vyhlasili nevyhnutnost’ politiky Spolocenstva pre
oblast’ zivotného prostredia spolu s hospodarskym rastom. Tento akt stdl za vznikom
jednotnej politiky zivotného prostredia Europskej unie (1972).

Jednotnym eurdpskym aktom zroku 1987 bolo zavedenie ,hlavy pre zivotné
prostredie®, ¢im nasledne vznikol prvy pravny zéklad pre spolo¢nu politiku v oblasti
zivotného prostredia, s cielom zachovania kvality Zivotného prostredia, ochrany 'udského
zdravia a zaru€enia rozumného vyuzivania prirodnych zdrojov.

Eurdpska environmentdlna agentira bola zriadena v roku 1990 a je jednou z 15
Specializovanych agentur Eurdpskej Unie ajednym zjej decentralizovanych orgéanov.
Riaditelom EEA je v stcasnosti Hans Bruyninckx a jej centrala sa nachadza v hlavnom
meste Danska, v Kodani. Partnermi EEA st okrem vSetkych krajin Eurdpskej unie aj
Norsko, Island, Lichtenstajnsko, Svajéiarsko ¢ Turecko. Agentura EEA poskytuje nezavislé
a doveryhodné informécie o zivotnom prostredi a slizi ako hlavny informacny zdroj pre
subjekty realizujiice kroky v oblasti problematiky Zivotného prostredia. Hlavnou tlohou

EEA je napomahat’ EU a ostatnym partnerskym krajinam prijimat’ rozhodnutia o zlepSovani

4 Rada Europskej nie. PariZska dohoda [online], 2023,. Dostupné na internete:
https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/paris-agreement/. [Citované dna 30.10 2023]
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zivotného prostredia, integracii environmentalnych otdzok do fungovania hospodarskych
politik a podporovat’ myslienku udrzatePného rozvoja. Dalsou tlohou EEA je rozvijat
a koordinovat’ siet’ Eionet — Eurdpska environmentalna informac¢nd a monitorovacia siet’,
ktora zastreSuje narodné environmentalne orgéany, ktoré boli zriadené za ucelom pomoci
agentire. Hlavnymi zainteresovanymi stranami EEA st: Eurépska komisia, Rada EU, vlady
jednotlivych krajin, mimovladne organizacie, vedecké aakademické obce, podniky,
konzultantské spolo¢nosti a think-tanky.

Prijatim Maastrichtskej zmluvy v roku 1993, sa Zivotné prostredie a jeho ochrana,
stali oficidlnou politikou Eurdpskej tnie. Zaviedol sa tiez postup spolurozhodovania
a vSeobecné pravidlo hlasovania kvalifikovanou vacsinou. V roku 1999 sa Amsterdamskou
zmluvou stanovila povinnost’ zahrnit’ ochranu Zivotného prostredia do sektorovych politik
Eurdpskej unie, s ciel'om podporovat’ udrzatelny rozvoj?.

Za ucelom zniZzovania emisii sklenikovych plynov wU¢innym a ekonomicky
efektivnym sposobom, bol v roku 2005 zaloZzeny systém EU na obchodovanie s emisiami.
Systém prispieva k obmedzovaniu objemu sklenikovych plynov, ktoré vypustaju
energeticky naroéné odvetvia do ovzdusia. EU stanovuje emisné kvoty, ktoré si rokmi
neustale znizované a jednotlivé odvetvia ich bud’ dodrzia alebo si ich musia dokupit’. Systém
obchodovania s emisiami, je zaloZeny na principe, ,, fen kto znecistuje Zivotné prostredie, ten
musi platit’”. Nariadenie zavdzuje viac ako 10 000 elektrarni a tovarni, ktoré by mali mat’
povolenie na kazd(i tonu CO», ktorti vypustia. Tieto povolenky alebo kvoty podniky
predavaju a kupuji na burze a ich cena koliSe v zavislosti od ponuky a dopytu®.

V Zmluve o fungovani Eurépskej tnie (Lisabonskd zmluva), ktord nadobudla
ucinnost’ 1. decembra 2009, v ¢lanku 191 (pévodne clanok 174 v Zmluve o zaloZeni
Europskeho Hospodarskeho Spolocenstva), je v III cCasti zmluvy — Vnuatorny trh
a environmentalna politika, stanovisko Eurdpskej nie k ochrane Zivotného prostredia®.
Postupne st okrem primdrneho pravneho rdmca prijimané aj sekundarne pravne akty

suvisiace s ochranou Zivotného prostredia.

5 Rada Eurépskej tinie. Reforma systému EU pre obchodovanie s emisiami [online], 6.12.2019, Dostupné na
internete: https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/reform-eu-ets/. [Citované dna 31.10.
2023].

® Zmluva o fungovani Europskej tunie [online]. 1957. Dostupné na internete: https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:9e8d52e1-2¢70-11e6-b497-
0laa75ed71a1.0021.01/DOC_3&format=PDF.
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1.2.1 Stav Zivotného prostredia na vzemi Eurdpskej unie

Eurdpska inia zohrava vyznacnu ulohu v oblasti ochrany klimy a rieSenia problému
globdlneho oteplovania. Prihliadajic na viaceré faktory a Cinnosti, ktoré vykondva,
Eurépsku uniu mézeme povazovat’ za celosvetového lidra v tejto oblasti. Otazky tykajuce
sa budlicnosti a Zivotného prostredia su jednou z najdolezitejsich priorit Eurdpskej unie.

Posledna sprava Svetovej meteorologickej organizacie (WMO) o stave klimy na
uzemi Eurdpskej unie za rok 2022 konStatuje, Ze Eurdpa sa ako kontinent otepl'uje dvakrat
rychlejSie ako globalny priemer a priemernd ro¢na teplota bola druhou az Stvrtou najvyssou
teplotou nameranou na tzemi Eurépy. Hodnota nameranej teploty sa v priemere pohybovala
na trovni 0,79 °C nad priemerom rokov 1991 — 2020. Vyska zrdzok bola na vacSine izemia
podpriemernd. Sucho malo na viaceré krajiny nepriaznivé ucinky z hladiska
pol'nohospodarstva & vyroby energie z obnovitelnych zdrojov. Dadovece Alp zaznamenali
rekordny ubytok o viac ako 3 metre za obdobie jedného roka, ¢o bolo sposobené slabou
snehovou pokryvkou a vel'mi teplym letom. Nastalo tiez oteplenie europskych mori, ktoré
sposobili migraciu viacerych druhou morskych zivocichov ¢i naruSenie morského

ekosystému’.

1.2.2 Emisie sklenikovych plynov ako sucast znecistenia

Ministerstvo Zzivotného prostredia Slovenskej republiky, pomentiva na zéklade
definicie Slovenského hydrometeorologického ustavu emisie ako kazdé priame alebo
nepriame vypustenie znecistujucej latky do ovzdusia. K zdkladnym znecistujicim latkam
patria: tuhé znecist'ujuce latky (tuhé emisie - PM), oxid siricity (SO»), oxidy dusika (NOx)
a oxid uhol'naty (CO).

Zlozenie emisii sklenikovych plynov na tizemi Eurdpskej tnie st az z 80 % tvorené
oxidom uhli¢itym, 11 % metanom, 6 % oxidom dusnym a d’al§imi inymi znecistujucimi
zlozkami. Hodnotiaca sprava Medzivladneho panelu pre zmenu klimy — IPCC udava, Ze
sklenikové plyny pochadzajiice z 'udskej ¢innosti st zodpovedné za globélne otepl'ovanie
o priblizne 1,1 °C od zagiatku 20. storo¢ia®.

Odvoléavajuc sa na udaje Eurdpskej environmentdlnej agentury z roku 2019, je

Eurépska unia $tvrtym najvacsim producentom emisii. Na najvyssej priecke sa nachadza

7 World Meteorological Organization. State of Environment in Europe 2022, 2023, Geneva: World
Meteorological Organization,. ISBN 978-92-63-11320-7.

8 EBuropsky parlament. Ktoré krajiny a odvetvia vypustaji najviac emisii sklenikovych plynov [online],
19.7.2018. Dostupné na internete: https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-
zmeny/20180301STO98928/ktore-krajiny-a-odvetvia-vypustaju-najviac-emisii-infografika. [Citované dia
30.10.2023].
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Cina, nasleduje USA a prvi trojku dopiiia India. V roku 1990 predstavoval podiel Europskej
unie na celkovych emisiach 15,2 %. Ak to vSak porovname srokom 2019, mozeme
pozorovat’ pokles na 7,3 % z celkovych emisii. Co sa tyka vnitorného priestoru Eurépskej
unie v roku 2019, najva¢sim producentom emisii bolo Nemecko. Za najvicsi podiel — 77,01
% emisii sklenikovych plynov je v Europskej tnii zodpovedny energeticky sektor a z toho
priblizne jedna tretina pripadd na dopravu. Nasleduje polnohospodarstvo s 10,55 %,
priemysel s 9,10 % a odpadové hospodarstvo s 3,32 %. Pozitivnou spravou je vSak fakt, ze
ak porovndme mnozstvo emisii sklenikovych plynov vyprodukovanych v Eurdpskej unii
v roku 1990 a 2019, tak mdzeme pozorovat’ pokles o 24 %?,.

V Grafe 1 mdézeme vidiet vyvoj mnoZzstva emisii v tonadch per capita na tzemi
Europskej tinie. Emisie sklenikovych plynov ako celok z dlhodobého hl'adiska 1990 — 2020

klesaju. Avsak, ako sa dozvieme v d’alSich Castiach prace, nie je to tak v kazdom odvetvi.

Graf 1: Vyvoj znecistenia ovzdusia sklenikovymi plynmi v Europskej unii (v tondch per
capita)
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Mnozstvo emisii vyprodukovanych na izemii
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov v Eurostate: https://doi.org/10.2908/SDG 13 10

1.2.3 Eurdpska zelena dohoda

Ako uvadza Rada Eurdpskej tnie, Eurdopska zelena dohoda je balik urcitych
politickych iniciativ, ktorého uc¢elom je nasmerovat Eurdpsku Uniu na cestu zelenej
transformacie s kone¢nym cielom dosiahnut’ do roku 2050 klimaticku neutralitu. Europska
zelena dohoda tiez podporuje transformaciu Eurdpskej tinie na spravodlivu a prosperujicu

spolo¢nost’ s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom®.

® Eurépska rada. Co je eurépska zelend dohoda?, 2023, Dostupné na internete:

https://www.consilium.europa.eu/sk/policies/green-deal/#what. [Citované diia 2.11.2023].
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Prvym impulzom na potrebnti zmenu bolo vyhlasenie klimatickej pohotovosti, ktora
bola potvrdena Eurdpskym parlamentom v novembri roku 2019. Eurdpsky
parlament zaroven vyzval Eurdpsku komisiu, aby nezabudala na ciele zniZzovania emisii
a udrzanie globalneho otepl'ovania na arovni pod 1,5 °C'°,

Prvotnd myslienka Eurdpskej zelenej dohody bola prvykrat prezentovana
predsednickou Eurdpskej unie Ursulou von der Leyen z 11. na 12. decembra 2019. Pocas
zasadania Europskej rady v Bruseli si tento navrh vypoculi vSetci veduci predstavitelia
Eurdpskej tnie a nasledne sa zaviazali k ciel'u vytvorit’ z Eur6py ,,prvy klimaticky neutralny
kontinent*“!?.

Tak ako sa spomina v zdvere Eurdpskej rady z 12.12.2019: ,,Transformdcia na
klimaticku neutralitu so sebou prinesie znacné prileZitosti, ako napriklad priestor pre
hospodarsky rast, nové obchodné modely a trhy, nové pracovné miesta a technicky rozvoj® *“.

Prvym cielom spominanym v Eurdpskej zelenej dohode je redukcia emisii
o minimalne 55 % do roku 2030 v porovnani s urovilami z roku 1990. Eurdpska unia chce
tento ciel dosiahnut’ prispdsobenim politik Eurdpskej unie v oblasti klimy, energetiky,
dopravy ¢i zdanovania.

Kone¢nym cielom v problematike znizovania emisii je dosiahnut’ Gplnt klimatickt
neutralitu do roku 2050. Ak sa tak stane, Eurdpska unia bude po roku 2050 pripravena
dosahovat’ negativne emisie. ZniZzena produkcia emisii je totiz kI'aiCovy krok v boji proti
globalnemu otepl'ovaniu a zmene podnebia.

Iniciativy, ktoré su sucast’ou Eurdpskej zelenej dohody:
e Balik ,,FIT FOR 55%,
e Eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy,
e Stratégia Europskej unie pre adaptaciu na zmenu klimy,
e Stratégia Europskej unie v oblasti biodiverzity do roku 2030,
e Stratégia ,,Z farmy na stol®,
e FEurdpska priemyselna stratégia,
e Akeny plan pre obehové hospodarstvo,

e Batérie a pouzité batérie,

10 Eurépsky parlament. Zelena dohoda: dko chce EU pracovat na klimatickej neutralite a udrzatelnosti,
25.6.2020, Dostupné na internete:
https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20200618STO81513/ekologicky-dohovor-ako-eu-
pracuje-na-klimatickej-neutralite-a-udrzatelnosti?&at campaign=20234-
Green&at_medium=Google Ads&at platform=Search&at creation=RSA&at goal=TR_Gé&at audience.
[Citované dna 2.11.2023].
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e Spravodliva transformadcia,
e Bezpecnostné dodavky cistej a cenovo dostupnej energie,
e Stratégia Europskej unie pre udrzatel'ne vybrané a pouzivané chemikalie,

e Stratégia Europskej Ginie pre lesy a odlesiiovanie®.

1.3 Doprava

Doprava sa da zhistorického hladiska povazovat za prva sluzbu, dnes je
neodmyslitelnou stcastou moderného sveta, ktory ovplyviiuje globalizicia a nasledne
integracia. Vyuziva vyhody voIného pohybu v priestore vnatorného trhu, vplyva na
hospodarsky rast a v Eurdpskej unii tvori priblizne 5 % z celkového HDP!!,

Europska komisia vychadza z ddlezitého dokumentu, ktory sa tyka dopravnej
politiky Eurdpskej tUnie atym je Biela kniha snazvom ,Plan vytvorenia jednotného
europskeho dopravného priestoru”, podpisand 28. marca 2011 v Bruseli. Dokument
obsahuje viacer¢ kapitoly ako napriklad:

e prepojenie cestnej, zeleznicnej, leteckej a vodnej dopravy,

e zniZovanie zavislosti na dovoze ropy,

e znizovanie emisii sklenikovych plynov,

e podpora novych technolégii za ucelom dosiahnutia uhlikovo neutrdlneho ciela

v roku 2050.

1.3.1 Doprava 2050

Doprava 2050 je komplexnym strategickym dokumentom s cielom vytvorit
efektivny dopravny systém na zvySenie mobility, odstranenie prekazok, podporit
zamestnanost’ a predovsetkym znizit’ emisie CO; pochddzajice z dopravy. Do roku 2050 by
sa vd’aka ndvrhom, ktoré dokument obsahuje, mala znizit’ zavislost’ na dovoze ropy o 60 %,
autd v mestach by sa mali eliminovat’ a opatrenia sa maju tykat' aj leteckej ¢i ndmornej

dopravy.

" VIDOVA, Jarmila. Hospoddrska politika Eurépskej inie. Bratislava: Vydavatel'stvo EKONOM, 2022, 333
s. [19,50 AH]. ISBN 978-80-225-4935-6.
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1.3.2 Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

Vplyv dopravy na zivotné prostredie sa did podla publikacie EEA zroku 2016

demonstrovat’ pomocou Styroch kategorii, ktoré doprava v kontexte zivotného prostredia

ovplyviuje:

1.

Sklenikové plyny — Emisie ako celok sa Eurdpskej tnii z dlhodobého hl'adiska
dari postupne znizovat’. Vynimkou su vSak emisie, ktoré pochadzaji z dopravy.
Znecistovanie ovzdusSia — Doprava je povodcom Sirenia Skodlivych latok ako
napriklad NOx ¢i PM castic. Problémom dopravy je, Ze jej vplyv na ¢loveka je
enormny, pretoZze sa nachadzame v jej bezprostrednej blizkosti, na rozdiel od
znecistenia ovzdusia pochadzajuceho z priemyslu.

Hluk — Problém s hlukom mézeme rozdelit' do dvoch kategoérii. Tou prvou je
hluk, ktory pochddza z motorov automobilov, aten druhy je hluk spdsobeny
dotykom pneumatik s vozovkou. V roku 2012 bolo priblizne 90 milionov
obyvatelov Eurdpskej tnie vystavovanych dennému hluku, ktory pochadzal
z cestnej dopravy.

Vyuzivanie zdrojov a vznik odpadu — Pri vyrobe automobilov sa spotrebuje
mnozstvo energie aj surovin, ktorych Eurdpska unia nemé dostatok a jej zdroje
st obmedzené. Okrem problémov v kontexte environmentalnej efektivity vyroby
je problematickd aj recyklacia, nie vSetky materidly vyuzivajuce sa
v automobiloch st dobre recyklovatelné a nasledne z nich kazdorocne vznika

niekol’ko ton nevyuZitelného odpadu!2.

Vroku 2019 bola v Eurdpskej Gnii doprava zodpovedna za priblizne Stvrtinu

vsetkych vyprodukovanych emisii CO;. Podla Eurdpskej environmentalnej agentiry

priblizne 71,7 % tvorila prave cestna doprava. Ked’ sa na cestni dopravu pozrieme blizsie,

60,6 % emisii pripada na osobné automobily, 11,0 % na 'ahké nakladné vozidla a 27,1 %

na t'azké nékladné vozidla. Sektor dopravy je tiez jedinym sektorom, ktorému sa v rozmedzi

rokov 1990 — 2019 podiel emisii sklenikovych plynov zvysil, a to priblizne o0 33,5 %'3.

12 European Environment Agency. Electric vehicles in Europe. Luxembourg: Publications Office of the
European Union, 2016. ISBN 978-92-9213-804-2.

13 Europsky parlament. Emisie CO2 z automobilov: Fakty a cisla. 23.8.2019. Dostupné na internete:
https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-zmeny/20190313STO31218/emisie-
co2-z-automobilov-fakty-a-cisla-infografika. [Citované dna 30.10.2023].
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K vyraznému zniZzeniu emisii pochddzajucich z dopravy prislo vroku 2020
v dosledku pandémie Covid-19. AvSak, po ukonceni rdznych obmedzeni, emisie
pochéadzajuce z dopravy zaznamenali opét’ stiipajicu tendenciu.

Ako udava Eurdpska environmentélna agentira, napriek vSetkym opatreniam, ktoré
su v sucasnosti zavedené, emisie z dopravy pravdepodobne poklesni az v roku 2032.
Taktiez sa predpokladd, Ze emisie pochadzajice z leteckej ¢i ndmornej dopravy sa budu aj

nad’alej zvySovat™'.

1.3.3 Sucasny stav v doprave

V roku 2021 zaznamenal vozovy park osobnych automobilov na izemi Eur6pske;j
unie narast o 1,2 % v porovnani s rokom 2020. Pokles zaznamenalo iba Slovinsko a to 0 4,1
%. Naopak najvacsi narast zaznamenalo Slovensko a to o0 8,2 %. Priemerny vek osobnych
automobilov na uzemi Eurdpskej unie je 12 rokov. Najstar§im vozovym parkom disponuju
Gréci a Estonci s priemernym vekom priblizne 17 rokov. Najmlads$i vozovy park maja
v Luxembursku s priemernym vekom 7,6 roka. Zaujimavym faktom tiez je, ze 43 %
domécnosti v LotySsku auto nevlastni, naopak vo Francuzsku ma 32 % domadcnosti dva
osobné automobily!'4.

Na uzemi Europskej tnie je registrovanych priblizne 29,5 miliénov dodavok, pricom
najviac vo Francuzsku priblizne 6,3 milionov doddvok. Najvacsi vozovy park tazkych
nakladnych vozidiel ma Pol'sko. Celkovo v Europskej Unii je registrovanych priblizne 6,4
milionov kusov tazkej ndkladnej dopravy, pri ktorej bol taktiez zaznamenany narast v roku

2021, a to 0 3,2 % v porovnani s rokom 20204,

1.4 Elektromobilita

Vplyvom neustdle prehlbujucej sa klimatickej krizy, ktorej neodmyslitel'nou
sucast’ou je problém emisii pochadzajucich z dopravy, sa spolo¢nost’ snazi hl'adat’ efektivne
rieSenia na odvratenie tohto nezelan¢ho javu. Jedno z hypotetickych rieSeni by mohol

predstavovat’ prechod spolo¢nosti na elektromobilitu.

4 The European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA). Vehicles in use Europe 2023. 2023.
Dostupné online: https://www.acea.auto/files/ ACEA-report-vehicles-in-use-europe-2023.pdf. [Citované dia
5.11.2023].
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Elektromobilita definuje koncept cestnej dopravy ako systému v SirSom vyzname,
medzi ktorého zlozky patria vozidla vybavené elektrickou trakciou, infrastruktira pre
elektromobily, potrebné informaéné technoldgie a legislatival®.

Elektrické vozidlo oznacuje Cisty elektromobil (BEV), plug-in elektromobil (PEV),
elektromobil s predizenym dojazdom (REEV), plug-in hybrid (PHEV), vozidlo vybavené
systémom palivovych ¢lankov (FCEV), elektro skuter, elektro motocykel, elektro bicykel
a d’alSie dopravné prostriedky vybavené elektrickou trakciou, napriklad elektro autobusy,
elektricka kol'ajova doprava a podobne. Zdrojom trakénej energie je zasobnik elektricke;
energie, ktory moze byt napajany externe z elektrickej sustavy, interne za pomoci
spalovacieho motora, systémom palivovych ¢lankov alebo ich kombinaciou!'®.

Tabulka 1: Rozdiely medzi automobilmi s elektrickym pohonom

Typ Pohon Zdroj energie Dojazd na elektricky pohon Vyhody
BEV Elektricky motor Batéria 80-400 km Nulové emisie
dobijanie, rekuperacia Energetickd ucinnost
HEV Kombinovany motor Batéria 0-10km NiZsia spotreba
dobijanie, rekuperécia +fosilne paliva NiZSie emisie
PHEV | Kombinovany motor Batéria 20-85 km DIhsi dojaz na elektricky pohon
rekuperdacia +fosilne paliva Flexibilita palivového systému
REEV Elektricky motor Batéria 70-145km NiZSia hmotnost
dobijanie, rekuperécia +fosilne paliva Flexibilita palivového systému
FCEV Elektricky motor Batéria 160-500 km Rychle dotankovanie
palivové Elanky -> VODIK Nulové emisie

Zdroj: Viastné spracovanie zaklade udajov European Environment Agency

*poznamka: Podl'a EEA je HEV (automobil s hybridnym pohonom) taktiez evidovany ako elektromobil.

1.4.1 Historia elektromobility

Histoéria elektromobility siaha az do 19. storocia. Prvym impulzom, ktory prispel
k rozvoju elektromobility bolo objavenie a skiimanie elektromagnetizmu. Prvé elektrické
autd, ako napriklad Stratinghov maly elektromobil, ktory bol predstaveny v roku 1835,
ukdzal potencidl, ktorym elektricky pohon disponuje. AvSak, treba poukazat’ na fakt, ze prvé
elektrické automobily prinasali viaceré obmedzenia, ako napriklad nedostatok nabijacich
batérii, ¢o v danej dobe predstavovalo pre spotrebitelov znaéné prekazky!'”.

Vyznamny pokrok nastal v 70 rokoch 19. storocia, kedy boli vyndjdené efektivnejSie

batérie, ¢o viedlo k narastu popularity. Elektromobily si zaistili svoju participaciu na trhu

15 Ministerstvo hospodarstva SR. Vychodiskd ndvrhu Stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.
10.1.2021. Dostupné online: https://www.economy.gov.sk/uploads/files/cE4MnXaV .pdf. [Citované dna 15.1.
2023].

16 Union of Concerned Scientists. What are electric cars? 25.2.2025. Dostupné online:
https://www.ucsusa.org/resources/what-are-electric-cars#. WueJ 1 ThuZPY. [Citované dna 11.1.2023].

17 Guarnieri, M. Looking back to electric cars. In: 2012 Third IEEE HISTory of ELectro-Technology
CONference (HISTELCON). 2012. DOI: 10.1109/histelcon.2012.6487583. [Citované dia 11.1.2023].
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predovsetkym vyhodami ako napriklad tichou prevadzkou ¢i spolahlivostou. Obl'ibené sa
stali aj medzi ddmami z vysSich socidlnych vrstiev, preto boli ¢astokrat prezyvané aj ako
,,damske auta“!”.

Upadok elektromobilov nastal v druhej dekade 20. storo¢ia, kedy trh ovladli
automobily so spalovacimi motormi pre vyhody v oblasti infrastruktury ¢i vyvojom
technologii. Naznak k navratu elektromobilite priSiel az v 70. rokoch 20. storo¢ia pocas
ropnej krizy. V danom obdobi jednotlivé Staty podporovali vyvoj elektromobilov a opitovny
navrat k myslienke elektrického pohonu, avSak po dozneni krizy sa od myslienky znovu
upustilo.

K téme elektromobility sa spolo¢nost’ vratila az zaciatkom 21. storoCia vplyvom stale

zvySujucej sa klimatickej krizy. VacSina vyrobcov automobilov sa postupne transformuje

a prisposobuje svoje technoldgie na vyrobu elektrickych automobilov.

1.4.2 Vyhody elektromobilov
Vyhody, ktorymi elektromobily disponuji oproti automobilom so spal’ovacim
motorom su napriklad:
e nizSie prevadzkové naklady - elektrické automobily maji v porovnani
s automobilmi so spalovacim motorom nizsie prevadzkové ndaklady, pretoze
elektrina je lacnejSia ako pohonné hmoty vyrabané z ropy. Elektromobily st tiez
Castokrat nabijané solarnymi panelmi, ktoré su priamou stcastou domacnosti.
Okrem samotného dobijania mézu byt do dané¢ho bodu zaradené aj nizSie
naklady na servis ¢i udrzbu elektromobilov,
e tichd prevadzka — elektromobily su pocas svoje prevadzky neporovnatelne
tichSie ako auta so spalovacim motorom, ¢im prispievaju k znizovaniu hluku
v mestach a pozitivnejSie vplyvaji na 'udsky sluch,
e jazdné vlastnosti — elektromobily st vdaka elektrickému motoru lahSie
ovladatel'né a reaguju rychlejsie a plynulejSie ako autd so spal'ovacim motorom,
e ckologickejSia vyroba — viaceré automobilové zadvody kladti doéraz nie len na
naslednu ekologickejsiu prevadzku vozidla, ale aj na ich samotnu ekologickejsiu
vyrobu,
e ziadne primarne emisie — tym najvacSim benefitom, ktory ovplyviiuje celu
spolocnost’ je, Ze elektromobily nevypustaju do ovzdusia ziadne emisie, ktoré

neodmyslite'ne negativne ovplyviiuju klimatickua krizu.
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1.4.3 Batérie pouzivané v elektromobiloch a Cina

V elektromobiloch sa vyuZziva Standardnd batéria, ktora sa skladé z lititum-idnovych
¢lankov. Clanky sa d’alej skladaju do batériovych modulov, ktoré sa ukladaju do jednoliateho
bloku. Cel4 batéria elektromobilu vazi priblizne 540 kilogramov a je uloZzena v podlahe
elektromobilu, o sposobuje jeho nizsie t'azisko. Kapacita batérie je 28-100 kWh a umoziiuje
dojazd 200 — 536 kilometrov.

Problémom batérii je ich degradacia, ktora znizuje ich pdvodnu nabijaciu kapacitu.
Avsak, k degradacii by podla doterajSich zisteni malo dojst’ az po 8 rokoch prevadzky
elektromobilu. Dal§im problémom batérii, ktoré st neodmyslitelnou stéastou
elektromobilov, je ich zlozenie. Obsahuju totiz kritické suroviny, ktorych nema Eurdpska
unia dostatok. Treba preto dbat’ na ich spravnu recyklaciu, ktora je pri kritickych surovinach
nesmierne dolezita.

Ako uvéadza Ministerstvo hospodarstva SR, na Slovensku by do roku 2026 mala
vyrast’ nova baterkaren, ktord by mala podporit’ vyrobu elektromobilov a rozvoj zelenej
ekonomiky v celej Eurdpskej tnii. Spolocnost” Gotion InoBat je zloZend zo slovenskej
a ¢inskej spolocnosti. Cinska firma Gotion High-Tech je globalnym vyrobcom batérii
a zaroven dodavatel'om pre vyrobcu automobilov Volkswagen'®,

Cina disponuje kritickymi surovinami, ktoré sii nesmierne potrebné pri vyrobe
elektromobilov. Krajina si je danej vyhody vedomd a svoj trh s elektromobilmi neustéle
roz$iruje napriklad do Eurépy. Cinske elektromobily su kvalitné, obsahuju najnovsie
technologie, ale najdolezitejSia je ich cena, ktora je podstatne nizSia ako u elektromobilov

vyrobenych v Europske;j unii.

'8 Spevar, Filip. Do Surian prichidza obrovskd investicia. Budii sa tu vyrdbat batérie do elektromobilov
[online] , 23.11. 2023, MojeElektromobil.sk. Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/inobat-
baterkaren-surany/ [Citované dna 18.4. 2024].
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2 Ciel’ prace

Pri stanoveni hlavného ciel'a sme brali do uvahy vSetky informacie, vedomosti
a suvislosti, ktoré boli prezentované v teoretickej Casti bakalarskej prace. Na formovanie
hlavného ciel'a ndm slizili dolezité informécie o sic¢asnom stave, pomocou ktorych sme boli
schopni  postupne identifikovat  prekazky v nadvéznosti na  problematiku
(ne)elektromobility. Za dolezity pociatoény bod sme si zvolili fakt, ze emisie dokazateI'ne
vplyvaji na prehlbovanie klimatickej krizy. Ako jedného z najvéacsich pévodcov tohto javu
sme identifikovali sektor dopravy. Obmedzenie dopravy je v dneSnom globalizovanom
a integrovanom svete nemozné, preto je potrebné hladat’ iné Uc¢inné rieSenia. Za jedno
z najefektivnejsich rieSeni pokladdme rozvoj elektromobility. Prave z toho dévodu je nasim
hlavnym ciel'om identifikovat’ elektromobilitu ako nastroj na odvratenie klimatickej krizy.

Okrem hlavného ciel'a sme si stanovili niekol’ko ciastkovych ciel'ov, pomocou
ktorych sa budeme snazit’ dopracovat’ ku kone¢nému hlavnému ciel'u. Prvym ¢iastkovym
cielom je rozobrat’ Struktiru a vyvoj na trhu s automobilmi na uzemi Eurdpskej tnie. Do
daného ciel’a sme tiez zahrnuli zavislost’ medzi ekonomickou vykonnost'ou krajin a po¢tom
automobilov. Ako d’alsi ¢iastkovy ciel’ sme si stanovili zameranie sa na emisie pochadzajuce
zo sektora dopravy. Konkrétne sme sa zamerali na vplyv poctu elektrickych automobilov
a emisii pochadzajucich z dopravy. Poslednym, ale o to nie menej ddlezitym ciastkovym
cielom, je rozbor ekologického aspektu myslienky, konkrétne suvislost medzi pdvodom

energie a elektromobilitou.
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3 Metodika prace a metody skumania

Zakladom pre vypracovanie teoretickej Casti bola literarna resers, vd’aka ktorej sme
ziskali pohl'ad na historicky kontext, aktudlnu situaciu a objasnenie zékladnych faktov
v nadvéznosti na problematiku klimatickej krizy a rozvoja elektromobility. Zékladom bolo
spracovanie teoretickych poznatkov a vytvorenie nadhl'adu na tému elektromobility ako na
potenciondlne rieSenia klimatickej krizy.

Pri spracovavani bakalérskej prace sme vyuzivali Gidaje Statistického tiradu SR a
Eurostatu. Tiez sme vyuzivali Udaje viacerych institicii Eurdpskej unie (Eurdpsky
parlament; Eurdpska komisia; Eurdpske observatdrium pre alternativne paliva; Europska
environmentdlna agentura; ChargeUp Europe; Medzinarodna energetickd agentira)
a ndrodnych institicii (Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky a Slovenska
asociacia pre elektromobilitu).

Na spracovanie udajov sme vyuzivali metddy kvantitativnej analyzy a Statistické¢ho
modelovania a softvérové nastroje R-Studio a Microsoft Excel. Udaje sme vizualizovali
pomocou tabuliek a grafov. Kvantitativne analyzy a Statistické modelovanie sme primarne
realizovali prostrednictvom programu R-Studio. Pomocou linearneho regresného modelu,
ktory sa vyuziva na skimanie vzt'ahu medzi jednou zavislou a nezavislou premennou sme
zistovali vzt'ah medzi vykonnost'ou ekonomiky (HDP per capita) a po¢tom automobilov na
jedného obyvatela v ramci krajin Eurdpskej Unie. Pri skiimani narastu elektromobility
a produkcii emisii sme vyuZzivali analyzu rozptylu — ANOVA test. Je to Statistickd metdda,
ktora sa pouZziva na porovnavanie priemerov medzi tromi a viacerymi premennymi, v naSom
pripade sa jednalo o jednotlivé pozorované krajiny. Tiez sme sa sustredili na komparaciu
skutocnej efektivity a spravnosti smerovania k elektromobilite prostrednictvom zistenia
korelacie medzi Uroviiou elektromobility a pdvodom energie. Korelacia je Statisticka
metdda, ktord skima zavislost’ medzi dvomi premennymi. V R-Studio sa pocita pomocou
Pearsovho korelaéného koeficientu. Pocas skimania poctu bez-emisnych automobilov
a priemerné¢ho tempa ich rastu sme sa dopracovali k absolutnej beta konvergencii. Absolutna
beta konvergencia je koncept, ktory meria ako rychlo sa zmenSuju rozdiely medzi
jednotlivymi oblastami ¢i krajinami. Je to proces konvergencie k rovnakym hodnotdm
v ramci ur¢itého casového obdobia.

Vsetky vystupy su spolu s teoretickymi objasneniami uvedené v Casti vysledky

prace.

24



4 Vysledky prace

Eurdpska unia predstavila vroku 2016 komplexnu Stratégiu pre nizko-emisnt
mobilitu, s cielom nasmerovat’ hospodarstvo Eurdpskej unie na cestu nizko-uhlikovej
ekonomiky. Zameriava sa predovSetkym na zefektivnenie dopravného systému, vyvoj
v oblasti alternativnych energii a ul'ahcenie prechodu na pouzivanie vozidiel produkujicich
nulové emisie. Stratégia vychddza z ciel'a uplnej uhlikovej neutrality na izemi Europske;j
unie do roku 2050. Sucasne ma tato stratégia podporovat’ zamestnanost’, hospodarsky rast
a inovacie v oblasti alternativnych energii, ako su biopaliva, elektrina, vodik a syntetické
paliva.!

V nadvidznosti na vysSie uvedené sme sa zamerali na problematiku elektromobility,
ako moznosti znizovania emisii pochddzajucich z dopravy. Okrem samotnej analyzy trhu
s automobilmi, ekonomickej vykonnosti v kontexte klimatickych zmien a udrzatelnosti sme
sa zaoberali potenciondlnymi prekazkami, ktoré rozvoj elektromobility spomal’uji. Tiez sme

sa sustredili na porovnanie skutocnej efektivity a spravnosti smerovania k elektromobilite.

4.1 Europsky trh s automobilmi, ekonomicka vykonnost’ a udrzatel’nost’

Na tzemni Europskej unie je zdkladnym pilierom sloboda pohybu osob, tovaru,
sluzieb a kapitalu. Na trhu madme rdézne druhy dopravnych prostriedkov. Okrem velkosti,
druhu ¢i jazdnych vlastnosti si spotrebitelia mozu vybrat’, aky druh paliva chct na prevadzku
automobilu pouzivat’.

Predaj a vyvoz automobilov je neodmyslitel'nou sucastou eurdpskeho trhu. Z tohto
dovodu mozeme tvrdit,, Ze rast poctu automobilov na eurdpskych cestnych komunikéacidch
je pozitivnym ukazovatel'ov vzh'adom na Struktiru nasej ekonomiky.

Vysoka, flexibilna, ¢i rychla mobilita je zabezpefend integrovanymi dopravnymi
systémami. Narastajuca prepojenost vedie kazdym rokom k nérastu automobilov,
nakladnych vozidiel, autobusov, ¢i inych dopravnych prostriedkov, na eurdpskych cestnych
komunikaciach. V Grafe 2 uvadzame vyvoj poctu osobnych automobilov na 1000
obyvatelov v Europskej unii. Kym v roku 2013 pripadalo na 1000 obyvatelov 501

osobnych automobilov, v roku 2022 to bolo uz 563 osobnych automobilov.

19 Eurdpska komisia. 4 European Strategy for low-emission mobility (Eurépska stratégia pre nizkoemisnii
mobilitu) [online], 20.7.2016. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sk/ MEMO 16 2497. [Citované dna 22.1.2024].
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Podrobnejsie sme analyzovali tdaje o vyvoji poctu automobilov na 1000 obyvatel'ov
v ¢lenskych krajinach Eurdpskej nie. Zistili sme, Ze v rokoch 2013 — 2022 bolo najvyssie

priemerné rocné tempo rastu poctu automobilov na 1000 obyvatel'a vo vyske 6,466 % v

v

priemerné tempo rastu na urovni 3,453 %.

Graf 3: Priemerné rocné tempo rastu (%) medzi rokmi 2013-2022
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Ked’Ze je automobilovy priemysel uzko spéty s fungovanim hospodarstva Eurdpskej
unie, na zaklade vysky HDP per capita a poCtu registrovanych automobilov na jedného
obyvatel'a sme v R Studiu skamali vplyv vysky HDP per capita na rast poctu registrovanych

automobilov na jedného obyvatela v krajinach Eur6pskej tnie.
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Pomocou udajov o vySke HDP per capita apocte registrovanych osobnych

automobilov, ktory pripada na jedného obyvatel'a sme vytvorili regresny model:

Y:B()+B1*X+£

Rezidudlna Standardna chyba je na trovni 0,08406, koeficient determindcie ma
hodnotu 0,2154, upraveny koeficient determinacie 0,2112, F-statistic 51,34 a F-statistic p-
value 1,736¢e!!.

Model vyjadruje, Ze vzt'ah medzi HDP per capita a poctom registrovanych osobnych
automobilov pripadajucich na jedného obyvatel’a je signifikantny, avSak nie silny. Medzi
vySkou HDP per capita a po¢tom automobilov pripadajicich na jedného obyvatela existuje
zavislost. Je vSak potrebné brat’ do tivahy aj iné faktory, ktoré mozu vplyvat’ na tento stav.

Z danych udajov sme tiez vypocitali korelaciu medzi vyskou HDP per capita
a poctom osobnych automobilov pripadajicich na jedného obyvatela. Pri zohladneni
vSetkych Clenskych Statov Eurdpskej unie medzi rokmi 2013 — 2022 vysla koreldcia na
urovni 0,4448897. Ak sa vSak blizSie pozrieme napriklad na Slovensko, koreldcia je na
urovni 0,96876387, Co predstavuje silne pozitivnu zavislost’. Tym paddom mézeme tvrdit, ze
ak sa na Slovensku zvySuje vyska HDP per capita, zvySuje sa aj pocet registrovanych

automobilov, ktory pripada na jednu osobu?’.

4.2 Produkcia emisii automobilmi

Vramci tejto Casti prdce sme sa zamerali na environmentalne dosledky
automobilového priemyslu. Doprava v roku 2019 vyprodukovala Stvrtinu vSetkych emisii
CO; vyprodukovanych na uzemi Europskej tnie, z ¢oho 71,7 % pripadalo na cestni
dopravu®!. Prave ztoho dbévodu sa Eurdpska unia snazi o zniZenie podielu emisii
pochadzajucich z dopravy zavddzanim do platnosti Euronoriem. Prvd Euro Norma bola
zavedena v roku 1992 s cielom zlepSenia kvality ovzduSia. V sucasnosti je v platnosti na
uzemi Europskej unie norma Euro 6, ktora vSak bude v roku 2025 nahradena novou normou

Euro 7.

20 Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade vysledkov z R Studio a dat: https://doi.org/10.2908/SDG 08 10 ;
https://doi.org/10.2908/DEMO_PJAN ; https://doi.org/10.2908/ROAD_EQS CARAGE

2l Burdpsky parlament. Emisie CO2 z automobilov: Fakty a &isla - Infografika (CO2 emissions from cars:
Facts  and  figures -  Infographic) [online],  23.8.2019.  Dostupné na internete:
https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-zmeny/20190313STO31218/emisie-
co2-z-automobilov-fakty-a-cisla-infografika. [Citované dna 30.10.2023].
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4.2.1 Euro Norma 7 a jej mozny vplyv na produkciu emisii

Emisna norma Euro 7 plati pre osobné automobily, dodavky, autobusy a nakladné
automobily. Cielom normy Euro 7 je znizit' emisie pochéadzajuce nielen z vyfukov
automobilov, ale aj z bfzd ¢i pneumatik. TaktieZ st v nej stanovené limity zivotnosti batérii.
Novymi pravnymi predpismi sa nahradzaju predtym samostatné emisné pravidla pre osobné
a uzitkové vozidla (Euro 6) a ndkladné vozidla a autobusy (Euro 6).Vozidld budi musiet’
splnit’ nové prisnejSie emisné pravidla, ktoré by mali zabezpecit CistejSie ovzdusie
a priblizenie sa k cielom Eurdpskej zelenej dohody?2.

Kazdému vozidlu bude vystaveny takzvany ,.environmentalny pas vozidla“. Dany
dokument by mal obsahovat’ informacie o environmentalnych vlastnostiach vozidla v ¢ase

jeho registracie (limity CO», spotreba paliva/elektrickej energie, zivotnost’ batérie).

Obrazok 1: Trend znizovania emisii vplyvom zvadzania noriem Euro 3 — Euro 7

o €@ & & & & o

Gasoline Cars

Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6b/c Euro 6d Euro 7
Model Year 2000 Model Year 2005 Model Year 2009 Model Year 2014 Model Year 2017 Model Year 2025

Significant reductions in real-world NO, emissions since Euro 3

= NO, emissions (g/km) uro emission limi ‘ On-road measurements

Source: ICCT: European Vehicle Market Statistics Pocketbook 2020/21 (December 2020)

Zdroj: https://360.lubrizol.com/Categories/Euro-7/Euro-7-The-Evolution-of-Emission-Legislation-in-Europe

4.2.2 Narast elektromobility a celkova produkcia emisii
NajvyznamnejSou vyhodou elektromobilov je produkcia nulovych emisii pocas ich
prevadzky. Z tohto dovodu predpokladdme, Ze ak v jednotlivych krajindch rastie podiel

elektromobility, emisie z dopravy by mali mat’ klesajlicu tendenciu. Dany predpoklad sme

22 Rada Eurdpskej tnie. Euro 7: Rada a Parlament dosiahli docasnii dohodu o emisnych limitoch pre cestné
vozidla [online], 18.12.2023. Dostupné na internete: https://www.consilium.europa.eu/sk/press/press-
releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-
vehicles/. [Citované dia 5.3.2024].
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skimali na zéklade udajov pochddzajicich z Eurostatu o emisidch pochéadzajicich z
automobilov a pocte elektromobilov registrovanych v ramci krajin Eurdpskej unie. Na
dokazanie alebo vyvratenie dané¢ho predpokladu sme pomocou R Studia pouzivali analyzu
rozptylu — ANOVA test.

Tabulka 2: Vysledok analyzy rozptylu pre krajiny Europskej unie

Variable Df Sum Sq Mean Sq F value Pr (>F)
Y 1 26326 26326 54,57 2,45¢12
Residuals 241 116276 482

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade vysledkov v R Studio (udaje: https://doi.org/10.2908/ROAD EQR ZEV
s https://doi.org/10.2908/ENV_AIR GGE

Na zéklade vysledkov F value a Pr(>F) mdézeme potvrdit, Ze pocet elektromobilov
ma signifikantny vplyv na emisie pochadzajice zautomobilov, ziroven moéZeme
konStatovat, ze pri zvySeni poctu elektromobilov na cestdch, emisie pochadzajuce

z dopravy, v malom mnozstve klesaju.

4.2.3 Vyvoj registracie automobilov s nulovymi emisiami

V praktickej Casti bakalarskej prace sme sa konkrétnejSie zamerali na automobily
pohanané elektromotorom. Automobily, ktoré produkuju nulové emisie predstavuju
potencidlne rieSenie znizovania mnozstva emisii pochéadzajicich z dopravy. Do tejto
kategorie st zahrnuté automobily s elektromotorom a automobily s vodikovym pohonom.
Ako mdzeme pozorovat’ na Grafe 4, pocet bez-emisnych automobilov na izemni Europskej

unie narastol medzi rokmi 2013 az 2022 o 1 108 495 kusov.

Graf 4: Pocet registrovanych bez-emisnych automobilov v Europskej unii
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zdklade udajov Eurostat a European Alternative Fuels Observatory:
https://doi.org/10.2908/ROAD _EQR ZEV
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Na zaklade tidajov o pocte registrovanych bez-emisnych automobilov, vidime, Ze
v roku 2013 vykazovalo urcity podiel bez-emisnych automobilov 19 ¢lenskych krajin
Europskej tnie (Graf 5). Vynimkami boli konkrétne: Bulharsko, Chorvatsko, Litva,
LotySsko, Luxembursko, Malta, Slovensko a Slovinsko. Naopak najvyssi podiel
registrovanych bez-emisnych automobilov mali roku 2013 krajiny: Nemecko, Francuzsko
a Holandsko.

V roku 2014 vykazovali nulovy podiel bez-emisnych automobilov uz iba 3 krajiny
a od roku 2015 vSetky ¢lenské krajiny Eurdpskej tinie vykazuju urcity podiel bez-emisnych
automobilov. Najvyssi narast medzi rokmi 2013 — 2022 zaznamenalo: Belgicko, Dansko,
frsko, Pol'sko, Svédsko. V Grafe 5 je tiez na sekundarnej osi zobrazené priemerné tempo
rastu bez-emisnych automobilov 2013 — 2022. Ak mala krajina nizky, respektive ziadny
podiel bez-emisnych automobilov, priemerné rocné tempo rastu medzi rokmi 2013 — 2022

bolo vyssie, ako v krajinach s vy$$im podielom bez-emisnych automobilov.

Graf 5: Vyvoj poctu registrovanych bez-emisnych automobilov na vuzemi Eurdpskej unie
2013-2022 a priemerné tempo rastu registrovanych bez-emisnych automobilov na
uzemi Europskej unie 2013-2022
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zdaklade udajov Eurostat a European Alternative Fuels Observatory:
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Na zaklade naSich zisteni je zrejmé, Ze v priebehu rokov 2013 — 2022 v krajinach

Eurdépskej unie vyznamne rastol trh s bez-emisnymi automobilmi. Trend celkovo odkazuje

30



na skuto¢nost, ze aj krajiny, ktoré prechadzali na elektromobily pomaly, sa postupne
vyrovnavaju krajindm s vys§im podielom elektromobilov. Tento vyvoj mdézeme pripisat
zvySujucemu sa povedomiu o potrebe ochrany zivotného prostredia a zniZzovaniu emisii
sklenikovych plynov. V Grafe 6 vidime, Ze krajiny s niz§im po¢tom novo-prihlasenych bez-
emisnych automobilov zvysSuju podiel tychto vozidiel rychlejSie, nez tie s vy$S§im poctom.
Dany vyvoj mézeme zdovodnit’ pomocou absolutnej beta konvergencie. Krajiny s niz§im
podielom takychto automobilov maji priestor na dobehnutie tych s vy$sim podielom. Na
dobiehanie castokrat realizuju opatrenia, ktoré boli uspeSne implementované v ostatnych
krajinach.

Graf 6: Absolutna beta konvergencia pre bez-emisné automobily v Europskej unii
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zdklade udajov Eurostat a European Alternative Fuels Observatory:
https://doi.org/10.2908/ROAD _EQR ZEV

Podl'a nagich zisteni, ktoré su zobrazené v Grafe 5 a v Grafe 6, je Svédsko vzorom
a lidrom v rozvoji elektromobility, zatial’ ¢o Slovensko v rozvoji elektromobility vyrazne
zaostava. Preto sme sa v nasledujucej kapitole 4.3 rozhodli preskiimat’ situaciu v tychto

dvoch krajinach podrobne;jsie.

4.3 Rozvoj elektromobility vo vybranych krajinach
V Tabulke 3 mézeme vidiet' porovnanie dvoch krajin, konkrétne Slovensko a Svédsko.

Dovod nasho vyberu spocival vtom, ze Slovensko je krajinou kde, bol v roku 2022

[RA4

tizemi Eurdpskej tinie. Naopak Svédsko malo v roku 2022 najvyssi podiel registrovanych
bez-emisnych automobilov na izemi Eurdpskej tnie. Svédsko zaznamenalo najvyssi narast

poctu elektromobilov medzi rokmi 2021 — 2022 a to o 13,957 %. Avsak, Slovensko v danom
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obdobi zaznamenalo nérast iba 0 0,413 %. Na vysvetlenie odlisného rozvoja elektromobility
vo Svédsku ana Slovensku sme sa podrobnejiie zamerali na postup a opatrenia, ktoré
prijimaja obe krajiny v nadvéznosti na dant tému.

Tabulka 3: Vyvoj podielu bez-emisnych automobilov na celkovom pocte automobilov (%)

Rok 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022
Slovensko | 0 0,033 | 0,019 | 0,062 | 0,222 | 0,305 | 0,163 | 1,188 | 1,505 | 1,918
Svédsko 0,155 10,390 | 0,806 | 0,776 | 1,113 | 1,956 | 4,304 | 9,526 | 18,955 | 32,912

Zdroj: Vlastné spracovanie na zdaklade udajov Eurostat a European Alternative Fuels Observatory:
https.//doi.org/10.2908/ROAD _EQR ZEVPC

Svédsko si na zaklade Europskej zelenej dohody stanovilo este ambicioznejsi ciel,
a to stat’ sa uhlikovo neutralnou krajinou uz v roku 2045. Svédska vlada sa snazi dosiahnut’
tento ciel’ napriklad prostrednictvom opatreni v doprave. Svédsko okrem samotného narastu
poctu elektromobilov na cestich planuje vyvijat’ nabijaciu infrastrukturu, ktord bude
stabilnym zdrojom energie pre 2,5 miliénov bez-emisnych vozidiel, ktoré maja v roku 2045

chodit’ po §védskych cestnych komunikaciach?.

4.3.1 Naklady spojené s uzivanim elektromobilu
1) Naklady na zaobstaranie elektromobilu

Pociatocnd cena pri ndkupe elektromobilov je podstatne vysSia, ako cena
automobilov so spalovacim motorom. Momentalne sa preto o elektromobiloch hovori, ako
o automobiloch, ktoré st urcené pre vyssiu vrstvu spolocnosti, prave kvoli pociatoénym
nakladom, ktoré treba na kipu elektromobilu vynalozit'.

Portal, ktory sa zaoberd aj otdzkami elektromobility - Fontech, uvadza, Ze najlacne;jsi
elektromobil na eurépskom trhu je Dacia Spring Eletric** s po¢iato¢nou cennou okolo
18 600 €. Avsak, ak sa pozrieme na obdobné automobily so spalovacim motorom, cena je
podstatne nizSia. Napriklad cena porovnate'ného automobilu danej znacky so spalovacim
motorom Dacia Sandero zac¢ina na tirovni 11 450 €.

Vyskumna spolocnost’ Gartner, vo svojej sprave zameranej na analyzu vysokej ceny
elektromobilov uvadza, Ze najdrahSou stciastkou celého elektrického vozidla je jeho batéria.
Batéria tvori az 40 % jeho celkovej ceny. Predpoklad tejto spolocnosti je, ze v roku 2027 by
sa ceny elektromobilov a automobilov so spalovacim motorom mali vyrovnat. Podla

progndz by sa do roku 2027 mali elektromobily zacat’ vyrabat’ novymi metdédami. Znizovat’

23 Medzinarodna agentura pre energetiku (IEA). Energy System of Sweden [online], Dostupné na internete:
https://www.iea.org/countries/sweden. [Citované dna 20.2.2024]

24 Luciak, Michal. Prehlad: Na novy elektromobil ti staci aj 16 000 €. Tychto 5 je na Slovensku najlacnejsich.
[online], 18.2.2024, Dostupné na internete: https://fontech.startitup.sk/toto-su-najlacnejsie-elektromobily/
[Fontech]. [Citované dia 22.2.2024]
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by sa mali aj produkéné naklady napriklad zavedenim centralizovanej architektiry vozidiel,

¢i zavedenim ,,gigacastingov* — velkych liatinovych odliatkov?’.

2) Naklady na potrebné vybavenie pre elektromobil

»Wallbox“ je najbezpecnejsia a najefektivnejsia forma Specialnej domécej nabijacky.
Tento druh nabijacky je najCastejSie inStalovany na stenu a je pripojeny na samostatny
elektricky okruh v dome. Néklady na zriadenie zariadenia sa pohybuju vo vyske od 550 €

do 1 000 € v zavislosti od znacky a vykonu ,,wallboxu‘?S.

3) Naklady na prevadzku elektromobilu

Fosilne paliva, st v porovnani s energiou pochédzajicou z obnovite'nych zdrojov,
ekologicky 1 ekonomicky neefektivne. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
zverejnilo v roku 2022 porovnanie cien paliv za mesiac december. Porovnanie cien
prebiehalo na vzorke automobilov typu C-segment (niZSia stredna trieda), ktoré su najviac
zastipené v slovenskom vozovom parku v kategoérii M1. Ceny pohonnych hmoét boli
porovnavané na zaklade udajov zverejnenych Statistickym tradom SR, tromi najva&simi
distribitormi elektriny a poskytovatelom vodika pre SR. Stanovena porovnavacia dizka
predstavovala 100 kilometrov?’.

Z udajov v tabulke 4 zistujeme, Ze naklady na prevadzku elektromobilu z kategorie
hl'adiska nakladov na prevadzku, elektromotor je najvyhodnejsi. Naopak najvysSie su

naklady na prevadzku vodikového automobilu, ktory je z daného uhla pohl'adu najmene;j

vyhodny.

Tabulka cislo 4. Porovnanie cien paliva na uzemi Slovenska (december 2022)
Typ paliva | Benzin E10 | Nafta B7 LPG CNG Elektrina Vodik
€/100 km 8,99 8,17 4,73 8,13 3,44 18,14

Zdroj: Viastné spracovanie na zaklade udajov Ministerstva Hospodarstva SR

4.3.2 Podpora elektromobility vo Svédsku a na Slovensku
Ako sme naznacili v Casti 4.3.1 zaobstaranie si elektrického automobilu je spojené

s finan¢nou néaro¢nostou. Napriek tomu sa vSak vo Svédsku rozvija elektromobilita

25 CTK. Vyroba elektromobilov bude roku 2027 lacnejsia ako dut na benzin, predpovedd Gartner [online],
8.3.2024, Trend. Dostupné na internete: https://www.trend.sk/spravy/vyroba-elektromobilov-bude-roku-2027-
lacnejsia-ako-aut-benzin-predpoveda-gartner. [Citované dna 1.4.2024].

26 Moje Elektromobil. Vyberdame domdci Wallbox [online], 17.1.2022. Dostupné na internete:
https://www.mojelektromobil.sk/vyberame-domaci-wallbox/. [citované dna 17. marca 2024].

27 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky. Porovnanie cien paliv [online], december 2022. Dostupné
na internete: https://www.mhsr.sk/priemysel/e-mobilita-a-alternativne-paliva/porovnanie-cien-paliv.
[Citované dna 17.3.2024].
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podstatne rychlejsim tempom ako na Slovensku. Preto sme sa detailnejSie zamerali na

vyhody, ktoré obidve krajiny svojim obyvatel'om v kontexte elektromobility poskytuju.

o Siucasné ekonomické benefity pre vlastnikov elektromobilov vo Svédsku:

o Jednotlivec — Fyzicka osoba: Pre elektrické vozidla plati vo Svédsku nizka ro¢na
cestna dan vo vyske 360 SEK, ¢o predstavuje 32,25 €. Toto opatrenie sa povazuje za
vyznamny stimul, pretoze dan z automobilov so spalovacim motorom je na uzemi
Svédska podstatne vyssia, a to 3 600 SEK (311,49 €).

o Firmy: Podnikatel'ské subjekty disponuji pri nédkupe elektromobilu danovymi
ulavami. Na vypocet sa pouziva vzorec:

= Vyrubena dan (minus) 350 000 SEK /31 350,77 €/* (pri BEV a FCEV)
= Vyrubend dan (minus) 140 000 SEK /12 540,21 €/* (pri PHEV)
*maximalne do 50% ceny vozidla

o InfraStruktdra: Na vybudovanie potrebnej infrastruktury po zakupeni

elektromobilu, ako napriklad nabijacie stanice, maju Svédske domacnosti odpustent

dan vo vyske 50%; maximalne 15 000 SEK /1 343,60 €/'4.

Do konca roka 2022 poskytovala Svédska vldda okrem vyssie spominanych vyhod
aj dotaciu s nazvom ,,Klimaticky bonus“ na nakup automobilov produkujicich nulové ¢i
nizke emisie. Pri ndkupe BEV to bola dotacia vo vyske 4 600 € a pri PHEV 920 €. Svédska
vlada sa vsak v novembri v roku 2022 rozhodla, ze dotacie uz nie si potrebnou formou
opatreni, pretoZe sa ceny nizko-emisnych automobilov na trhu zacali postupne vyrovnavat’

cenam automobilov so spalovacim motorom?.

e Sucasné ekonomické benefity pre vlastnikov elektromobilov na Slovensku:
Slovensko na rozdiel od Svédska nepontika majitelom nizko-emisnych vozidiel
signifikantné vyhody, ktoré by mohli spotrebitelov pri kupe ovplyvnit'. Slovensko sa ako
¢len Eurdpskej tinie zaviazalo naplnat’ ciele Europskej zelenej dohody, aviak zavizky
ohladom zniZovania emisii z dopravy sa napliiaju tazsie, napriklad aj vplyvom nizkeho
rozvoja elektromobility na naSom tGzemi.
o Registraény poplatok: Na Slovensku je registratny poplatok bez-emisnych

automobilov ureny sumou 33 €. Pre automobily so spalovacim motorom plati
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tabul’ka, ktord uvadza vysku registracného poplatku na zaklade objemu motora
automobilu?®.

o Skratena dizka odpisového obdobia: Bez-emisné, respektive nizko emisné
automobily spadaji na Slovensku do odpisovej skupiny 0. Oproti automobilom so
spalovacim motorom je dizka odpisovania skratend zo 4 rokov na 2 roky?.

Ak sa pozrieme na slovensky podiel elektromobility, ekonomické vyhody, ktoré
prinasa vlastnictvo elektromobilu na Slovensku su v porovnani so Svédskom podstatne
mensie a moZzeme konStatovat’, Ze podl'a vyssie uvedenych udajov sa konecnom doésledku

javia ako nedostato¢né.

¢ Budovanie potrebnej infrastruktury:

Podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu, by do roku 2026 mala existovat’ na
kazdych 60 kilometrov ciest krajin Eurdpskej tnie nabijacia stanica pre elektromobily (pre
vodikom pohanané automobily by to malo byt kazdych 100 kilometrov).

Tabulka 5: Porovnanie poctu verejne dostupnych nabijacich stanic na Slovensku avo
Svédsku

Krajina Slovensko Svédsko
Pocet verejne dostupnych nabijacich stanic 2713 25 645
Pocet verejne dostupnych nabijacich stanic na 100 000 46 228
obyvatel'ov
Zdroj: Viastné spracovanie na zaklade udajov ChargeUp Europe

https://www.euronews.com/next/2023/09/18/access-to-ev-charging-stations-in-europe-is-a-significant-
concern-how-do-countries-compare

Na zaklade tidajov ACEA zroku 2022, je v sucasnosti na Slovensku majitelom
elektromobilov k dispozicii 2 713 verejnych nabijacich stanic*®. Portal Slovenskej asociacie
pre elektromobilitu vo svojich Statistikach z roku 2023 uvadza, ze ku koncu roka to bolo
1 808 kusov. Svédsko naprie¢ celou krajinou disponuje 25 645 verejnymi nabijacimi

stanicami. Spolo¢nost’ ChargeUp Europe vo svojej Statistike uvadza prepocet verejne

28 Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky. Elektro TEC na elektromobily a plug-in hybridy [online],
1.1.2023. Dostupné na internete: https://www.minv.sk/?elektro-tec-na-elektromobily-a-plug-in-hybridy.
[Citované dna 11.4.2024].

2 Finan¢na sprava SR. Metodické usmernenie k darniovému priznaniu fyzickej osoby za zdaiiovacie obdobie
2020 [online]. Dostupné na internete:
https://www .financnasprava.sk/_img/pfsedit/Dokumenty PFS/Zverejnovanie dok/Dane/Metodicke usmerne
nia/Priame_dane/2020/2020.01.21 9 DZPaU 2020 MU.pdf. [Citované dila 11.4.2024].

30 Yanatma, Servet. Access to EV charging stations in Europe is a significant concern. How do countries
compare? [online], 18.9.2023. Dostupné na internete: https://www.euronews.com/next/2023/09/18/access-to-
ev-charging-stations-in-europe-is-a-significant-concern-how-do-countries-compare. [Citované dna 22.1.
2024].
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dostupnych nabijacich stanic na 100 000 obyvatel'ov!!. Vo Svédsku tak pripada na 100 000
obyvatel'ov o 182 verejnych nabijacich stanic viac ako na Slovensku.

Slovenské asociacia pre elektromobilitu uviedla, ze Slovensko potrebuje investovat’
do rozvoja nabijacej infrastruktury aj z dovodu potencionalneho skokového narastu predaja
elektromobilov. Ministerstvo hospodarstva SR vyc¢lenilo pre mesta a obce z planu obnovy
10 miliébnov € na vystavbu nabijacich stanic. V prvom kole boli finan¢né prostriedky
poskytnuté 15 obciam a mestam, v ktorych ma celkovo vyrast’ 340 novych nabijacich
stanic3!. Ministerstvo hospodarstva SR tieZ spustilo vyzvu na rozvoj infraStruktiry pre
elektromobily, ktord podpori pravnické osoby — firmy. Celkovo vyc¢lenilo ministerstvo
hospodarstva sumu 6 milidnov €, ktoré by mali zabezpecit vystavbu 1 200 nabijacich

stanic32.

4.3.3 Podpora elektromobility a jej prinosy

Vysledky, ktoré prinaSa podpora elektromobility sme sa rozhodli ukazat’ na poklese
emisii vyprodukovanych novo-registrovanymi automobilmi. Pomocou udajov z Eurdpske;
environmentalnej agentiry sme zostavili Graf 7. Konkrétne sme pracovali s idajmi, ktoré
pochadzaju z €lenskych krajin Eurdpskej tnie za roky 2013 — 2022.

Priemer c¢lenskych krajin Eurdpskej tnie sa pohybuje na Grovni 110 emisnych
priemerné mnozstvo emisii CO2 vyprodukovanych novo-registrovanymi automobilmi na 1
kilometer znamenalo v roku 2022 Svédsko, ktoré dosiahlo hodnotu 66,6 emisnych jednotick
na 1 kilometer. Naopak, najvyssie priemerné¢ mnozstvo emisii CO2 vyprodukovanych novo-
registrovanymi automobilmi na 1 kilometer vyprodukovalo v roku 2022 Estonsko s 141,5
emisnych jednotiek na 1 kilometer. Slovensko ho tesne nasleduje s 138,5 emisnymi
jednotkami na 1 kilometer.

Ako mozeme vidiet' Svédsku priniesla podpora elektromobility pozitivne vysledky
v podobne zniZzovania mnozstva emisii novo-registrovanymi automobilmi. Tento uspech ma
pozitivny dopad na dosahovanie cielov Eurdpskej zelenej dohody, o posiliiuje Svédsko ako

lidra v oblasti rozvoja elektromobility.

3! Luciak, Michal. Na Slovensku postavia 340 novych nabijaciek pre elektromobily. Toto je zoznam miest, kde
budu [online], 16.1.2024. Dostupné na internete: https://fontech.startitup.sk/slovensku-340-novych-
nabijaciek/. Fontech. [Citované dia 22.1.2024].

32 Ministerstvo hospodarstva SR. Ministerstvo hospodarstva SR spusta d'alSiu vyzvu z Planu obnovy a odolnosti
SR na podporu budovania nabijacej infrastruktury pre podnikatel'ské subjekty [online], 28.8.2023. Dostupné
na internete: https://www.mhsr.sk/top/ministerstvo-hospodarstva-sr-spusta-dalsiu-vyzvu-z-planu-obnovy-a-
odolnosti-sr-na-podporu-budovania-nabijacej-infrastruktury-pre-podnikatelske-subjekty. ~ [Citované  dia
10.2.2024].
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Graf 7: Vyvoj priemerného mnozstva emisii CO: vyprodukované novo-registrovanymi
automobilmi (1 kilometer)
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Ak si problém blizsie Specifikujeme na Slovensko, za najsignifikantnejSiu pri¢inu
dané¢ho javu by sme mohli uviest' spotrebitel'ské preferencie a trendy. Na Slovensku
dlhodobo pozorujeme trend ndkupu starSich ojazdenych automobilov zo zahranicia, ktoré
k zniZovaniu emisii pozitivne neprispievaju. Daldim faktorom méze byt oblibenost typu
automobilu ¢i spalovaciecho motora. V poslednej dekédde sa medzi spotrebitelmi stali
popularne SUV automobily, ktoré vSak vyprodukuju podstatne viac emisii ako mensie

osobné automobily, ¢i elektromobily.

4.4 Elektromobilita a jej ekologicky vyznam

Elektromobilita by mala spolo¢nosti prinaSat’ ekologické benefity a efektivne
vyuzivanie zdrojov. Je dolezité prihliadat na skutoCnost’ ¢i dochddza k efektivnemu
vyuzivaniu elektrickych automobilov. Elektromobilita by pri vyuzivani neekologickych
zdrojov energie stracala svoj vyznam.

Sucast'ou Eurdpskej Zelenej dohody je aj vyzva Prechod na ¢ista energiu. Viac ako
75 % emisii sklenikovych plynov pochadza z vyroby ¢i vyuzivania energie. Ak chce
Eurdépska tinia naplnit’ svoj ciel’, do roku 2030 znizit mnoZstvo emisii sklenikovych plynov
0 55 % v porovnani s rokom 1990, musi prijat’ ur¢ité opatrenia.

Eurdpska unia si v nadvédznosti na Eurdpsku zelenli dohodu a Prechod na cistl
energiu stanovila 3 kl'i¢ové zasady bezpeéné a cenovo dostupné dodavky energie do EU;

vytvorenie plne integrovaného, prepojeného a digitilneho trhu EU; uprednostiiovat
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energeticku efektivnost’, zlepSovat' energetické hospodarenie budov arozvoj odvetvia

energetiky, ktoré je zaloZené prevaZne na obnovitel'nych zdrojoch energie.

4.3.1 Povod elektrickej energie vyprodukovanej v Europskej unii

V Europskej unii je 60,60 % energie vyprodukovanej z neobnovitelnych zdrojov,
zvysnych 39,40% z obnovitelnych zdrojov. Obnovite'né zdroje energie: veternd energia,
slnecné energia, vodna energia, energia oceanov, geotermalna energia, biomasa a biopaliva,
su alternativou k neobnovitelnym zdrojom energie ako: fosilne paliva (ropa a zemny plyn).
Obnovitel'nd energia prispieva k znizovaniu emisii sklenikovych plynov, diverzifikécii
dodéavok energie a obmedzovaniu zavislosti od nespol'ahlivych a nestalych trhov s fosilnymi

palivami, najmé s ropou a plynom?*,

Graf 8: Energia vyrobena z neobnovitelnych zdrojov na uzemi Eurdpskej unie
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zéklade udajov Eurépskej rady:
https://www.consilium.europa.eu/sk/infographics/how-is-eu-electricity-produced-and-sold/

33 Eurdpska komisia. Prechod na zelenii energetiku - Eurdpsky zelend dohoda [online], 8.4.2022. Dostupné na
internete: https://commission.curopa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/energy-and-green-deal sk. [Citované dia 22.2.2024].

34 Rada Eurdpskej unie. Ako je vyrdband a preddavand elektrina v EU [online]. Dostupné na internete:
https://www.consilium.europa.eu/sk/infographics/how-is-eu-electricity-produced-and-sold/.[ Citované dia
10.3.2024].
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Graf 9: Energia vyrobena z obnovitelnych zdrojov na uzemi Eurdpskej unie
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Zdroj: Viastné spracovanie na zaklade udajov Europskej rady:

https://www.consilium.europa.eu/sk/infographics/how-is-eu-electricity-produced-and-sold/

Ako v8ak uvadza Europsky parlament: ,, Prdvne predpisy Europskej unie na podporu
obnovitelnych zdrojov energie zaznamenali v poslednych 15 rokoch vyznamny vyvoj.
Vroku 2021 predstavoval podiel energie z obnovitelnych zdrojov na hrubej konecnej
spotrebe energie v EU 21,8 %. V roku 2023 spoluzdkonodarcovia zvysili cielovii hodnotu
EU v oblasti energie z obnovitelnych zdrojov do roku 2030 na 42,5 %, pricom cielom je
dosiahnut 45 % “ 1.

Na zéklade idajov Eurostatu zhromazdenych za roky 2013 az 2022 sme zistovali aky
podiel vyprodukovanej elektrickej energie pochadza z obnovitelnych zdrojov. V Grafe 10
modzeme vidiet, ze krajina s najvy$$im podielom energie pochadzajucej z obnovitel'nych
zdrojov je Svédsko. Vo Svédsku v roku 2022 dosiahol tento podiel 66 % elektrickej energie
z obnovitel'nych zdrojov. Naopak krajina, v ktorej sa v roku 2022 vyprodukovalo najmene;j
energie z obnovitelnych zdrojov, je Irsko s podielom 13,11 %. Priemer Eurdpskej tinie sa
v roku 2022 pohyboval na trovni 23,04 % a Slovensko vyrobilo v roku 2022 17,50 %
energie z obnovitel'nych zdrojov.

Vo vseobecnosti najvyssi podiel energie vyprodukovanej z obnovitelnych zdrojov
pripada na Skandinivske a Pobaltské krajiny. Spominané krajiny taZia zo svojich
prirodnych podmienok (veterné pocasie, vela zrdzok) ¢i zuzitkovania odpadu, ktory

premienaji na energiu.
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Graf 10: Vyvoj podielu elektrickej energie vyrobenej z obnovitelnych zdrojov vo vybranych
krajinach Europskej unie (%)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov z Eurostatu: https://doi.org/10.2908/NRG _IND REN

V roku 2022 60,11 % vyrobenej slovenskej energie pochadzalo z jadra®®. Jadrova
energia je povazovana za ekologicky Setrnejsiu, ked’Ze sa pri vyrobe produkuji nizke emisie
sklenikovych plynov. Problém jadrovej energie vSak spociva s nakladanim s jadrovym

odpadom a mozné rozsiahle ekologické a existenéné nasledky jadrovych havarii®®.

4.3.2 Vyuzivanie obnovitelnej energie v doprave

Pri otdzke elektromobility je vzdy dolezité prihliadat’ na fakt aky je povod energie,
ktora sa na fungovanie elektromobility vyuziva. Ztoho doévodu sme sa zaoberali
obnovitel'nou energiu a jej vyuzivanie v sektore dopravy.

Na zaklade udajov v Grafe 11 mézeme konstatovat, ze v krajinach Europskej tinie sa
priemerne 9,62 % elektrickej energie vyrobenej z obnovite'nych zdrojov vyuziva v doprave.
Najvyssi podiel elektrickej energie vyprodukovanej z obnovitelnych zdrojov sa v doprave
elektrickej energie vyprodukovanej z obnovitelnych zdrojov sa v doprave vyuziva

v Chorvatsku. Slovensko sa s 8,93 % pohybuje pod priemerom Eurdpskej tnie.

35 Potogar, Radovan. Vicsina elektriny je z jadra, Stvrtina z OZE, zvy$ok z uhlia a plynu. OKTE ukdzal najnovsi
energeticky mix [online], 2.6.2023. Dostupné na internete: https://www.energie-portal.sk/Dokument/vyroba-
elektriny-slovensko-elektrarne-okte-110053.aspx. Energie portal. [Citované dna 11.2.2024].

36 Lorenz, Patricia. Jadrovd energia dostala zelenii nalepku: Fakty svedcia o opaku [online], 14.4.2021,
Euractiv. Dostupné na internete: https://euractiv.sk/section/energetika/opinion/jadrova-energia-dostala-
zelenu-nalepku-fakty-svedcia-o-opaku/. [Citované dia 5.3.2024].
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Graf 11: Vyvoj podielu elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov vyuzivanej v doprave vo
vybranych krajinach Eurdpskej unie (%)
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Pomocou softvéru R-Studio sme overovali naSe tvrdenie, Ze ak je elektromobil
nabijany neekologickymi zdrojmi energie, elektromobilita straca svoj vyznam (podkapitola
4.3). Z dostupnych udajov sme vypocitali koreldciu medzi podielom energie
vyprodukovanej z obnovite'nych zdrojov a podielom elektromobilov na celkovom pocte

automobilov.

Graf 12: Zobrazenie zavislosti medzi podielom elektromobility (%) a obnovitelnou energiou
(%) v Europskej unii
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Zdroj: Vlastné spracovanie udajov v R Studio na zaklade: https://doi.org/10.2908/ROAD EQR ZEVPC ;
https://doi.org/10.2908/NRG IND REN
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Hodnota korela¢ného koeficientu dosahuje 0,7283378, o je silne pozitivna zavislost’
medzi ukazovatel'mi. Na zéklade coho mézeme konStatovat’, ze krajiny, ktoré vykazuja vyssi
podiel elektromobility, maju zaroven aj tendenciu produkovat’ viac energie z obnovitel'nych

zdrojov.
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5 Diskusia

Klimaticka kriza je globalny environmentalny problém, ktory méa vazne dosledky
a vyzaduje si komplexné efektivne rieSenia. Zmiernenie jej negativnych efektov je vyzvou
dnesného sveta. Na rozdiel od zaciatkov 20. storocia sa v§ak postavenie spolocnosti k tomuto
problému diametralne zmenilo. V sucasnosti sa neustale zvySuje povedomie o tom, aku
ulohu zohrava ¢lovek ako jednotlivec a podiela sa na procese prehlbovania klimatickej
krizy. Spolo¢nost’ si je vedomd, Ze nato, aby sme predisli katastrofdlnym nésledkom,
musime prijat’ opatrenia, ktoré sice ovplyvnia pohodlie nasich kazdodennych Zivotov, av§ak
prispeju k celkovému zlepSeniu situacie.

Ako sme uviedli v teoretickej ¢asti nasej bakalarskej prace, klimaticka kriza je uzko
spitd so zvySovanim emisii sklenikovych plynov v nasej atmosfére. Sklenikové plyny
zosiliuju sklenikovy efekt, co vedie k oteplovaniu Zeme. Najrozsirenej$im sklenikovym
plynom je oxid uhli¢ity (COz), ktorého koncentracia narasta predovSetkym spalovanim
fosilnych paliv. Fosilne paliva st naviazané na sektor dopravy, ktorého emisie sa aj napriek
uz zavedenim opatreniam nedari dostatoCne kontrolovat’ a postupne ich znizovat.
Problematiku dopravy sme blizSie rozoberali v praktickej aj teoretickej Casti nasej
bakalarskej prace. Doprava ma pre fungovanie hospodarstva v ekonomickom kontexte
velky vyznam. AvSak, mé aj vyznamny negativny dopad v kontexte klimatickej krizy.

Prechod na elektromobilitu ma priniest’ spolo¢nosti rieSenie v oblasti negativneho
environmentalneho dopadu dopravy na spolo¢nost’. Elektromobilita je spojend s viacerymi
pozitivnymi dopadmi. Tymi najsignifikantnej$imi st napriklad cistejsi vzduch a zdravsie
ovzdusie, tichSie prostredie, priestor na inovacie, ¢i uplne novy pohl'ad na dopravu. Na
druhej strane sa vSak téma elektromobility potyka aj s viacerymi prekédzkami. Infrastruktura
nie je pripravena na rychlejsi nérast poctu elektrickych automobilov. Kupa elektrického
automobilu je v sucasnosti finanne naro¢nejsSia, ako kiipa automobilu so spal’ovacim
motorom. Elektromobily st skutocne ekologickejSie iba v tom pripade, ak sa aj k ich vyrobe
pristupuje ekologickejSie. Ak elektricka energia, ktord elektromobily pohdna, nie je
vyrobena z obnovitelnych zdrojov, vyznam elektromobility zanika. Pri elektromobilite je
tiez dolezité prihliadat’ na spravnu recyklaciu batérii, ktord je vel'mi dolezitd v kontexte
ekoldgie a znovuziskavanie kritickych surovin.

Jednym z najvéacsich problémov je konkurencia. Eurdpska unia sa domnieva, ze
¢inska vlada vyrobu elektromobilov dotuje, a tym stavia eurdpske elektromobily do cenove;j

bezkonkurencnosti. Eurdpska Unia preto zacala podnikat’ kroky na zvedenie cla na
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elektromobily vyrobené v Cine. Okrem samotnej Ciny vSak podporuji &insky rozvoj
elektromobility aj eurdpske spolocnosti ako Volkswagen, ktord do inova¢ného centra
v meste Hefei planuje investovat 2,5 miliardy €37.

Slovensko znac¢ne zaostava za lidrami v rozvoji elektromobility. Ak elektromobilitu
na Slovensku nepodporime, podl'a Slovenskej asociacie pre elektromobilitu 5 % podiel
elektromobilov na celkovej registracii automobilov dosiahneme az v polovici roku 20273,

Autor, ktory sa zaobera témou elektromobility, Tony Seba, vo svojej knihe ,,Clean
Disruption of Energy and Transtortation®, argumentuje, ze s elektromobilitou prichadza
revolu¢ny technologicky pokrok v sektore dopravy a energetickom sektore, ¢o spolo¢nosti
prinesie pozitivne environmentalne, ale i ekonomické efekty. T. Seba taktiez dodava, Ze
elektromobilita je spojend s niekol’kymi problémami: zdroj energie, recyklacia batérii, ¢i
potrebou budovat’ nabijaciu infraStruktara. Napriek vSetkym prekazkam vSak vidi
elektromobilitu ako kI'acovu sucast’ buducnosti dopravy.

Podla naSho nazoru je dolezité pristupovat k elektromobilite ako k jednému
z opatreni, ktoré treba v kontexte znizovania emisii v sektore dopravy zaviest’. Slovensko,
od Svédska, kde sa stala elektromobilita su¢astou Zivota aje moznostou ako splnit

opatrenia na dodrzanie Eur6pskej zelenej dohody.

37 Reuters. Volkswagen to invest $2.7 billion in Chinese production site [online], 11. aprila 2024. Dostupné na:
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/volkswagen-invest-27-billion-chinese-production-
site-2024-04-11/. [Citované dna 18.4.2024].

38 Slovak Electric Vehicle Association. Najmenej dva roky budeme este dobiehat krajiny s rozvinutejSou
elektromobilitou na  cestaich  [online], 10. aprila 2024. EURACTIV.sk. Dostupné na:
https://euractiv.sk/section/doprava/press_release/najmenej-dva-roky-budeme-este-dobiehat-krajiny-s-
rozvinutejsou-elektromobilitou-na-

cestach/?utm_source=traqli&utm medium=email&utm_campaign=6888&pnespid=CaEpqx1XtSIKkV2{t5;0
Bk8U.Q42wuZtoQgTEvMFOMHKh7JwuJoNBJIb5f1kQOMuSDWZAEFmR [Citované dita 18.4.2024].
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Z.aver

V bakalérskej praci sme sa zaoberali problematikou elektromobility ako jednym z
potenciondlnych rieSeni klimatickej krizy. Cielom prace bolo blizSie rozpracovanie
problematiky elektromobility. Zamerali sme sa na vplyv automobilovej dopravy na
klimaticku krizu. Pozornost’ sme upriamili na elektromobilitu, jej ekologickost’, cez analyzu
europskeho trhu s automobilmi, produkciu emisii. Na dosiahnutie hlavného ciela, sme si
stanovili Ciastkové ciele.

Skiimanim eurdpskeho trhu s automobilmi sme zistili, Ze pocet registrovanych
automobilov v Europskej tnii rastie. Pomocou regresného modelu sme overovali vplyv HDP
per capita na pocet registrovanych automobilov, ktory pripada na jedného obyvatela.
Vysledkom je, ze vyska HDP per capita ovplyviluje pocet registrovanych automobilov
pripadajticich na jedného obyvatel'a, avSak nie je jedinym faktorom, ktory na situdciu
vplyva.

Dalsim problémom, ktorym sme sa zaoberali bolo, Ze rastom elektromobility celkové
emisie vyprodukované automobilmi klesaji. Vysledok analyzy rozptylu ndm potvrdil tuto
teoriu — zvySovanim poctu elektromobilov na cestach sa celkové emisie pochadzajuce
z automobilov v malom mnozstve znizuju. V bakalarskej praci sme taktiez skiimali pocet
registrovanych elektromobilov v jednotlivych ¢lenskych krajindch Eurdpskej tnie. Zistili
sme, Ze zaujem o elektromobilitu sa naprie¢ krajinami Eurépskych tinie kazdoro¢ne zvysuje.
registrovanych elektromobilov, a Svédska ako krajiny s najvy$§im poétom registrovanych
elektromobilov. Svédsko pristupuje k elektromobilite ako k jednému z opatreni na
odvratenie klimatickej krizy.

V suvislosti s elektromobilitou sme tiez skamali, Ze zavisi od procesu vyroby
elektrickej energie az po proces recyklacie batérii, inak cela myslienka straca vyznam. Zistili
sme, ze krajiny, ktoré produkovali vyssi podiel energie z obnovite'nych zdrojov vykazuju
aj vyssi podiel elektromobility. Tento fakt méze byt vysledkom pristupu krajin k rieSeniu
klimatickej krizy a implementacii elektromobility ako sucasti ekologickych opatreni na
plnenie Eur6pskej zelenej dohody.

Prostrednictvom viacerych metdd skimania sme potvrdili tedriu, Ze rozvoj
elektromobility je moznym, no nie je jedinym néstrojom, na rieSenie klimatickej krizy.

Avsak, treba podotkntt, Ze je jednym z opatreni, ktoré musia jednotlivé krajiny zaviest'.
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