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Abstract

The household expectation of car-sharing is simple. Households access, as needed, a fleet
of shared-use vehicles. Individuals gain the benefit of private car use without the costs and
responsibilities of ownership, and society gains large economic, environmental, and social
benefits as a result of more efficient vehicle usage. Management mobility can influence the
car-sharing usage and establishment.

Key words: car-sharing, management mobility, region.
JEL Classification: R11
Abstrakt

Ocekavani domacnosti od systému car-sharing jsou ziejma. Pfistup domacnosti (dle
potteby) k vozovému parku sdilenych vozidel. Domacnosti ziskdvani vyhody vlastnictvi
soukromého vozidla bez nakladii s vlastnictvim vozidla a zodpovédnosti z vlastnictvi.
Spole¢nost ziskava ekonomické, socidlni vyhody, ale i vyhody v oblasti Zivotniho prostfedi
jako vysledek efektivnéjsiho vyuziti vozidel. Management mobility mize ovlivnit vyuziti
a zavedeni systému car-sharing.

Kli¢ova slova: car-sharing, management mobility, region.

Uvod

Hlavnim cilem pfispévku je ndastin problematiky systému car-sharing a v kontextu
managementu mobility. Tento relativné novy systém mize byt cestou ke zlepSeni mobility
obyvatel, pfedevsim v oblastech s nizsi hustotou obydleni a nizsi frekvenci spoju. Predmétem
mobility managementu je zjednoduSené fizeni a ovliviiovani poptavky po dopravnim systému.
V ptedchozich vyzkumech autora byl koncentraci zajmu riist a rozvoj regionu, jejimiz faktory
jsou doprava a mobilita obyvatel. Z paralelnich vyzkumnych Ccinnosti vySlo nékolik
zajimavych zavéra ale i otazek, pro nasledujici vyzkum. Jednou z nich je, do jaké miry miize
byt mobilita obyvatelstva zlepSena v ramci mobility managementu pomoci riiznych systému,
napiiklad pak car-sharing. Pro zodpovézeni takto slozité otdzky, je nezbytné shrnout velké
mnozstvi dat, ukazateltl a materiala.

Literarni prehled

Car-sharing alternativni systém k vlastnéni a vyuzivani automobilu. Nejde tedy
o alternativu k autu, ale zplisob jak omezit jeho pouZivani u jednotlivcl. Systém car-sharing

13



INPROFORUM 2011, Ceské Bud&jovice, ISBN 978-80-7394-315-8

ma urcitou podobnost s klasickou plijcovnou automobilli, ovSem jsou zde zéasadni rozdily.
Car-sharing umoziiuje osobam pouzit vozidlo ve chvili, kdy ho potfebuji, bez nutnosti
vyzvednout si ho v pijCovné a vypliovat vSechny potfebné¢ formulare, platit jistinu
a predkladat n€kolik dokladi totoznosti. Tento systém lze vyuzit jako metodu efektivnéjsiho
vyuziti vozidel, protoze spojuje individualni potfebu pouziti automobilu a spolecenskou
potiebu snitit negativni nasledky individudlni automobilové dopravy [1].

Systém car-sharing ma mnoho urovni. V prvni fazi spotiebitel ziskdva vyhodu uzivani
osobniho automobilu odpovédnost a nédklady spojené s vlastnictvim automobilu. Car-sharing
nabizi svym c¢lenim pfistup k vozovému parku za poplatek pii kazdém pouziti. To snizuje
vysoké fixni néklady, jako jsou naptiklad platby za povinné ru¢eni ¢i havarijni pojisténi.
Vozidla jsou ¢leniim dostupnd podle potieby na libovolné dlouhou dobu a na mnoha mistech.
Ugastnici se pak podileji na provozu parku poplatky souvisejicimi na ujetych kilometrech
a dobé€ pouzivani vozidla [2].

Druhé faze pak car-sharingu spociva ve snizovani mnozstvi a délky cest osobnich vozidel.

Management mobility je primarné poptavkoveé orientovany pristup v osobni a nakladni
dopravé, Cesky se proto nékdy preklada také jako fizeni poptavky po dopravé. SnaZzi se
ozménu postoji a chovani obyvatel smérem kudrzitelnym druhtim dopravy. Nastroje
managementu mobility jsou zaloZeny na informovani, komunikaci, organizaci a koordinaci.
Management mobility se vymezuje vic¢i managementu dopravniho systému (,.traffic system
management*), coZ je naopak nabidkov€ orientovany pfistup, snazici se o optimalizaci kapacit
dopravnich koridora telepatickymi zptisoby, cenovymi zptisoby a podobn¢. Ackoliv nékteré
nastroje mohou byt u obou pfistupti podobné, management dopravniho systému je vice
zaméfeny na feSeni koncového pfistupu (,,end of pipe approach®), kdezto management
mobility tento pfistup predchazi, a je tedy vice preventivni a systémovy. Pro management
mobility je zvlasté dulezité ovlivitovani lidské volby dopravy predtim, nez se lidé rozhodnou,
jakym zplisobem, kam a zda viibec budou cestovat [4].

Konstituovani managementu mobility odpovédélo na potiebu takovych pfistupti v feSeni
tizivého problému neustéle se zvySujici poptavky po mobilité, které nespoléhaji jednoduse na
stavéni novych silnic nebo zavadéni vyspélych technologii. Vedle téchto ,,tvrdych® opatfeni je
zde totiz nalé¢hava potieba vice ,,mekkych* opatfeni, které poskytnou Siroké pasmo sluzeb
zabyvajicich se potfebami uzivatelll a ovliviyjici je ke zméné jejich dopravnich zvyklosti
smérem k udrzitelné¢ dopravé. Konkrétné se management mobility sestdva z poskytovani
informaci a poradenstvi, kam patii naptiklad cyklistické mapy, mapy pro nékladni dopravu,
itinerafe organizaci, planky dostupnosti Skol, firem a ostatnich organizaci, informace
0 moznosti piestupli v ramci vefejné dopravy, jizdni fady a dalsi informace. Déle se jedna
o konzulta¢ni ¢innost ve smyslu analyz dostupnosti a navrhi alternativ a doporuceni jako jsou
dopravni plany organizaci nebo srovnavani riznych druhti dopravy z pohledu dopravniho
¢asu, nakladt a dopadl na Zivotni prostiedi [3].

Metodika

Pro zkoumani vhodnosti zavedeni sytému car-sharing, ¢i jeho podpoie je nezbytné provést
analyzu dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti na tuzemi Ceské republiky. Tato
analyza prokaze vhodnost zavedeni systému. Data pro tuto analyzu byly Cerpany piedevsim
z databaze Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ministerstva dopravy atd. Velmi podstatnym
faktorem je hustota dopravni sité, pocet spoji riznych typt vefejné dopravy, hustota
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obyvatelstva. Cilem analyzy je nalezeni vhodnych ¢asti regiont pro zavedeni systému v ramci
managementu mobility dopravy za Gcelem zlepSeni dopravni obsluznosti pro obyvatelstvo.

Pro vyhodnoceni zvoleného regionu je pouzita kombinace upraveného Uspeckého
koeficientu a kvocient dopravni obsluznosti. Pro urceni dopravni obsluznosti byl aplikovan
kvocient, ktery pouzil [5]. Kvocient dopravni obsluznosti je ve tvaru:

_di*60*H
“hi*16
(1)
kde:
- Kdo - kvocient urovné dopravni obsluznosti
- di- vzdalenost (v km) mezi zkoumanymi cilovymi body
- ti- doba jizdy (v min) mezi zkoumanymi cilovymi body
- 60- 60min
- 16— pocet hodin od 4.00 do 20.00 hodin
- H- pocet spojeni (v ¢ase od 6.00 do 20.0
Uspeckého koeficient je vyuzit dle [6]. Jeho tvar je:
/
H=
spq
2)
kde:

[/ — délka komunikaci (km),

s — plocha uzemi (km?),

p — pocet obyvatel uzemi (10 000 obyvatel),

- g —ptepravni vykon v ramci tzemi (mil. tun).

Hlavni indikatory obou ukazatelé je mozno shrnout do nésledujich:

spokojenost obCanil s Zivotem v obci

mobilita a mistni pfeprava cestujicich (denni vzdéalenosti a zplisoby piepravy)

dostupnost vetejné zelen¢ a mistnich sluzeb

kvalita mistniho ovzdusi (pocet ptekroceni meznich hodnot vybranych latek znecistujicich
prostiedi)

Na zaklad¢ zvolené¢ho koeficientu a kvocientu byla analyzovdna vybrana oblast. Zvolen
byl okres Nachod v Kralovohradeckém kraji Ceské republiky. Tento region je také nazyvan
Kladské pomezi viz Obrazek 1. Stru¢na charakteristika okresu k 31.12.2010:
pocet obci - 78
pocet obyvatel - 112 tisic
rozloha - 852 km2
délka silnic celkem - 631 km
délka silnic I. tfidy - 59 km
délka silnic II. tfidy - 152 km
délka silnic III. t¥idy - 420 km
délka silnic v km na 100 km® — 74,1
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Obrazek 1 — Okres Nachod

TURISTICKY VYZNAMNE UZEMi KLADSKE POMEZI

Zdroj: www.kladskepomezi.cz

Vysledky

Jak bylo uvedeno v ptedchozi €asti, pro zkoumani vhodnosti zavedeni systému car-sharing
je nezbytné analyzovat data pomoci zminénych ukazatelii. Uspeckého koeficient je velmi
casto vyuzivany pro jeho komplexnost zahrnujici Ctyfi zdkladni aspekty regionu z pohledu
silnicni dopravy. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce 1, tedy hodnoty Uspenského
koeficienty pro okres Nachod. Hodnoty nad 2,5 indikuji vy$s$i dopravni zatizeni, hodnoty
vintervalu 1 — 2,5 predstavuji standartni zatiZzeni. Jak je patrno z tabulky 1, okres Nachod
vykazuje niz§i hodnoty. Divodem mulze byt pomérné vyrazny odliv textilnich podnika
v poslednich 15 letech.

Tabulka 1 - Uspeckého koeficient k 31.12.2008 dle kraju

Uzemi (okres) Uspeckého koeficient
Nachod 1,283
Ceska republika celkem 2,108

Zdroj: viastni vypocet

Vysledné hodnoty kvocientu dopravni obsluZnosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.

Jsou uvedeny ptiklady obci s nejvyssi, nejnizsi hodnotou, dale pak primér okresu.
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Tabulka 2 — Hodnoty kvocientu dopravni obsluZnosti

] kvocientu dopravni
Uzemi (okres) obsluZnosti
pramér okresu Nachod 142
Nejvyssi hodnota - Jaromér 215
Nejnizsi hodnota — Rtyné v Podkrkonosi 66

Zdroj: vilastni vypocet

Dle [7] je mozno spojit uvedeny koeficient a kvocient do jednoho ukazatele, ptficemz je
zvoleny region roz€lenén na sektory dle hustoty osidleni a velikosti obci. Spojeni spoc¢iva ve
vynasobeni Uspeckého koeficientu a kvocientu dopravni obsluznosti a vydélenim hustotou
obyvatelstva. Vysledkem tohoto spojeni miize byt v grafickém vyjadfeni mapa, s oblastmi,
které jsou nejvice vhodné pro zavedeni systému car-sharing. Na obrazku 2 jsou to ¢asti okresu
vyznaceny cerveng.

Obrazek 2 — Okres Nachod s misty pro zavedeni systému

TURISTICKY VYZNAMNE UZEMIi KLADSKE POMEZ|

4l ok 1w

CHKD B

Zdroj: www.kladskepomezi.cz, viastni vypocet
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Diskuse a zavér

Hlavnim cilem pfispévku bylo nastinit problematiku systému car-sharing, v kontextu
managementu mobility. V rdmci vyzkumu byla provedena analyza, ktera prokaze vhodnost
zavedeni systétmu ve zvoleném regionu. Z vysledki analyzy objektivné vypliva, ze ve
zvoleném regionu se nachdzeji mikro oblasti, v kterych by bylo velmi vhodné implementovat
nastroje fizeni poptavky po doprave, tedy naptiklad systém car-sharing. Pokud by tedy fidici
organy mést, mikro regiond, mistnich ak¢nich skupin atd. uvazovaly o implementaci
podobnych systémii, uvedena metodika a analyza by poskytla objektivni posouzeni krizovych
¢asti regionu. Tim jsou mySleny ¢asti regionu, v kterych je obecné fe€eno nejhorsi situace
z pohledu dopravy a dopravni obsluznosti. Ve zkoumaném regionu jsou to V dalSich krocich
vyzkumu, bude zkouména vlastni aplikace systému car-sharing, mozZnost zapojeni napf.
mistnich ak¢nich skupin, mikroregionti atd., tedy management mobility na urovni statni
spravy. Dal$i moznosti je zapojeni v ramci projekti PPP ¢i jinak financovanych projekta.
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