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ABSTRAKT

TICHY, Martin: Dopravné informané systémiDiplomova praca] - Ekonomicka
univerzita v Bratislave. Fakulta hospodarskej infatiky; Katedra aplikovanej
informatiky. — Veduci zavetmej prace: Ing. Janette Brixova — Bratislava: B4, 2015,
74 s.

Cielom zaverénej prace je analyzovadopravné informéné systémy vyuzivané na
Slovensku. Zamerom je pouk&zaa ich vyhody v porovnani s ostatnou konkureneiou
vyrobe tychto systémov. Porovthaoznosti uplatnenia pre firmu a odpéitunajvhodnejsi
dopravny systém pdid toho aké nam ponukaju vystupy. Praca pozostavatyroch
kapitol. Obsahuje dvadSatabuliek a devatnéis obrazkov. Prva kapitola sa venuje
informanym systémom, ich Gloham a bien, doprave a jej vyuzitiDalSiacas’ popisuje
inteligentné dopravné systémy a druhy satelitnejtaikacie, informaénym technolégiam
na monitorovanie prepravy a vozidiel v cestnej dopr Posledna kapitola popisuje a

porovnava vybrané dopravné infordna systémy.
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ABSTRACT

TICHY, Martin : Traffic information systemgDiploma thesis] - University of
Economics in Bratislava. Faculty of Business Infatics, Department of Applied
informatics. - Thesis Supervisor: Ing. Janette &vi, - Bratislava: FHI EU, 2015, 74 p.

The aim of the diploma thesis is to analyse trartspgormation systems utilized in
Slovakia. The purpose is to point out their advgesan comparison to competing business
in production of information systems. The objectdscompare potentialities of its usage
for company and to recommend the most suitablespran system according to offered
outputs. The diploma thesis consists of for chaptiércontains 20 tables and 19 figures.
First chapter deals with information systems, tlfigirction and purposes, transport and its
utilization. Another chapter describes intelligérgnsport systems and types of satellite
communication, information technologies for monitgr of transit and movement of
vehicles. The last chapter describes and compdesselected transport information

systems
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Fleet Management, TeleMatics, Telemonitor



Obsah

LU 1Yo o TSRS 9
1. SWasny stav rieSenej problematiky doma a v zahrafi.................cccevvviiiiinnnnn. 11
O I [ 01 0] g g F= o1 ) YRS} V] (] 1 U 11

1.1.1. Ulohy a ciele inform&nych SYStEMOV ...........cccovieeeeeeeireieeereeeeceeieeveenen 12
I B o] o] - 1= O PP 12
1.3. INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY ....cooviiiiririimmmmeeeenesenesesseneseenenenes 14
1.3.1. Zasady realizacie inteligentnych dopravnych systém8lovenskej
(=] 0101 o] 1 =R 15
1.3.2. Informainy systém — komunikacia pomocou komuikgch sieti.............. 17
1.3.3. Systémy na wenie polohy a satelithd komunikacia ........cccceeeeeeeeeeennnn. 17
134, RDS — TMC ..ttt e e e e enaaas 21
1.4. Informané technologie @ené na monitorovanie prepravy a vozidiel v cestnej
(0 0] o] =\ TSRO RRPPPPP 22
1.5. Porovnanie navigaych systémov vyuzivanych v doprave............cccccuuue..... 23
2. Ciel prace, metodika prace a metody skimania .......ccccvveeiiiieieieeeeeeeeeeeeiiins 25
3. Vysledky prace a diSKUSIA ...........uuuuuumiiereeiiiiie e e 26

3.1. Porovnanie informéych systémov v nakladnej doprave.........cccceeeeeee...... 26

3.1.1. BLUEEMEFIEEL ....ccii i ittt e e 27
3.1.2. FIEEIBOAIU®........cceeiiiiiiiiiiiii s bbbttt et e e e e e e e e e e e e e eeeneees 28
3.1.3. DYNAFIEEL.....ccc e ———————— 30
3.1.4. Scania Fleet Management.............coovei e e e eeeennnnnnnnnnseeeeeeeeseeaseeens 40.
3.1.5. MaAN TEIEMALICS .....uuviiiiiiiiiiiiiieeeee ettt e e e e e e e e e e e e 46
700 O TR I =1 [T 1 0T 1 (o ] SRR a7
3.2. Porovnanie jednotlivych dopravnych inforémgch systémov ............ccceevvvneeees 56
A Y= P PEEERPPPPRRR 71



Uvod

V sltasne]j dobe sa cely svet uberd smerontp wnajv@&sSej miere procesy
automatizov&. Na tutocinnog’ sa vyuzivaju najma inforniaé systémy. Tieto systémy su
vyuZivané vo vSetkych oblastiach jednotlivych pé&doh ako napriklad finama oblas,
personalna, dmva, at’. Pomahaju riadi zjednoduSoua a automatizoua prevadzku,
vyhodnocovanie ci®mv, postupov. Kazdy inforntay systém sa musi prispbsobtva
jednotlivym oblastiam v podniku a musitbyyvinuty pre kazdy podnik samostatne ped
toho v akej oblasti podnik pdsobi. Takisto musi ezgd&it vnatornd komunikaciu,
podporovd rozhodovacie procesy a zabeapet’ bezpeénogs’ dat, ktoré systém obsahuje

a prenasa.

V dopravnej firme je informay systém vEmi dolezity z Wadiska spravneho
vedenia spolénosti. Napomaha k efektivnhemu vedeniu a planovadienou z uloh
dopravného podniku je zabezpeprevoz tovaru ku zakaznikovi. Preto je potreb§, a
informainy systém pre takyto podnik zabegipej efektivitu v tejto oblasti. Aj z tohto
dovodu je potrebné, aby bol systém vhodny na vyamiévv sidle podniku pri spracovavani
informacii, a aby bol vyuzitey v jednotlivych vozidlach. A prave na tieto Ulolsa

vyuZzivaju dopravné inforntaé systémy.

Na Slovenku je V@& podnikov, ktoré sa orientuji na prepravu tovarieto
podniky aj neustale vznikaju a chcitw najv&sej miere uspokdji svojich zakaznikov.
Prave na dorenie tovaru je na Slovensku najviac vyuZivana pneprpo cestnych
komunikaciach v& preprave Zeleziinej, vodnej, alebo leteckej. Je to aj preto, Ze
jednotlivi zakaznici potrebuju prepréviovar napriklad zo Zelezmiej stanice domov,

alebo ak ide o w&ich zakaznikov tak do svojej predajne.

Pri zaloZeni spolmosti je dblezité spravne rozhodnutie, aky infafnyasystém
bude vyuziva. Da sa poveda Ze je to prvotny uspech podniku, aby svoj systédelaco
najviac optimélne vyuziva a aby jej priniesoto najv&si komfort a zjednoduSenie prace.
Chceme pomd@t vznikajucemu podniku vtomto délezitom rozhodnwtd vybere
dopravného informmého systému. Na tato pomoc si niektoré z dostuprgystémov
rozanalyzujeme. PopiSeme ich jednotlivé nastrdenkcie. Z vybranych informanych
systémov dostupnych na Slovensku nasledne vybetemaajvhodnejsi.



Takéto porovnanie dopravnych inforémgch systémov budeme realizéva

multikriteridlnym hodnotenim jednotlivych systémov.
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1. Sasny stav rieSenej problematiky doma a v zahrasi

1.1. Informa¢ny systém

Informany systém — je to systém, ktory pozostavadi, metodiky, programovych
a technickych prostriedkov, ktory nam zabeZpehromazdenie, prenos, ukladanie,
spracovanie, vyber dat, distribdciu a prezentadiuadinformacii. Principom je, aby gdad
metodiky spracovania jednotlivy zamestnanci postapopri spracovani datim z déat
vytvaraju znalostné bazy organizacie¢im prispievaju  kriadeniu  procesov

a k manazérskemu rozhodovaniu Zaldmc¢o najlepSie viesspolanog’. [1]

Ako hlavny prvok riadenia inforn¢aého systému je povaZzovana architektura, ktora
musi reSpektovaa prihliad& na stratégiu podniku, ciele podniku a ciele infafn&ho
systému. Sklada sa z hardvérovej a softveréasii. Hardvér tvoria technické prostriedky,
ktoré umozuju technickd realizaciu furkosti pa&itacového systému a komunikaciu
s okolim. Medzi hardvér zatajeme napriklad procesory, paméte, modemyiaitae,
skenery a pod. Softvérowtas’ informaného systému tvoria programy, ktoré realizuju
spravanie sa systému. M6zeme sem zahoper&ny systém, moduly na zabezpaie

udajov, rézne programy a pod.
Vo vSeobecnosti roztlejeme informané systémy na dve skupiny:
* Interné — informacie sa produkuju len na urovnimkd, kde sa zaviedli

» Verejné — informécie sa produkuju pre iné subjekty

Informacia je povazovana za najdolezitejSi podvykedroj. Je Specificka tym, ze
sa nespotrebovava, jej hodnot&gasom klesa a naklady na jej uskladnenigasom

narastaju.
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1.1.1.Ulohy a ciele informenych systémov

,Ulohy informasného systému delime na manazérske, taktické, vederpertné
a prevadzkové.
Ulohy informaného systému mozeme rozdedio roznych skupin:
* Prevadzkové — kazdodenné zaznamenavanie spracoubfiaaz na detailnej
drovni zaznamenavania
* Transakné a komunik&né — zaznamenavaju sa sem Ulohy najma so strajegick
obchodnymi partnermi
* Informané — Udlohou je narastajuce mnoZstvo informacii dngcu neustale
aktualizova. Na tuto ulohu sa najviac v&snosti vyuZiva intranet.
* Rozhodovacie — clem je podpora pre spravne rozhodnutie manazmentu —
simulacia a rézne pdady na vyvoj scenarov na zaklade dat, ktoré saaukeijl

v systéme."” [2]

Vo vSeobecnosti ciele inforriaého systému delime na tri skupiny. Prvym je
strategicky ci& — planovanie jednotlivych investiciDalsim je takticky cie — vedenie
podniku, kontrola rozptiu a pod. Posledny dieje spracovanie kazdodennej rutiny,

operativny cié.
1.2. Doprava

Doprava v Slovenskej republike je zaloZzenda na stédsii hospodarskej
a geografickej Struktary Statu, v ktorej najS@i dominanciu ma vyuZivanie cestnej
dopravy. V sdasnosti doprava patri k jednym zo zakladnych odyettoré vyrazne
ovplyviiuju socialno-ekonomicky rozvoj a rast Zivotnej tmev Vo vyspelych krajindch
Eurépy ako aj v podmienkach na Slovensku je posield rokoch sprievodnym javom
vyvoja narast cestnej doprawyy sa najviac prejavuje najma negativnym vplyvomreop
na zZivotné prostredie a narastongéfpodopravnych nehdd. Yky narast v osobnej doprave
sa prejavuje Mkym poklesom verejnej osobnej doprave a vyraznénikogzaniu podielu
v Zeleznénej doprave na prepravu tovaru naopak dopomahatnékladnej dopravy.
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Porovnanie prepravy tovaru na Slovensku nakladmguaou v tis. tonach:

Slovenska republika

Rok Cestna doprava spolu Zeleara doprava spolu Vodna doprava spolu
1998 185 659 - -
1999 151 294 - -
2000 188 901 - -
2001 187 624 - -
2002 164 427 - 1699
2003 174 149 - 1451
2004 178 085 50 445 1636
2005 195 405 49 310 1526
2006 181 422 52 449 1713
2007 179 296 51 813 1 806
2008 199 218 47 910 1767
2009 163 148 37 603 2192
2010 143 071 44 327 3109
2011 132 568 43711 2454
2012 132 074 42 599 2472
2013 128 855 48 401 1920

Tabuka 1: Preprava tovaru nakladnou dopravou v tisa¢hn

! http://www.statistics.sk/pls/elisw/vbd
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Porovnanie prepravy tovaru nakladnou dopravou.\tdigach v EU (28 krajin):

EU
Rok Cestnéa doprava spollu Zeleara doprava spolu Vodna doprava spglu
2007 - 1828913 -
2008 - 1796 955 509 901
2009 - 1465618 421 266
2010 - 1596 643 525 062
2011 15 002 822 1709 245 521 252
2012 14 030 789 - 526 402
2013 13741 443 - 528 050

Tabuka 2: Preprava tovaru nakladnou dopravou v tisa¢tn
1.3.INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY

Nastupom komunikanych a informanych technoldgii je v poslednom obdobi
zasadne ovphovany celkovy rozvoj spotmosti. Tento trend neobiSiel ani dopravny
sluzby a proces tychto sluzieb. Skasenosti zo nitea dokazuju, Ze v dopravno —
prepravhom procese dokadZzeme obmeédigativne dopady z nakladnej prepravy tovaru

vd’aka vyuZzivaniu inform&ych a komunik&nych technolégii.

Sasny vyvoj vo vyspelych krajinach, kopiruje doprajuna Slovensku. Neustaly
narast cestnej dopravy prindSa mnoho negativnyphdity na dopravu.

Oblasti, ktoré v najwiEej miere spdsobuju problémy v Slovenskej repuldilkgoré treba

prioritne riest’ st nasledovné:
* Neustale zdokofava’ bezp&nog’ premavky vratane vsetkych jej uziviaie

e Zabezpéova' plynulog’ cestnej premavky, aby sa znizovali cestovné n&klad

a skracovala sa preprava tovaru

e ZniZzov& negativny vplyv na Zivotné prostredie

2 http://ec.europa.eu/eurostat
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e ZvySova vyuzivanie verejnej dopravy
» ZvySova konkurencieschopnés vykon systémov nakladnej dopravy a logistiky

e Zabezpéenie pre obyvatimv Slovenska pristup k bezpeej a dostupnej preprave
[3]

Zavadzanie a vyuZzivanie najnovsich technolégii jeofmou podmienkou na rieSenie
tychto problémov v doprave. Inteligentné dopravpgtémy si domyselné multimodalne
nastroje, ktoré integruju pokrokové technologigtatiuju ich v doprave s cflem vyvija’

rieSenia zlepSujuce kvalitu.

Hlavnym prvkom rieSeni je zavedenie inteligentnydbpravnych systémov, ktoré

zabezpéia:

» ZvySenie bezpmosti v dopravno-prepravnom procese

» ZvySenie kvality prepravy v podobe efektivnostijisporoucasu na dortenie
tovaru

* Znizit vplyv na Zivotné prostredie a vplyv energetick&jainosti

e ZvySenie pristupu k dopravnym informaciam a na addl nich rohi racionalne
rozhodnutia

e ZvySit dopravnu infraStruktiru atym znizinaklady na budovanie novej

infraStruktary [3]

1.3.1.Zasady realizacie inteligentnych dopravnych systémo
v Slovenskej republike

Rozvoj a podpora inteligentnych dopravnych systérim komplexného rieSenia,
zaloZzena na inforndaych a komunikénych systémoch a technolégiach v doprave na
Slovensku je orientovana na vyuZivanie jednotngystémového prostredia pre zber,
spracovanie, zdianie, distriblciu a vyuzivanie dopravnych informaei konkrétnych

informaénych, riadiacich aplikaciach.

15



Informainé dopravné systémy v podmienkach na Slovenskuashudovd tak, aby boli
pri riadiacich dopravnych systémoch splner® wajva&sej miere tieto podmienky:

1. rozSirovanie chapané ako aktualizacia s mozms trvalého vyvoja dopravnych

informatnych a riadiacich systémov

T e

celosvetovom trhovom prostredi
3. kompatibilitazabezpéenie spoluprace s réznymi systémami

4. zameniténog’ kde v réznych zariadeniach od réznych vyrobcovdajeov umo#uje

vykonava takmer rovnaké funkcie

5. prisposobenie ktoré dopravnym informmym a riadiacim systémom umaje
vyuzZiva® v miestnych podmienkach Siroky rozsah zariadetgligentnych dopravnych
systémov a telekomunikaych prostriedkov. Rovnako zabegpaleditnog’ systémov,

ktorou sa riadiace systémy prisp6sobuju rozsahiagaxiek vyjadrenych vase

6. technickavyznamnas umoziuje pouzivd ¢o najlepSie normy, a tak sa vyvaréva

pouZzivaniu zastaranej a neaktualnej technologje. [3

Na zaklade podmienok v Slovenskej republike by psa realizacii a tvorbe
progresivnych dopravno - riadiacich a infotmgch systémoch malo postupdva

nasledovne:

+ Rozbor a definicia aplikacii zl'adiska stratégie dopravnej politiky v Slovenskej
republike

e Narodny strategicky plan inforrsaych dopravnych systémov pre podmienky
v Slovenskej republike a institucionalizacia infa@mych dopravnych systémov vo
verejnej sprave a partnerstvo so sukromnym sektorom

» funkéna a logicka aplikacia progresivnych riadiacichtéysv v rezorte doprawy
vytvorenie refereiného modelu informanych dopravnych systémov v Slovenskej
republike na zaklade vybranych aplikécii infosmygch dopravnych systémov

e vytvorenie slovnika Udajov a zasady pre vykon zkdwpravnych a s dopravou

suvisiacich udajov — rozsah a zber dopravnych d&tippravné riadiace systémy
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« zasady na tvorbu digitdlnej mapy a aplikgch vrstiev pre potreby dopravnej
infrastruktary s prepojenim na telekomuriiké nastroje

« zasady pre telekomuni&aé cesty, procesy a protokoly

e progresivne riadiace a inforir@ dopravné systémy - zasady pre pouZivanie
technologickych zariadeni v aplikaciach Inteliggmtmdopravnych systémov

« obsah a rozsah jednotlivych stigy projektovej dokumentécie pri projektovani
technickych a technologickych zariadeni pre dopgaviadiace a infornimé

systémy. [3]
1.3.2.Informacny systém — komunikacia pomocou komuimieh sieti

Z&kladnym predpokladom dobrého fungovania v kokamych si¢ach je
efektivna komunikacia. Je vyuzivanych viacej drukomunikacie ako napriklad priama,
alebo sprostredkovana pomocou infoémgh systémov. Jednou z podmienok spravneho
fungovania informé&nych systémov vyuZivanych v doprave je aj neusfafjem aco
mozno najrychlejSi prijem spravnych informacii.tdienformacie je potrebné rozklatido
prislusnych skupin a kazdu ztychto skupin predlagdnotlivym prvkom,¢im sa
zabezpeéi spravne fungovanie systému. V dneSnej dobe takatounikaciu na vikej
Casti Uzemia Eurdpy zabezpge vyspela technolégia. ¥alSej casti si popiSeme
jednotlivé mozZnosti tejto technoldgie.

1.3.3.Systémy na denie polohy a satelitnd komunikacia

Ako je uz z nazvu jasné hlavnou ulohou systémwmianie polohy je zistenie
presnej pozicie vozidlaDalou vémi délezitou Glohou je aj poskytnutie informécie
o presnejcasovej referencie. Tieto informacie su potrebné gmezivatéa navig&ného
systému, ale v pripade vyuzitia navigacie vo filadsto pre zamestnavéite Uplatnenie
satelitnej komunikacie spiva Waka v&kému pokrytiu na Zemi a ich vyhodou je, Ze sa

mozZu vyuZzi’ aj na miestach, ktoré nie su pokryté GSM signaldin.
GPS navig&ny systém

Ako kazdy systém, tak aj pri GSM systéme bola psadeni obava zo zneuZitia.
Z tohto dbévodu bola do systétmu nasadena chybaa ki@govala polohu pouzivata
Z presnotou na 100 metrov. V roku 2000 bola tato umelo vggwd chyba zo systému
odstranena a presnogréenia polohy sa znizila na okruh 10 metrov.
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Aktuélne je GPS navigay systém jediny systém na svete , ktory dok&Ze’ yolohu 24
hodin denne ato vakomkek paasi a kde kdekwek na Zemi. Americka vlada sa
zmluvou zaviazala, Ze systém je oficialne zavedameyvzdusné vyuzitie a ani v pripade
vojenskych konfliktoch nebude system obmedzZpadebo vypiné Hlavnou ulohou GPS
naviga&ného systému je v cestnej doprave vyuzitie dé& majpresnejSej polohe vozidla.
Na zéklade tychto dat a vyuZzitia inteligentného igainého systému je mozZndsircit’
optimalnu trasu prejdenu zZ@m najmensSicas, X0 najefektivnejSou spotreboudalSimi
funkciami, ktoré si vieme nastawv takychto zariadeniach. V celkovomd® tvori GPS
technologicku zaklatgl na zemi a 32 satelitov, z ktorych 24 obiehajistéda okolo Zeme,

tri satelity sa nachadzaju ako zalozné vo vesmp& aatelitov je zaloznych na zen]
Galileo — satelitny systém

Galileo je satelitny navigay systém, ktory sa stal prvym eurépskym vesmirnym
programom satelitnej radiovej navigacie. Tentolgafenavigany systém je pomenovany
pod’a znameho avyznamného talianskeho vedca GalilegelitBy systém vznikol
z&iatkom devédesiatych rokov a v porovnani s konkuneymi systémami ponuka ¥Siu
presnos pri uréeni polohy ato do 10 metrovim sa dosiahne moznbsoveho vyuzitia
oproti konkurencii. Planované vyuZitie je naprikia@vigacia pre nevidiacich po uliciach.
Cielom tohto systému je vybudavaprvi svetovu radio - navigau a lokalizanu

druzicovu Strukturu[5]

Systém Galileo je navrhnuty na civilnéely a na vyvoji a zavedeni do prevadzky
sa spoloéne zastuju Eurdpska komisia a Eurépska vesmirna agen®Rixe dve druZzice
boli vynesené na drahu v auguste 2014. V priebeku 2015 je naplanované vynesenie
druzic na obeznu drahu a plne fank systém sa predpoklada do roku 2020. Systém bude
pozostavé z 30 operénych druzic obiehajucich vo vyske cca 23 000 km Hadhou.
DalSie tri druzice bud( tvatizalohu v pripade technickych vypadkov priamo naZolej
drdhe. Komplexne vybudovany systém Galileo budeittvkonkurenciu americkému
systému GPS a ruskému systému Glor[&$s.

18



Sluzby, ktoré ponuka systém Galileo Ej:

» Otvorena sluzba (Open Service) — bezplatnnyasignal pre kazdého pouzivede
s vd’kou presnosu

« Komerkna sluzba (Commercial Service) — kodovany, spopfatnsignal pre
bezného pouzivata. Na rozdiel od otvorenej sluzby sa vyame v&Sou
presnosou.

* Verejna regulovana sluzba (Public Regulate Servieegluzba s presntsu
komegknej sluzby, no rozdiel je v kdédovani, n#ko tato sluzba je odolnejSia pred
narusenim a je schopna identifikévaroblém v priebehu par sekind. Na zaklade
takychto vlastnosti je planované vyuzitie najméa @m@adu, tajna sluzbu, policiu
a zachranné zlozky.

 Bezpe€nog Zivotne doblezitych sluzieb (Safety of Life Senjice v pripade
technického vypadku otvorenej sluzbe systém autokyatv priebehu desiatich
sekund upozorni pouzivditer na znizenu presnddokalizacie. Toto vyuZitie
sluzby je @akavané najmé pre zachranné zlozky, riadenie |ptprevadzky,

a vSade tam, kde by mohlo pre vypadok naghaozenid’udského Zivota.

» SARSAT/KOSPAS - sluzba, ktora sluzi ako nudzovaude fungové v ramci

celosvetovej druzicovej zachrannej sluzby. Drusama oznami stroskotancovi, ze

signdl bol zachyteny a lokalizovany.

Glonass navig#&ny systém

Ako sme uz spomenuli naviggay systém Glonass je rusky druzicovy systém. Tento
systém je po GPS aktualne druhy po americkom GB®msg plne fundnym naviggnym
systémom vyuZivanym vo svete. Bol vyvinuty Sovigiskzvdzom ako konkurencia pre
americky systém a spada pod ministerstvo obranydielom medzi Glonassom a GPS
systémom su kmitd@ové pasma a obezné drahy, na ktorych sa pohybujice. Satelity
Glonass obiehaju v nizSej vySke apod strmSim uhléim ziskavaju pokrytie aj
v severskych plochach a vadom na to, Ze su niZSie ziskavaju aj kratSi obe&asy
Rozdiel v kmit@tovych pasmach sa prejavuje v charakteristickédjvieacii. GPS vysiela
na jednej frekvencii. Presnbsaviga&ného systému Glonass je v rozmedzi od 10 do 20

metrov. Tento systém obsahuje 24 druzic, z nidhi sliuZice zalozné.
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Pri technickom vypadku systém dokéze fungaajes 18 druzicami 100% na Uzemi Ruska
a 50% pokrytia na zvy$nom Gzemi Zénis]

GSM - Globalny systém mobilnej komunikacie

Global System for Mobile (GSM) je najviac rozSiyesystémom v mobilnej
komunikacii. Roamingovym dohovorom medzi jednotinry Statmi a operatormi
zabezpeéuje realnu komunikaciu bezasového posunu. V GSM su dva kanaly
komunikécie, ato hlasovy a signalimg digitalne,¢im sa liSia od svojich predchodcov
ana zaklade toho je sa oZog GSM za druhU generaciu. Takisto sa na zaklade
digitalizacie umo#iuje GSM od jeho spustenia aj datova komunikgaip.

V sikasnej dobe sa v kazdej dopravnej spobsti vyuziva na riadenie procesu cestnej
dopravy GSM technoldgia, v ktorej sa hlavnym prvkkmmunikacie stal mobilny telefén.
V poslednych rokoch sa vyuziva GSM komunikécialare na telefonovanie a posielanie
SMS sprav, ale aj na riadenie cestnej nakladneyadgp sledovanie polohy vozidla,
Gdajov z trasy a podobne. Stana to prihlasena SIM karta v prislusnej sieti rapmra

a pokrytd GSM signalom. Tato moziige pre spoldnog’ vytvorena rovnakym spésobom
ako internetové aplikacie. Firma, alebo pouZikatma pristup k nasledovnym
informaciam:[8]

» Aktualna poloha vozidla — sleduje presnu polohuidlazna mape vo svojom
pocitaci, takato informacia je vhodna pre spiiosti aj v pripade odcudzenia
vozidla

» Lokalizacia vozidla — wuje ku polohe vozidla ajas kedy sa vozidlo nachadza na
danej polohe. Tieto Udaje su aj ukladané a tedtd $snozno aj spatne poztie

* Priebezny monitoring vozidla — priebezné monitoroga a podla nastaveni

uloZenie a zaznamenanie dolezitych informacii.

GPRS - General packet radio service

GPRS pracuje na podobnom principe ako GSM sysioadielom je, Ze GSM
systém pracuje na pri pokryti GSM signalom a GPRSyje na vyuzitie datovych sluzieb.
Z toho dévodu je potrebné vyuzitie technologieedial pripojenia k internetu. Vyhodou su

nizke naklady na prevadzku takejto sluzby.

% http://sk.wikipedia.org/wiki/lGLONASS
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Z neustaleho pripojenia na internet su Udaje ngjite posielané do centralnehocfieca,
kde su spracované a je s nimi mozné sletioapriklad{8]

» Lokalizaciu vozidla

* Denny zaznam voda —¢im sa sleduje aj praca a vykon Wi

e Zoznam tras

* Spotreba pohonnych hmét vozidla

1.3.4.RDS - TMC

RDS — Radio Data System je Standardny komunikarotokol, ktory umoiuje
posielanie malého mnozstva informécii vyuzivanirangdo FM vysielania. Vo vyspelych
radiostanice, interpreta a nadzov skladby, nazvwéhké vysielaného programu je stale

astejSie dojana o Traffic Massage Chanfl]

TMC - Traffic Massage Chanel v preklade to chapeake kanal dopravnych
sprav, ktory poskytuje dopravné a cestovné infoien&odicom cez neptute’ny datovy
kanal, ktory je vysielany ,na pozadi“ radiového myania na kratkych vinach FM
pripadne na digitalnom vysielani radii DAB. Traffitassage Chanel je teda pristupny
vSade tam, kde je pokrytie FM signalom a je vydhgev zabudovanych navigéciach
priamo v automobile, ale aj v prenosnych navigadtiddoré maju zabudovanu funkciu
TMC na prijem signalu. VyuZzitie TMC v &asnosti je vo w&ine europskych krajin, kde
je predanych viacej ako milion naviggych systémov s touto funkciou. Rkeu vyhodou
Traffic Massage Chanel je, Ze vdolWi poskytuju informéciu priamo a to hiigpo vzniku
udalosti na trase, ktord méa v navigacii naplanovatavigany systém, ktory spracovava
TMC spravy ich vyuziva pre dynamické planovaniesyrateda vodiovi automaticky

ponukne alternativnu trastim mu umozni sa vyhmitzdrzaniu v dopravg9]
Princip fungovania TMC

VSetky Udaje, ktoré zbieraju zachranné zlozky, meoovacie dopravné zariadenia
na cestach aaj tie, ktoré nahlasuju samotéastiici premavky sa zhromdgu
v Ustrednom centre dopravnych informacii. Naslexinedtid dostavaju k poskytovdtem
dopravnych informacii, ktori ich zakéduji do TMC r&p Od poskytovata sa
zakodovana sprava odoSle vysielate, ktory ju v podobe Radio Data System signalu
odvysiela na vigmi kratkych vinach. Data vo forme TMC vo vozidleijpre prijima
a radiového vysielania a TMC dekodér ich odkoduje.
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Dekoder odkdéduje obsah spravy na zaklade vopratefirmvanej databaze miest
a réznych udalosti. Obsah takejto spravy sadmliobjavi v obrazovej alebo zvukovej
podobe na jeho navigaom systéme. V beznych podmienkach cely procesabthgenia
udalosti, az po zobrazenie trva priblizne 30 sekunBouZzivatk si vie sam vybra
a nastavi v akom jazyku bude dost&vaformacie o situacii na cestach. Na prenos Traffi
Message Chanel sa okrem RDS vyuZivaju aj iné kaalébynapriklad mobilny internet,
paging, GSM/GPRS, alebo digitalne radiové vysiadni

TMC sprava

TMC sprava sa sklada z kédu, ktory obsahuje Styuipmy cislic, ktoré si oddelené
medzerou. Prvéislice nam udavaju druh udalosti aky sa stal ntecesuhé nam zadavaju
miesto udalosti, nasleduje odp&afie a trvanie zdrzania, alebo obmedzenia. Akdaatik
si uvedieme kod, ktory je poslany od poskytolatéo TMC dekodérd9] ,218 8379 1 3*

Na zéklade poznatkov, ktoré sme si uviedli vieme #éSifrovad nasledovne:
218 — dopravna nehoda, stojaca kolona dlh&a 4 km,

8379 — Rattvik (Svédsko) kod krizovatky ciest 800a

1 — odpordenie vyhnii sa Uuplne Useku,

3 — obmedzenie bude trzaiekd’ko hodin.

1.4. Informa¢né technologie ufené na monitorovanie prepravy a

vozidiel v cestnej doprave

Sledovanie pohybu vozidiel, sledovanie prevadzkovétavu vozidiel a kontrola
prace vodiov. Na takuto kontrolu sa vyuzivaju infortime technoldgie na monitorovanie
prepravy. Jednotlivy dopravcovia si takymto spésobalokazu znizowa svoje
prevadzkové naklady, ktoré su zavislé na vykonetoStajma naklady na pohonné hmoty,
mzdy, cestovné nahrady, opravy a udrzby vozidigbé& Vo svete je najviac vyuzivany
informatny systém Frotcom. Tento systém IZiaa ned& vyuZi v podmienkach na
Slovensku. V naSej krajine je najviac rozSirenyinfainy systém MRI (Motion Record
Intelligence). RozSireny systém MRI High Record dinuge napriklad kontrolova
spotrebu pohonnych hmét a taktiez nakladanie s.nimi
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Robi to pomocou elektronickej sondy, ktora je utmiesa priamo v nadrzi vozidla. MRI
High Record, ale oproti MRI Motion Record je roe$iy aj o mnohafalSich funkcii.
Dopravcovia si vedia sledowanapr. knihu jazd, to ako si vadplanuje trasu, taktiez vie
identifikova® vodica a priamo sa napéjina data, ktoré musia BHyzaznamenavaneé
v elektronickej karte voda. Taktiez poskytuje mozndsautomatického vypiau
cestovnych néhrad¢im urychli spracovanie tych dat. Tento systém wuigomaticky
vyhodnott’ efektivitu vodEa arozli& pouzivanie vozidla na sukromné a sluzobné
potreby. Cena takéto softvérového vybavenie salpghyna urovni cca 850€ na kazde
vozidlo. Stym, Ze v cene je sonda ktor4 sa vklddanadrZze, kabeldZ a anténa na
prijimanie potrebnych informécii na diai. Zivotnos takéhoto hardvéru je priblizne ges

rokov a meséné poplatky su na urovni do dvadsaur meséne na kazdé vozidl$10]

Takéto technolégie vSak nemaju v sebe zabudovaolindddgiu a z toho ddévodu si

prepravcovia zaobstaraju do svojich vozidiel ajigainé systémy.
1.5. Porovnanie navig&nych systémov vyuzivanych v doprave

Informané systémy pre navigaciu vozidiel, ktoré pozname glsatkou navigame
systémy maju V@ odliSnosti od inform@ych systémov, ktoré su vyuzivané na
monitorovanie vozidiel a preto ich nembZeme povaZ@a rovnaké a to isté rieSenie. Ako
sme uz poukazali tak systémy na monitorovanie vekzglizia najma pre majitev firiem
za (Eelom sledovania funkcii zameranych na vozidlo. imf&né systémy pre navigaciu
slizia v najvéSej miere pre samotného veédi Ich hlavnou Ulohou je ndjsestu poth
zadanych parametrov z jedného miesta na druhé. M@ldiiadavad pod’a potrebyci uz
najrychlejSiu cestu ateda tovar sa dost@&oenajrychlejSie ku svojmu zékaznikovi,
najkratSiu cestu¢o umozni znizowé naklady dopravcom, alebo najefektivnejSiu cestu,
ktora takisto zniZzuje naklady na prepravu. N&pgu vyhodou navigmeho systému pre
vodi¢a je, Zze okrem obrazového navigovanidasine prebieha aj hlasova navigacia, ktora
odbremeni vodia napr. v meste, kde sa mdéze naplno vefh@ramavke a popritom sa
spd’ahlivo dostavi do ci@. Navig&né technoldgie sa skladaju z dvoch hlavn¥asti a to
z elektronickych map, ktoré je potrebné nahtévaktualizové v pristrojoch a samotnéeho
naviga&ného systému. Rovnako ako infortné systémy tak aj inforndaé technolégie pre
navigaciu ponukaju rézny vyrobcovigim na trhu vznika konkurencia a vyrobcovia sa
snazia ponuknupotencionalnym zakaznikoto najviac kvalitnych funkcii z&o najnizsiu

cenu.

23



Funkcie v informanych technol6giach su prispdsobené ajlpodruhu zakaznika pre
ktorého su ufené. Pre pouzivdia, ktory jazdi na nakladom vozidle musiat by
prispésobené oproti vyuzivaniu v osobnych autonochil Napriklad pri planovani tras
navesovej supravy treba bralo Uvahy rézne obmedzenia, ako napriklad hmdétnos
vozidla, druh tovaru (ADR, ATP), sledovantasu jazdy vozidla, nakko je potrebné
dodrziavanie pravidelnych prestavok a pod. Vyroleosj ztohto dévodu vyvinuli

a neustale vylepsuju pristrojecané prave pre tento druh dopraji0]

Priklady takych navigéacii si uvedieme v nasledejiabuke: [10]

Vyrobca | Typ navigaéného Priblizna cena
Becker Z217 Truck 289 €

Mio S687 Truck 235 €
Navigon | 70 Premiun Truck 349 €
TomTom | Pro 7100 363 €
TomTom | Pro 9100 399 €
Garmin DezI560LT 399 €

ACTIS 7 469 €

Navon N760 Truck 349 €

Tabuka 3: moznosti navigadii

* http://www.svetdopravy.sk/porovnanie-informacngystemov-v-nakladnej-doprave/
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2. Ciel’ prace, metodika prace a metody skimania

Cielom tejto prace je analyza dopravnych systémov paeBkku. Ich vzajomneé
porovnanie na vyuZzitie v novo zalozenej firme, ktara zaujem vstipna trh s prepravou
tovaru. Na to aby sme dili ten spravny vyber dopravného infortmeho systému sme si
urcili tri ciastkové ciele. Prvym cfem bude zistenie a porovnanie vyuZitie systému
online. Teda aké data nam ponuka systém onlingaspprevadzky a su nam neustale
k dispozicii. Druhyntiastkovym ci€om bude prinos systému pre pracu v administrativnej
¢innosti. Porovndme si jednotlivé systémy na zjediSedie administracie pri vytvarani
r6znych podkladov, ktoré su nevyhnutné pre sprachgd spolénosti. Poslednym
ciastkovym ci€om, ktory nam pomoZze k spravnemu rozhodnutiu phevg dopravného

informatného systému budu jeho doplnkové data.

Ako vhodnu metédu na vyber toho spravneho dopiaynéforma&ného systému
sme sa rozhodli pouzimetddu parového porovnania. Na toto porovnanie pomebovali
rozanalyzové vybrané informéné systémy, ktoré su vyuZiteé v Slovenskej republike.
Ohradom informécii o systémoch sme oslovili sgalusti, ktoré tieto systémy vyrabajd,
pripadne prevadzkujuDaldim zdrojom informécii boli internetové strankytipadne
manualy, ktoré sa na strankach nachadzaju. Nasleaheesi wili funkcie, ktoré firma
potrebuje aby vedela plnohodnotne vyuZivea zaklade troch poloZzenych otazok pri jej
rozhodovani a spominanou metédou Wfmme, ktory dopravny infornday systém je

najvhodnejSi na vyuZitie.
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3. Vysledky prace a diskusia

3.1. Porovnanie informaénych systémov v nakladnej doprave

Trh v nakladnej doprave je Specificky a prevladam va’kd konkurencia. V tejto
konkurencii v cestnej nakladnej doprave ma Sanquetisba dopravca, ktory najlepsSie
a najefektivnejSie hospodari s disponibilnymi zdrigja teda najefektivnejSie prevadzkuje
vozidlovy park. Efektivha prevadzka zabefipelopravcovi schopn@s so svojimi
vozidlami realizovéd za utité sledované obdobie dost&tg rozsah vykonovgo je
najvyhodnejSie pre zakaznika. Zakaznik tym mozkaZigo najnizSiu cenu pri dodrzani
kvality sluzieb, ktoré dostava od prepravcu a prepa si udrzi zisk na priemernej Urovni
za zrealizované sluzby, ktoré poskytuje. Dopravadvdosiahnutiu tejto efektivity maju
moznos vyuZit' rézne informané systémy. V sfasnosti vo vozidlach, ktoré maju celkovu
hmotnos vysSiu ako 3,5 tony a v autobusoch, ktoré maju dawiest je povinnasma’
zadznamové zariadenie, ktoré sa nazyva tachograb Zariadenie zaznamenava graf
rychlosti v zavislosti n&ase. Existuju dva druhy a to papierovej podobe, daleaznam
vykonava mechanicky, alebo v elektrickych tachoaghf kde sa zdznam vykonava na
¢ipovu kartu vodia. Okrem tohto zaznamovéeho zariadenia si dopravizze maobstarado
svojich vozidiel rézne inform@mé a navigéné systémy, ktoré vyrobcovia vozidiel
ponukaju vo vybave vozidla, alebo dopravca si hozen@a nainStalova jednym
z nezavislych vyrobcowaldim systémom, ktory mozu dopravcovia vyuia Slovensku
pri optimalizovani prevadzky vozidiel su data ztwpov mytnych vozidlovych jednotiek,
ktoré su vyuzivane na platenie poplatkov za prejeezl jednotlivé cestné komunikacie
a ktoré snimaju polohu vozidiel aich prejdenu sihios cez GPS systém. Tieto tri
spomenuté moznosti pre dopravcu znamedajdie naklady, pretoze na ich vyuzivanie je
potrebné m@é vo vozidlach atiez vo firme prislusny softvér migktorych pripadoch aj

hardvér, o mu umozni zber dat, ich nasledne speae\a vyhodnoteni¢l0]

Ako sme uz spomenuli dopravca ma moZnesdo vybavy vozidla dardzne
informatné systémy, ktoré poskytuju jednotlivy vyrobcoviéieto systémy mézeme
zaradi’ medzi podsystémy na riadenie prevadzky, a nagiazamerané na prevadzkove
parametre vozidiel. Dopravcovi tieto systémy pogKytrdzne urovne sluzieb s réznym

zameranim. Mozu hyzamerané na vozidlo, va@@di a na prepravy, resp. ha ich manazment.
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Pre priklad mézeme uvigsfuel manazment, ktory sleduje hospodarenie amiade
spotreby pohonnych latok vo vozidle. Za jednotlin®vne informéacii dopravca méze

zaplatt’ jednorazovy poplatok, alebo moéze platizne mesmé poplatky[10]

Informainé systémy, ktoré ponukaju jednotlivy vyrobcoviaidiel si nasledovné:

Informacny | BLUE& Fleet

FleetBoard® | Dynafleet TeleMatics | Telemonitor
systém MEFleet Management
Znacka Iveco Mercedes |Volvo Scania Man Movys

Tabuka 4: inform&né systémy jednotlivych vyrobcov

3.1.1.BLUE&MEFleet

Tento informé&ny systém ponuka do svojich vozidiel priamo vyrobhazidiel
Iveco v spolupraci so spainog’ou Qualcomm. Ako uvadza vyrobca, je to systém,yktor
sa neustale zlepSuje a dokaze zhjitiemernu spotrebu paliva vozového parku o 5 — 9%
v zavislosti od typu prepravy aod frekvencie vymerodica. Tento systém dokéze
monitorova cely vozovy park a to v redlnotase. Na z&klade toho, dokadZze monitofova
priamo vodéa, jeho dodrziavanie prestavokjm spol@énog’ predchadza moznym
pokutam. Takisto firma vie dazdkaznikom presnu a rychlu informaciu o poloheidlaz
¢im vylepSuje svoje sluzby u zakaznikov a ti vedidykmozu dakava doruenie svojho
tovaru. Systém automaticky'ahuje data z tachografu vodi co prepravnej spolmosti
Setri¢as na spracovanie administrativy. Aktualne sa tegstém vyraba v troch réznych

variaciach a to Standard, Advanced a Professi¢hH].
Jednotlivé variacie obsahuju nasledovné funkcie:
Blue&MeTM Fleet Standard

» Vzdialené sahovanie dat z tachografu — eliminuje sa potrelsiazania vozidla
a automatizované su administrativiirenosti
e Sdprava hands-free — pripojenie sa k zvukovémuésystvozidla, obmedzuje sa

rozpty'ovanie vodia a maximalizuje sa bezpwg’

® http://www.svetdopravy.sk/porovnanie-informacnyystemov-v-nakladnej-doprave/
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» Assistence Non-Stop — automatické odoslanie d§@zifidajov do prevadzkového

centra lveco¢im sa urychli odstranenie problému a lokalizaciaidia [11]
Blue&MeTM Fleet Advanced

» VSetky funkcie, ktoré obsahuje variant Standard

* Sledovanie a vystopovanie vozidla v realnsase

* Monitorovanie vodia — pracovné hodiny, od@giook a pracovné zazenie
e Spréava jazdy, paliva a identity vadi

* Automatické integrovanie do centralneho strediskaremos Udajov do inych

programov na spracovanie dat [11]
Blue&MeTM Fleet Professional

» VSetky funkcie, ktoré obsahuju varianty Standaftisanced

« Komunikacia medzi vodbom a spolénog’ou cez odosielanie a prijimanie sprav
» Signalizaciatasu prichodu vozidla do ¢

» Navigacia prispdsobena pid druhu vozidla

» Panel vo vozidle pre voth na zobrazenie udajov jazdy a otip&u

« Trailer&Reefer — informacie o privese, teplota, o@pie, zapojenie privegil]

3.1.2.FleetBoard®

Tento informacny systém ddava priamo do svojich vozidiel spolo¢nost Mercedes —
Benz. Ako spolo¢nost uvadza FleetBoard systém vsebe zahffia manazment vozidla,
prepravy a ¢asové hospodarenie. Spolo¢nost, ktora tento systém vyuziva mébze vdaka
analyze vyuZitia vozidla objektivne posudit rézne udaje napriklad o spotrebe, spdsob
jazdy, ¢o vytvara zakladné predpoklady na Uspornd jazdu, ktorou sa moze dosiahnut
zniZenie spotreby v rozsahu od 5% do 15%. Funkcia FleetBoard EcoSupport uci vodica
Uspornej jazde addva mu informacie ako svoju jazdu neustdle zlepSovat, jazdit
hospodarnejsie, atym sa vodi¢ ani po dlhSom case nevrati ku pévodnému Stylu jazdy,
takie 3etrenie ndakladov na pohonné latky je dlhodobé. Dalou vyznamnou funkciou
vinformaénom systéme je planovat predvidatelnych servisnych prehliadok vozidla.
Priamo z vozidla je mozZné servisnu dielfiu informovat véas a bliZiace sa servisné terminy

spojit do jedného. Tymto sa spolo¢nost vyhne prestojom a zbytoénym nakladom.
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Uptime pomdha servisnym dielfnam sa pripravit na tieto prehliadky. Je to vlastne
diagnostika na dialku, ktord prenesie vsetky chybové data dolezité pre servisnu
prehliadku.

Aj tento navigacny systém nam ponuka moznost aktudlneho zobrazenia vozidiel priamo
na mape a po kliknuti na vozidlo sa zobrazia r6zne informacie o vozidle. Tato funkcia sa
vold Mapping. Na tuto funkciu je naviazana funkcia Track & Trace, ktord nam prave na
mape alebo vtabulkovej podobe zobrazuje polohu vozidiel. V priebehu 10 mindt je
schopnad nam zobrazit 20 pozicii. Zdznam jazd sa archivuje aje moZno ho aj spatne
zobrazit. Poskytuje informacie o mieste, datume, Case a jednotlivych prestavok pocas
jazdy. Vyrobca nam takisto ponuka mozZnost zjednodusenej interpretacie dat so systému
FleetBoard, ktori nam vie prevadzkovatel pravidelne zasielat v elektronickej, alebo
v tladenej podobe postou. Tato funkcia sa nazyva FB Reports. Sucastou informacného
systému FleetBoard je zabudovand obrazovka priamo vo vozidle s rozmermi 185 x 120 x
25,5 mm ($ x vx h). Na tato informacnu tabulu pre vodi¢a prichddzaju vSetky doblezité
informacie vyuZitim funkcie Messaging. Dostane na nu Udaje redlne v Case o zasielke.
Adresy z tychto informacii prevezme cez Disposition priamo do navigacného systému, ¢im
sa jazda stdva efektivne regulovana. Pre tieto dve funkcie Messaging a Disposition je
nutné si zakupit potrebny hardware, vyuzitelny na pocitaci, alebo v mobilnom zariadeni.
Spolo¢nost ma taktieZ redlne v case informacie o pohybe vozidla, trase vozidla
a objednavke. Do systému pri jednotlivych jazdach za Uucelom zobrazenia a archivovania
Casu, kedy sa jazda uskutocnila je potrebné prenasat informdacie. Tie sa prenasaju za
pomoci Evidencie ¢asu ato vdigitdlne podobe priamo ztachografu. Cez funkciu
Download karty vodi¢a sa stahuju informacie priamo zkarty vodica, ktord je vloZena
v DTCO a tieto informacie nasledne slGzia k archivacii. Samotnad pamat DTCO je takisto
archivovana, ¢o nam zabezpecuje v pripade neocakdvaného vypadku dvojitu ochranu
nazberanych dat. [12]

Spolo¢nost spoplatriuje kazdu s popisanych sluzieb jednotilo a je na pouzivatelovi,
ktord so sluzieb mda zadujem vyuZivat. Minimalna vyska mesaéného poplatku pre
spolo¢nost je 19,00 €. Jednorazovy poplatok za pripojenie kazdého z vozidiel je 65,00 €.
A spolocnost za celd svoju flotilu je potrebné aby uhrddzala ro¢ny ¢lensky poplatok vo

vyske 149,00 €. [13]
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Cena jednotlivych funkcii je nasledovna:

Sluzba Mes&ny poplatok
Service 5,00 €
Uptime 500 €
Mapping 9,00 €
Track & Trace 6,00 €
Zaznam jazd 10,00 €
Analyza vyuZitia vozidla 25,00 €
FB Reports 2,00 €
Messaging 12,00 €
Disposition 25,00 €
Evidencia¢asu 6,00 €
Download karty vodi¢a 6,00 €
Download pamate DTCO 6,00 €

Tabuka 5: cennik sluziéb

Vyhodou systému FleetBoard od spwiosti Mercedes je, Ze si spoims’ mbze
od za&iatku zadefinové svoj balik sluzieb pd@ svojich potrieb a Zelani. Aby mala
rozhodovanie ktort z funkcii vyuZije jednoduchSienahla si systém plnohodnotne
vyskusd, tak spolgénog’ jej ponuka bezplatné Stvormeéné pouZzivanie plnohodnotného
systému bezplatne. VSetky vystupy, ktoré FleetBgarskytuje su vo forme xlIs alebo pdf.
V pripade potreby vie spainog’ pripravi’ aj ina formu vystupovi12]

3.1.3.Dynafleet

Dynafleet jed’alSim inform&nym systémom, ktory si predstavime a objasnime si
jeho fungovanie. Hlavnou podstatou tohto systémpr@snos. Presnos na spravovanie
vozidiel spol@nosti Volvo Trucks. Stav nakladnych vozidiel, vémir a presnd polohu
vozidla, to su zakladné veci, ktoré Dynafleet pasjey pre svojich uZivafev. Vi
predchadzajucim systémom si dokaze tento ukdmauzivatéovi oblasti, ktoré treba
zdokonal, aby sa zlepsSil zisk. Preto &ioinym zatid spomenutym systémom ma

z pol’adu majit€ov spol@nosti va&Si prinos.

® Interné materialy spotmosti Mercedes
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Systém Dynafleet poskytuje nasledovné Styri slufbdj

» Palivo a Zivotné prostredie
» ZjednoduSenie pracovnékiasu vodia
* Prelfad o vSetkych vozidlach

* [nformovanie vodiov

Palivo a zivotné prostredie- ako z nazvu vyplyva hlavhym &mm sluzby je
znizova naklady na palivo, a tym aj taZenos Zivotneho prostredia. V tejto sluzbe vieme
v priebehu par sekund vytvdreeporty a spravy na zaklade parametrov, atzis&o maju
dve rovnaké vozidld odliSna spotrebu pohonnych klatSprava Stav Uspory paliva
poskytuje informaciu o spotrebe vozidla vo vSetkyolidlach naraz. Zobrazuje vykon pri
predbiehani a brzdeni, vyuZivania motora a ako¢voddi rychlostné stupne, a ako vodi
prispdsobuje rychlasa statie. Tuto spravu systém dokaze zobragislach a takisto vo
farebnom rozliSeni, teda najlepsiésla su v zelenej farbe a najhorSie su zobrazené
v ¢ervenej.DalSou vecou vo funkcii Stav Uspory paliva je, Zdgwruje dlhodobé Gspory.
Umoziuje podrobne porovtiaaz po dobu poslednych trinasnesiacov jednotlivych
vodi¢ov, atym je podpornou funkciou pre ich aktivhuppaivu. Sluzba vAladom na
kontrolu hladiny paliva ma aj bezprestna funkciu. DokaZe upozornizivatda v pripade
vyznamnej zmeny hladina paliva, napriklad pri jettédezi. Dynafleet pd@ vyrobcu
uSetri cca 7% paliva. Ako uz bolo spomenuté, taklsl dba aj na Zazenos zivotného
prostredia. Sluzba dokumentdvablas’ emisii, a taktieZ tieto data na pravidelnej baze
posiela zakaznikom. MbéZe to pomdri podnikani s partnerom, ktorému zalezi na
Zivotnom prostredi a roz&irsvoj obchod s nim. Jednotlivé vykazy ktoré viernesystému

vygenerové su:[14]

* Prelfadovy — zobrazenie Stylu jazdy védis vozidlom

e Suhrnny — podrobné zobrazenie Stylu jazdy

* Vykaz paliva a ADBlue — zobrazuje celkovo minutdiyzapocas jazdy za uité
obdobie

* Prejazdené kilometre — pet km za utité obdobie

« Casovy vykaz — doba jazdy nalvimbehu a PTO vo vybranom obdobi

* Vykaz okolitych podmienok — zobrazuje ke CO2, CO, HC, NOx, PM a SO2
vozidlo vyprodukuje v zvolenom obdobi.
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* Vykaz podrobnosti — zobrazuje informéacie o vozMIN, vykon motora,...)

e Sprava zaznamenanych dat - zobrazi informécepzidlo spravne komunikuje so

serverom &i suU stiahnuté aktualne data

VSetky vykazy si méZzeme zobréai dvoch podobéach a to dw tabu’kovej alebo
v grafickej podobe. Po stlani export dat si méZzeme vybra akej podobe si chceme data
ulozit. Na vyber mame hiixls, alebo pdf format. Jednotlivé vykazy si mdzemsvorit,
bud’ pod’a vodta, alebo poth vozidla. Zalezéi chceme mé prelfad o vodéovi, pokid’

jazdil na viacerych vozidlach, alebo o vozidle, ktarom jazdilo v sledovanom obdobi
viacej vodiov. [15]

Vyber jednotlivych vykazov vyzera nasledovne:

DEMOVWTCE

ﬂ oje vocy =

B Do

E g 1544 ._r.

g : Plehiedoey rkaz @ &
=] Soulimny vikas @ é
g 0 vykaz vriinet |l5§-: :E,af
g L WHkaE palva & ATELE @ [&]
g : vykaz probélu km IE ﬂ?,;
pond e

Obrézok 1: Vyber vykazu v systéme Dynafleet

V pripade, Ze si chceme porovnstyl jazdy viacej vodiov mbézeme si vybra
pref’adovy vykaz, ktory vyzera nasledovne:

Reiim I-Shift |
iz Celkovy Celkova  Pallvo Primeéma  AoBiue Priméma Primérny pofer Primémy pofet  Voinobéh  Automaticky Ruéné Fower
tas (h) wvroldlenost celkem  spotfeba primér  ryohiost nrzasni rastavek
(km) 1} paliva (oo fizdy  (yskOi0Okm|  viskytiantkm)
) (U160 ki) ki) {kirnih)
2617,02. K0253 2302 0,6 55,09 £2,00 13,00 5,45 BOB% 2% 00%
243150 @=2 25,64 1,06 B7.83 37 .00 11,00 1.7 6.1 % 35% 0,05
Celkem BN 04883 12t 2828 0,26 55,51 £G00 12,00 T1% B33 5% 1,0

Obrazok 2: porovnanie vagiv v systéme Dynaﬂe%t

ZjednoduSenie pracovnéhéasu vodia — cielom kazdého podnikdtae je zisk. Zisk
zabezpéi maximalne efektivne vyuzitie pracovnikov. TatmKaia je vhodna prave na

danu ulohu. Umatuje efektivne vyuZitie pracovii@su.

" Interné materialy Volvo
8 Interné materialy Volvo
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Vd'aka zjednodus$eniu pracovnétesu vodia ma pouzivateneustali prefad pred sebou.
Vidi, ktory vodi si ma odpoinat’, ktory v dany d& kongi svoju trasu a tymto vie vyhia
tu najvhodnejSiu osobu na splnenie novej ulohy. ddget automaticky informuje K&o
casu mobze stravi pracovnik nadalSej Ulohe ato aj s prihliadnutim na predpisy
0 pracovnontase. Preto jéas venovany na administrativéianosti a planovanie skrateny

na minimalny[14]
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Obrézok 3: zobrazenie informacii o zostavajuciasoch jazdy v systéme Dynafleet

Tieto podrobnosti su ukladané a archivované gmud® dnigo je vyuziténé aj pri
mes&nom vypa@te mzdy a fakturacie. Na tieto funkcie sa vyuziwazalozky vykazov
vykaz cinnosti a zostava SPD. Vykadnnosti vieme generovavzdy len za vodia
a priamo v aplikacii si vieme vyhiteobdobie za ktoré chceme generbvianto vykaz,
takisto, ¢i chcem zobrazenie paidch, tyZdioch, mesiacoch, alebo sumarne. Na obrazku

vidime zrazenie vykazu vatii po dioch.[14]

° Interné materialy Volvo
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Obrézok 4: vykazinnosti vodéa v systéme Dynafle®t

Vo vykaze SPD vidime pracovnu dobu walza jednotlivé tyZzdne:

I ik u § zpran (]| Moy | e
. PridatFidie nobo skupinu Klouzave referancni obdobi Rozlifani aktivit
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¢ Interval data: A.1.140:00 - 27.1.14 000
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: U;e - -
Tyden Pracovni doba K dispozici Odpocinek Pravidio noci Pravidlo tydni Pravidlo prestavek
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2014: 3 542 0:09 21:13 0 0 1]
20141 4 e ot F45 20:49 8] o a
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Obrézok 5: Vykaz tyzdenny v systéme Dynafteet

Oba tieto vykazy mézeme opatovne genetoxaforme xIs alebo pdf.

9 |nterny material Volvo
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Z pohodlia kancelarie nam Dynafleet dokaze rychl@dnoducho stiahiudata
z digitdlneho Tachografu. Dokéazéabova Udaje o aktivitach voda v pripade pokiaje

karta z ktorej chceme&ahova’ Udaje online.
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Obrézok 6: priebehvahovania dat z vozidta

Z tychto udajov sa na priamo na mape zobrazujelibSigo povinna prestavka na zaklade
pravnych predpisov. Pri jej nedodrzani odide autaky upozornenie na monitor
uvodia, ako aj zamestnavéitwri do jeho poitaca. Mbzeme teda zhrig Ze
zjednoduSenie pracovnéhtasu vodia pomaha zamestnavétei efektivne vyuzZivé
pracovny ¢as Soférov aspravne naplantvgazdy, kontrolové vodica a znizuje
administrativnu z@z v kancelarii. Jednotlivé data je mozné exportovasledne

0 pc&itaca v xls suboreg14]

Prehad o vSetkych vozidlach hlavnou vyhodou je sledovanie polohy vozidla
realne wWase. Vzdy aktualne informacie o rychlosti vozidkasu prijazdu do cfa ad’alSie
funkcie umo#uju a pomahaju takisto pri planovani uloh. Tietéoiméacie su pristupné
ako pre maijitéa, tak aj pre zakaznikdp méze pomac aj pre budovanie ¥ahu medzi
tymito subjektmi. Tato funkcia v systéme Dynaflgedbdporuje aj vyuZzitie novych
obchodnych prilezitosti.

2 |nterné materialy Volvo
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Stai stlatit’ tlagitko a systém ukaze, ktoré vozidlo je najblizSieokej zakazke, kedy ju
dokéze vyzdvihntl a takisto, ktory z vodov ju dokaze eSte pas svojej pracovnej doby

dopravt’ do cid’a. Zobrazenie polohy vozidla je vyuzivané cez Geldigips.[14]
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Obrazok 7: Zobrazenie vozidiel na mape v systémeabget?

V lavej strane menu sa nam zobrazi zoznam vSetkycili®bzobrazenych na mape.
V pripade, Ze chceme zobrazen jedno vozidlo je potrebnélavom menu klikntl na
vozidlo pravym tl@itkom a z ponuky nasledne vyberieme tidja mape. Nasledne na to sa
v spodnej strane mapy zobrazia informéacie o danozidle a vodiovi.

Viastnosti vozu - D 25K 0047 N
Datum a cas Spoudtéé Rychlost Probé&h km Palivo Stav paliva
19.7.1316:30 Cas, v pohybu 79 kmvh 20598 km 55391 65 %

Obrézok 8: informécie o vozidle v systéme Dynaffeet

Zobrazenie polohy vozidla je mozné realizio\ag historicky. Jednotlivl trasu a polohu
vozidla si vieme na mape preliraj spatne. Tieto data s vieme historicky aj vygeva.
Data, ktoré bude takato tdlka obsahouasu napriklad rozbehnutie vozidla, zastavenie,
v pripade, Ze vozidlo stoji viacej ako tp@inut, ¢innog’ vodiéa na tachografe¢as

a vzdialenos pohybu potla nastavenia pouzivdite a zmena stavu paliva v nadrzi. VO
vykaze takejto zostavy sa d& zobraznaximalne dvesto riadkov, v pripade, Ze je
generovany bez adresy. V pripade, Ze do zostawdamsie generovYaaj adresy, tak je

mozné zobraZimaximalne sto riadkov.

13 Interné materialy Volvo
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Informovanie vodiov — tato sluzbu vyrobca nazyva Spravy. Poskytujagedicha,
rychlu, Usporni a najma bezpe komunikaciu medzi kancelariou, vozidlom a wodi
mozu komunikové aj navzajom medzi sebou. J€ema najma na neustalu komunikaciu a
aktualne informacie, cez ktoré sa sgolos’ vyhyba drahym nedorozumeniam. Poskytuje
spojenie s vozidlom, ktoré sa méze nachadaekdvek. Komunikuje na zaklade sprav,
ktord je moZné napigaz kanceléarie a automaticky sa zobrazi na monifi@mo vo
vozidle. Vodt na tieto spravy vie odpovetiaa pomoci bezdrétovej klavesnici,gas toho
ked vozidlo stoji. Sluzbu spravy je moznél'me jednoducho prepaji s internym
systémom spolmosti, ako napriklad objednavkovy systém, systénfakturaciu a pod.
Obrazovka vo vozidle ponuka aj iné vyuzitie akokeenunikaciu s kancelériu. Je v nej
zabudované napriklad automatické zobrazenie pratmvtiasu, povinnych prestavok
apod. Mdze sa za priplatok vytizaj ako navigacia, ktora poskytuje informéacie

o premavke. Jej spomalenie, obchadzkylad&lSich funkcii.

Cely systém Dynafleet nainStalovany v kabine vazigizera nasledovne:

Obrézok 9: schéma systému Dynaftéet

Tla¢itko namontované véd volantu slizi ako nudzovy alarm. Totocttko pre odoslanie
nadzovej spravy je potrebné thatlaené aspo tri sekundy. Nasledne na to nazad

vodi¢ovy vola operator z centraly Volvo Action Service.

15 Interné materialy Volvo
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Displej sa montuje na pristrojovl dosku a e skidjpgt Menu displeja je nasledovné:
PosSta, doba jazdy / odgiaku, objednavky, protokol, pomoc a podpora, stidlendat,

nastavenie a vypnutie.

Hlavné menu v systéme zobrazujennog’ vodica. Pokid sa blizi nejak& z hodnot
k prekr@eniu limitu zobrazi sa na displeji upozornenie. {@da si méze stanawikolko

v predstihu sa ma zobrézitoto upozornenie. Zobrazenie hlavného menu vyzera

nasledovne:
E—
Doba pfestavky 01:00
Nepfetrzita jizda 04:15
Nepietrzity odpocinek 00:30
Jizdni doba jednoho dne 08:45
Jizdni doba jednoho tydne 20:0
Jizdni doba dvou tydon 75:0
Denni odpoéinek 01:30

Obrazok 10: Zobrazenie menu v systéme Dynafleebeidle'®

Popisali sme si vSetky moznosti ktoré nam systgmaleet ponuka. Délezitou
informaciu, ktord nam vyrobca poskytuje je fakt, temto systém sa mdze dodate
domontovéd aj do starSich vozidiel a to nie len kg Volvo, ale aj do hociktorych inych
vozidiel. V tom mé vEku vyhodu oproti vyrobcom Iveco a Mercedes, ktorgje systémy
dokazali namontovalen do novych vozidiel svojich zti@k. No niektoré funkcie, najméa
na strane voda mézu by nefunkné, nakdko tachografy v inych vozidlach funguju na
inom systéme ako u vozidiel zathky Volvo. Uplatnenie systému je aj v pripade, Zze ma
spolanog’ viacej druhov zn&ek réznych vozidiel. Hardvér systému Dynafleetgda uz
bud priamo z vyroby, alebo ho nainStaluje zamestnasgolainosti Volvo. Systém
funguje cez internetovy prehliatla st&i sa jednoducho prihl&siso svojimi udajmi na
strankach Dynafleetu. Systém s vozidlom komunikoge zaklade telematickej brane
s kombinovanou anténou na prijem signalu GPS a&bWl. Volite’na vybava pri baliku

je displej a klavesnica. Softvér sa bezplatne diziwje aj na didku.

18 Interné materialy Volvo
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Informacie, ktoré sa odosielajt prijimaju na strane kancelarievazidla si ukladaju na
serveri Dynafleet, kde sa nasledne analyzuju acsprado zrozumittnej podoby pre
pouzivatéa. SysténDynaflee nam teda umatuje vyuzt' Styri druhy podpory, kde kaz«
znich je spoplatnend measgym poplatkom 1 € na jedno vozidlo. Ak tec chceme
vyuzit' plnohodnotny systém je potrebny poplatok vo vy8kE za vozidlo. Spolkinog’
neuvadza na svojich strankach cennik za inStaldaijedno vozidlo, nakio zalezi oc
znaky vozidla aaj od toho ako je vozidlo staré. Vyhodou vyuzivatuhto dgpravného
informatného systému je aj to, Ze spalos’ Volvo vytvorila mobilna aplikacit
Dynafleet. Tato aplikacia je vyuZltea ako pre Android tak aj pre Apple. Je pristupr
pre samotnych vodov, ktori sa do nej mdzu prihldisie sledovd svoje hodnoinie
Vv porovnani aostatnymi vodimi. Je to podporna aplikacia aj pre zamestnandoy,ieh

cielom bolo za utity ¢as sa dostav rebricku ¢o na najvysSie miesi [15]

Hodnotenie vodia z hladiska vodia —vodi¢ vidi svoje miesto rebritku, ale mena
ostahych vodEov zostavaju pre neho anonymné. Zobrazenie je Prerie/Androic

nasledovnéfl14]

Driver ranking

ANONYMOUS DRIVER

ANONYMOUS DRIVER

ANONYMOUS DRIVER

Obrézok 111phone5S, aplikacia Dynafle!’

" http://www.volvotrucks.com/trucks/sloval-market/sksk/services/dynafleet/Pages/dynafleet_app
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Zobrazenie optimalnej tra— naplanovanie novej zakazky. Zobrazené je pre &pe
zobrazenie  polohy vSetkych svch  vozidiel, ¢o im Wahiuje pracl

Obrézok 12: iPad 3 aplikacia Dynafle¢'®
3.1.4.Scania Fleet Manageme

Dalsim informa&nym saborom, ktory dokaze prepbjinforméacie : vozidiel
a z kancelarii, a ktorom | povieme viacej je od spalnosti Scania. Samotny vyrca ho
nazyva doma r6znymi sposobm to FleetManagement, alebo aj C 200. Vyrobca pon

pre svojich uzivat@®v na vyber zo Styroch r6znych k&idv sluzieb [16]

* Basic

* DRIVERI

« DRIVERII
* TRACKING

Basic — ako znazvu vyplyva je to prvy zakladny balik. ‘svojom zéklade
poskytuje tyzdenné, meS® :rocné preliady so vSeobecnymi vykonnostny

ukazovatémi. Pod tieto ukazovatele patri spotreba pohontyobt ¢ emisie CO2.

18 http://www.volvotrucks.com/trucks/sloval-market/sksk/services/dynafleet/Pages/dynafleet_app
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Tato sluzba je vhodna pre menSie podniky, fikianie je potrebné na jej vyuzivanie sa
prihlasové do zZiadneho systému, ale Fleet Management ju aiicky posiela na
mailovu adresu jej pouzivdtavi. Je mozné si nastavinaximalne tri mailové adresy kam

sa budu Statistiky zasielainformacie su zobrazenélwei pref’adne vo formate xls a su
usporiadané jednotlivo za kazdé vozidlo. Pri miegeh atyZzdovych Statistikach je
naviac aj farebna zobrazovacia Skala pomocou Sigddgna smerujlica nahor znamena, ze
sa vodé polepsSil v Statistike &ervend smerujuca nadol znamena zhorSenie ateda
prepadnutie v rehtku. Vodorovnaciara udava, Ze poradie sa nezmenilo a Udaje sa
nezmenili. Vyhodou tejto sluzby, je Ze pouZivase nemusi nikde prihlasava takisto aj
histdria Statistik, ktora chodi aj nainej baze[16]

DRIVER | a DRIVER I jedna sa o rozSirenu ponuku zakladného balilsacBa
Tieto dva baliky popisujeme spolu ndko sa liSia len v jednom bode. Balik DRIVER I
obsahuje vSetky funkcie balika DRIVER | a naviaeeknu je moznassi zakupi® Skolenia
pre vodtov jeden krat réne p@&as dobu trvania predplatného. Tieto dva analytizkiéy
su vhodné pokiasa spolénog’ ma zaujem zametana vodéov aj na vozidla. Pristup
k idajom je mozny vSade tam, kde mame pristup texniet, naktko sa do aplikacie
pristupuje cez internetovy prehliada cez portal Fleet Management. Baliky DRIVER
obsahuju oproti baliku Basic napriklad diath pre Zivotné prostredie alebo diath trendu
vykonnosti. Poskytuje préhdy emisii a vykonnosti pre konkrétne vozidlo. Tekt
poskytuje pretad vo forme ,semaforu”. Ide o farebné zobrazenpod’a nastavenych
limitov, ktoré si sam pouzivdteropred stanovi. V pripade hodnét v norme je pazatié,
v pripade lepSich hodnét je pozadie zelené. Naquadd su hodnoty nad limitom,
pozadie jecervené a pouzivatevie, Ze sa ma prave venovéakymto pripadom, aby
dokéazal eliminov& nechcené situacie. DRIVER sluzba unigz naplanové servisné
prehliadky vozidiel., ktoré je mozné plandvaa zaklade datumu poslednej prehliadky,

najazdenej vzdialenosti, alebo kombinaciou tychtZmosti[16]
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Priklad zobrazenia funkcie semafor na kvartalnatistike, kde vidime Statistiku za
prejazdenu vzdialends spotrebu, priemernu rychkbsPo rozkliknuti jednotlivych mien
vodi¢a sa nam jednotlivé jazdy zobrazia po jednotlivych:

@ scania o

-Eelolppl=dpis

Anarage spmeil

Homn Ciparaiions Ariabymin SniEmgs
AIRLLYEER T TRASF LHFATE & VEHIDLE
Cowvaak:  THonth T onartar Cwgar T Custom =] zsima - | =]
Vahics group Stwius
41 il -
Chiammmber Oisfanses  Tolal el an Humi
n:ut..:u LLET ez ARormy iBim .l.!‘.‘,"r__.l o [0 1 astekern)
w ; . 5 U
siE ke T T M L D (e ] . 3
41 -Ei Wi ULAI0Ma010 BEDl O3 10rny10 e 2103 4¥1 Lo RN
IE" Frirea 01 30050 088 (), J0u050 1% %) J43704 20 -, e
sl & e D100 TN 0RO 152 TR wra Fru] .4
=4 '\:" Unplenr L PR Lt Ll AL LR e LT T Rt ) TR sx 183 .7
- Walua el il = ot it
T Avgr e fuel CormEmerton dehang & 3 o 2= LFIDAm Ergern rurvieg frs
-y 1.8 B 30 e il g Turnire Eraipem curvmay b, wlegg
':Mr Eragared #Lrwniry) e, FTO
e AdA & W0 h'::' o T Tioriad Al cormurng bom, iding
0 Folsl Aml cormumbbon, T0
] L o ety el [t
A v — f % o g nrTeng Pz aceed
Brivrg ot green | o 0 1.0 [T——
Branrg (E N a ¥4 o 0 Tom s L vl U G O
Hearry bradang LT aLn & L0 b Cowuureg, Sut of gl
Pl e i Al G 30 L b e g
Comtrg FTRY £ 300 oif Saancs iy be i
Cotammag et wbecie smrag ] % wf dyrewn Pl g (R Drpees Supp]
bk b et e 1 Ao tra (Eeceran Crrver Spoort]
Livn g P s 50 il Dt Comesen' 1)
ek i e (e ErTeEr gt
xd 2 Frabm D MR T0 0N L0 G0 T for L3S 4] kol 0
vl Sutcmatealy momimed.  co iy a0 i LS LR 0 =1 LI 1 P
i T e e " — T
o r
Li8

T T

ARaris )
5]
ELE ]
]
.5

#0.3

LY

7

L e

Obrazok 13: semaforové zobrazenie Statistiky ¥sys Scania Flett

TRACKING- je tod’alSia nadstavba predchadzajucich sluzieb. ObsafSejioco
najdeme v baliku Basic a DRIVER. Jedna sa o kamjrdlaliek, ktory je uéeny pre
pouzivatéov, ktori chct podpotiprepravny proces prevadzkovymi informaciami a chcu
vyuziva vyhody pri sledovani ako vozidiel tak aj véao. Vogi predchadzajacim sluzbam

ponuka sluzba TRACKING zobrazenie aktualnej

pololaystavu vozidla. Ako

u predchadzajucom inforri@om systéme od spdaioosti Volvo, aj tu je moznds
sledovania jazdu voh, jeho odpéinok, nakladku a pod..

19 http://www.scania.sk/sluzby-new/telematika/fleetragement.aspx
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Sledovanie polohy vozidla sa da realizbva spatne vo zvolenoniasovom obdobi.
Priklad preliadu historie na mapgt6]
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Obrazok 14: zobrazenie histérie trasy vozidla t&ye Scania Fle&t

Poslednou funkciu, ktord ponuka sluzba je Geofendeznog nastavenia oblasti.

V pripade, Ze vozidlo pride alebo opusti nastawamiepisnu oblaisspusti sa automaticky
alarm v systéme. Funkcia je vyufitd z bezpénostného hadiska, napriklad pre kradeZou
vozidla, alebo pred neopravnenou zmenenou traseuaktiez sa méze vyuznapriklad

k presnému zisteniu doby kedy vozidlo dorazilo dojiso cig’a. [16]

20 http://www.scania.sk/sluzby-new/telematika/fleetmagement.aspx
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DRIVER

Co ponukaja bali¢ky sluZieb? BASIC | DRIVER | ' TRACKING
E- mailové preH’ady o spotrebe paliva a
X X X X
trendoch.
E-mailové prehPady o emisiach CO2 a
trendoch. X X X X
PrehPady vynimiek - X X X
Prehrad pre zivotné prostredie — vSetky emisig. - X X X
Vykonnostné trendy konkrétneho vodta alebo
vozidla: spotreba, Styl jazdy a vyuZzitie vozidla - X X X
poéas ktoréhokd’vek intervalu
PrehPad vo forme ,,semaforu”
porovnavajuceho vysledky s prednastavenym - X X X
hodnotami.
Planovanie udrzby pod’a ¢asu, vzdialenosti
alebo pod’a oboch ukazovatéov. ) X X X
PrehPad o polohe fleetu a jeho stave. - - - X
Sledovanie vozidla p&as celého zvoleného
¢asového intervalu. ) ) ) X
Sluzba Geofence s vystrahou, pokiavozidlo
opu¥’a vopred stanoveny priestor alebo do - - - X
neho vchadza.
Pravidelné Skolenie vodiov potas celej doby
platnosti bali¢ka ) ) X )
Jednotka komunikator 200 inStalovana vo
vozidle. X X X X
E-mailova adresa pre automatické prehady. X X X X
Potita¢ a internetovy pristup k portalu Scania
Fleet Management. ) X X X
Predplatné balika. X X X X

Tabuka 6: porovnanie balikov od spétwsti Scani

2! http://www.scania.sk/images/Scania%20F|eet%20Mement%20C200_tcm87-303994.pdf
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Informainy systém Scania Fleet Management je moZné taldstat@nym
montovanim vyu#i aj v inych znaiek vozidiel a to aj u starSich modelov. Aby powatd
mohol vyuZziva niektorl zo sluzieb Fleet Managementu je potrelm@é nainstalovanu
jednotku komunikatora C 200 vo vozidle. Tato jedtaatklada a zhromdiije informacie,
ktoré nasledne zasiela k analyze a zobrazovanipantli Scania Fleet Management.
Cennik tohto informéného systému nie je verejne na strankach Scaniepios uvadza

ho ale pan Halaj v jednoméasopisov. Zivotnashardvéru vo vozidle je priblizne ges

rokov. Pri vypdte zvySenia nakladov na jedno vozidlo sa predpaittado Zivotnoou

Ses rokov.[17]

V prvej tabilike si uvedieme naklady v pripade, Ze si chcemeStadova’ systém

do vozidla bez komunikatora C 200, resp. do voziukgznaky ako Scania.

DRIVER | DRIVER TRACING +
Basic TRACKING
I 1 DRIVER I
zvySenie
nakladov na | 239,00 € 339,00 €| 506,00 € 389,00 € 556,00 €
vozidlo / rok

Tabuka 7: porovnanie nékladov vo vozidle iného vyroticu

V druhej tablike uvddzame ceny nékladov na vozidla Scania vyhmmn jali

2011, nakdko tieto vSetky uz maju automaticky namontovany kaikator C 200.

DRIVER | DRIVER TRACING +
Basic TRACKING
| I DRIVER I
zvySenie
nakladov na | 100,00 € 200,00 €| 368,00 € 250,00 € 418,00 €
vozidlo / rok

Tabuka 8: porovnanie nakladov vo vozidlach Scahia

%2 http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/1/haldf2
2 http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/1/haldf2
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3.1.5.Man TeleMatic

Spolanog” Man ako vyrobca tohto informiaého systému pouziva ako je
predajné slogany: ,VaSa cest efektivnemu vozovému parku“ a ,Rychly spdsob
zvySit efektivitu“. Uz aj :tychto sloganov vyplyva aké hlavné funkcie budet rici
informany systém. Re vyuZivanie systému Man TeleMatics je potrebnyitpd
spripojenim na internet vo vozidle zabudovany palubny modMAN TeleMatics®.
Prenos udajov medzi tymito zariadeniami je rieSe ramci celej Europy za pomoci GPI
ato za fixny poplatok bez dhcu v ktorej ¢asti sa vozidlo nachadza. Prenos informac
zabezpeéeny najmodernejsim Sifrovanim dat na ich ceste j&)dtoré slGzia ako zaloha
v anonymnom tvare @ je d’alSi stupé ochrany pred zneuzitim. Vyrobca udava zniz
spotreby 0 10%, ® vyuzitim balikov gravidelnym tréningom pre vagiv
prostrednictvom MAN Profi Drive®. Dodavdtesystému dokaze n zaklade poZziada
zaujemcu vytvori individualny typ baliku preto cennik nie je dostupny. dispozicii su

aj Standardne ponukané Styri hy balikov: [18]

* Basic
 Map
 Eco
* Time

Kostru balikov tvori z&kladny balik Basic, ku ktoné si méZzeme nasledne dokiipeho

rozSirenie pokh druhu vyuZitie

Obrézok 158truktira systému Man TeleMat**

2 http://www.truck.man.eu/sk/sk/sluz-a-dielce/efektivna-prevadzka/masiematics/balik-sluzieb/Baliky-
sluzieb.html
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Basic — ako uZz bolo spomenuté, je to zakladny balik ishuzPoskytuje zaklad
najma pre efektivny manazment vozového parku, @bimne planovanie nasadenia
a zvySuje disponibilitu vozidiel a v neposlednomdeaich bezp&ogs. Za pomoci
prenaSanych udajov sa ddj@hko naplanowaservisné prehliadky vozidiel. Servis sa tak
stane aktivnym a pravidelnymiim sa aj vozidlo stava bezp®jSim. Pomocou detailnej
analyzy spotreby vie pouZivditeodhalt’ potencial na zlepSenie tohto ukazoVate
u vozidiel. Na zaklade vyuzitia vozidla je moztiosledovad jeho opotrebovanie.

Pouzivaté automaticky ziskava pristup do portalu MErg]

Map — balik MAN TeleMatics® Map obsahuje funkcie Tracking & Tracing
a Geofencing. Tieto funkcie sme uZz popisali aj prych vyrobcoch informénych
systémov. Za pomoci nich je mozné na digitalnej ensledové presnu polohu vozidla,
ako aj naplanovanu trasu. Je mozné si nastsrm pokid vozidlo opusti, alebo pride do

zemepisnej oblasti. [18]

Eco- je tod’alSia z moZnych balikov nadstavby balika Basic. Afya sa najméa na
analyzu a detailné informacie pre spotrebu a nékiaga prevadzku. Analyza pouZziva
informacie o pouzivani tbd, celkovd hmotnas nakladu, topografiu jazdy, vyuZite
plynového pedalu a tempomatu. Vysledok analyzygspbdarnas a styl jazdy kazdého
vodica samostatne. Systém TeleMatics za pomocitkia vyhodnoti a ukdZze automaticky
aj sposob ako zlepSstyl jazdy. Na toto vyhodnotenie je mozné péwdi historické data

Za utité obdobie, kde zobrazi &s prestojov a jaz{i18]

Time- vysledkom vyuZivania tejto funkcie je efektivigsovy manazment. Istota
pri planovani sa vytvara na zaklade hlasefdiau zostavajucej jazdy ateda aj spravne
postdenie a naplanovanie novej zékazky. Udaje sdtamaji za pomoci Remote
Download ato priamo z karty vagi. Udaje st tahované automaticky &@s tychto

stahovani moéze hynavrhnuty'ubovd’ne na zaklade rozhodnutia pouZzivat¢l8]

3.1.6.Telemonitor

Tento informé&ny systém ponuka spaleos’ MOVYS a.s., ktory ma viacej ako
dvadsd rocné skusenosti v oblasti GPS monitorovania vozidinitorovanie vozidiel je

ponaté z viacerych stran a nie len zniZenie spotretwyaenie efektivity zamestnancov.
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Funkcie, ktoré ndm tento systém moze prih&snasledovn [19]

* Online sledovani
* Monitorovane spotreb
e ZjednoduSenie administrati

e DalSie rozsirené mozna

Online sledovan — tato funkcia \sebe zatha Ses rdznych moznosti, ktoré

predstavime popiSeme. Prvou nich je lokalizacia vozidiel. Umaikije okamzité onlin:

zobrazenie polohySetkych vozidiel na mape. Vyhodou pre uziVatg, Ze si méze may

prispdsoli pod’a svojho uvazenia. Takisto sa vie pracovnik rozbitdktoré vozidlo me

najblizSie knovej zakazke. Online sledovanie ma pozitivny vpdywa spotrebu, ki&e

zabezpéuje efektivne vyuzivanie vozidiel. Na mape sa zobraaka vozidla ' pohybe,

tak aj vozidla stojacie na parkovisku. PouziVase vie \menu vybré ¢i ma zaujern

zobrazi’ vSetky vozidla, pripadne len stojacie, vozid pohybe, alebo aj tie, ktoré nid

aktualne pripojené systéme. Ide vozidla, ktoré su aktualne prepnuté do vyuZivi

vozidla na sukromnécely. [19]

(( Telemonitor |\;' € @CIEHEIE)  skupina Demo Telemonitor ‘ZI
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Obrazok 16zobrazenie vSetkych vozidiel,apa obmedzené nastavenie pre

% Testovacia aplikacia sluzby telemonitor poskytradépol@nost
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DalSou mozna®u je zabezpenie vozidla pomocou SMS upozornenidaka nim je
pouzivaté upozorneny o nepovolenom vniknuti do vozidla, jedoudzeni, alebo kradezi.
Vyhodou tohto systému je, ze su proti nemucimaé GSM/GPS rugky, nakdko SMS
brana je implementovana priamo do systému. A tgdgém je dinny aj pokid vozidlo je

mimo signalu.

Geofence je aplikovataé podobne ako pri predchadzajucom systéme. Ig@mpounenie
v pripade, Ze vozidlo vojde alebo opusticaimi oblas. Systém Telemonitor vSak
umoziuje nastavenie viacerych oblasti, ktoré si mézezpvatd farebne rozlisi pri jeho

nastaveni.

Online funkcie umoiuju na didku nastavenie napriklad karenia, klimatizacie, ralar

a pod. Ovladéaje to mozné cez vzdialena spravu vozidla.

Telemonitor umoiuje sledova aj motohodiny. Dok&dZzeme zostéwexcelovsku tabiku,

kde si zobrazime get hodin kéko vozidlo ojazdilo, pripadne ako dlho pracovalo
s mechanickou rukou, beténovou pompou a pod. Matiolyost sdag’ou vykazu jazd

a jednoducho ich vieme exportavdo xIs. Sledovanie je realizované na zaklade GPS
signalu. Hodiny su automaticky zajimné do vSetkych davych systémov. Pri vyuziti
tejto funkcie si m6ze pouzivdtemastaw od akéhocasu sa budu hodiny zapitava® do
¢asu jazdy. Napr. g@ta ¢as aZz p lOminatach pouZivania vozidla, aby mu Rksoki
nezapdital ¢as jazdy preparkovanie vozidla. Priklad motohodiestovacej verzii, kde

sme si vybrali jedno vozidlo a jazdy za mesiac mdf]

Celkovy pracovnyas 674h 05min 46s
Cas Jazdi 33h 34min 24s
Cas Stoji 640h 31min 22s

Obrazok 17: Excel me&ay sumar jazef

%6 Testovacia aplikécia sluzby telemonitor poskytradéspol@nosti
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Poslednou moznésu v online funkciach je: ,historické data“. Pomacmich vieme
spatne vyhodndti prichody, odchody¢im vieme odkontrolowazamestnancov. Zvolené
historické jazdy si vieme prehtraako animaciu na mape, alebo si data z nej vieme
stahova vo formate Excel. V historickych datach sa nachfdinforméacie o parametroch
jednotlivych dat, Gel jazdy, vyjazd z ohraténej zény, informéacie o Soféroch, Udaje
o spotrebe, poloha vozidla, prihlasenie ¥adip@et GPS satelitov, stav GSM spojenia,

napatie batérie, Aktualizacia a prenos udajov, &BS antény, stav zdjmvania.[19]

Monitorovanie dopravy-je tod’alSia funkcia, ktori nam tento monitorovaci systém
pre vozidla poskytuje. Jej hlavhym bien je poskytnti pouzivatéovi zjednoduSenie
administrativy a to ako na strane sgolosti, tak aj na strane vadi. Pontika nam moznos
vyuzitia elektronickej knihy jazd, ktora Setras na zaklade odburania administrativnych
ukonov. Vytvara automaticky potrebné vykazy ku kget firemnym vozidlam.
Automaticky zaznamenava vSetky udaje o vykonanyakhdgch ako datum das,
Startovacia a cl®va pozicia vozidla, priemerna a maximalna rydhlazka jazdy aas
Soférovania. Tieto data sa daju automaticky geraérato vo formate pdf alebo xls.
Délezité je poznamemiaze takto vytvorenu knihu jazd akceptuje svojinjadyenim aj
daiovy urad Slovenskej republiky bez vyhrad, a tedsletiha Uprava uz nie je potrebna.
[19]

Vykaz jazd
Obdobis: 1.4.2015 - 4.4. Vyhotovil: Demo uZivstel  Datum: 4.4.2015 10:02:08 ECV: BL 213DR
Skupina: Demo Nikladové stredisko:
Parkovanie: SK - Horny Dvor 126192,54

1 1.4.2015 [Bud rice - (S K) 6:05:53 [6:09:37 126197,25 0,00 4,71 0,00 0,00 0,00 €] 0,00 n

2 1.4.2015 |Klz: [ ) 6:12:16 |6:59:57 126294,33 34,94 62,15 0.00 0.00 0,00 €] 0.00|n eza

3 1.4.2015 |Klz: -0 a) 13:03:27 |13:04:30 126294.68 0.24 0.00 0.00 0.00 0.00 €] 0.00

4 1.4.2015 [Klzava - ( )] 13:48:04 |13:48:56 126294,32 0.25 0.00 0,00 0.00 0,00 €] 0.00|n ezad

5 2.4.2015 [Klzava - (| ] 7:46:54 |7:47:44 126235,27 0.34 0,00 0,00 0,00 0,00 €] 0,00|n

[ 2.4.2015 [Klzava - (| i a 7:58:26 |8:08:28 12629 0,56 0,00 0,00 0,00 0,00 €] 0,00|n il ! ezad

7 2.4.2015 |[Horskad - (Partizanske) 8:10:55 [9:57:35 126585,53 89,07 200,64 0,00 0,00 0,00 €] 0,00[Cudovit Sipka ml.

R 2.4.2015 [Harska - (PartizAnsksl 1n:06:00 [10:0R:21 12R5R5.57 n.na n.00 n.nn n, ? n.on £l n.onlnenr hlisend e7a

Obrazok18: priklad knihy jazd z testovace] verzidne’
Priebeh jazdy / BL 213DR
Zatiatok: Kizava (Bratislava) Koniec: Kizava (Bratislava)
Vodi&: Trvanie: 0h 10m 02s Vzdialenost: 0,56 km

2.4.2015 07:58:26 zava (Bratislava) m 6,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 56.879" 55 17° 5' 36.959" VD
2.4.2015 07:59:12 |Klzava (Bratislava) m 2,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 57.600" S5 17° 5' 37.79" VD
2.4.2015 08:00:11 |Kizava (Bratislava) m 0,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 58.199" 55 17° 5' 36.300" VD

.4.20 08:01: zava (Bratislava) m 0 m/h| Jazd 7 48° 10' 57.959" S5 7° 5' 36.599" VD

.4.20 08:02: zava (Bratislava) m 0 m/h| Jazd 7 ' 57.900" S5 7° 5' 36.840" VD

.4.20 08:03: zava (Bratislava) m 0 m/h| Jazd 7 ' 57.300" S5 7° 5' 36.840" VD

.4.20 08:04: zava (Bratislava) m 0 m/h| Jazd 7 48° 10' 57.900" 55 7° 36.900" VD
2.4.2015 08:05:11 |Klzava (Bratislava) m 0,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 57.959" S5 17° 5' 36.840" VD
2.4.2015 08:06:11 |Kizava (Bratislava) m 1,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 58.140" S5 17° 5' 36.599" VD
2.4.2015 08:07:11 |Klzava (Bratislava) m 0,00 km/h| Jazd 7 48° 10' 57.780" S5 17° 5' 36.840" VD
2.4.2015 08:08:11 |Kizava (Bratislava) m 24,00 krm/h| Jazd 7 48° 10' 55.679" 55 17° 5' 40.320" VD
2.4.2015 08:08:27 |Kizava (Bratislava) m 0,00 km/h| Stoj 7 48° 10' 56.219" 55 17°5'41.520" VD
2.4.2015 08:08:28 |Kizava (Bratislava) m 0,00 km/h| Sto; 7 48° 10' 56.219" 55 17° 5'41.520" VD

Obrazok 19: Priebeh a analyza jednej ja2dy

*" Testovacia aplikécia sluzby telemonitor poskytradéspol@nosti
%8 Testovacia aplikécia sluzby telemonitor poskytradéspol@nosti



Elektronicka kniha jazd je plne editovit@ a teda v pripade potreby, napriklad, Ze sa
vodi¢ neidentifikuje vie si jazdy dopigananuéalne do zostavy. Udaje sa vyhodnocuju na
zaklade Specialneho algoritmu a ako vidime na d&ordento algoritmus vie vypdtar
spotrebu paliva, prejazdenu vzdialefigsneste, mimo mesta a zaznamenava takisto udaje
o tankovani. Monitorovanie dopravy nam ponuka takisnoZnog mera spotrebu
pohonnych latok vozidla. Na meranie sa mézu pbudia spdsoby. Priamy alebo
nepriamy. Pri priamom spdsobe je v nadrzi vozidiaiestnena sonda, alebo palivovy
prietokomer. Meranie sa vykonava na zaklade CAN/FN\gpriame sledovanie je
realizované na zaklade matematického ¥fpoOkrem sledovania spotreby v meste alebo
mimo mesta n4s telemonitor vie upozérpna néhly ubytok paliva napriklad pri kradezi
pohonnych latok. Meranie spotreby prebieha v reéldase a zarovesa ukladaju hodnoty
do archivu. Teda nie je n&me porovné hodnoty z minulosti a sasnosti. Rovnako ako

aj pri knihe jazd sa tieto Statistiky ddjahko vyexportovado vykazov, ktoré mdzu slizi

pre daovy Urad Slovenskej republiky a ten ich pine akagp{19]

BL 213DR » Mesacny vykaz — 4
Zakladné informacie TR M +| Rek: 2015 B B
Mesatny vykaz
Spolofnost’ MOVYS, a.s. Vyhotovil Jana Jurtova
Vykaz jazd | Stazka Typ Toyota Hilux MNakladové stredisko
Naklady spotese f‘::aste: 7.3 I/100km
= mimo mesta: 7.3 1/100km
Servisna kniha ;
Udaje z tachometra
Tachometer - zafiatok 109561.54 km Tachometer - koniec 115947.92 km
Ubehnuté v meste 2837.04 km Ubehnuté mimo mesta 3549.34 km
Ubehnuté spolu 6386.38 km
PHM
Stav nadrie - zadatok o.00l Stav nadrie - koniec o.001
Cena paliva v nadr# - zadiatok 127 €/l Cena paliva v nadrii - koniec 117 €/l
Normovana spotreba v meste 207.101 Mormovana spotreba 466.21 |
Normovana spotreba mimo mesta  259.10 1 Mormovana spotreba priemerna  7.30 1/ 100km
Skutodna spotreba v meste 168.261 Skutodna spotreba v meste 20343 €
Skutoéna spotreba mimo mesta 210.501 Skutedna spotreba mimo mesta 25237 €
Skutoéna spotreba slufobné 378.761 Skutodna spotreba sluZobné 455.80 €
Skutofna spotreba sikromné 0001 Skutoéna spotreba sikromné 0.00€
Skutodna spotreba 378.761 Skutoéna spotreba priemerna 5.93 I/ 100km
Nadspotreba -B7.451 Madspotreba -102.23 €
Najazdené celkom 6386.38 km Sluzobné jazdy 6386.38 km Tachometer - koniec = 115947.92
Z toho v meste 2837.04 km SOkromneé jazdy 0.00 km S e 0
Z toha mimo mesta 3549.34 km Trvanie jzd 55:10 h:m

Obrazok 20: Spotreba v online monitore za mesiaggé’

? Testovacia aplikécia sluzby telemonitor poskytradéspol@nosti
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ZjednodusSenie administrativyy tato funkcia nam v dopravnom inforémam
systéme poskytujelahtova’ pracu a poskytuje nam plnohodnotné reporty as$iati

ktoré nasledne mézeme vyti&j pri komunikacii s tradmi.

Systém nam poskytuje Statistiky a reporty. Jednlofiuc oviadanim si vieme vytvari
pref’adné tablky, ktoré nam naslednelahtuju spravu a analyzu ziskanych udajov.
NajpouzivanejSie Statistiky, ktoré nam systém pansik periodicita tankovania a naklady
na pohonné hmoty, poplatky za khice a cesty, servisné prehliadky, pripadne vykon
vozidla a opotrebovanie pneumatik. Pri zostavemiliek mame k dispozicii filter, ktory
nam umozni si vybracasové obdobie tychto dat, ale takisto aj obmedzé&nga jedna

o jedno vozidlo, alebo o vSetky. Informacie o véegjgaiet km na tachometri a spotrebe
sa zobrazuju automaticky. &®ou takychto mesaych vykazov su technicke,
ekonomické a deové udaje,co pomaha takisto pri praci inym oddeleniam podniku.
Jednotlivé data sa daju vygenerdwso formate xIs., pdf. Pripadne na poZiadanie vie
spola@nog®’ Movys poskytnéi vystupy aj vinom forméate pdd potreby ichdalSieho
vyuZitia pre spoldnog’. Ako aj predchadzajuce spominané vykazy, ktoré péaskytuje
informasny systém telemonitor, 8fa aj mesény vykaz vsetky legislativne podmienky a je

akceptovany deovym aradom Slovenskej republiky.

Ku zjednoduSeniu administrativy patri takisto awtioky import tankovacich kariet
a elektronickych faktar. Systém dokaze tieto plafioyrad’ automaticky ku vozidlo,
ktoréemu patria. Prednastavetg¥pacie stanice v systéme su OMV, Shell, Slovn&fCs,

ale ako vyrobca udava na Zelanie zakaznika vienitogj iné vyuzivané tankovacie karty.

Pouzivaté si vie sam na poziadavkucitt akéd’alSie faktlry chce automaticky importava
do systému. Sta doda ich vzor vo forme xlIs., alebo .csv a vyrobca iemtdoplni.
Takyto import Setri pre spalnog’ ¢as a najma finamu Usporu, nakio pri manualnom
zadavani faktur do systému by spwlog’ potrebovala zamestnanca. Importy systém
automaticky kontroluje pre potreby kontroly v buddsti a vkladané subory automaticky
kontroluje, aby sa prediSlo chybnému importu doté&ysi. Import sa pre pouZiviite
realizuje vémi jednoducho, k& vo vrchnej¢asti menu si vyberie import a nasledne si

zvoli o aky druh importu idg19]
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Monitorovanie Evidencie Importy Infoservis

Zoznam impo Novy import - %

Datum importu | podavatel = B im d

E Subor * oMy I
E Shell I

Eslwnaﬁ:
e CCS Slovenskd spoloénost’ pre platobné karty s.r.o. J

Obrézok 21: Import tankovacej kart®

DalSou mozno®u pri zjednodudeni administracie je manaZmentvoynd. Vyhodou je
Ze jednotlivych uzivat®v vradmci spoldénosti si méZzeme rozdélido skupin kazdej
znich da opravnenia na to¢o moze 'systéme rolii Nastaw sa da opravnenie 1
moznos pridava subory, upravouga vymazavé, alebocitat’ jednotlive data, ktoré <
v systéme nachadzajlu. Samozrejtioosje, Ze jedna skupina, alebo jeden objekt méze
aj viacero moznosti. Tato moziiggoméaha pre firmu taktiez zlepSawvaztahy ¢« partnermi.
Nakorko vie obmedzi pouzivanie az na objekty, ma mozh@epristupri pasivne data
vozidle pre partnera, ktory si tak vie sleddwazidlo, ktoré mu vezie tovar. Nastave
prebieha op@velmi jednoducho hornom menu si vyberieme evidencinasledne sa
v l'avom menu objavia moznosti pre nastavenie $polsti, skupiny, osoby, objekty, bor
zaujmu aontrolné body[19]

Monitorovanie Evidencie Importy Infoservis

Spoloénosti
Zoznam osdb I

Skupiny . ;
Meno Priezvisko Uzivatef Spolocnost’

Osoby
Monitorované objekty demo demo demo_gh3000 Demo
Body zaujmu Anton Kuder AUTO kuder.50529 Demo
. Peter Masér masarlo7 Demo
Kontrolné body
Franta Pigoft AUTO. Alojz.Demo.8207 Demo
Ciselniky
Demo uivatel demo Demo
Historia Matus Wasil bezny.uzivatel Demo
MOWYS zapoZitka zapozicka ZapoZitky

Obrézok 22 Opravnenia systémé&'

% Testovacia aplikacia sluzby telemonitor poskytradéspol@nost
%! Testovacia aplikacia sluzby telemonitor poskytradépol@nost
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Pri v&Som pdte vozidiel si jetazko mozné zapamdtarSetky potrebné informacie
vozidle. O jeho servisnych prehliadkach a platbdn ne, diénicnych a mytnych
poplatkoch, vySka a termin lizingovych splatokl.af toho dévodu v systéme telemonitor
najdeme aj moznd@spre spravu vozového parku, ktora nam uitgeg Uplna evidenciu
nédkladov vozidiel. V uz predefinovanej Sirokej &al mdéZzeme zadefino¥avoje viastné
néklady. Systém nadm nasledne umozni vytvorenie ydemreportov poth vlastnych
nastaveni, vo formate xlIs. Takisto je mozné siavasupozornenia na mail, alebo telefon,

aby sme vedeli napriklad o bliziacej sa servisngjlpadke vozidla[18]

RozSirené moznost: vtychto moZnostiach nam spahes’ Movys ponuka
automatické priradenie mena audaje ododi k jednotlivym jazddm. Je to za
predpokladu, Ze sa vddidentifikuje. Takato identifikacia prebieha cez DAAS kluce,
alebo cez RFIZXipy. Identifikacia vodta uahtuje pri porovnavani jednotlivych vagtiv
a ich naslednu kontrolu. V pripade, Ze sa yodiidentifikuje sam do systému, je nasledne
mozné jeho meno do reportov dogigaanualne. Po identifik4cii vatii si vie vodt
zvolit, ¢i sa jedna o sluzobnu jazdu, alebo o sukromnu.oJe ggripade, Ze vozidlo je
uréené aj na sukromn&@ély. Nasledne sa sukromné jazdy nez#ipwaju do automaticky
generovanych reportov a vykazov preiokay Grad.Cize stkromné jazdy netreba nasledne
Z reportov vymazava ¢o tiez pre pracovnikovlahtuje administrativnuwéinnog’. Téato
moznog ulahiuje pracu aj pri importe platieb a faktar. Tie naklade identifikacie

automaticky priradi vozidlu a Soférovi, ktory plata pohonné hmoty tankovacou kartou.

Z komplexného predstavenia infortm&ho systému telemonitor, méZeme usude ndm
poskytuje komplexné sledovanie nasich vozidielhadpravu. Systém pomaéaha nie len pri
sledovani vozidiel, ale aj pre vychoviinnog’ vodicov a takisto vo vikej miere nam
urahtuje s vykazmi pre rézne Urady. Systém je taktieZzmdoprepoji s vlastnymi
aplikaciami. Vlastné aplikacie ziskavaju pristup détam cez API rozhrania. Cez API
rozhranie mozno prepdjisystém s aplikaciami ako napriklad ERP systémyp S#¥ebo
Navision. V pripade potreby vie spotms’ Movys prepojenie nad’alSie aplikacie
prispésoli a upraw pod’a poziadaviek. API rozhranie vyuziva technologiuABPQco
nam vlastne wi ako komunikacia bude prebighakomunikacia prebieha cez HTTPS

a token, wakacomu je komunikacia bezpea a Sifrovana.
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Standardne spotaog MOVYS ponika inform&ny systém telemonitor v troch
zékladnych balikoch ato MINI, STANDARD, PREMIUM.4Kaznik si po dohode so

spolanog’ou méze vytvoti aj individualnu zostavu balika.

Balik MINI obsahuje nasledovné funkcie: kniha jaZadnline lokalizacia v rdmci SR,
mes&ny vykaz, spotreba, import tankovani, evidencidaddv, Geofence, monitorovanie
vozidiel. Vyhodou tohto balika je, Ze zariadeni@ijenosné a nie je potrebné ho montova

Stati ho zapojff do zap#ovata vo vozidle.

Balik STANDARD oproti baliku MINI obsahuje aj alayma evidenciu vozidla a knihu
jazd pre vozidla bez GPS zariadenia. Taktiez lakala sa vizahuje na EU. Zariadenie sa

do vozidla montuje a to pod pristrojovu doskim je znemoZznena manipulacia s nim.

Balik PREMIUM obsahuje vietky funkcie balika MINSBTANDARD, naviac spotreba je
merana priamo, mézeme si defindvaarmy, identifikacia voda, sms upozornenia pri
alarmoch, 1 externy vstup v cene (napriklad snimagploty nakladu). Balik poskytuje
lepSie zabez@enie vozidla (sms spravy) a takisto mapy su zolwazé prostrednictvom
google mapg.19]

Pri individualnej ponuke si mdézeme vybrainkcie aké nam vyhovuju, ktoré sme

popisali vySSie. Cenovo sa baliky pohybuju nasladov

8 INDIVIDU
MINI STANDARD PREMIUM ,
ALNE
bez bez bez
viazanos | | viazanos | | viazanos | | bez viazanosti
viazanosti viazanosti viazanosti

Vstupny
31,00 €| 229,00 £100,00 € 299,00 € 199,00 € 749,00 € od 299,00 €
poplatok

Mesainy
21,00€| 11,00€ 19,00€ 12,00€ 4500€ 18,00€ 11900 €
poplatok

Tabuka 9: porovnanie cien balikov telemonttor

%2 http://www.telemonitor.sk/cennik
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3.2. Porovnanie jednotlivych dopravnych informaénych systémov

Pre ideélne porovnanie danych systémov sme pautiliikriteridlne hodnotenie.
Vyber najvhodnejSieho informiaého dopravného systému sme realizovali na zaklade
dvadsiatich piatich réznych kritérii pre edruhov popisanych systémov. Dané kritéria
sme rozdelili do troch réznych skupin. Prva skupifsahuje data, ktoré sa pristupné
priamo v systéme, v druhej skupine su data, ktoyaziva pouzivafe pri praci so
systémom a funkcie, ktoré mu poskytuje systém gcipv kancelarii. V tretej skupine su
data doplnkovych sluzieb v systéme Rathom na vyuZitie dalSimi systémami
vyuzivajucich v spolénosti. Pre hodnotenie v jednotlivych skupinach bgfazita Uplna
metoda paroveého porovnania, pri ktorej sa hodnaty kritérii ako aj celkova uzitoos’
systému vypegitaju parovym porovnanim. Tento druh hodnoteniaipatdzi komplexné
hodnotenia. Pri hodnoteni sa minimalizuje mierajektlvity vhodnej alternativy, kde
v tomto pripade ide o vyber zo Siestich r6znychobgov dopravnych inforngaych
systémov. Ulohou hodnotenia je previegporovnanie na matematicky model
viackriterialnej rozhodovacej situacie. Coen metoddy je posudliviacej variant rieSenia
pod’a stanovenych kritérii a stanovenie poradia voawaoich. VSeobecny postup fad
Straku hodnotenia tvoria nasledovné krgi2Q]

» Kiritéria — ich definovanie, na z&klade nich buddmatené jednotlivé varianty
* Vahy — ich uéenie pre jednotlivé varianty
» Uzitocnod — jej vypaiet pre jednotlivé varianty

* Vyber — utenie najlepSieho variantu.

Pod’a tychto krokov budeme pokmava pre spravny vyber dopravného inforfného
systéemu. Zadefinovali sme 25 kritérii, ktoré sme j@dnotlivych skupin rozdelili

nasledovne:

l. Skupina:

Spotreba

Rychlog’
Vyprodukované CO2
Zostavajucias jazdy

Navigacia

nmoow>»

Informacie o teplote v navese
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Skupina:

J.

K.

r o6 mmoOoO w2

Aktudélna poloha vozidiel
Planovanie udrzby
Stahovanie Udajov na diku

Prichod do cita — upozornenie

Opustenie danej oblasti — upozornenie

Komunikéacia s vodiom

. Emailové / SMS upozornenia

Asistent poruch
Brzdenie
Jazda na tempomate

Historia dat

Skupina:

r o mmooO w2

Prepojenie systémudalSimi
VyuZitie v mobile — aplikacia
Porovnanie vodov

Skolenia

Mesaneé vykazy

VyuZzitie v réznych znékach vozidiel

. Kniha jazd

Import faktar
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IS1 |1S2 | IS3| 1S4| IS5| 1S6
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2|2 S8 |58
S |g | & |2 |3 |0
m ) o | = = S
dls e |8 8| F
D —
Q | @ &5 |°
o) (7]
3
D
)
spotreba X | X | X | X | X |X
rychlog’ X | X | X | X | X | X
vyprodukované CO2 X | X | X
zostavajuctas jazdy X X | X | X | X
navigacia X | X | X | X X
informacie o navese teplota X X | X
aktualna poloha vozidiel X | X | X | X | X | X
Planovanie udrzby X | X X | X | X
Stahovanie Udajov na diku X X X
prichod do ciéa -upozornenie X | X | X | X | X | X
opustenie danej oblasti - upozornenie X | X | X | X | X
komunikacia s vodom X | X | X | X X
Emailové / SMS upozornenia X X
asistent poruch X | X | X
brzdenie X X | X
jazda na tempomate X X | X
histéria dat X | X | X | X | X | X
import faktar X
prepojenie systému s nasim
systémom XX X XXX
vyuZitie v mobile - aplikacia X | X | X | X | X
porovnanie vodiov X | X X
Skolenia X
mes&ne vykazy X | X [ X | X | X |X
vyuzitie v roznych zngach vozidiel X | X X
kniha jazd X | X [ X | X | X |X

Tabu’ka 10: Porovnanie inforndaych systémot?

%yVlastné sprcovanie
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Vypa‘et normovanych vah kritérii

Pre utenie vah sme zvolili nepriamu metodu paroveho paaioia. Jednotlivé kroky sme
realizovali podla pana Straku:

1. Zostavili sme maticu kritérii

2. Do trojuholnikove] matice sa zapiSe kritérium, Ktor ma vasi vyznam
S porovnavanym kritériom

3. Do sipcaK; sa zapise get celkovych vyskytov vo vyplnenej trojuholnikove;
matice

4. Normované vahy sa vypitaju nasledovnym vzorcom:

K;
a; =
b2 kg
[. Skupina:
AlB|c|D|E|F|G| H K k‘:g;’l' o
prepojenie systému sPalSimi | A | - A/AIEIFIGIA | 4 5 0,1389
vyuzitie v mobile — aplikacia|B |- | - |C|B|E|F|G| B | 2 3 0,0833
porovnanie vodiov Cl-|-|-|C|IE|FIG|C| 3 4 0,1111
Skolenia D|-|-|-|-|E|JF|IG|D|1 2 0,0556
mesané vykazy El-|-|-|-|-|FIE|E| 6 7 0,1944
vyuzitie v roznych znatkach | 1 | | | ||| g|E | 7 8 0.2222
vozidiel
kniha jazd Gl-|-|-]-|-|-1-1G |5 6 0,1667
import faktar Hi-|-|-|-]-]-|-]-10 1 0,0278
total: 36 1

Tabuka 11: vypdet normovanych vah kritétff

% Vlastné spracovanie
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II. Skupina:

A|B|C|D|E|F|G IJKKiki=2i+l_ o
aktualna poloha |\ | 1A |a|AlA[F|IAIH|A|A|K] 7 8 01212
vozidiel
Planovanie udrzby [B| - | - B B|FB BB 7 9 0,1364
Stahovanie tdajovna | | | |p|g|F|c|H|c|c|k| 3 3 0,0455
diarlku
prichod do cira— 5| | | | _|p|EIp|H|D|D|K]| 5 6 0,0909
upozornenie
opusteniedanej |\ | | | | |Elg|H|E|E|K]| 3 4 0,0606
oblasti - upozornenie
komunikacia | | 11| | ElEIEIE|K] 9 10 0.1515
s vodikom
Emallove/S_MS cl-|- | clelk! a 5 0.0758
upozornenia
asistent poruch Hl-|- -1-]- HHK|6 7 0,1061
Brzdenie I |- - - - - - 1K| 1 2 0,0303
jazda natempomate | J | - | - -1-]- -1-1k] O 1 0,0152
historia dat Kil-]- - -- - 110 11 0,1667
total: 66 1
Tabuka 12: vypd@et normovanych vah kritéfi
[ll. Skupina:
BIC|D|E|F|G|H| K; ki:g;’l' @
prepojenie systemu | n | _ | AlAlAlE|E|G|A| 4 5 0,1389
sd’alSimi
vyuzitie v mobile - aplikacia | B -|ICIBIE|F|G|B| 2 3 0,0833
porovnanie vodicov C -|-|CIE|F|G|C]| 3 4 0,1111
Skolenia D -1-|-|E|F|G|D| 1 2 0,0556
mesané vykazy E -1-1-|-|F|E|E| 6 7 0,1944
vyumﬂevroznyph zn&kach = I O O O R =R 8 0.2222
vozidiel
kniha jazd G -l-l-1-1-1-1G|] 5 6 0,1667
import faktar H -l-l-1-1-1-1-]10 1 0,0278
total: 36 1

Tabu’ka 13: vypdet normovanych vah kritérfi

% Vlastné spracovanie
% Vlastné spracovanie
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Vypaiet celkovej uzittnosti variant

Rovnaka metoda bola uplatnena aj na wgba@elkovej uzitonosti variant. Uzitdnos’ ui;

sa vypg&ita nasledovnym spésobom:

n
Uij = zizl(ai )

Kde m - pdet hodnotenych alternativ

n — pa&et definovanych kritérii

0j_nhormovana vaha i - teho kritéria

Ui — UzZitotnog’ j - teho variantu pda i - teho kritéria

U; —celkova uziténog’ variantu

I. Skupina:
Pocet
Spotreba IS1 [ 1S2 [ 1S3 | IS4 | IS5 | IS6 | vyskytov| uj
variant
IS1 - |I1S2]1S3]1S4|1S1|1S6 1 0,0667
I1S2 - - | 1S3]1S2|1S2|1S6 3 0,2000
IS3 - - - | IS3| 1S3 1S6 4 0,2667
1S4 - - - - | 1S4|1S6 2 0,1333
IS5 - - - - - | 1S6 0 0,0000
IS6 - - - - - - 5 0,3333
15 1,000
Pocet
Rychlost’ IS1 | 1S2 [ 1S3 | IS4 | IS5 | IS6 | vyskytov| uj
variant
IS1 - |1S2|1S3|1S4|1S1|1S6 1 0,0667
IS2 - - | I1S3|1S2|1S2|1S6 3 0,2000
IS3 - - - | 1S3]1S3|1S6 4 0,2667
1S4 - - - - | 1S4|1S6 2 0,1333
IS5 - - - - - | 1S6 0 0,0000
IS6 - - - - - - 5 0,3333
15 1,000
. Pocet
"yprog‘ékzo"a”e IS1 [ 1S2| 1S3 | 1S4 | IS5 | 1S6 | vyskytov| u;
variant
IS1 - |I1S2]1S3]1S4 (1S5 IS1 1 0,0667
IS2 - - | 1S3|1S4 1S5 1S6 1 0,0667
IS3 - - - | 1S4]1S5| 1S3 3 0,2000
1S4 - - - - | 1S5 1S4 4 0,2667
IS5 - - - - - | IS5 5 0,3333
IS6 - - - - - - 1 0,0667
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15 1,0000
Pocéet
vyskytov| u;
variant

zostavajlcicas
jazdy

AN W~ |O(F

15
Pocet
vyskytov| u;
variant
1

navigacia

2
5
3
0
4

15
Pocet

vyskytov| uj
variant

informécie o
navese - teplotg

RIS

Tabuka 14: Vypéet celkovej uZiténosti variant’

37 Vlastné spracovanie
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[I. Skupina:

Aktualna poloha vozidiel

Planovanie udrzby

Stahovanie Udajov na di&ku

Prichod do cid’a -upozornenie

upozornenie

Opustenie danej oblasti -

Pocet
vyskytov |  uj
variant
IS3|1S1|IS5|1S6 2
IS3|1S2|1S5|1S6 1
- | 1S3]1S3|1S3 5
- | - | 1S5/1S6 0
- -] -]1S6 3
- -0 -] - 4
15 1,0000
Pocet
vyskytov |  uj
variant
IS1]1S4|1S1|1S1 4
IS2|1S2|1S2|1S2 4
- | 1S4]1S5|1S6 0
- | - |1S5/1S4 3
- -1 - |1S5 3
- - -] - 1
15
Pocet
vyskytov |  uj
variant
IS3|IS1|IS5|1S1 3
IS3|1S4|1S5|1S6 0
- | 1S3|1S3|1S3 5
- | - |1SH|1S4 2
-1 -1 -]IS5 4
- -0 -] - 1
15
Pocet
vyskytov |  uj
variant
IS3|1S4[1S1|1S6 1
IS2|1S2|1S2|1S2 5
- | 1S4]1S5|1S3 2
- | - | 194|154 4
-1 -1 -]IS5 2
- -0 -] - 1
15 1,0000
Pocet
vyskytov |  uj
variant
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NIBIDNDWIN|O

15

Pocet

Komunikacia s vodiiom vyskytov |  uj

variant

NOINIAIDMN W

15

Pocet

Emailové / SMS upozornenia vyskytov |  uj

variant

NN |O

15

Pocéet

Asistent por(ch vyskytov | uj

variant

5

4
3
1
1
1

15

Pocet

Brzdenie vyskytov |  uj

variant

1

IS I
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ST -T - 3
15 | 1,000

Pocet
Jazda na tempomate vyskytov |  uj
variant
IS3|1S1|1S5|1S6 1
IS3]1S4[1S5|1S6 1
- [1S3[1S3|1S3 5
- | - |IS5/1S6 1
-1 - -]IS5 4
-0 - - - 3
15 1,0000

Pocet
vyskytov |  uj
variant

Historia dat

IS3]1s4[IS1|1S6| 2
IS2|1s4[1S2[1S6] 2
- [1saf1s3]isal 2
- | - Tis5[is6] 4
- - ]isel 1
B I 4

15

Tabuka 15: Vypéet celkovej uziténosti variant’

[ll. Skupina:

Pocéet
vyskytov
variant

prepojenie systému s nasim
systémom

vyuzitie v mobile - aplikacia

3 Vlastné spracovanie
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3

2

15

1,000

porovnanie vodicov

Pocet

0

vyskytov| uj
variant

1
5
4
2
3

15

1,0000

Skolenia

Pocet
vyskytov| uj
variant

2

2
2
5
2
2

15

1,0000

mesané vykazy

Pocet
vyskytov| uj
variant

2

2
2
2
2
5

15

1,0000

vyuzitie v roznych znakach
vozidiel

Pocet
vyskytov| uj
variant

0

1
3
4
2
5

15

1,0000
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Pocet
kniha jazd vyskytov
variant

import faktar

variant

Tabuka 16: Vyp@et celkovej uZiténosti variant’

% Vlastné spracovanie
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BLUE&MEFleet | FleetBoard® Dynafleet Fleet Management TeleMatics dlemonitor
lveco Mercedes Volvo Scania Man Movys
o Vahy . . . . . .
Kritéria Uij al* uj Uij al* uj Uijj al* uj Uij al* uj Uij al* uj Uijj al* uj
0
Spotreba 0,2381| 0,0667| 0,0159 0,20000,0476|0,2667| 0,0635( 0,1333 0,0317| 0,00000,0000( 0,3333| 0,0794
Rychlost’ 0,1429( 0,0667| 0,009§ 0,20000,0286( 0,2667| 0,0381| 0,1333 0,0190| 0,00000,0000( 0,3333| 0,0476
vyprodukované
coz 0,0952| 0,0667| 0,0064 0,066[70,0064| 0,2000| 0,0190( 0,2667 0,0254| 0,33330,0317| 0,0667| 0,0064
zostavajucicas
a7 0,1905( 0,0667| 0,0127 0,00000,0000( 0,2667| 0,0508| 0,2000 0,0381| 0,13330,0254( 0,3333| 0,0635
jazay
Navigacia 0,2857| 0,0667| 0,0191) 0,13330,0381(0,3333| 0,0952( 0,2000 0,0571| 0,00000,0000( 0,2667| 0,0762
informacie o
] 0,0476( 0,2667| 0,0127 0,06670,0032( 0,0667| 0,0032| 0,0667 0,0032| 0,20000,0095( 0,3333| 0,0159
navese teplota
total: 1,0000 0,0762 0,1238 0,2699 0,1746 0,0667 0,2889

Tabuka 17:Vypocet celkovej uZiténosti variant’

0 Vlastné spracovanie




BLUE&MEFleet FleetBoard® Dynafleet Fleet Management TeleMatics Telemonitor
Iveco Mercedes Volvo Scania Man Movys
Kritéria Véhy Qo Uj ai * Ujj Ujj ai * Ujj Uj; ai * Ujj Uj; ai * Ujj Ujj ai * Ujj Uj; ai * Ujj
akt”jc';? d?;'Oha 0,1212| 0,1333| 0,0162 0,0667 0,0081 0,3333 0,04040000, | 0,0000 | 02000 00242 02667 0,03
Planovanie ) L
Gdrzby 0,1364| 0,2667| 00364 02667 00364 00000 0,d0002000, | 00273 | 0,2000 0,0243 0,0667 0,04
_ Stahovanie | g oel o000 00001 00000 0000 03333 001521338, | 00061 | 02667 00141 00667 0,00
udajov na dial’ku
prichod do ciela | 59091 0 0667| 00061 03333 003D3 01333 001212660, | 00242 | 01333 00141 00667 0,00
—upozornenle
opustenie danej
oblasti — 0,0606| 00000 00000 0,1333 00081 02000 0,01211338, | 00081 | 02667 00162 02667 0,01
upozornenie
k‘;r:‘/gggjr‘r’]'a 0,1515| 0,2000| 0,0303 0,1333 0,0202 02667 0,04041338, | 0,0202 | 00000 0,0000 0,2667 0,04
Emailove/sms |  g758| 00667| 00051 03333 00253 00667 000512660, | 00202 | 01333 00101 0,1383 0,01
upozornenia
asistent porch | 0,1061| 0,3333] 0,0354 0,2667 0,0283 0,2000 0,02120660, | 0,0071 | 0,0667 0,001 0,0667 0,0(
Brzdenie 0,0303| 0,0667] 00020 0,0667 0,00R0 03333 0,0101066@, | 0,0020 | 02667 0,00d1 0,2000 0,04
jazda na 0,0152| 0,0667| 00010 0,0667 0,0010 0,3333 0,00510660, | 0,0010 | 02667 0,0040 0,2000 0,04
tempomate
historia dat | 0,1667| 0,1333] 00222 0,1333 002P2 01333 002222660, | 00444 | 00667 00111 02667 0,04
total: 1,0000 0,1636 0,1818 0,1838 0,1606 0,1323 0,1778

Tabu’ka 18:Vypocet celkovej uZiténosti variant*

“l Vlastné zdroje
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BLUE&MEFleet | FleetBoard® Dynafleet Fleet Management TeleMatics dlemonitor
lveco Mercedes Volvo Scania Man Movys
Kritéria V?lhy Uij ai * uj Uij ai * Uij Uij ai * uj Uij ai * Uij Uij ai * Uij Uij ai * uj
|
prepojenie
systému s
i 0,1389| 0,1333| 0,0189 0,13330,0185| 0,2000| 0,0278| 0,0667 | 0,0093| 0,066[70,0093| 0.4000| 0,0556
systémom
vyuZzitie v
mobile - 0,0833| 0,0000| 0,0000 0,266770,0222| 0,3333| 0,0278| 0,0667 | 0,0056| 0,20000,0167|0,1333| 0,0111
aplikacia
porovnanie
odisou 0,1111| 0,0000| 0,0000 0,066[70,0074| 0,3333| 0,0370| 0,2667 | 0,0296| 0,13380,0148| 0,2000| 0,0222
Skolenia | 0,0556| 0,1333| 0,0074 0,13330,0074| 0,1333| 0,0074| 0,3333 | 0,0185| 0,13380,0074|0,1333] 0,0074
T;E:Zr;e 0,1944| 0,1333| 0,0259 0,13330,0259| 0,1333| 0,0259| 0.1333 | 0,0259| 0,13380,0259| 0,3333| 0,0648
vyuzitie v
er‘l’;”g’;chh 0,2222| 0,0000| 0,000q 0,06670,0148| 0,2000| 0,0444| 0.2667 | 0,0593| 0,13380,0296| 0,3333| 0,0741
vozidiel
kniha jazd | 0,1667| 0,1333| 0,0224 0,13330,0222| 0,1333] 0,0222| 0,1333 | 0,0222| 0,13330,0222| 0,3333| 0,0556
import faktar | 0,0278| 0,1333| 0,0037 0,13380,0037| 0,1333] 0,0037| 0,1333 | 0,0037| 0,13380,0037| 0,3333/ 0,0093
total: 1,0000 0,0778 0,1222 0,1963 0,1741 0,1296 0,3000

Tabu’ka 19:Vypocet celkovej uZiténosti variant’

2 Vlastné spracovanie




Zaver

V sitasne] dobe je infornday systém nevyhnutnou &igou podniku.
Jednotlivym podnikom pri spravnom vyuZivani zabeémpe vyhody v podobe
zjednoduSenia podnikania. V dopravnych spotstiach nam takyto systém dokaze ugetri
naklady na prevadzku jednotlivych vozidiel, zjedngova administrativu a je vhodnym
dodavatéom dat pre reporty vyuzitia vozidiel. Tieto vSetlynkcie vedu k efektivnemu

podnikaniu a ku zvySenie zisku spétosti.

V praci sme si porovnali $s$6znych dopravnych inforndaych systémov, ktoré
su vyuzivané v Slovenskej republike. Tri z nich olggovia vyvijaju Speciélne len pre
svoje vozidla a preto je ich uplatnenie obmedzere godnikatéov na jednu znku
vozidiel. Su vyrobcovia, ktori svoje dopravné imf@né systémy vedia uplathivo
vSetkych zn&kach vozidiel. Medzi takychto vyrobcov z uvedenygétria spolénosti
Movys, Scania a Volvo.

Jednotlivé analyzované dopravné infodma systémy sme si porovnali na zaklade
metody parového porovnania. Kritéria, ktoré smetanovili na zéklade dat, ktoré nam
poskytuju ako vystupy jednotlivé dopravné infotimé systémy sme si rozdelili do troch
skupin. Skupiny sme si vytvorili péa ciastkovych ci€ov, ktorymi sme si rozdelili nas
ciel’ prace. Prva skupina su online data priamo v systérdruhej skupine data vyudite
pre kancelariu a v tretej doplnkové funkcie.

V prvej skupine, je pd porovnania najvhodnejSie vyuZivdopravny informény
systém od spolmosti Movys. Telemonitor ndm poskytuje vSetky pbitr@ informacie
okrem vyprodukovanych COZ2. Su v pratinej forme al’alSia praca je s nimi jednoducha.
V pripade, Ze mé spalnogs’ zaujem aj o sledovanie vyprodukovanych CO2, tahresiu
vhodny systém od spalposti Volvo. Tento systtm nam na rozdiel od systému
Telemonitor neposkytuje informacie o teplote v reevéNemame informaciu napriklad pri

prevoze potravinii sa prevazaju pri spravnej teplote.

V druhej skupine kritérii je najvhodnejSi dopravngformany systém od
spolanosti Volvo. Okrem upozorneni a planovani adrzbsn rgpskytuje vSetky potrebné
informacie. Pri systéme Dynafleet musimecipy séasom najviac stravenom pri
sledovani a planovani udrzby. Na druhom mieste ragsinil systém od spaloosti

Mercedes. Z tohto systému nevienatoova Udaje na digku a teda je potrebnéahova
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data len v pripade, Ze je vozidlo na firse,m6ze by komplikované, ak je naplanovanych
viac dlhych tras a potrebujeme spranapriklad mesaé Statistiky.

V tretej skupine sa opatovne najlepSie prejaviprdony informa&ny systém
Telemonitor. V tychto druhoch dat uz ziskalc$ @& naskok pred svojou konkurenciou,
nakd’ko ako jediny poskytuje import faktir. Jeho vyhodeuaj vyuziténogs’ v r6znych
znakach vozidiel. Tento systém nie je ani potrebn&alo§a’ do vozidla ateda je
prenosny. Pre jednoduchu tvorbu Statistik a vyhodwani je vhodné, aby bol vyuZivany

stale v jednom vozidle.

Celkové vyhodnotenie dia sme dosiahli¢gtanim hodnét, ktoré systémy dosiahli
v ¢iastkovych porovnaniach. Ulohy sme riesili maxirmalinou metodou, ateda variant
s najvySSou hodnotou je najuiitejSi pre spoknog’. Zistili sme, Ze v podmienkach
Slovenskej republiky je najvhodnejSie pre firmu &' dopravny informény systém od
spolanosti Movys, ktory sa vola Telemonitor. Tento syst& celkovom hodnoteni
dominuje pred ostatnymi. Viadom na to, Ze vyrobca tohto systému nie je ajhgao
vozidiel, neposkytuje nam asistenta poruch. Na @rsinanu mézeme povetjaze nam
poskytuje cely rozsah potrebnych dat zo systémurékst nasledne vyuziveé vo firme
a zjednoduSuju pracu pre pracovnikov. VSetky vystopm spolénog’ ponuka v troch
réznych formatoch ato v pdf., xls. a cs¥o, je dostatény rozsah na icld’alSie vyuZitie.
Ovladanie a orientovanie v systéme je jednoduciméudivne, ¢o je takisto liahienie pri

praci so systémom a pri zafkoani novych pracovnikov.
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