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Abstract: The paper analyses socio-economic impacts of modernisation of
transport infrastructure in the Slovak Republic, which is largely financed from
the funds of the European Union. One of the most important aims of this financial
support is achieving sustainable mobility by means of developing transport in EU
member countries. In this connection, the analysis contains a practical application
of the methodology of pricing of external transport costs. Results of this analysis
show that in comparison with advanced European countries the Slovak Republic
does not achieve adequate benefits from the modernisation of transport
infrastructure. This situation largely results from an inadequate support of kinds of
transport that are not a burden to the environment.
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Uvod

Efektivna dopravna politika je podmienkou trvalo udrzateI'ného rozvoja europ-
skej ekonomiky. V nadvéznosti na procesy globalizacie, zvySovanie cien energie
a zéavazky vyplyvajuce z Kjotskeho protokolu je tizko spojena s energetickou
politikou EU. Tato politika méa spolo¢né ciele v takych oblastiach, ako je riesenie
problematiky klimatickych zmien, zniZenie emisii CO, alebo redukcia zavislosti EU
od dovozu fosilnych paliv. V stvislosti s vy$§imi prepravnymi narokmi obyvatel'stva
a rastom individudlnej dopravy musia jednotlivé ¢lenské krajiny Eurdpskej tnie
prijimat’ vyznamné opatrenia na podporu rozvoja ekologickych druhov dopravy.
Dominantnt ulohu pri implementacii tychto finanéne naro¢nych procesov maju
prostriedky Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.

! Prispevok je spracovany na zaklade priamej G¢asti na aktivitach projektu TEN-T ¢. 17. Vysledky prispevku st zaro-
veil Cast'ou projektu Vega ¢. 1/0848/11 (evidencné ¢islo ¢. 304) Enviromentéalna regulécia s vyuzitim dani z energii.
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1 Financovanie rozvoja dopravnej infrastruktiry v Slovenskej republike

V podmienkach Slovenskej republiky zdroje Kohézneho fondu a Eurdpskeho
fondu regionalneho rozvoja zdsadnym spésobom ovplyviiuja nielen realizaciu stra-
tegickych cielov narodnej dopravnej politiky, ale aj kohéznej politiky Eurdpske;j
unie. Tato skuto¢nost’ je v plnej miere obsiahnuta v koncepcii priorit Narodného
strategického referencného ramca SR na obdobie rokov 2007 — 2013. Jednou z troch
priorit, ktoré uvedeny dokument povazuje za rozhodujice pre Géinné vyuzitie pros-
triedkov finanénej pomoci Eurdpske;j unie, je strategicka priorita Infrastruktara a re-
gionalna dostupnost’. Nevyhnutnym predpokladom na dosiahnutie kazdej strategic-
kej priority je splnenie cielov tzv. $pecifickych priorit, priCom v pripade strategicke;j
priority Infrastruktira a regionalna dostupnost’ ma kIi¢ovy vyznam dosiahnutie cie-
I'a Specifickej priority Dopravna infrastruktira a verejna doprava. Pre obdobie rokov
2007 — 2013 je takymto ciel'om podpora trvalo udrzatel'nej mobility prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktury a rozvoja verejnej osobnej dopravy. Tato uloha
je nasledne zadefinovana aj ako globalny ciel’ pre financovanie aktivit, ktoré su
sucast'ou opera¢ného programu Doprava. Na zaklade vysSie opisanych skuto¢nosti
je zrejmé, ze na poskytnutie finanénej podpory zo zdrojov Kohézneho fondu a Eu-
ropskeho fondu regionalneho rozvoja na uskuto¢nenie projektov modernizacie
a rozvoja dopravnej infrastruktury musi Slovenska republika splnit’ dve kl'ucové
podmienky. V prvom rade je potrebné vytvorit’ prostredie, aby projektové aktivity
boli zamerané na podporu verejnej osobnej dopravy nadregionalneho charakteru.
V stvislosti s tymto cielom musi byt zarovein zabezpeceny pozitivny dosah investi-
cie na zivotné prostredie v porovnani s existujicim stavom.

Poskytovanie prepravnych sluzieb primarne zavisi od urovne dopravnej
infrastruktiry krajiny. KIi¢ovi ulohu pri financovani modernizacie dopravnej infra-
Struktiry ma na Slovensku v obdobi rokov 2007 — 2013 opera¢ny program Doprava.
Realizaciou daného operaéného programu sa zaroveti napiiiajd aj ciele narodnej dop-
ravnej politiky. Rozpocet opera¢ného programu Doprava dosahuje 3,207 mld. eur.
Ku koncu roka 2010 bolo z tejto sumy vycerpané len 540,46 mil. eur, ¢ize 16,85 %
z alokovanej sumy. V obdobi rokov 2011 — 2013 je tak potrebné vycerpat’ este 2,666
mld. eur, ¢o je priblizne 83,15 % z rozpoctovanych zdrojov. Nizka miera a nerov-
nomernost’ pri ¢erpani tychto finanénych prostriedkov je zrejma z obrazku €. 1.

Obr. ¢. 1
Vyvoj dynamiky ¢erpania prostriedkov z eurofondov v ramci OP Doprava
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2 Sucasné vyvojové trendy v dopravnom systéme Slovenskej republiky

ZlepSenie intenzity vyuzitia finan¢nej podpory Europskej unie vytvara v dop-
ravnom sektore podmienky na zvladdnutie poziadaviek suvisiacich s rastiicimi
narokmi na kvalitu prepravnych sluZieb a potrebou udrzatel'ného rozvoja dopravy.
Tieto faktory urcujuce d’al§i smer napredovania dopravného systému sa dostali do
popredia hlavne v obdobi po vstupe Slovenska do Europskej tinie. Vychodiskovym
globalnym ukazovatel'om umoziujucim posudit’ vyvoj v dopravnom sektore je ob-
jem uskuto¢nenych prepravnych vykonov. Vyvoj prepravnych vykonov v nakladnej
a osobnej doprave na Slovensku v obdobi rokov 1995 — 2009 popisujui obrazky ¢. 2
ac.3.

Obr. ¢.2
Vyvoj prepravnych vykonov v niakladnej doprave v rokoch 1995 — 2000 v mil. tkm
'Vyvoj prepravnych vykonov v nikladnej doprave - Slovenska republika, 19952009, mil.
—tonokilometrov

1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009

WP reprany wkon celkom (mil.tkm) 41680 28941 32694 33038 37 540 39372 35678

Wielezniénd doprava 13674 9702 9463 9988 9647 9299 6964

cestna doprava 26536 18517 22550 22114 27 050 29 094 27 484

Wvnd kd vodnd doprava 1468 721 680 936 843 979 1230

leteckd doprava 18 0,6 0,8 0,2 03 04 0,025

Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Obr. ¢.3

Vyvoj prepravnych vykonov v osobnej doprave v rokoch 1995 — 2000 v mil. osobokilometrov

Vyvoj prepravnych vikonov v osobnej doprave - Slovenski republika, 1995 - 2009, mil. osobokilometrov

1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009
mPrepravny wkon celkom (mil.oskm) | 39578 37390 39614 40184 41050 41281 37971
mielezniénd verejna doprava 4202 2870 2182 2213 2165 2296 2284
mcestnd verejnd doprava 11191 8435 7525 7665 7596 6446 4538
mmestské hromadné doprava 3688 1173 1399 1403 1451 1370 1127
W vnitrozems kd vodné doprava 7 a 4 3 a 3 3
mleteckd doprava 186 251 2465 2829 3699 45650 3501
individudIna automobilové doprava 17977 23929 25824 25920 25994 26 395 26420

Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk
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Na obrazkoch ¢. 2 a ¢. 3 vidiet, ze nosnu tlohu v dopravnom systéme Slovenska
v ramci nakladnej, ako aj osobnej dopravy maju z pohl'adu uskuto¢nenych vykonov
cestna a Zelezni¢na doprava. Pocas hodnoteného pétnastroéného obdobia mali cel-
kové prepravné vykony mierne klesajtci charakter. V osobnej doprave objem usku-
tocnenych prepravnych vykonov meranych v osobokilometroch dosiahol v roku
2009 priblizne 96 % roku 1995 a v nakladnej doprave prepravné vykony vyjadrené
v tonokilometroch klesli takmer o 14,4 %. Tento mierny pokles sithrnnych vykono-
vych ukazovatel'ov bol vSak sprevadzany vyraznymi zmenami v Struktire uskutoc-
nenych dopravnych vykonov. Spolo¢nou ¢rtou zmien v dopravnom systéme na Slo-
vensku pocas spominan¢ho obdobia je presun vykonov zo Zelezni¢nej dopravnej
cesty na cestnu infrastruktiru. V ramci osobnej dopravy je tento vyvoj umocneny este
poklesom verejnej Zelezni¢nej a cestnej osobnej dopravy v prospech individualnej
automobilovej dopravy. Obraz o poklese podielu verejnej dopravy na dopravnych
vykonoch v osobnej doprave vyjadrenych v osobokilometroch od roku 1995 do roku
2009 poskytuje obrazok ¢. 4.

Obr. ¢. 4
Vyvoj podielu verejnej osobnej dopravy na celkovych vykonoch osobnej dopravy — %

Podiel verejnej a neverejnej osobnej dopravy na dopravnych vikonoch-
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Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Ekonomické zhodnotenie popisaného trendu poskytovanych prepravnych vyko-
nov si vyZaduje uskuto¢nit’ komparaciu vyvoja v Slovenskej republike so stavom
realizovanych vykonov, ktoré dosahuju v oblasti cestnej a Zelezni¢nej dopravy
europske krajiny. V pripade podsystému nakladnej dopravy je takéto porovnanie
mozné vykonat’ na zéklade tabuliek ¢. 1 a €. 2.
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Tab. ¢. 1
Vyvoj prepravnych vykonov v Zelezni¢nej nakladnej doprave vybranych &lenskych krajin EU, v mld.
tonokilometrov (1995 — 2009)

1995 2000 2001]  2002]  2003]  2004] 2005] 2006] 2007] 2008] 2009
Slovensko 13,7 11,2 109] 104 10,1 971 95| 10 96| 93 7
Slovinsko 3.1 2,9 28] 31 33 30 32l 34 36l 35 28
Cesko 255 17,5 169] 158 158 1sa] 149 157 163 154 128
Mad'arsko 83 8.1 770 78 8,1 870 91 102 104[ 99 7.7
Polsko 69,1 54 R a74] s3] so] s3] 543 s 434
Rakiisko 13,7 16,6 169] 17 169 179] 189] 209 214] 219 178
Finsko 93 10,1 99| 97 0] 101] 97 L1 104 108 8,9
Svédsko 10,8 11,7 17 124 202 209 217 23] 233 31 194
Nérsko 1,7 1,9 9] 17 20 28] 32l 34 35 36 37
Nemecko 69,9 77,5 743|754 785 864 955 107] 1146] 1157 95
Francizsko 492 554 503 50 46,8 45 407] 412 426 403] 321
Holandsko 3,1 45 43 43 470 5ol sel 63| 72 7 5,6
Belgicko 73 7,7 71 73 73 77 8 86 93] 89 6.4

Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Tab. ¢. 2
Vyvoj prepravnych vykonov v cestnej nakladnej doprave vybranych ¢lenskych krajin EU, v mld.
tonokilometrov (1995 —2009)

1995] 20000  2001]  2002] 2003]  2004] 2005] 2006] 2007] 2008] 2009
Slovensko 266 143 138 149 169 185 225 221 271 291] 275
Slovinsko 2,4 44 5,5 46 7 9 ul 2] 137 163] 148
Cesko 20,1 9] 373 asa] 466 46| 434] s04]  asi] s09] 45
Madarsko 13 122] 18] 106l 182l 206]  252] 05[] 358] 358 354
Pol’sko st 78l 744l a7l 782l 102,8] 1118] 1283 1509 164.9] 180,7
Rakiisko 172 17,6 17.8] 396 392 375] 392] 374 343] 201
Finsko 23] 278 267 28| 269 323 319] 297] 298] 31 278
Svédsko 203 314] 281 365 366 369 386] 399 405 424 35
Nérsko 9.7 135 133 136 166] 175] 182 194 194] 206] 184
Nemecko 200,3] 28070 289l 2852] 1907 303,7] 3101] 330 3434] 341,5] 3075
Francizsko | 157,1] 1842 189|188l 1892  2122] 2053] 211,4] 2192 206.3] 173.6
Holandsko 7] 229 31 s0a] 300l 897] 842 832 779] 782] 716
Belgicko 42,6 si 532 s3s| s05]  479] 438 4 a1 384] 362

Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Udaje o prepravnych vykonoch v ndkladnej doprave za roky 1995 — 2009 ukazuju,
ze vyspelé eurdpske Staty si za sledované obdobie udrzali stabilny podiel Zelezni¢nej
dopravy na suhrnnych prepravnych vykonoch v rdmci Zelezni¢nej a cestnej dopravy
alebo ho aj zvysili. Vplyv uskuto¢nenej dopravy a generovanej dopravy na celkovy
vyvoj prepravnych vykonov umozituji pochopit’ obrazky ¢. 5 a €. 6.
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Obr. ¢.5
Porovnanie podielu Zelezni¢nej dopravy na suhrnnych dopravnych vykonoch Zelezni¢nej a cestnej dopravy
v roku 1995 a 2009 vo vybranych eurépskych krajinach — nakladna doprava
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Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Obr. ¢. 6
Porovnanie tempa rastu vykonov Zelezni¢nej dopravy a cestnej dopravy v roku 1995 a 2009 vo vybranych
eurdpskych krajinach — nakladna doprava
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Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk
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Vychadzajuc z informacii obsiahnutych v obrazkoch ¢. 5 a €. 6 je v pripade Slo-
venska dolezité konstatovat’, ze pokles podielu Zelezni¢nej nakladnej dopravy je za-
rovern spojeny aj
so znizenim uskuto¢nenych celkovych prepravnych vykonov v analyzovanom obdo-
bi. Osobitny vyznam ma v tejto suvislosti aj to, Ze spominany pokles je sprevadzany
utlmom prepravy na Zelezniciach a naslednym prevedenim uskutoctiovanych cin-
nosti na cestné komunikacie. Slovenska republika spolu s Ceskou republikou pat-
ria k eurdpskym Statom, v ktorych sa najvyraznejSie znizila preprava nakladu
po Zelezni¢nej dopravnej ceste. V Ceskej republike je vsak tento trend zaroveit
spojeny s vys§imi vykonmi v nakladnej doprave. Medzi krajiny, ktoré zvysili podiel
zelezni¢nej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch Zelezni¢nej a cestnej dop-
ravy, patri Svédsko, Norsko a Belgicko. Spoloénym znakom pre tieto 3taty je,
7e hlavnym faktorom tohto nédrastu je generovana preprava. Vyvoj vo Svédsku
a v Norsku sa vyznacuje aj celkovym stipajicim trendom realizovanych vykonov.
Specifické postavenie v Eurdpskej unii ma Nemecko a Rakiisko, ktoré sa vyzna&uji
intenzivnym rozvojom dopravného sektora. V hodnotenom pétnastrocnom obdobi
v tychto Statoch vzrastli prepravné vykony nékladnej dopravy tak cestnej, ako aj
Zelezni¢nej. Mierny pokles podielu Zelezni¢nej dopravy sved¢i o tom, Ze uvedeny
trend je spdsobeny roznymi tempami rastu obidvoch druhov generovanej dopravy.
Z uskuto¢neného porovnania vybranych eurdpskych krajin je zaujimava aj sku-
toénost’, e Rakiisko spolu so Svédskom patria k $titom s najvy$sim podielom
prepravenc¢ho nakladu po Zeleznicnej trati.

V pripade osobnej dopravy ma vyvoj prepravnych vykonov zelezni¢nej dopravy
na Slovensku v porovnani s vyspelymi eurépskymi krajinami dokonca opa¢ny cha-
rakter. Tito skuto¢nost’ presved¢ivo dokazuje obrazok ¢. 7. Zaujimavé je hlavne
zistenie, Ze zatial’ ¢o vo vyspelych eurépskych krajinach, akymi st napr. Svédsko,
Francuzsko alebo Nemecko, sa v rokoch 1995 — 2009 objem prepravenych osob
po Zeleznici zvysil viac ako o 50 %, na Slovensku prepravné vykony Zelezni¢nej
osobnej dopravy v roku 2009 dosiahli len polovi¢nt troven z roku 1995. Hoci kle-
sajuci trend zaznamenali aj krajiny, ako Ceské republika alebo Pol'sko, Slovenska
republika patri medzi eurdpske Staty s najvac¢sim poklesom prepravnych vykonov v
osobnej Zelezni¢nej doprave. Primarnym prejavom tohto stavu je presun prepravnej
zéataze v prospech individualnej automobilovej dopravy.
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Obr. €. 7

Vyvoj prepravnych vykonov v Zelezni¢nej osobnej doprave vo vybranych &lenskych krajinach EU,
v mld. osobokm v rokoch 1995 — 2009

90‘[,,,,,,,,,,,,,,,,,,

~r

[ P
1995 [ -
2000 2001 T - -
2002 T —— @ -
2003 T = P
2004 T S -
2005
2006 -
2007 ,40g
2009
1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
mSlovensko 4,2 2,9 2,8 2,7 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,3 2,3
mCesko 8 7,3 7,3 6,6 6,5 6,6 6,7 6,9 6,9 6,8 6,5
W Madarsko 8,3 9,7 10 10,5 10,3 10,5 9,7 9,6 8,8 8,3 8
m Polsko 26,6 19,7 18,2 17,3 19,6 18,6 17,9 18,2 19,5 19,7 18,1
W Rakus ko 9,6 8,2 8,2 8,3 8,2 7,9 8,1 8,3 8,5 9,7 9,6
W Finsko 3,2 34 33 33 33 3,4 3,5 3,6 3,8 4,1
Svédsko 6,2 8 8,8 9,3 8,8 8,7 8,9 9,6 10,3 11
Nemecko 63,6 75,1 75,3 70,8 70,8 75,9 74,9 78,7 82,7 85,6 80,7
Francuzsko 55,6 69,9 71,6 73,5 72,3 74,3 76,5 79,8 82 86,5 88,6
Holands ko 14 14,8 15,5 15,5 14,5 14,3 14,7 15,7 15,9

Prameii: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR — www.telecom.gov.sk

Z uskutocnenej analyzy vyvoja prepravnych vykonov vyplyva, ze sprievodnym
znakom modernizacie dopravnej infrastruktiry v Slovenskej republike je presun
dopravnej zat'aze zo zelezni¢nej dopravnej cesty na cestné komunikacie. Posudenie
udrzatel'nosti tohto trendu si vyzaduje ur¢it’ environmentalne dosledky modernizacie
slovenskej dopravnej infrastruktury. V tejto stivislosti boli analyzované externé nak-
lady osobnej a nakladnej dopravy na Slovensku za roky 1995 —2009.

3 Metodicky postup

Ciel'om analyzy bolo zhodnotit’ vplyv modernizacie dopravnej infrastruktiry v
Slovenskej republike na externé néklady cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Uskutocnena
analyza vychadza z predpokladu, ze v dopravnom sektore je hlavnym zdrojom tych-
to negativnych externych dosledkov nakladna doprava. V sulade so stanovenym cie-
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Pom analyzy bolo nevyhnutné uskutocnit’ tieto kroky:
— Specifikovat’ externé naklady z modernizacie dopravnej cesty,
— ocenit’ externé naklady projektov modernizacie cestnej infrastruktary,
— ocenit’ externé naklady projektov modernizacie Zelezni¢nej infrastruktary,
— komparovat’ externé naklady v dosledku modernizacie cestnej a Zeleznicne;j
infrastruktary.

Vyssie uvedeny postup je sicasne spojeny s uplatnenim metody prevodu nakla-
dov a prinosov (transfer cost-benefit method) vyuZzivanej v ramci analyzy nakladov
a prinosov (CBA analysis). Charakteristickou ¢rtou metdédy prevodu nékladov
a prinosov je, ze sa vyuziva v podmienkach nedostatoéného rozsahu reliabilnych
empirickych vstupnych tidajov potrebnych na analyzu, resp. ziskanie relevantnych
empirickych udajov by bolo ¢asovo alebo finan¢ne naro¢né. RieSenim v tejto situacii
je prevod udajov o generovanych spoloc¢enskych uzitkoch a ich ocenenie na zaklade
v§eobecne uznavanych Standardizovanych postupov uvedenych v predpisanych me-
todologickych priruckach a odbornych stadiach. Pre oblast’ dopravy je takymto
dokumentom napriklad HEATCO Study. Pri analyze socio-ekonomickych dos-
ledkov z modernizacie cestnej sieste sluzila ako podkladovy material Prirucka
k analyze nakladov a vynosov investicnych projektov v oblasti dopravy, verzia
01, ktoru vypracovalo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
dalej Priivodce analyzou nakladii a pfinosi investi¢nich projekti (Strukturalni fond,
ERDF, Fond soudrznosti a ISPA), ako aj Statistické udaje zverejnené na internetove;j
stranke Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Najdolezitejsie druhy externych dopravnych nakladov, prepocitané na objem pre-
pravnych vykonov v tisicoch osobokilometrov a tonokilometrov, st suc¢ast'ou tabul’-
ky ¢. 3. Skuto¢nost’, Ze rozhodujuca Cast’ finan¢nej pomoci Europskej unie je uréena
pre projekty modernizécie cestnej a Zeleznicnej infrastruktiry, viedla v analyze k ab-
strahovaniu od hodnotenia externych nakladov vodnej a leteckej prepravy. Takyto
postup podporuju aj vysledky Statistiky prepravnych vykonov v Slovenskej republi-
ke, ktoré popisuju obrazky ¢. 2 a €. 3. Spominana Statistka ukazuje, Ze klicovi
ulohu v dopravnom systéme Slovenska v ramci nékladnej, ako aj osobnej dopravy
maji z pohladu uskutoénenych vykonov prave cestnd a Zelezniéna doprava. Udaje
o uskuto¢nenych prepravnych vykonoch v cestnej a zelezni¢nej doprave umoznili
aplikovat’ v analyze hodnoty uvedené v tabulke ¢. 3 a nasledne kvantifikovat’ ex-
terné dopravné nédklady v druhovom ¢leneni pre osobntl, ako aj nakladnu prepra-
vu v Slovenskej republike. Porovnanim vypoc¢itanych hodnoét externych nakladov
v Zeleznicnej a cestnej doprave boli identifikované socio-ekonomické dosledky mo-
dernizacie dopravnej infrastruktiry v Slovenskej republike za roky 1995 — 2009.
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Externé naklady v osobnej a niakladnej doprave v eurach (stile ceny roku 2007) b3
Znecistenie
ndklad / 1000 osobokm Nehodovost’ Hlucnost’ ovzdusia Klimatické zmeny
(Osobné automobily 39,72 6,29 19,09 17,54
Motocykle 275,82 18,76 8,72 15,23
|Autobusy 3,42 1,43 21,62 9,82
Zelezniéna doprava 0,99 43 5,41 5,85
Letecka 0,66, 3,97 1,77 38,84
Znecistenie
ndklad / 1000 tonokm Nehodovost’ Hlucnost’ ovzdusia Klimatické zmeny
LGV 110,33 39,39 144,53 147,84
oGV 7,9 5,63 35,75 16,66
[prepocet 34,24 14,41 64,03 50,77,
Velezni¢na doprava 12,69 3,86 441 5,19
Letecka 21,30 2,87 168,83
Vodna 10,70 4,63

Prameii: Privodce analyzou nakladd a ptinosu investiénich projektd (Strukturalni fond, ERDF, Fond soudrznosti
aISPA, s. 75).

4 Externé naklady — dolezity faktor posidenia udrzatelnosti rozvoja dopravy

Vytvorenie podmienok na dosiahnutie trvalo udrzateI'ného rozvoja mobility je
jednou z klaicovych priorit Eurodpskej unie pri poskytovani finan¢nej pomoci jed-
notlivym ¢lenskym krajindm na modernizaciu dopravnej infrastruktiry. Tento fakt
v konecnom désledku znamend aj to, Ze pri hodnoteni efektivnosti dopravného
systému je dolezité sledovat’ nielen financny, ale aj spolocensky prinos. Uskutoc-
nena analyza preukdzala, ze vyvoj Struktiry prepravnych vykonov v Sloven-
skej republike je v porovnani s vyspelymi ¢lenskymi krajinami Europskej unie
odlisny, a to aj napriek rozsiahlym finanénym prostriedkom vynaloZzenym na mo-
dernizaciu cestnej a zelezni¢nej dopravnej infrastruktury. V tejto suvislosti bo-
li na zaklade vysSie popisanej metodiky vypocitané rocné externé naklady osobne;j
a ndkladnej dopravy v Slovenskej republike za obdobie rokov 1995 —2009. Z dovo-
du odstranenia vplyvu inflacie sa vypocet uskutocnil v stadlych cenach roku 2007.
Prehl'ad o vysledkoch prepoctu poskytuja tabulky ¢. 4 a €. 5.
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Tab. ¢. 4
Ro¢né externé naklady nikladnej Zelezni¢nej a cestnej dopravy v SR v eurach

1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009

zelezni¢na
nakladna
doprava

357575100,00| 253707 300,00 247457450,00| 261186 200,00 252269 050,00 | 243 168 850,00 182 108 600,00

5,88 4,68 5,02 4,98 4,87 5,08 4,84
EUR/tona

cestna
nakladna
doprava

4337309 200,00 | 3026 603 650,00 | 3 685 797 500,00 | 3 614 533 300,00 | 4421322 500,00 | 4 755414 300,00 | 4 492 259 800,00

EUR/tona 21,27 16,02 18,86 19,92 24,66 23,87 27,53

Prameii: vlastny prepocet.

Tab. €. 5
Ro¢né externé naklady osobnej Zelezni¢nej a cestnej dopravy v SR v eurach

1995| 2000 2005 2006 2007 2008 2009
Zelezni¢na
verejni doprava 69 543100,00] 47498 500,001 36 112100,00} 36 625 150,00) 35830 750,00) 37998 800,00f 37 800 200,00
[EUR/prepravend
osoba 0,78 0,71 0,72 0,76 0,76 0,78 0,81
Cestna verejna
doprava 406 121 390,00] 306 106 150,00f 273 082 250,00 278 162 850,00] 275 658 840,00 233 925 340,00 164 684 020,00
[EUR/prepravend
osoba 0,56) 0,51 0,61 0,69 0,72 0,64 0,51
Individudlna
automobilova 1485619 280,00f 1977 492 560,00f 2 134 095 360,00)2 142 028 800,00f 2 148 144 160,00] 2 181 282 800,00] 2 183 348 800,00
[EUR/prepravend
osoba 1,11 1,19) 1,21 1,20 1,19) 1,19) 1,18

Prameii: vlastny prepocet.

Po zohl'adneni skutocnosti, Ze Zelezni¢né a cestna doprava si nosnymi prvkami
dopravného systému na Slovensku, umoziuju vysledky v tabulke ¢. 4 a ¢. 5 po-
sudit’ aktivity spojené s modernizaciou dopravnej infraStruktiry v SR zo SirSieho, ce-
lospolo¢enského hladiska. Vykonana analyza ukazuje, Ze najvyssie celkové externé
naklady v slovenskych podmienkach sa spéjaju s individudlnou automobilovou dop-
ravou a cestnou ndkladnou dopravou. Této skuto¢nost’ znamena aj to, Zze v ramci
dopravného systému su individualna automobilova doprava a cestna ndkladna dop-
rava rozhodujucimi zdrojmi environmentalnej zat'aze. Vzhl'adom na to, Ze ukazo-
vatel’ celkova hodnota externych nakladov neumoziiuje postihnut’ kvalitativne hl'a-
disko rozvoja, boli pri hodnoteni modernizaénych aktivit aplikované ukazovatele
ro¢né externé naklady na prepravenu osobu a ro¢né externé ndklady na prepravent
tonu nakladu. V pripade individualnej osobnej dopravy vysledky analyzy ukazuju,
Ze hoci objem prepravenych osdb na slovenskych cestdch v roku 2009 vzrastol oproti
roku 1995 takmer jedenapolkrat, externé naklady na jednu prepravenu osobu v tomto
obdobi vzrastli z hodnoty 1,11 eura na 1,18 eura. Opacny trend vyvoja jednotkovych
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externych nakladov za roky 1995 az 2009 bol zaznamenany vo verejnej osobnej dop-
rave. V pripade verejnej cestnej dopravy jednotkové externé naklady klesali, a to
aj napriek zna¢nému poklesu celkového poétu prepravenych oséb verejnou dopra-
vou. V nakladnej doprave je mozné narast jednotkovych prepravnych nakladov cest-
nej dopravy Ciastocne vysvetlit’ poklesom objemu prepraveného tovaru za sledované
obdobie, zaroven je vSak nevyhnutné poukazat na to, ze tempo poklesu prepravnych
vykonov je na Slovensku ovela vyraznejsie v pripade Zelezni¢nej nakladnej dopra-
vy, ale externé naklady na jednu tonu nakladu prepraveného po Zelezni¢nej doprav-
nej ceste klesaju. V nadvéznosti na prezentované vysledky analyzy je nevyhnutné
uviest, ze napriek zna¢nym finanénym prostriedkom investovanym do modernizacie
dopravnej infrastruktiry nie st v Slovenskej republike vytvorené podmienky na to,
aby sa splnila jedna z kI'i€ovych priorit dopravnej politiky Eurdpskej tnie, ktorou
je trvalo udrzatel'na mobilita. K hlavnym pri¢inam uvedeného stavu patri nevyvaze-
ny rozvoj dopravnej infrastruktiry a zaostavanie v modernizacii Zelezni¢nych trati.
Takyto vyvoj je zaroven vaznou prekazkou zvysSenia miery Cerpania prostriedkov
finan¢nej pomoci Eurdpskej unie v d’alSich rokoch programového obdobia 2007 —
2013.

Zaver

Dopravna infrastruktira ma v Slovenskej republike strategicky vyznam nielen
z domaceho, ale aj z medzinarodného hl'adiska. Tato skuto¢nost’ je motivaciou k zis-
kaniu zdrojov finan¢nej pomoci Eurépskej Ginie na rozvoj dopravy. Prioritnym cie-
Pom poskytovanej finan¢nej pomoci je vystavba a modernizacia dopravnej infra-
Struktury, ktora umozni dosiahnut’ trvalo udrzateI'ni mobilitu. Uskutonena analy-
za vyvoja externych nakladov vsak ukazuje, ze za hodnotené obdobie pétnastich
rokov sa znacne zvysili, pricom celkové prepravné vykony klesli. Vyznamny narast
prepravnych vykonov bol zaznamenany len v pripade individualnej osobnej dop-
ravy. Sprievodnym znakom dosahovaného vyvoja je prevod prepravnych tokov na
modernizovant cestnu siet’. Kardinalnou podmienkou na zvysSenie miery vyuZitia
finan¢nej podpory Eurdpskej unie je v tejto situdcii to, aby zdroje financovania
alokované na vystavbu a modernizaciu slovenskej dopravnej infrastruktury boli
v d’alSom obdobi alokované na rozvoj tych druhov dopravy, ktoré priaznivo vplyvaji
na zivotn¢ prostredie.
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