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ABSTRAKT

ZASKVAROVA, Nikoleta: Doprava ako determinant kvality Zivotného prostredia
V podmienkach  europskej integracie. — Ekonomicka univerzita v Bratislave.
Narodohospodarska fakulta; Katedra financii. - Ing. Magdaléna Cervenovd, CSc. —
Bratislava: NHF, 2019, 73 s.

Cielom zéaverecnej prace je upriamit pozornost’ Citatela na problematiku znecistenia
zivotného prostredia sposobeného sektorom dopravy. NasSou zakladnou viziou je motivacia
Citatel'a k substitucii neekologickych druhov dopravy ich zelenSimi alternativami, ktoré
nemaju negativny dosah na zivotné prostredie. Praca je rozdelena do troch kapitol. Obsahuje
9 grafov a 13 tabuliek. Prva kapitola je venovana teoretickym znalostiam z oblasti
jednotlivych druhov dopravy — cestnej, leteckej, Zelezni¢nej, vodnej, elektromobilovej,
cyklistickej, pesej dopravy a ich naslednému zhodnoteniu. V d’alSej Casti sa charakterizuje
zakladné vymedzenie cielov dopravnej politiky Eurdpskej tnie a Slovenskej republiky.
Zaverecna kapitola sa zaoberd aplikaciou teoretickych poznatkov na dve eurdpske krajiny —
Slovensku republiku a Holandsko. Vysledkom rieSenia danej problematiky je vypracovanie
SWOT analyzy, na zéklade ktorej sme dospeli k diferencovanému postoju obyvatel'ov ale aj
Statu k vyuzivaniu jednotlivych viac ¢i menej ekologickych druhov dopravy v nami

pozorovanych krajinach.

KPucové slova: Doprava, Zivotné prostredie, Vplyv dopravy na Zivotné prostredie



ABSTRAKT

ZASKVAROVA, Nikoleta: Transport as a determinant of the quality of the environment in
terms of European integration. — University of Economics in Bratislava. Faculty of National
Economy; Department of Finance. — Thesis: Ing. Magdaléna Cervetiovéa, CSc. — Bratislava:
NHF EU, 2019, number of pages 73

The aim of the diploma thesis is to draw the reader's attention to the issue of environmental
pollution caused by the transport sector. Our basic vision is to motivate the reader to
substitute non-organic modes for greener alternatives that have no negative impact on the
environment. The work is divided into three chapters. It contains 9 charts and 13 tables. The
first chapter is devoted to the theoretical knowledge of the different types of transport - road,
air, rail, water, electric, cycling, pedestrian traffic and their subsequent evaluation. The next
part describes the basic definition of transport policy objectives of the European Union and
the Slovak Republic. The final chapter deals with the application of theoretical knowledge
to two European countries - the Slovak Republic and the Netherlands. The result of the
solution of this issue is the elaboration of a SWOT analysis, on the basis of which we arrived
at a differentiated attitude of the population but also of the state to the use of individual more

or less ecological modes of transport observed in our countries.

Keywords: Transport, Environment, Environmental impact of transport
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Uvod

., Konat'v sulade s prirodou je pre rozumného tvora to isté, ako konat' v sulade
S rozumom. “

Marcus Aurelius, viddca starovekého Rima 121-180

Vztah cloveka a zivotného prostredia je rdznorody a explicitne suvisi s jeho
vyvojom v priebehu dejin. Aj napriek tomu, ze nasi predkovia vyuzivali zdroje na vlastn
spotrebu, prirodu si vazili, chranili ju a snazili sa k nej pristupovat Setrne a S ictou, ked’ze
boli na fiu Gplne odkazani. Clovek Zil v harménii so svojim okolim a bol stiéast'ou prirody,
¢o sa zmenilo jeho postupnym usidlovanim a vyclenovanim. V stcasnosti je priroda
povazovand mnohymi 'ud'mi za samozrejmost, z ktorej si viac berieme ako jej ddvame.
Tento pristup pokladame za chybny — denne pod vplyvom nadradeného spravania sa ¢loveka
voci ostatnym druhom vymieraju ohrozené druhy zvierat, rastlin ale vyhasinaju aj samotné
Tudské zivoty. Jednym z najvacsich globalnych znecistovatel'ov Zivotného prostredia je

prave sektor dopravy, ktorému sa budeme venovat’ napriec celou diplomovou pracou.

Doprava ako sucast’ bezného Zivota kazdého jedinca je spdjana tak s pozitivnymi ako
aj negativnymi externalitami. Prichddzame s fiou do styku ako aktivni Ui€astnici v rdmci
osobnej dopravy, ale aj ako konzumenti produktov, ktoré sa museli z miesta vyroby presuntt’
na miesto predaja. Sektor dopravy vSak spdsobuje zretel'né energetické problémy, vyrazne

zat'azuje a ovplyviuje Zivotné prostredie, o bliZSie popisujeme v nasledujiicom texte.

Matéria diplomovej prace je Clenena na tri kapitoly a viacero podklapitol.
Vychodiskom prvej kapitoly st teoretické znalosti z oblasti dopravy. Definujeme v nej
globdlne, regionalne ako aj lokalne vplyvy dopravy na zivotné prostredie. Nasledne sa
venujeme konkrétnym typom dopravy a ich vplyvu na zivotné prostredie. Teoreticka Cast’
prace je Strukturovand od najsSkodlivejSich typov dopravy, ako je cestnd a leteckd az po
najekologickejsie typy dopravy, ktoré vidime vo vyuZivani cyklistickej dopravy na kratke
vzdialenosti alebo Zelezni¢nej a vodnej dopravy na stredné a dlhé vzdialenosti. Teoreticka
Cast’ prace d’alej obsahuje problematiku a zdkladné ciele dopravnej politiky tak Eurdpske;j
unie ako aj Slovenskej republiky, ktoré je podl'a nasho ndzoru potrebné dosiahnut’ v ¢o
najbliz§om horizonte. V préaci sme vychadzali z metod analyzy, syntézy a komparacie, ktoré

su bliz8ie uvedené v druhej kapitole. Problematiku vplyvu dopravy na Zivotné prostredie
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v ramci tretej kapitoly aplikujeme na dvoch krajinach Eurdpskej unie — Slovenskej republike
a Holandsku. Tieto dve krajiny ndm znazoriiuju diferencovany pohlad na vyuzivanie
jednotlivych druhov dopravy, ¢o vyplyva aj z rozdielneho vnimania zivotného prostredia ich
obyvatel'mi. V ramci prace sa zaoberame jednotlivymi typmi dopravy — cestnou, leteckou,
zelezni¢nou, vodnou, cyklistickou a elektromobilovou dopravou aich rozdielnemu
vyuzivaniu v nami pozorovanych krajinach. TaktiezZ sme sa zamerali na modalne rozlozenie
tak nakladnej ako aj osobnej dopravy, ktoré ndm znazorfiuje percentudlne zastipenie
jednotlivych druhov dopravy v ramci vnutrozemskej dopravy. Tretia kapitola sa nasledne
zaobera negativnymi externalitami dopravnej infrastruktiry na zdravie l'udi. V ramci tejto
podkapitoly uvadzame kazdoroc¢ne rastici pocet evidovanych automobilov avsak pozitivny
trend vidime v znizujlicom sa pocte nehod a pocte smrtel'nych dopravnych nehdd. Na zaver
tretej kapitoly uvddzame na zaklade predchadzajicich pozorovani a zisteni SWOT analyzu

dopravy v Slovenskej republike a Holandsku.
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1 Suacasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici
1.1 Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

Doprava sama 0 sebe ni¢ nevyraba a aj napriek tomu zohrava v suCasnom svete
relevantntl ulohu v rozvoji krajiny a to tak v rozvoji ekonomickom ako aj socialnom. Je
neoddelite'nou a nevyhnutnou stcast'ou bezného zivota kazdého jedinca, co je spdsobené
najmd globalizaciou, Coraz vyraznejSie sa zvySujucou mobilitou pracovnej sily ale aj
rozpinavostou nadnarodnych spolo¢nosti.! Je jednou zo zakladnych podmienok
fungujuceho hospodarstva Statu. Taktiez je jednym z hlavnych predpokladov rozvoja
vyrobnych sil v krajine, spaja jednotlivé sidla krajiny a je vSeobecnou podmienkou kultirno-
spolo¢enského Zivota.? Spolu s rasticim vyznamom dopravy rastie aj tlak spolo¢nosti na jej
kvalitu, sluzby, ktoré su v jej rdmci poskytované, dostupnost’ lokalit, znizovanie nakladov
a v neposlednom rade aj na ochranu Zivotného prostredia® pred negativnymi externalitami.*
Duréanska uvadza jednotlivé negativne vplyvy dopravy na ZP nasledovne: ,,vypocet vplyvov
dopravy na prostredie by musel zahriiovat’ znecistenie vznikajuce pocas vyroby dopravnych
prostriedkov, pocas stavby a prevadzky komunikacii, zahriiujuc aj jej sucasti ako su objekty
a vybavenie, ale aj kontamindcia z posypovych soli, oteru pneumatik a povrchu vozovky
a pod., dalej je tu vplyv dopravy na fragmentdciu krajiny, kontamindcia prostredia spojend
so skladovanim a transportom pohonnych hmot a taktiez vyznamnd je kontamindcia

ovzdusia zo spalovania pohonnych hmét.*®

1 GAZIOVA, Maria. 2013. Doprava a zdravie 1l. 1. vyd. Ruzomberok : VERBUM — vydavatel'stvo Katolickej
univerzity v Ruzomberku, 2013. s. 9. ISBN 978-8084-981-8

2 BARTOSOVA, Cudmila akol. 2010. Dopravné stavitelstvo. 1. vyd. Bratislava : Slovenska technicka
univerzita v Bratislave v Nakladatel'stve STU, 2010. s. 5. ISBN 978-80-227-3359-5

3 Ustava Slovenskej republiky v §iestom oddiely druhej hlavy v ¢lankoch 44 a 45 zakotvuje pravo kazdého na
priaznivé zivotné prostredie a suc¢asne aj povinnost’ chranit’ a zvelad'ovat’ ho. Zakladny legislativny ramec
tipravy ZP na tizemi Slovenskej republiky stanovuje zdkon o Zivotnom prostredi ¢. 17/1992 ktory definuje
zivotné prostredie ako vsetko, ¢o vytvara prirodzené podmienky existencie organizmov vratane ¢loveka a je
predpokladom ich d’alSieho vyvoja. Legislativa ustanovuje exemplifikativny vypocet zloziek prostredia kde
zarad’uje predovsetkym ovzdusie, vodu, horniny, organizmy, ekosystémy a energiu.

4 GAZIOVA, Maria. 2013. Doprava a zdravie I1. 1. vyd. Ruzomberok : VERBUM — vydavatel'stvo Katolickej
univerzity v Ruzomberku, 2013. s. 9. ISBN 978-8084-981-8

> DURCANSKA, Daniela akol. 2015. Ekologické aspekty cestnej dopravy. Zilina : EDIS-vydavatel'ské
centrum Zilinskej univerzity, 2015. s. 180. ISBN 978-80-554-1000-5
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Sektor dopravy, ako popredny Cinitel’ spdsobujtici nielen energetické problémy, ale
aj problémy so ZP je zodpovedny za podstatné zatazovanie a ovplyviiovanie ZP a to najméi
z dovodu, Ze patri k najvacsim spotrebitelom fosilnych energetickych zdrojov.® Existencia
znecistenia zivotného prostredia, ubudanie prirodnych zdrojov ale aj devastacia krajiny je
prejavom chybného ekonomického spravania sa jednotlivcov. Prave neprimerana zataz
vyvijana na ZP, zapricinila, Ze statky ZP sa stavaju obmedzené’, tzn. moznosti prirodnych
zdrojov su nizSie ako su ludské potreby, ktoré ich prevySuju. Cenovy mechanizmus
v pripade statkov ZP nefunguje a dochadza k alokaénému zlyhaniu trhu spdsobeného
nemoznostou vylienia zo spotreby.® Dalsim $pecifikom je, Ze statky ZP nemaji jasne
definované vlastnicke prava apreto sa vicSina tychto statkov nachddza v spolo¢nom
vlastnictve. Trhovy mechanizmus teda nie je schopny vyriesit' environmentéalne problémy
kym nie je zodpovedana otizka vlastnictva.® Mohli by sme vsak uzavriet vieobecny
konsenzus, ze zivotné prostredie je klasicky medzindrodny statok. Problémy ako kyslé
dazde, sklenikové plyny alebo nicenie ozdnovej vrstvy sa teda nedaju riesit’ len na narodnej
urovni. Narodné opatrenia vSak na druhej strane maji vplyv na medzinarodné trhy, ked’ze
vagsina krajin je spojena obchodnymi vztahmi a opatrenia tykajiice sa ochrany ZP mozu
ovplyvnit' konkurencieschopnost’ firiem na medzinarodnych trhoch.!® Mnohoraké uéinky

dopravy na ZP, tak pozitivne ako aj negativne, si blizsie $pecifikujeme v nasledujucom texte.

Na zaklade velkosti negativnych vplyvov dopravy na ZP mbzeme uviest' nasledujuce tri

skupiny:

- globalne vplyvy: celosvetovo neustale sa zvySujuce mnozstvo automobilov je jednym
zo zakladnych producentov oxidu uhli¢itého, ¢o prispieva k vzniku sklenikovych
plynov a nasledne k sklenikovému efektu. Situacia, a to najméa vo vel’kych mestach,
je kritickd. Doprava vyrazne vplyva na zvySovanie priemerne] teploty ovzdusSia a

dosledkom nedokonalého spalovania paliv je emitovanie NOx a prchavych

® HLAVNA, Vladimir. 1996. Dopravny prostriedok a Zivotné prostredie. Zilina : VSDS, 1996, s. 15. ISBN
978-807-100-306-9

" Obmedzenost’ prirodnych zdrojov moze byt relativna a to v pripade ked’ dany zdroj nema substitt alebo
absolutna, kedy je mozna substitucia prirodného zdroja inym

8 SALKA, Jaroslav a kol. 2008. Ekonémia Zivotného prostredia. 1. vyd. Zvolen : Vydavatel'stvo TU vo
Zvolene, 2008. s. 8-10. ISBN 978-80-228-1708-0

% SALKA, Jaroslav a kol. 2008. Ekonémia Zivotného prostredia. 1. vyd. Zvolen : Vydavatel'stvo TU vo
Zvolene, 2008. s. 96. ISBN 978-80-228-1708-0

10 SALKA, Jaroslav a kol. 2008. Ekonémia zivotného prostredia. 1. vyd. Zvolen : Vydavatelstvo TU vo
Zvolene, 2008. s. 147. ISBN 978-80-228-1708-0
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organickych latok, $kodnych pre ZP ale aj ludské zdravie. Na zaklade tychto
poznatkov sa celosvetovo prijimaji adaptacné opatrenia tykajice sa najmé podpory
pesej, cyklistickej alebo verejnej dopravy, nahrady tradicnych pohonnych latok
akymi st benzin a nafta alternativnymi palivami, budovanie zelenych ploch, ktoré su
schopné absorbovat’ necistoty z ovzdusSia a sucasne sa vytvaraju obmedzenia pre
cestnu dopravu;

- regiondlne vplyvy: za najvyznamnejs$i regionalny vplyv zapri¢ineny dopravou
mozeme povazovat kyslé dazde, ktoré ovplyviiuju nie len zdravie l'udi ale aj
vegetaciu a stavebné konsStrukcie a materidly, ¢im v postihnutych oblastiach
spdsobuju zna¢né ekonomické skody;

- lokdlne vplyvy: medzi lokdlne vplyvy sa zarad’'uje najmé hluk, vibracie, dopravné

nehody, kongescie, fragmentécia krajiny, zaber pody a i.!!

Doprava so sebou prinasa aj pozitivne externality, priom najvyznamnejsie su najma
vplyvy na hybnost’ obyvatel'stva'?, t.j. ddva obéanom moznost’ dochadzania nielen za pracou
ale aj za spolo¢enskymi udalostami. Taktiez prave doprava do zna¢nej miery determinuje
rozmiestnenie sidiel daného izemia a tym ovplyviiuje aj uzemnu Struktiru hospodarstva,
s ¢im je nasledne spita delba prace obyvatel'stva. V sucasnosti sme svedkami situacie kedy
regiony, ktoré nie st napojené na kvalitni dopravnu infrastruktaru nie st ddéstojnymi
stpermi v boji s konkurenciou o ziskavanie vel'kych investi¢nych zdmerov pre svoju oblast.
Dalsim pozitivnym aspektom, ktory so sebou doprava priniesla je zvySovanie Zivotne;

irovne obyvatel'stva.t®

V 21. storo¢i pozorujeme zekonomického hladiska markantny vyznam dopravnej
infraStruktury. Narodne hospodarstvo by bez kvalitnej siete dopravy a dopravnych uzlov
nebolo konkurencie schopné, na druhej strane sa doprava a dopravné infraStruktira do
znaénej miery podiel'a na kvalite ZP.* Vplyvy dopravy sa odli§uji v zavislosti od druhu
dopravy. V sucasnosti sa negativne G¢inky najma cestnej dopravy beru ako fakt prispievajtci

k stenCovaniu ozonovej vrstvy, globalnemu otepl'ovaniu, k znecisteniu ovzdusia a i. Studie

11 DURCANSKA, Daniela a kol. 2015. Ekologické aspekty cestnej dopravy. Zilina : EDIS-vydavatel'ské
centrum Zilinskej univerzity, 2015. s. 12-18. ISBN 978-80-554-1000-5

12 Pod pojmom hybnost’ obyvatel'stva rozumieme priemerny poet jazd, ktoré su vykonané na sledovanom
uzemi za stanovenu ¢asovu jednotku jednym obyvatel'om tzemia.

13 Tamtiez

14 DURCANSKA, Daniela a kol. 2015. Ekologické aspekty cestnej dopravy. Zilina : EDIS-vydavatel'ské
centrum Zilinskej univerzity, 2015. s. 268. ISBN 978-80-554-1000-5
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Svetovej banky vSak upriamuju pohl'ad najmé na rozvojové krajiny, ktoré buda podla jej
vysledkov v blizkej budicnosti najvacsimi producentmi oxidu uhli¢itého a metinu.’®

V nasledujucej asti prace si priblizime dopad jednotlivych druhov dopravy na ZP.

1.1.1 Cestna doprava

Cestnu dopravu povazujeme za jednu z najmenej ekologickych spdsobov prepravy
0sOb a tovarov, ktora ma vSak v siCasnosti dominantné postavenie najma pri kratkych
astrednych vzdialenostiach. Vztah medzi ¢oraz viac sa zhorSujicou kvalitou ZP
a vyuzivania osobnych anakladnych automobilov, ktoré do ovzdu$ia, pody a vody
vypustaju znecistujuce latky je priamotimerny. Cestni dopravu na uzemi SR povazujeme
za jedného z najvyznamnejsich zneéistovatelov ovzdusia'®, ktory vyprodukuje viac ako
90% Skodlivych emisii vznikajucich v sektore dopravy. Viaceri autori uvadzajui, ze motory
automobilov emituju viac ako 160 uhlovodikovych $kodlivin'’. Ich koncentracia je aj
napriek vyuzivaniu katalyzatorov v modernejSich automobiloch stale vysoka a to najmé na
vysoko frekventovanych krizovatkach. Dal§im problémom zuZujucim vietky krajiny
Europskej tnie je intenzita hluku a nadmerné ohrievanie vzduchu spdsobené rozsiahlymi
plochami ciest, dialnic a parkovisk ¢im sa vytvaraju tzv. Heat Islands'®. Prave cestna

Vv

doprava ma najvicsi podiel na hluku z dopravy a to az na trovni 76%. °

15 A WORL BANK PUBLICATION, 1996. Sustainable transport: Priorities for Policy Reform. 1996. 131 p.
ISBN 0-8213-3598-7

18 Spolu s energetickym a metalurgickym priemyslom.

17 Najméd CO, NOx, CxHy

18 Teplotné ostrovy, ktoré vo velkej miere prispievajii ku vzniku inverznych javov a zrazkova vodu odvadzaja
priamo do riek.

19 CHOVANCOVA, Jana— ADAMISIN, Peter. 2016. Environmentdlne aspekty procesov a technolégii.1. vyd.
Presov : PreSovska univerzita v PreSove, 2016 s. 91-92. ISBN 978-80-555-1700-1
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NajzavaznejSie negativne vplyvy st nasledovné:

- znecistenie ovzdusia: najmi Skodlivinami ako oxid uholnaty®°, oxid uhli¢ity?, oxid
siri¢ity a oxidy dusika??, prchavé organické zluGeniny ainé, ktoré pdsobia od
miestnych u¢inkov az po sklenikovy efekt;

- hluk: hluk méze spdsobit’ narusenie duSevného zdravia a duSevnej pohody nielen
obyvatelov daného poskodeného uzemia ale aj zvierat zijucich v jeho okoli,
poskodenie ich sluchu, poruchy spanku a i. Pricom hluku z motorovych vozidiel celi
az 1/5 obyvatel'stva;?3

- nehodovost: okrem narusSenia plynulosti jazdy a ohrozenia bezpecnosti ma vplyv aj
na ZP a to zneGistenim z uvolnenych latok unikajicich z osobnych alebo nédkladnych
automobilov do pddy a vody;

- zdber pody: ¢im sa zmenSuje priestor na pestovanie roznych plodin ale aj naruSa

prirodzené zivotné prostredie vel'kého mnozZstva zivoc¢ichov.

V tomto momente sa naskyta polozit’ si otdzku preco I'udia aj napriek mnohym vyssie
uvedenym negativnym externalitam vyuzivaji primarne cestni dopravu a trend jej
vyuzivania aj nad’alej rastie? Tento jav povazujeme za iracionalne spravanie
jednotlivcov vo&i ZP a zdraviu ludstva, a uprednostneniu individualnych potrieb pred
celospoloc¢enskymi kedZe cestnd doprava ma globdlne negativne vplyvy na celu
spolo¢nost’. Uz merkantilisti upriamili svoju pozornost’ na zakladné disproporcie medzi
¢lovekom, ako bytost'ou egoistickou, a jeho okolim ¢o pozorujeme aj v sucasnosti, kedy

jednotlivci svojou ¢innostou prispievajli k zne¢istovaniu ZP.%

20 Vznika pri nedokonalom spal'ovani motorov a predstavuje najvicsie riziko pre ZP, pricom 76% emisii oxidu
uhol'natého pochadza z individualnej automobilovej dopravy a takmer 20% z cestnej nakladnej ¢o nam spolu
predstavuje az 96% v ramci cestnej dopravy.

2l Emisie oxidu uhli¢itého st najvysSie v cestnej nakladnej doprav 58%, za ktorou nasleduje individudlna
automobilova doprava s percentudlnym zastipenim na tvorbe CO; takmer 33%, Co opit’ predstavuje hodnoty
nad 90% v neprospech cestnej dopravy.

22 Spolu s oxidmi siry st primarnym determinantom vzniku kyslych dazd’ov.

2 7EMLICKA, Zdenek — MLYNARIK, Jaroslav. 2008. Doprava a preprava. Praha : Nadatur, 2008, s. 110.
ISBN 978-80-7270-030-1

24 ROMANCIKOVA, Eva. 2004. Financno-ekonomické aspekty Zivotmého prostredia. Bratislava : ECO
INSTRUMENT, 2004. s. 6-14. ISBN 80-967771-1-4
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1.1.2 Letecka doprava

Letecka doprava, vyuzivajuca vzdusny priestor na lety lietadiel a inych leteckych
dopravnych prostriedkov, je najmladSim druhom dopravy, ktorej historia nie je dlhSia ako
sto rokov, pocas ktorych vSak dosiahla nevidany rozvoj. Vyuziva sa hlavne v sektore rychlej
prepravy tovarov a osob na vel'ké vzdialenosti — medzinarodny obchod a turistika by bez nej
Vv sucasnej dobe uz nevedeli jestvovat’. Letecka doprava sa pysi viacerymi ,,naj* ¢im nad’alej
nabera na svojej popularite ako najrychlejsi, najbezpecnejsi ale aj najpohodlnejsi spdsob
prepravy. Dalsimi pozitivami je jej pravidelnost, ktora je viak do istej miery ovplyvnena
meteorologickymi podmienkami; vysoka prepravna kapacita, komfort a hospodarnost’. Aj
napriek nespochybnitelnym vyhoddm povazujeme tento spdsob prepravy ako potencidlnu
hrozbu pre ZP, ktoré svojou prevadzkou znegistuje a vyrazne poskodzuje. Zlozenie emisii
produkovanych z motorov lietadiel je vel'mi podobné zloZeniu emisii cestnej prepravy.
V pripade leteckej dopravy sice dochadza k lepsiemu spal’ovaniu avsak ak pocet Skodlivin
prepocitame na jednu prepravovanu osobu vysledok ani v tomto pripade nie je lichotivy
k Zivotnému prostrediu a zatazuje ho v prili§ vysokej az dlhodobého hladiska
neudrzatelnej miere.?> Okrem iného letisk4 zaberajii obrovské plochy polnohospodarske;
pody, je to najhlu¢nejsi spoésob dopravy a ako velku potencidlnu hrozbu mozno povazovat’

aj nadrze pohonnych hmét, ktoré st umiestnené pod zemou.?®

Najvyraznejsie negativne vplyvy leteckej dopravy st nasledovné:

- ovzdusie zmecistené Skodlivinami: Skodliviny v ovzdu$i su jednym z hlavnych
determinantov sposobujucich sklenikovy efekt anasledne prispievaji aj ku
globalnemu oteplovaniu, ktoré v sucasnosti predstavuje jednu z najvacSich hrozieb
Tudstva. Letecké emisie zat'azujuce ovzdusie su kyslicniky siry, uhlika, vodné pary,
emisie dusika a iné prvky;

- velka spotreba kyslika;

- hluk: ovplyviiuje kvalitu zivota vSetkych Zzivych organizmov zijucich najmé
v blizkosti letisk a hlavnych leteckych koridorov. NajintenzivnejSie hladiny zvuku

st dosahované pri vzlete lietadiel;

% Denne sa uskutoctiuje takmer 60 000 letov pricom cca 4% z nich st lety vojenské. Napr.: Boeing 747
spotrebuje za 5 minut letu dennu produkciu kyslika dazd’ového pralesa s velkost'ou 44 000 akrov.

%6 CHOVANCOVA, Jana. — ADAMISIN, Peter. 2016. Environmentdlne aspekty procesov a technolégii.l.
vyd. Presov : PreSovska univerzita v Presove, 2016 s. 91-92. ISBN 978-80-555-1700-1
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- vibracie: ich negativne vplyvy sa odzrkadl'uju najma na fasddach budov ale aj na
psychickom zdravy obyvatel'ov;

- zaber pody: budovanie rozsiahlych letisk — letiskovych dréh, vybavovacich budov
zmenSuje priestor pre polnohospodarsku cinnost' a narusa prirodzené zivotné
prostredie vel’kého mnozstva zivocichov;

- tthyn vtdctva: pri zrazke lietadla s vtictvom?’ dochadza k ich thynu, pri¢om tento
stret mdze zapriinit’ aj letecka havariu;

- spotreba neobnovitelnych zdrojov, energie.

1.1.3 Zeleznicna doprava

Za ekologickejsi a energeticky vyhodnejsi druh dopravy, ktory ma nezastupitelné
miesto v mnohych krajinach, moéZzeme oznacit’ Zelezni¢nu dopravu, priCom pomer energie
spotrebovanej pri nej je 6-17 krat nizsi ako pri cestnej alebo leteckej preprave. Obdobne
pozorujeme nizsie environmentalne zatazenie aj pri samotnom budovani zelezni¢nych trati

¢i uz z pohladu vyuzitych materialov, ale aj spotrebovanej energie.

V roku 1840 bola na tzemi SR slavnostne spustena prevadzka prvej konskej Zeleznice
v Uhorsku ato na useku medzi Bratislavou a Svitym Jurom o dizke 15,5 kilometra. Za
takmer 180 rokov historie Zelezni¢nej dopravy na SR doSlo k vyraznému pokroku —
v sucasnej dobe, ked’ sa kladie Coraz vicsi vplyv na ekologizaciu, dochadza v mnohych
krajindch Eurdpskej unie, vratane Slovenska, k rozsirovaniu a k modernizacii zelezni¢nych
sieti ¢o ma za nasledok znizovanie spotreby nafty a elektrickej energie anasledne aj
produkcie Skodlivych exhalatov vypustanych do ovzdusia. Treba vSak dodat, ze v obdobi
po druhej svetovej vojne v celej Eurdpe zazivala vyrazny rozmach doprava cestna a doprava
letecka, ktorej Zelezni¢na doprava v budovani zelezni¢nych trati nemohla konkurovat
a preto majoritna ¢ast’ zelezniénych tisekov pochadza z obdobia spred druhej svetovej vojny.
Dokonca od 60. rokov 20. storocia sa zacali rusit’ lesné a pol'nohospodarske zeleznice najma
z doévodu ich neefektivnosti, ¢o v sucasnej dobe povazujeme za nespravny krok, kedze
jednou z najvacsich vyhod Zeleznice je jej vysoka prepravna kapacita.?® Zelezniéna preprava
vSak neposkytuje pre mnohych cestujicich dostatocny komfort a preto davaji prednost’

inym dopravnym prostriedkom ako automobily, autobusy a lietadld, ktoré povazujeme za

27 Castokrat sa jedna o chranené druhy.
8 HORNAK, Marcel. Sucasny stav a perspektivy vyvoja dopravnej infrastruktiiry Slovenskej republiky.
[online]. [cit. 2019.02.03]. Dostupné na: http://www.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2004b.pdf
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alternativy predstavujice vysSiu environmentdlnu zataz na ZP. Geografické podmienky
krajiny maju velky vplyv na financovanie budovania zelezni¢nych trati, pricom vyssiu
finan¢ni naro¢nost’ spdsobuje najméd prekonavanie vyskovych prevyseni, ¢o moze byt

v chudobnejsich regionoch brzdou d’al$ieho rozvoja Zelezni¢nej dopravy.?°
Najzavaznejsie negativne vplyvy Zelezni¢nej dopravy uvadzame nasledovne:

- hluk: najma pri strete vlaku s kol'ajnicami, ¢o moze spdsobit’ dusevné a psychické
problémy Zivym organizmom ako nespavost’, zmétenost,, zvySena nervozita a i.;

- vibrdcie a otrasy: poskodenie fasad budov;

- Inecistenie ovzdusia: najmé Skodlivinami ako oxid uhol'naty a oxid uhlidity, ktoré
vSak v porovnani s cestnou dopravou predstavuju niekol’konasobne nizsie hodnoty;

- spotreba neobnovitelnych prirodnych zdrojov: Zelezni¢na doprava modze okrem
vyuZzivania dieselového pohonu vyuzivat’ pri elektrifikovanych tratiach aj pohon
elektricky. Jeho nevyhodou vsak je, Ze vo viacerych krajinach Europy sa na vyrobu
elektriny dlhé roky vyuzivaju uholné elektrarne, ktoré taktiez znegistuju ZP, a nie
alternativy z obnovitelnych zdrojov; *°

- zabratie pody: naruSenie prirodzeného zivotného prostredia Zivo¢ichov a zmensSenie
pol'nohospodarskej pody, ktoré vSak v porovnani s cestnou a leteckou dopravou
predstavuje vyrazne nizSie hodnoty. Lowe vo svojej Stadii konStatuje, ze
dvojkolajova zelezni¢nad trat’ je schopna za hodinu prepravit’ tol’ko Tl'udi ako
Sestnast’prudova dialnica. Ako d’al$i priklad v prospech Zelezni¢nej dopravy, ako
ekologickejSej alternativy prepravy tovarov a osdb, uvadza porovnanie poctu
pasazierov na jednom z parizskych nadrazi Gare du Saint Lazare ajedného
z najvyznamnejSich svetovych letisk v Chicagu O’Hare Airport v 90. rokoch
minulého storoc¢ia. Kym letisko vybavilo ro¢ne okolo 60 milionov pasazierov,
nadrazie v Parizi viac ako dvojnasobne viac — 150 milionov cestujiicich. Ako
zasadny fakt v prospech Zelezni¢nej dopravy uviedol, Ze plocha letiska zaberie viac
ako 500 km vysokorychlostnej Zelezniénej trate; 3

- znecistenie vody,

2 CHOVANCOVA, Jana— ADAMISIN, Peter. 2016. Environmentdlne aspekty procesov a technolégii.1. vyd.
PreSov : PreSovskd univerzita v PreSove, 2016 s. 91. ISBN 978-80-555-1700-1

30 LOWE, Marcia. 1994. Back on Track: The Global Rail Revival. Worldwatch Paper s. 11, Washington D.C.:
Worldwatch Institute

31 LOWE, Marcia. 1994. Back on Track: The Global Rail Revival. Worldwatch Paper s. 7, Washington D.C.:
Worldwatch Institute
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- nehodovost: stret vlaku s osobnymi automobilmi, autobusmi alebo zverou konci

gasto vel'mi tragicky. 32

1.1.4 Vodna doprava

Dal§im energeticky malo naroénym druhom dopravy je doprava vodna, ktora patri medzi
najstarsie druhy prepravy osob a tovarov. Spociatku sa vyuzivala sila riek a inych vodnych
tokov prostrednictvom jednoduchych plti postavenych zo zviazanych brvien neskor
V Mezopotamii a Egypte prostrednictvom ¢lnov zo zvizkov trstiny. Pre tizemie SR bolo
tradicné pltiarstvo a zvézanie dreva z lesov pomocou konskych zaprahov. Parny stroj
ovplyvnil okrem iného aj lodnti dopravu, ktora bola v 18. storo¢i jedinym prostriedkom
prepravy tazkého nakladu na velké vzdialenosti. Prva parna lod’ zakotvila v Bratislave
zaCiatkom 19. storocia a od roku 1830 sa na trase Vieden — Bratislava — Budapest’ zacala

vykondavat pravidelna lodné doprava.

V sucasnosti sa lodna doprava vyuZziva nielen na prepravu tovarov na dlhsie vzdialenosti
ale aj na rekreaciu vo forme vyletnych plavieb, ¢im podporuje turisticky ruch v jednotlivych
regionoch. Ani pri vodnej doprave sa vSak nevyhneme negativhym externalitim ako
napriklad vypusteniu oleja do vodnych tokov, regulacii tokov, hluku, ndroc¢nej
infrastruktury v riecnej preprave, budovaniu lodenic, prekladisk ai. Na SR dochadza
Vv pripade vodnej dopravy k nerovnomernému produkovaniu emisii ¢o vyplyva z vyskytu
tohto typu dopravy len na rieke Dunaj. 3 Rieka Dunaj, ako sucast transeurdpskej
vnutrozemskej vodnej cesty Dunaj-Mohan-Ryn predstavuje rozhodujuci bod styku SR so
zvySkom Eur6py, pricom hlavny vyznam predstavuje najma medzindrodna preprava, ktora

dominuje nad vnitro§tatnou®t, %

%2 REZNICEk, Bohumil — Kousal, Milan. 1986. Zivotné prostredie a doprava, 1 vydanie, Bratislava: Alfa ;
Praha: STNL — nakladatelstvi technické literatary, 1986. s. 50-70

% CHOVANCOVA, Jana— ADAMISIN, Peter. 2016. Environmentdlne aspekty procesov a technolégii.1. vyd.
PreSov : PreSovskd univerzita v PreSove, 2016 s. 91. ISBN 978-80-555-1700-1

3 Vyplyva to najmi z polohy rieky v hrani¢nych oblastiach tizemia SR.

% HORNAK, Marcel. Sicasny stav a perspektivy vyvoja dopravnej infrastruktiry Slovenskej republiky.
[online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na: http://www.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2004b.pdf
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1.1.5 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je neodluciteInou stcastou dopravnej sustavy vsetkych
vyspelych Statov, ktora navzajom prepaja jednotlivé druhy doprav. Jedné sa o osobitny druh
dopravy kedy je zaCiato¢na a kone¢na faza prepravy uskutociiovana prostrednictvom cestne;j
dopravy, ktord by vSak mala byt &o najkratsia. Ustredna forma dopravy by mala byt
zelezni¢na, vodna, pripadne leteckd, pricom sa vyuzivaju pozitiva a prednosti jednotlivych
druhov doprav ako rychlost’, pravidelnost, preprava na dlhé vzdialenosti, ekologickost’,

pruznost a i.%®

1.1.6 Elektromobilovad doprava

Jediné vozidlo, ktoré je charakteristické tym, ze neemituje Ziadne Skodlivé latky je
v sucasnej dobe elektromobil. Aj ked na prvy pohlad nevidiet rozdiel medzi
elektromobilom a ,klasickymi“ vozidlami pohananymi benzinovym alebo naftovym
motorom ich dopad na ZP je diametralne odli$ny. V su¢asnosti sa vyuZiva najmé v mestskej
hromadnej doprave v podobe autobusov a trolejbusov, ked’ze zaujem o kipu elektromobilu
na osobné ucely je pomerne nizky. Nazdavame sa, Ze primarnym faktorom st najmé vysoké
obstaravacie naklady, nasledne obmedzeny dojazd elektromobilu na jedno nabitie, dizka
nabijania a obmedzeny podet nabijacich stanic.3” Vypodet zdkladnych vyhod a nevyhod

elektromobilu uvddzame v nasledujucom texte.
Vyhody elektromobilu:

- prijazde neemituje skodlivé latky;

- nizke prevadzkové ndklady oproti vozidlam so spalovacimi motormi: V sifasnosti
pozorujeme pomerne stabilné a vyrazne nizsie ceny elektrickej energie v porovnani
s naftou alebo benzinom;

- MOznost nabijania prostrednictvom obnovitelnych zdrojov: eite vys§iu etrnost’ k ZP

mozZeme dosiahnut’ pomocou nabijania elektromobilu prostrednictvom energie

% CRAINIC, Teodor Gabriel — KIM, Kap Hwan. 2007. Intermodal Transportation. In: Transportation,
Handbooks in Operations Research and Management Science, C. Barnhart and G. Laporte (Eds.), North-
Holland, Amsterdam, p. 467-537 ISBN 978-0-444-51346-5

37 SEDLACKOVA, Eva. 2003. Cestnd doprava 3. Bratislava: EXPOL PEDAGOGIKA, s.r.0., 2003. 165 s.
ISBN 978-80-8091-127-0
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generovanej z obnovitel'nych zdrojov, napr.: zo solarnych panelov, ktoré vlastnici
elektromobilov m6zu mat’ namontované na strechach domov;

- jednoduchost elektromobilu: nie je potrebna viacstupnova prevodovka;

- minimalny hluk: znizenie hlu¢nosti cestnej dopravy na minimum,;

- moznost dobijania v réznych zasuvkach.*®
Nevyhody elektromobilu:

- vysokd obstaravacia cena: priblizne dvojnasobne vyssia ako pri obdobnom vozidle
so spal’ovacim motorom;

- wvyroba vozidla aelektriny: samotna vyroba vozidla avyroba elektriny,
prostrednictvom ktorej je elektromobil pohaiiany nie je bez emisna;

- kratky dojazd: niekolkondsobne niz$i ako pri vozidlach so spalovacim motorom
avsak na bezné cestovanie v ramci jedného mesta je uplne dostacujici,

- obmedzend Zivotnost batérii: zavisi od poc€tu nabijacich cyklov a spdsobu vyuzivania
elektromobilu;

- minimadlny hluk: najma v mestach vznikaju situacie, kedy chodec nezaregistroval
bliZiaci sa elektromobil;

- dl?ka nabijania: zavisi od sposobu nabijania od 12 hodin zo zasuvky aZ po 30 minut
z rychlo-nabijacej stanice;

- nutnost budovania dobijacich stanic.®® *°

Pri pohl'ade na vysokt vstupni cenu elektromobilu sa jeho kipa nemusi zdat
z finan¢ného hladiska vyhodna. Navratnost’ investicie do kupy elektromobilu zélezi na
pocte odjazdenych kilometrov, pricom Castokrat ju treba pocitat’ az v statisicoch kilometrov.
Avsak ak by sa v mestach sustredili len elektromobily, ovzdusie by nemuselo byt tak
zneCistené ako je tomu v sucasnosti, ¢o by mohlo prispiet’ ku zniZzeniu ndkladov

vynaloZenych na liecbu respiracnych ochoreni a priniest’ tspory v zdravotnictve.

3 VEGR, Jaromir. Elektromobily — historie a soucasnost, &tvrtletnik Pro-Energy, &. 3/2008, str. 44—50.
dostupné na: https://www.pro-energy.cz/magazine/?_fid=vr5I

%9 tamtiez

40 NICHOLSON, Chris. Chinese Carmaker Geely Completes Acquisition of Volvo From Ford. In: The New
York Times. Dostupné na: https://www.nytimes.com/2010/08/03/business/global/03volvo.html

22


https://www.pro-energy.cz/magazine/?_fid=vr5l
https://www.nytimes.com/2010/08/03/business/global/03volvo.html

Elektromobily vSak uplne stracaju svoj povodny vyznam v pripade, ked sa elektricka
energia vyraba v neefektivnych uholnych elektrarnach, ktoré naopak ovzdusie znecist'uju.
Vyzva do buducnosti v suvislosti s elektromobilitou je teda jasnad — vyroba energie
z obnovitelnych zdrojov bez dodato¢ného zatazenia ZP. Nasledne je potrebné budovanie
a posiliiovanie distribu¢nych sieti aby ich nabijanie nespdsobovalo jednotlivcom vlastniacim

elektromobil problémy s nabijanim.*

Dynamicky rozvoj elektromobility vS§ak mdze pozitivne vplyvat’ aj na vyssie spomenuté

negativne externality, ktoré mozu byt ¢asom odstranené.

1.1.7 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava, ako plnohodnotna stcast’ dopravného systému, je z hladiska
ochrany ZP idedlnym kompromisom pri premiestiiovani obyvatel'ov. Jej hlavnym prinosom
je najmd ekologickd Setrnost, znizenie hluku, emisii a mald financnd a priestorova
naro¢nost’. Nesmieme opomenut’ ani pozitivnu externalitu v podobe vplyvu na zdravie
obyvatelov s ¢im suvisia aj nizSie vydavky vynakladané zo Statneho rozpoc¢tu na
zdravotnictvo. Pri presune na velmi kratke vzdialenosti*’ sa bicykel povazuje za
najvhodnej$i dopravny prostriedok, ktory je schopny vyhnut sa dopravnym zapcham.
Nevyhodou je vSak citlivost’ na klimatické podmienky, vysSie riziko zranitelnosti a nizka
dosahovana priemerna rychlost’, v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy, na Grovni len
12 — 25 km/h. Propagicia zdravého Zivotného Stylu podporuje prave tento druh dopravy,

ktory vSak zavisi na dopravnej infraStruktare a budovani cyklistickych tras.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky v dokumente Narodna
stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, d’alej len
Cyklostratégia, uvadza Styri najdolezitejSie argumenty podpory cyklistickej dopravy

nasledovne:

- ekonomické: Gispory cestujucich na cestovnom a pohonnych hmotach avsak zo strany

Statu povinnost’ investovania verejnych zdrojov na roz$irenie cyklotras. Na druhe;j

L HORCIK, Jan. Inteligentni sité — Ceskd republika neziistavé pozadu. [online]. [cit. 2019.02.21.] Dostupné
na: http://www.ekobydleni.eu/energie/inteligentni-site-ceskarepublika-nezustava-pozadu
42 Okolo 5 kilometrov
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strane cykloturistika moze napomahat’ rozvoju cestovného ruchu a zabezpecovat’
pracovné miesta v oblasti sluzieb;

- ekologické: ako sme uviedli vyssie v texte najvac¢sou vyhodou cyklistickej dopravy
je, ze neprodukuje ziadne Skodlivé latky a hluk a vibracie spojené s jej prevadzkou
su taktiez minimalne;

- socialne: obstaravacia cena bicykla a prevadzkové néklady si mnohonasobne nizsie
ako néklady na kupu aadrzbu osobného automobilu, ¢im sa cyklistika stava
dostupnejsSou pre Sirsi okruh obyvatel'ov;

- zdravotné: cyklistika je povazovana ako ucinna prevencia pred civilizatnymi
srdcovo-cievnymi ochoreniami, vysokym krvnym tlakom, cukrovkou a vznikom

obezity ako u deti tak aj u dospelych oséb. 43

Europska komisia vydala prirucku pre cyklistov, v ktorej uvadza prepravnu kapacitu

roznych druhov dopravy za jednu hodinu v Standardnom pruhu Sirky 3,5 metra nasledovne:

- 22000 o0sdb prepravenych kol'ajovym vozidlom,

- 19 000 0s6b prepravenych prostrednictvom chodze,
- 14 000 osdb prepravenych na bicykli,

- 9000 osob prepravenych autobusovou dopravou,

- 2000 osob l'udi prepravenych osobnym automobilom.

Ako vyplyva z vyssie uvedenych udajov, cyklisticka doprava mé okrem in¢ho aj vyrazne
vysSiu prepravnu kapacitu ako individudlny motorizmus, co povazujeme za d’al$ie pozitivum

v prospech vyuZzivania bicykla ako plnohodnotného dopravného prostriedku.**

1.1.8 Pesia doprava

Kazdy ucastnik cestnej premavky pohybujici sa peso sa povazuje za chodca. Prave
chddza sa pokladd za najzdravsi a najSetrnejSi druh dopravy vo vztahu k Zivotnému

prostrediu, ale aj k T'udskému zdraviu. Jej zakladnymi charakteristickymi ¢rtami su podobne

4 Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike. [online]. [cit.
2019.02.10.] Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cyklisticka-doprava-a-
cykloturistika

4 Narodn4 stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR. [online]. [cit. 2019.02.10.] Dostupné
na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/cestovny-ruch-7/informacie/podpora-pesej-turistiky-a-
cykloturistiky/koncepcne-dokumenty/narodna-strategia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-a-cykloturistiky-v-sr
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ako pri cyklistickej doprave najmi pozitivne vplyvy na zdravie jednotlivcov, minimélne
priestorové naroky a nulova spotreba energie. Negativom pesej dopravy je z1a infrastruktara
chodnikov, ktoré v mnohych obciach uplne absentuju a obyvatelia sii nateni na presun

vve

spomedzi vyssie uvedenych druhov doprav.

1.1.9 Zhodnotenie jednotlivych druhov dopravy

Na zéklade vyssie uvedenych udajov o jednotlivych typoch dopravy sa priklaname
k nazoru tykajuceho sa obmedzenia cestnej a leteckej dopravy vzhl'adom na mnoZstvo
negativnych externalit prevySujucich ich Gzitok. Sme nazoru, ze obyvatelia by mali zit’ trvalo
udrzatelnym spdsobom Zzivota aneohrozovat’ potomkov naSou stfasnou neuvazenou
spotrebou ¢i uz fosilnych paliv, zabratim pody, ale najmd znecistovanim ovzduSia
Skodlivinami. Dominantné postavenie cestnej dopravy by sa podla naSho nazoru malo
substituovat’ cyklistickou dopravou, ktord ako uvadzame je na kratke vzdialenosti
najidedlnejSim sposobom prepravy. V stcasnosti vSak existuje mnozstvo l'udi, ktori nie su
ochotni vzdat’ sa vysokého Standardu, ktory im poskytuje prave osobny automobil. Preto ako
d’al$iu alternativu povazujeme vyuzivanie elektromobilov na uz existujlcej infrastrukture
ciest a dial'nic. Ich buducnost’ ako ekologického spdsobu prepravy vsak vidime len v tom
pripade, Ze zdroj energie bude pochadzat’ z obnoviteI'nych zdrojov bez dodatocného

zat'azenia ZP.

Rovnako nevhodny sp6sob prepravy vzhl'adom na jej negativne vplyvy na Zivotné
prostredie je doprava leteckd, ktord zanechava prili§ vysoka uhlikova stopu v porovnani
sinymi druhmi dopravy. Alternativu vyuzivania leteckej dopravy vidime v rozvoji
a modernizacii zelezni¢nej dopravy, ktora je vhodnd na prepravu na stredné a dlhé
vzdialenosti alebo vo vyuzivani vodnych tokov pri preprave najma tovarov. Ako uvadzame
Vv predchadzajucom texte Zelezni¢na doprava spotrebuje niekol’konasobne menej energie pri
jej prevadzke aobdobne pozorujeme aj nizSiu environmentalnu zataz pri budovani
zelezni¢nych trati. Rovnaké vyhody energeticky malo naro¢nej dopravy vidime aj vo

vyuzivani vodnych tokov.

25



Na zéklade teoretickych vychodisk uvedenych v predchddzajiacich podkapitolach
zastavame nazor, ze na kratke vzdialenosti by mala byt najvyuzivanejSim sposobom
prepravy obyvatelov cyklisticka alebo peSia doprava, ktoré maji minimalny negativny
vplyv na zivotné prostredie. Naopak ich pozitivne G€inky na zdravi obyvatel'ov su overenym
faktom prospievajucim k zdravému zivotnému Stylu obcCanov. Na stredné vzdialenosti

povazujeme za idealny spdsob prepravy obyvatel'ov vyuzivanie verejnej dopravy.

V nasledujucej Gasti prace znazornime na prikladoch dvoch krajin EU realne hodnoty
vyuzivania jednotlivych druhov dopravy a zhodnotenie teoretickych vychodisk aich

realneho naplnenia.
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1.2 Dopravna politika

Dopravnd politika Europskej tnie zaznamenala v priebehu uplynulych 15 rokov
vyrazny rozmach. Po prijati Maastrichtskej zmluvy zacala Eurdpska unia budovat’ spolocnti
dopravnu politiku, na zaklade ¢oho bola v roku 1992 uverejnend Biela kniha ,,Eurdpska
dopravna politika do roku 2010: Cas rozhodniit™. Biela kniha z roku 1992 ustanovovala
komplexné a ambicidzne principy budovania a rozvoja spoloc¢nej dopravnej politiky, pri¢om
doraz kladla najmd na trvalo udrzatelnti mobilitu a podporu Zzelezni¢nej dopravy.
S odstupom ¢asu mozeme konStatovat, ze viacero z vydanych opatreni sa nepodarilo

uskuto¢nit’.*®

V roku 2001 bola publikované Biela kniha — KOM (2001) 370, ktora vytycila za
svoj hlavny ciel’ zniZenie smrtel'nych dopravnych nehdd v horizonte desiatich rokov o 50%.
Splnenie ambiciézneho ciela videla najmi v podpore novych technologii a inovacii.*®
Eurdpska komisia sa zapodievala okrem iného aj otdzkou zneéistenia ciest a tlakov na ZP.
Po rozsireni EU o desat’ novych ¢lenskych $tatov v roku 2004 bolo potrebné dopravni
stratégiu prehodnotit’, aby vyhovovala novej struktire EU. A preto v roku 2006 prijala EU
novy plan dopravy ,,Udrzat Eurépu v pohybe — udrzatelnd mobilita pre nds kontinent.*’

Jednym z najvyznamnejSich dokumentov zaoberajucich sa problematikou dopravy je
Biela kniha KOM (2011) 144 publikovana v roku 2011 s nazvom: ,,Plin jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému
efektivne vyuzivajuceho zdroje*, ktord povazuje dopravu za kl'i¢ovy prvok hospodarstva
s globalnym charakterom. Od vydania prvej Bielej knihy o doprave zroku 1992 EU
pozoruje vyrazny posun vpred, ktory viak este zdaleka nie je uspokojujuci. EU vyzyva na
znizenie emisii sklenikovych plynov audrZanie ndrastu teploty pod troviiou
2 stupnov Celzia. Mnozstvo emisii sa ma do polovice 21. storocia znizit az 0 80 — 95 %

V porovnani s Groviiou emisii v roku 1990, pricom v oblasti dopravy najmenej o 60%.

Konstatuje, Ze doprava sa sice stava ¢oraz viac ekologickejSia a energeticky efektivnejsia

45 DOLINAYOVA, Anna— NEDELIAKOVA, Eva— BRUMERCIKOVA, Eva. 2016. Ekonomika Zeleznicnej
dopravy. Hospodérenie Zelezniénych podnikov. 1. vyd. Zilina : EDIS-vydavatel'ské centrum ZU, s. 15. ISBN
978-80-554-1283-2

4 CERNICKY, Cubomir. 2013. Eurdpska a narodna podpora zavadzania IDS. In : Svet dopravy. Vedecky —
recenzovany online casopis. [online]. Zilina. Zilinska univerzita. 2013. [cit. 2019.01.02.] Dostupné na:
http://www.svetdopravy.sk/europska-a-narodna-podpora-zavadzania-ids/

4T GAZIOVA, Maria. 2013. Doprava a zdravie I1. 1. vyd. Ruzomberok : VERBUM — vydavatel'stvo Katolickej
univerzity v Ruzomberku, 2013. s. 9. ISBN 978-8084-981-8
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avSak aj napriek tomu az 96% energetickych potrieb zavisi od ropy a ropnych produktov.
Hlavnym cielom Bielej knihy je teda odstranenie zévislosti od ropy a efektivnejSie
vyuzivanie prirodnych zdrojov vzhl'adom na hospodarsky pokrok a kvalitni mobilitu.
Najnaroc¢nejsie ciele by vSak mali byt splnené v horizonte rokov 2020 — 2030. Biela kniha
Z roku 2011 uprednostiuje pouzivanie vodnej a zelezni¢nej dopravy pred dopravou cestnou,
pri¢om si vSak uvedomuje Ze na dosiahnutie svojich cielov sa musi zvysit’ ich ekonomicka
pritazlivost. Biela kniha ustanovuje 10 ciel'ov, prostrednictvom ktorych je EU schopna

znizit’ emisie sklenikovych plynov z dopravy az o hodnotu 60%.:

- do roku 2030 znizit mnoZstvo automobilov, ktoré¢ su konvencne pohanané na
polovicu a dokonca do roku 2050 ich Gplne vyradit’ z pouzivania,

- do roku 2050 pouzivat’ 40% udrzatelnych paliv v ramci leteckej dopravy; emisie
CO2 v lodnej doprave sa maju znizit’ o 40% taktieZ do roku 2050,

- preferovat’ zelezni¢nii alodni dopravu pred cestnou nakladnou dopravou pri
prekonavani vzdialenosti nad 300 km a presunutie 30% do roku 2030 a az 50%
cestnej nakladnej dopravy do roku 2050 na tieto alternativy,

- doroku 2050 by vécsina cestujucich, ktori sa prepravuji na kratke vzdialenosti, mala
vyuzivat’ Zelezni¢nt dopravu, priCom do tohto roku sa predpoklada aj dokoncenie
vysokorychlostnej zelezni¢nej siete,

- do roku 2050 sprevadzkovat’ plne funkéna zékladnu siet’ TEN-T,

- do roku 2050 by mali byt’ vSetky zakladné letiska prepojené so Zelezni¢nou sietou
anamorné pristavy prepojené so Zelezni€nou dopravou alebo vnutrozemskymi
vodnymi cestami,

- do roku 2020 dokon¢it’ spolo¢ny eurdpsky letecky priestor a navigaény satelitny
systém,

- vytvorit’ zdkladny rdmec multimodalnej dopravy do roku 2020,

- orientovat’ sa na bezpecnost’ v cestnej doprave, ato prostrednictvom znizenia
dopravnych nehdd do roku 2020 0 50% a do roku 2050 znizit’ pocet smrtelnych
dopravnych nehdd na minimum,

- uplatiiovat’ zasady znedistovatel plati a pouzivatel plati.*®

48 WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource
efficient transport system. 2011. [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f92333f7-da0d-4fd6-9e62-
389h0526e2ac/language-en
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Stratégia eurdpskej dopravnej politiky je rozdelend do Styroch oblasti:

Jednotny eurdpsky dopravny priestor: jednotny priestor by mal byt dosiahnuty vo
vSetkych typoch dopravy, pricom jeho cielom je zintenzivnit udrzatelnost,
limitovat’ ndkladovost a zjednodusit’ prepravu osob a tovarov.

inovdacia pre buducnost — technologia a pristup: zavadzanie technologickych
inovacii v oblasti dopravy napomdahajiucim k zvyseniu efektivnosti a udrzatel'nosti
prostrednictvom vyuzivania ekologickejSich zdrojov energie, vyuzivania novych
typov motorov a informacnych systémov sluziacich na dosiahnutie bezpecnejsej
prevadzky,

modernd infrastruktira, inteligentné stanovenie cien a financovanie: EU odhadla
naklady na modernizaciu dopravnej infrastruktary, ktora by spajala vel'ké mesta,
letiska, pristavy, hrani¢né priechody a iné ekonomické centra naprie¢ celou EU na
1,5 biliéna € pocas obdobia rokov 2010 — 2030. Realizécia takto finan¢ne narocnych
projektov si vyzaduje tak verejné ako aj sukromné zdroje. Taktiez kohézny
a $trukturalne fondy by mali lepsie koordinovat’ s ciePmi dopravnej politiky. EU
kladie vyrazny doraz v stanovovani cien aj na poplatky a dane z dopravy, ktoré by
mali zahfnat’ aj externé naklady.

vonkajsi rozmer: potreba prepojenia cielov EU v oblasti dopravnej politiky s cielmi

za hranicami EU*°

1.2.1 Dopravna politika Slovenskej republiky

Hlavny ciel' SR v oblasti dopravnej politiky, vytygeny aj EU, je trvalo udrzatelny

rast. Zakladnymi dokumentami upravujucimi problematiku dopravnej politiky s Stratégia

rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej

republiky do roku 2030 a Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktry SR do roku

2020.

Zakladnou viziou Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 ako

aj Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 je zabezpecenie kvalitnej

a dostupnej integrovanej dopravnej infrastruktary, ktora by bola schopna prepojit’ aj menej

49 DOLINAYOVA, Anna— NEDELIAKOVA, Eva— BRUMERCIKOVA, Eva. 2016. Ekonomika Zeleznicnej
dopravy. Hospoddrenie Zeleznicnych podnikov. 1. vyd. Zilina : EDIS-vydavatel'ské centrum ZU, s. 15-18.
ISBN 978-80-554-1283-2
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rozvinuté regiony na uz existujuce dopravné siete; poskytovanie konkurencieschopnych
dopravnych sluzieb; dopravu, ktora by bola prijatel'na voci uzivatel'om a zarucovala by im
ochranu prav; ekologicky a energeticky efektivnu a bezpeénu dopravu ochrafiujicu ZP.
Strategicky dokument definuje Styri hlavné ciele, ktoré su nasledne konkretizované pre

jednotlivé druhy dopravy, nasledovne:

- budovanie a modernizacia dopravnej infrastruktury,
- zabezpecenie rovnovazneho rozvoja dopravnych sluzieb,
- prava a povinnosti uzivatel'ov dopravy,

- ekologicky a energeticky efektivna a bezpe¢na doprava.

Na zabezpecenie efektivneho vynakladania finanénych prostriedkov odporuca vyuzivat
systémové, organizacné, prevadzkové, infrastruktiirne opatrenia a opatrenia, ktoré stvisia

s bezpeénostou a dopadmi na ZP a obyvatel'ov. %°

Vystavba a modernizécia vSetkych druhov infrastruktiry je upravena v dokumente
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, ktory sa opiera o dve

zakladné vizie:

- efektivne procesy planovania rozvoja dopravného sektora: zameriavajlice sa najma
na $tadium predprojektovej pripravy investicnych zamerov,

- udrZatelné financovanie dopravného sektora: zalozené na identifikacii novych
potencialnych  finanénych zdrojov vramci financovania prostrednictvom

strukturalnych fondov.>!

%0 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 . [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-
2030

5! Strategicky plén rozvoja dopravnej infratruktiry SR do roku 2020 . [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné
na:https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravnej-
infrastruktury-sr-do-roku-2020
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2 Ciel’ prace, metodika prace a metody skiimania

Hlavnym cielom diplomovej prace je poukazanie na negativne vplyvy niektorych
druhov dopravy na ZP. Zakladnou motivaciou je poukéazanie na tento nezvratny jav a snaha

.....

prepravy. Na naplnenie primarneho ciel’a je potrebné formulovat’ aj Ciastkové ciele:

- Specificka vplyvu jednotlivych druhov dopravy na zivotné prostredie,
- komparécia a zhodnotenie tychto vplyvov,
- vyuzivanie jednotlivych druhov dopravy v konkrétnych krajinach,

- vypracovanie SWOT analyzy sledovanych krajin.

Pre naplnenie hlavného ciel’a a ¢iastkovych cielov sme vychadzali z teoretickych
vychodisk z odbornej literattry, pravnych predpisov ale aj z Gdajov Statistickych aradov SR
a Holandska, zo $tatistik Eurostatu ale aj z idajov viacerych ministerstiev ¢i uz na izemi SR

alebo Holandska.

Pri vypracovani diplomovej prace bolo vyuzitych viacero metdd. Zacinali sme
zberom informacii tykajucich sa danej problematiky, ich spracovaniu a naslednému
triedeniu. V prvej Casti diplomovej prace vychadzame najmi z teoretickych poznatkov
ziskanych z kniznych publikacii, zatial ¢o v druhej casti vychddzame predovSetkym
z udajov Cerpanych z internetovych zdrojov. Pri zhotoveni prace boli vyuZité aj metddy
analyzy a syntézy. Prostrednictvom analyzy sa celok rozloZil na jednotlivé Casti a nasledne
sme detailne skiimali jeho jednotlivé zlozky. Tato metdodu sme vyuzili najma v prvej Casti
prace, kde sme definovali dopravu ako celok a nasledne sme analyzovali osobitny vplyv
jednotlivych druhov dopravy na Zivotné prostredie. Problematiku znecistenia zivotného
prostredia sektorom dopravy sme teda vysvetlili detailnym preskiimanim jednotlivych
zloziek dopravy. Na zhodnotenie vplyvov individuadlnych druhov dopravy na Zivotné
prostredie sme vyuzili metodu syntézy, prostrednictvom ktorej sme na zaklade jednotlivych
casti dospeli k vSeobecnému zaveru. V druhej Casti prace bola vyuzitd najmid metdda
komparacie, prostrednictvom ktorej sme skiimali podobnost’ ale aj rozdielnost’ jednotlivych
druhov dopravy aich vyuzivaniu naprie¢ krajinami Europskej unie. Na zaver diplomovej
prace sme vytvorili zjednoduseny model SWOT analyzy, ktory nadm sluzi na lepSie

vysvetlenie a pochopenie nami sledovanych javov.
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3 Vysledky prace a diskusia
3.1 Zakladna charakteristika sledovaného uzemia

V naSej diplomovej praci sa blizSie venujeme analyze dopravy na tzemi dvoch
Clenskych Statov eurdpskej unie a to Holandského kralovstva, ako jednej zo zakladajucich
krajin ESUO, a Slovenskej republike, ktora vstupila do EU 1.maja 2004. Krajiny su si
podobné svojou rozlohou avsak pocet obyvatelov Holandska je viac ako trojnasobny.
Odlisné je aj politické zriadenie. Zatial' ¢o Slovensko je republikou s parlamentnou
demokraciou, Holandsko je Statnym zriadenim parlamentna konstitucna monarchia. Vac¢sina
vyvozu a dovozu Holandska pozostdva z Clenskych S$tatov, pricom najlepSie obchodné
vzt'ahy maji rovnako ako Slovensko s Nemeckom.>? Holandsko, ako jedna z najvyspelejsich
krajin EU s otvorenou ekonomikou, sa podla nominalneho HDP povaZzuje za 18. najvicsiu
ekonomiku na svete a 7. najvykonnejSiu v Eurdpe. V roku 2016 dosiahla prvy krat po
prekonani krizy rozpoc€tovy prebytok 2,9 mld. €, ¢o predstavovalo 0,4% HDP. Ekonomicky
rast v roku 2018 dosiahol hodnotu 3,2% avSak na zaklade progndz sa v roku 2019 ocakava
jeho spomalenie. Holandsko je piatou eurdpskou krajinou s najnizSou nezamestnanostou,
ktora v roku 2018 dosahovala hodnoty na tirovni 4,2%. Svetové ekonomické forum zaradilo
Holandské kralovstvo vo svojej sprave o globalnej konkurencieschopnosti medzi Styri
najkonkurencieschopnejsie svetové ekonomiky.*® Zakladné makroekonomické ukazovatele
Holandského kralovstva a Slovenskej republiky uvadzame v tabulke ¢. 1, z ktorych
mozeme usudit, Ze obom krajindm sa po krize opédt’ dari, ¢o vyjadruje nielen kazdorocne

rastice HDP ale aj zniZujlica sa nezamestnanost’.

2 Netherlands. [online]. [cit. 2019.02.22.] Dostupné na: https://europa.eu/european-union/about-
eu/countries/member-countries/netherlands_en

53 Ekonomicka informacia o teritoriu Holandské kralovstvo — vieobecné informacie o krajine. [online]. [cit.
2019.02.22.] Dostupné na: https://www.mzv.sk/documents/731488/620840/Holandsko+-
+ekonomick%C3%A9+inform%C3%Alcie+o+terit%C3%B3riu+2018
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Tabul’ka 1: Zakladné makroekonomické ukazovatele

HDP/obyv. Holandsko 38844 39313 40346 @ 41258 -
Slovensko = 13702 = 14041 @ 14546 14920 15613

HDP Holandsko 652 748 663008 683457 702 641 -

(mil€)  slovensko = 76210 79264 81612 83816 -

inflacia Holandsko 2,5 1,0 0,6 0,3 1,4
(%) Slovensko 1,4 0,1 0,3 -0,5 1,3
miera Holandsko 7,3 7,4 6,9 6,0 4,9
nezam. Slovensko 14,2 13,2 11,5 9,7 5,9
(%0)

Zdroj:  https://www.businessinfo.cz/cs/clanky/nizozemsko-zakladni-charakteristika-teritoria-18961.html  a
https://www.businessinfo.cz/cs/clanky/slovensko-zakladni-charakteristika-teritoria-17583.html

Jednym z hlavnych ciel'ov rozpoétu EU je zameranie sa na potreby vietkych ob&anov
a na spravodlivé rozdelenie finan¢nych prostriedkov medzi nich. Na tizemi SR sa viacero
prispevkov vyuziva prave na budovanie a modernizéaciu dopravnej infrastruktury. Prispevky
&lenskych $tatov do rozpoétu EU st determinované velkostou ekonomiky danej krajiny,
pricom plati ze ¢im vicsia ekonomika, tym vacsi prispevok. Tabulka ¢. 2 znazoriuje tak
celkové vydavky ako aj celkové prispevky z rozpoétu EU v nami pozorovanych krajinach.
Celkovy prispevok Holandska, ako jednej z najvyspelejsich ekonomik EU, predstavoval
v roku 2017 az 4,384 mld. €, ¢o je sedemnasobne viac ako prispevok Slovenskej republiky.
Z pohl'adu vysky prispevku k hrubému narodnému déchodku bol vSak prispevok SR vyssi
ako prispevok Holandska. Slovensko ako menSia ekonomika z europskeho rozpoctu viac
Cerpala ako prispievala — rozdiel medzi vydavkami a prispevkami dosahoval hodnoty
1 mld. €, zatial' ¢o Holandsko do rozpoctu prispelo viac ako Cerpalo — rozdiel medzi

prispevkami a vydavkami dosiahol hodnotu 2 mld. €.>

% Overwiev. [onling]. [cit. 2019.02.21.] Dostupné na: https://europa.eu/european-union/about-
eu/countries/member-countries/netherlands_en a https://europa.eu/european-union/about-
eu/countries/member-countries/slovakia_en
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Tabulka 2: Celkové vydavky a prispevky rozpoctu EU

celkové vydavky Holandsko 2,417 mld.€

EU 0,33% HND

Slovensko 1,645 mld. €

1,97 % HND

celkovy Holandsko 4,384 mld. €

prispevok EU 0,46% HND
Slovensko 0,6 mld. €

0,72% HND

Zdroj: https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/netherlands_en a

https://europa.eu/european-union/about-eu/countries/member-countries/slovakia_en

V grafe ¢. 1 uvadzame vyvoj HDP a celkovych investiénych vydavkov do dopravne;j
infrastruktary v SR Vv obdobi rokov 2000 - 2017, ktoré zahffiaju okrem budovania
a modernizacie dopravnej infraStruktury aj idrzbu a opravy. Z tdajov uvedenych v grafe €.
1 pozorujeme vzostupnui tendenciu vyvoja investiénych vydavkov. Kym na prelome storoci
predstavovali hodnoty na urovni 0,3% HDP v roku 2015 dosiahli 1,6% HDP. Najvacsi
podiel investi¢nych vydavkov na HDP v nami sledovanom obdobi dosiahli hodnotu 4,7%

HDP v roku 2013.%°

Graf 1: Vyvoj HDP a celkové investi¢né vydavky do dopravnej infrastruktary

rok
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Zdroj: vlastné spracovanie podl'a udajov podla https://www.mindop.sk/files/statistika_vud/makro_uk.htm

5 Makroekonomické ukazovatele. [online]. [cit. 2019.02.22.] Dostupné na:

https://www.mindop.sk/files/statistika_vud/makro_uk.htm
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Eurdpska tnia kladie velky doraz na modernizaciu dopravy a zvysenia jej
bezpecnosti, o om sved¢i aj Operacny program Integrovand infrastruktura na obdobie
rokov 2014 — 2010. Operaény program prerozdeli viac 4 666 641 621 €, pricom majoritné
financovanie plynie z Kohézneho fondu®® nasledne z Eurdpskeho fondu regionalneho
rozvoja>’ az narodného spolufinancovania®. Program sa zameriava najmi na cestnu,
zelezniénl a vodni dopravu. V oblasti cestnej dopravy sa tyka tak vystavby dialnic
arychlostnych ciest ako aj podpory vystavby, modernizacie audrzby elektrickovej
a trolejbusovej dopravy. V oblasti Zelezni¢nej dopravy sa program zameriava okrem
elektrifikacie a budovania zeleznicnych trati aj na budovanie zachytnych parkovisk
Vv blizkosti Zelezni¢nych stanic. Primarnym cielom v oblasti vodnej dopravy je budovanie

verejného pristavu a zlepSenie splavnosti dunajskej vodnej cesty.>®

Pre SR je prave pomoc poskytnuta z fondov EU kl'i¢ova. V stiinnosti s narodnym
spolufinancovanim sa do roku 2015 podarilo postavit’ takmer 200 km dial'nic a rychlostnych
ciest a 700 km ciest prvej triedy sa podarilo zmodernizovat.®’ V oblasti Zeleznic pozorujeme
okrem kupy viacerych novych vlakovych stprav aj moderniziciu priblizne 120 km

zelezni¢nych trati.®!

3.2 Dopravna infrastruktira v sledovanom uzemi

V podkapitole 3.2 sa budeme zaoberat diZkou aprepravnou kapacitou

najvyuzivanejSich druhov dopravy v ramci krajin EU.

3.2.1 Cestna doprava

Nézvoslovie a definiciu zadkladnych pojmov v oblasti cestnej komunikécie stanovuje
norma STN 73 6100, ktorda vymedzuje cestni komunikaciu ako pozemnt komunikéciu ktora
je ur€end na premavku vozidiel prevazne v extravilane, ktorej charakteristickym znakom je
spevnena vozovka s krajnicou. Cestné komunikacie mozno delit’ z dvoch hl'adisk a to na

zaklade vlastnictva na $tatne a obecné alebo na zaklade narodohospodarskeho a dopravného

% 49%

57 36%

%8 15%

%  Operaény program Integrovand infraStruktara. [online]. [cit. 2019.04.10.] Dostupné na:
https://www.partnerskadohoda.gov.sk/59-sk/operacny-program-integrovana-infrastruktura/

80 Cesty. [online]. [cit. 2019.04.10.] Dostupné na: https://www.opii.gov.sk/informacie/cesty

61 Zeleznice. [online]. [cit. 2019.04.10.] Dostupné na: https://www.opii.gov.sk/informacie/zeleznice
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vyznamu na dial'nice, rychlostné cesty, cesty I. triedy, cesty II. triedy a cesty Ill. triedy.

V nasledujicej tabulke &. 3 uvadzame diZku cestnej komunikéacie SR rozdelent prave na

zaklade narodohospodarskeho a dopravného vyznamu.®?

Tabulka 3: Dizka cestnych komunikécii SR

1995 2000 2005 2010 2015 2016 pA

cel}mvé km 17 869 17 764 17 809 17 985 18 019 18 031 18 057
dlzka

cestnych
komunikacii
diaPnice + = km 198 296 328+6  416+11  463+1 | 463+1 | 482+1
prividzace | o5 11106 @ 167% @ 1,88% @ 2,37% | 2,58% = 2,57% @ 2,67%
rychlostné = km - 27 126 190 264 +13 | 274+ 13 | 282 +13
cesty + % - 0,15% = 0,71% = 1,06% @ 154% @ 159% | 1,63%
privadzace
cesty I. km | 3074 3222 3215 3318 3302 3306 3311
triedy %  17,20% @ 18,14%  18,05% = 18,45% @ 18,33% = 18,34% | 18,34%
cesty I1. km | 3878 3826 3734 3643 3616 3611 3610
triedy % | 21,70% 2154% 20,97% @ 20,26% = 20,07% = 20,03% | 19,99%
cesty I11. km | 10718 | 10394 & 10401 @ 10408 & 10360 | 10363 | 10357
triedy %  59,98% 5851%  58,40% 57,87% 57,49% 57,47%  57,36%

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/Dlzky-cestnych-
komunikacii.alej

Celkova dizka cestnych komunikacii na SR sa za obdobie rokov 1995 — 2017 zvysila
0188 km na 18 057 km, pricom najvac¢si narast pozorujeme vo vystavbe ciest nielen
s celostatnym ale aj medzinarodnym vyznamom a to: dialnic, ktorych dizka sa viac ako

zdvojnasobila,®® rychlostnych ciest, ktorych sa podarilo vybudovat 282 km ® a ciest

62 Charakteristika a rozdelenie. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné na: https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-
SR/Charakteristika-a-rozdelenie.alej

63 Dialni¢né useky na tizemi SR: D1: Bratislava/Petrzalka — krizovatka s D2 — Trnava — Tren¢in — Zilina —
Presov — Kogice — §tatna hranica SR/Ukrajina; D2: §tatna hranica CR/ SR — Kuty — Malacky — Bratislava —
Statna hranica SR/MR; D3: Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité — $tatna hranica SR/PR; D4: $tatna
hranica Rakusko/SR — Bratislava — Jarovce — Rovinka — Ivanka pri Dunaji — Stupava — §tatna hranica
SR/Rakusko

64 Useky rychlostnych ciest na tzemi SR: R1: Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen —
Banské Bystrica — Ruzomberok; R2: Trenéin — Prievidza - Ziar nad Hronom — Zvolen — Lugenec — Rimavska
Sobota — Roziava — Kosice; R3: tatna hranica MR/SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turéianske Teplice
— Martin — Kral'ovany — Dolny Kubin — Trstend — §tatna hranica SR/PR; R4: §tatna hranica MR/SR Milho$t’ —
Kosice — Presov — Giraltovce — Svidnik — §tatna hranica SR/PR; R5: $tatna hranica CR/SR Svréinovec —
krizovatka s D3; R6: §tatna hranica CR/SR Lysa pod Makytou — Ptchov; R7: Bratislava — Dunajska Streda —
Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec; R8: R2 — Partizanske — Topol'¢any — Nitra — R1
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l. triedy. Naopak dizka ciest II. a Ill. triedy poklesla za rovnaké obdobie priblizne o 2

percentualne body.

Ako vyplyva z tdajov uvedenych v tabul’ke ¢. 3 a v grafe €. 2 najvicsie percentualne
zastupenie, vySe 57% na celkovej cestnej komunikacii, maju cesty IIIL. triedy, ktoré¢ maji
zvadsa miestny vyznam. Dalej nasleduju s takmer 20% zastipenim cesty I1. triedy spajajtice
najmd jednotlivé okresy a Kraje v ramci medziStatnej dopravy a cesty I. triedy sluziace
celostatnej ale aj medzindrodnej preprave osob a tovarov. NajkvalitnejSie cesty typu dial'nic

a rychlostnych ciest nedosahuju na celkovej dizke cestnych komunikacii ani 5%. &

Graf 2: Dizka cestnych komunikacii na SR
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Zdroj: vlastné spracovanie podla https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/DIzky-cestnych-

komunikacii.alej

Budovanie a nasledna dokladna tidrzba dial'nic znamena pre kazdu krajinu nie len
vyhody v oblasti hospodarstva ale aj v pristupe do danej oblasti a bezpecnosti pri preprave
tak pre domacich obyvatel'ov ako aj pre zahrani¢nych navstevnikov. Zvac¢sa spajaju miesta
S vysokou aglomeraciou, ¢im zabezpecuju komfortny presun po najkvalitnejSich cestach
s vysokou kapacitou.®® Na strane druhej mozu prispievat’ ku klimatickym zmenam, lokalnym
zéplavam ale aj lokalnemu suchu. V ramci celkovej cestnej siete sice predstavuji len mala

Cast’, avSak za poslednych 30 rokov pozorujeme vyrazny rozmach dialnic, ktoré sa

6 Charakteristika a rozdelenie. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné na: https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-
SR/Charakteristika-a-rozdelenie.alej

% New motorway brings major benefits to entire country. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné
na:https://ec.europa.eu/regional_policy/en/projects/major/slovakia/new-motorway-brings-major-benefits-to-

entire-country
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V niektorych krajinach Eurépske;j Ginie viac ako strojnasobili.®’

V tabulke ¢&. 4 pozorujeme markantny rozdiel v pomere dizky dialni¢nej siete
Slovenskej republiky a Holandska, vzhl'adom na ich porovnatelnt rozlohu. Kym dial'nice
na uzemi Slovenskej republiky pokryvali v roku 2016 necelych 0,01% povrchu krajiny
vV Holandsku presahovali az cez 0,06% ¢im zabezpeCovali bezpecnejSiu a plynulejSiu
prepravu tovarov aoséb naprie¢ celou krajinou, Co vyrazne prispieva aj prosperite
a variabilite hospodarstva. Prva dial'nica vybudovana na izemi Holandska bola otvorena uz
v roku 1937.%8 Vyrazny rozdiel medzi krajinami signalizuje aj d’al$ia vystavba dialni¢ne;
siete. Kym v priebehu ¢asového horizontu siedmych rokov SR dokézala vybudovat’ len

47,5 km dial'nic v Holandsku to bol viac ako dvojnasobok — 110 km.°

Tabulka 4: Dizka dialnic v km a ich percentualny podiel na rozlohe Slovenska a Holandska

Holandsko 2 646 2651 2 658 2 666 2678 2730 2 756
0,0623% @ 0,0624% @ 0,0625% & 0,0627% & 0,0630% | 0,0642% | 0,0648%

Slovensko 415,7 419,2 419,2 419,8 419,7 463,1 463,2
0,0085% | 0,0086% @ 0,0086% & 0,0086% & 0,0086% | 0,0094% | 0,0095%

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&plugin=1&language=en&pcode=ttr00002

Eurdpska tnia klasifikovala krajiny na svojom tzemi na zéklade dizky dial'niénych
sieti do piatich skupin, vramci ktorych Slovenskd republika patri do nelichotivej
predposlednej skupiny, pricom menej rozvinuty systém dialnic maji uz len krajiny ako
Cyprus, Estonsko alebo Litva. Holandsko aj napriek svojej nevel'kej rozlohe patri spolu
s Nemeckom, Francuzskom, gpanielskom, Portugalskom a Velkou Britdniou medzi elitné

krajiny v oblasti budovania dial'nic. ™

67 Total length of motorways — km. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/web/table/description.jsp

68 Wegenoverzicht. [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://www.rijkswaterstaat.nl/wegen/wegenoverzicht

6  Total length of motorways — km. [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&plugin=1&language=en&pcode=ttr00002

Total lenght of  motorways.  [online].  [cit.  2019.02.03.]  Dostupné  na:

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/mapToolClosed.do?tab=map&init=1&plugin=1&language=en&pcode=ttr0
0002&toolbox=types
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Tabulka ¢. 5 zobrazuje pocet prepravenych tovarov v tisickach ton vo vybranych
krajinach EU prostrednictvom cestnych nakladnych automobilov. Z uvedenych tudajov
vyplyva, ze Holandsko prepravuje takmer Stvornasobne viac tovarov prostrednictvom

cestnej, ¢ize najmenej ekologickej prepravy.

Tabul’ka 5: Pocet prepravenych tovarov V tisickach ton cestnou dopravou

Zdroj: vlastné spracovanie podla
EU 28 14 97,029 13 13 13 14 14 14

962,74 772,04 989,20 130,17 245,08 669,01
Holandsko 658,03 631,891 642,146 639,777 641,538 656,428 666,455
Slovensko 132,69 132,27 129,032 142,608 147,225 156,179 176,75
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00005&plugin=1

Na zaklade vyssSie uvedenych udajov konstatujeme, Ze cestna doprava ako jeden
Z najvacsich zneéistovatelov ZP mé v krajinach EU primarne postavenie. Hlavnou vyzvou
Vv nasledujucich rokoch bude obmedzenie najmi individudlneho motorizmu poskytujuceho
cestujicim vys$i komfort. Povazujeme za nevyhnutné aby dochadzalo k substitucii
vyuzivania osobnych automobilov pohdnanych neobnovitelnymi prirodnymi zdrojmi
napriklad vyuzivanim elektromobilov, mestskej hromadnej dopravy, cyklistickej alebo pese;j

dopravy, ktoré si k ZP $etrnejsie.

3.2.2 Letecka doprava

V minulosti exkluzivne sluzby leteckej dopravy su v stcasnosti Coraz viac
dostupnejsie SirSim masam l'udi, ¢o vyplyva aj z idajov v tabul’ke ¢. 6. Predstavuje rychly
a sucasne pohodlny sposob prepravy na dlhé vzdialenosti tak 'udi ako aj tovarov. Popularita
leteckej dopravy narastd z dovodu pomerne l'ahkej dostupnosti, prijatelnym cendm

a vysokej bezpecnosti cestujucich.
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Tabulka 6: Pocet prepravenych tovarov v tonach a osdb leteckou dopravou

EU 28 tovary 13397441 14453820 14583690 15192729 16434737
osoby | 839072784 | 876983144 918249055 972658534 1043184 689

Holandsko | tovary = 1620 038 1727 455 1712 031 1831792 1865 106

osoby | 55680209 @ 60963003 @ 64570938 @ 70317995 @ 76240 304

Slovensko | tovary 20 588 18 498 21 216 23 028 27 188
osoby 1557 149 1671290 1 943 656 2158 261 2402 651
Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00012&plugin=1

V tabul’ke €. 6 pozorujeme kazdoro¢ny narast celkového poctu cestujucich v Europe
a v nami sledovanych krajinach. V pripade SR leteck4 doprava prepravila takmer polovicu
obyvatelov krajiny, ¢o je vSak vyrazne menej ako v Holandsku, kde na zaklade udajov z
priletov a odletov konstatujeme, Ze krajina prepravila viac ako Stvornasobok poctu svojich
obyvatelov. Za jeden zhlavnych dovodov rapidneho narastu prepravenych osob
povazujeme narast vo vyuzivani nizko-nakladovych leteckych spojeni zabezpecujucich
priame spojenia najméd medzi mensimi eurépskymi letiskami, o umoziuje vyrazne l'ahSiu
mobilitu obyvatelov. Na druhej strane uvadzame vyrazné negativne externality spojené
s vyuzivanim leteckej prepravy ako je spotreba neobnovitelnych zdrojov, znecistovanie

ovzdusia, hluk vibracie, zaber pody, thyn vtactva a i.

3.2.3 Zeleznicnd doprava

Dizku Zelezniénych trati (tak elektrifikovanych ako aj nie) v nami pozorovanych
krajinach uvadzame v tabulke &. 7. Konstatujeme, Ze hodnoty dizky trati si v su¢asnosti
vel'mi podobné avsak z pohl'adu dlhodobého trendu sa v Holandsku buduja stale nové trate.
V priebehu 11 rokov stipol ich pocet takmer o 9 percentualnych bodov, zatial o SR sa
vydala cestou modernizacie uz existujtcich trati a ich pocet sa za rovnaké sledované obdobie
dokonca znizil o takmer 1 percentudlny bod. Rozdielny trend vyvoja mozno odovodnit’ tym,
7e Slovenska Zelezniéna trat’ ako sucast’ V. paneurépskeho dopravného koridoru musi spiiat’
eurdpsku uroven, ¢o znamend ze musi byt kompatibilnd s eurdpskymi Zelezni€nymi
dradhami, ¢o nasledne zabezpeCi zlepSenie napojenia infraStruktary na TEN-T. Prave
modernizacia Zelezniénych trati moze viest k eSte vyraznejiiemu zniZeniu zatazenia ZP.
Budovanim elektrifikovanych Zelezni¢nych trati sa odburava zavislost’ na neobnovitel'nych

prirodnych zdrojoch, znizuje sa mnozstvo Skodlivych latok vypustanych do ovzdusia,
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taktiez sa znizuje hluk, otrasy a vibracie, ktoré zapriCifiuji psychické problémy zivym
organizmom ale aj ekonomické Skody na ich majetku. Na tomto mieste si vSak kladieme
otazku, pre¢o modernizacia Zelezni¢nych trati SR v porovnani s inymi $tatmi EU vyrazne

zaostala v ¢ase?

Tabulka 7: DiZka Zelezni¢nych trati v km a ich podiel na rozlohe Slovenska a Holandska

Holandsko 3013 3013 3013 3032 3031 3058 3 055
0,0709% | 0,0709% & 0,0709% @ 0,0713% & 0,0713% @ 0,0719% | 0,0719%

Slovensko 3624 3631 3631 3627 3626 3626 3626
0,0739% @ 0,0740% & 0,0740% @ 0,0739% | 0,0739% | 0,0739% | 0,0739%
Zdroj: vlastné spracovanie podla :

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00003&plugin=1

V ramci klasifikacie EU prisliicha SR v oblasti dizky Zelezni¢nych trati, ako jedného
z alternativnych spdsobov prepravy vzhladom k pretazenej cestnej preprave, lepSie
umiestnenie v tretej skupine ako Holandsku nachadzajuceho sa az v skupine S$tvrtej.
NajlepsSie umiestnenie patri opat’ najvacsim eurdpskym Statom ako Nemecko, Francuzsko,

Spanielsko, Pol'sko a Vel’ké Britania.”

Tabulka ¢. 8 zobrazuje pocet prepravenych cestujucich v miliénoch a prepravenych
tovarov v tisickach ton prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy na vnutroStitnom uzemni
vybranych ¢&lenskych krajin. Na zaklade dostupnych tdajov EU konstatujeme, Ze
v Holandsku sa vroku 2007 po prepocitani prepravil takmer kazdy Holand’an
prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy, zatial’ o na Slovensku ani len kazdy druhy Slovak.
VyuZivanie Zelezni€nej prepravy sa stava coraz popularnejSim a v roku 2016 tito moZnost’
vyuzili po prepocitani dve tretiny Slovakov, ¢o povaZzujeme za pozitivny trend, ktory by sa
mal zachovavat’ aj do buducnosti. M6Zzeme konstatovat’, ze za vys$im zdujmom o zeleznic¢nu
dopravu stoji prave modernizécia ale aj vysoka bezpecnost’ cestujucich. Ak sa zameriame
na prepravu tovarov, pozorujeme Vv oboch krajinach vel'mi podobné hodnoty na urovni

medzi 40 a 50 tisic ton tovarov ro¢ne. Tieto hodnoty sa v§ak nevyrovnavaju cestnej doprave,

" HORNAK, Marcel. Sicasny stav a perspektivy vyvoja dopravnej infrastruktiry Slovenskej republiky.
[online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na: http://www.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2004b.pdf

2 Total lenght of motorways. [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/mapToolClosed.do?tab=map&init=1&plugin=1&language=en&pcode=ttr0
0002&toolbox=types
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ktora sluzi na vacSinu prepravy tovarov nielen primdrne na kratke a stredné vzdialenosti ale
aj na dlhé, pri ktorych by mohol byt vyuzity ekologickejsi spdsob prepravy, napriklad

Zelezni¢na. @

Tabul’ka 8: Pocet prepravenych tovarov v tisickach ton a 0s6b v miliénoch Zelezni¢nou dopravou

Holandsko 0s0b 15,888 - - - - -
tovaru 40,7 37,627 38,927 = 39,367 41,721 42,615

Slovensko 0s0b 2,165 2,459 2,485 2,583 3,411 3,484
tovaru 51,813 42,599 48,401 50,997 47,358 47,548
Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00015&plugin=1

Priklaname sa k nazoru, ze zelezni¢na doprava ako jedna z ekologickej$ich alternativ
K v sti¢asnosti dominantne vyuzivanej cestnej doprave by mala byt viac preferovana tak pri
preprave osob ako aj pri preprave tovarov. DalSou modernizaciou Zelezniénych trati vieme
dosahovat’ este nizsiu ekologicku zataz vyvijani na Zivotné prostredie v ramci sektora

dopravy, ¢o pokladame za jednu z hlavnych vyziev najblizsich rokov.

3.2.4 Vodna doprava

Vodné doprava sa vyuZiva najmi na prepravu tovarov s relativne nizSou hodnotou,
pre ktoré rychlost dodania nie je primarnym faktorom. Vzhladom na vyuZzivanie
prirodzenych vodnych tokov dochddza k lacnejSej prevadzke ako pri inych druhoch
prepravy. Vodna doprava je vhodna na prepravu vel’kého mnozstva tovarov vzhl'adom na
ich vel'ké loZné priestory a nosnost’ avSak je podmienend poveternostnymi podmienkami

a nedosahuje porovnatel'nt rychlost’ s cestnou a zelezni¢nou dopravou.

& Rail transport of passangers. [online]. [cit. 2019.02.03.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00015&plugin=1
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Tabulka 9: Pocet prepravenych tovarov vodnou dopravou v tisickach ton a namornou dopravou v tonach

EU vodna 525 620 537 502 547 538
namorna 3945711 3742 665 3861618
Holandsko vodna 342 946 350 069 361 354
namorna 530 359 557 264 588 772
Slovensko vodna 8371 8242 6 758
namorna - - -
Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00009&plugin=1 a
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00007 &plugin=1

Ako vyplyva z tabulky €. 9 pocet tovarov prepravenych prostrednictvom vodnej
dopravy na SR predstavuje len zlomok z tovarov prepravenych v ramci EU. Majoritné
postavenie v ramci EU prislacha prave Holandsku, kde prebicha az 65% z celkovych
prepravnych vykonov. Dominantné postavenie pri medzikontinentalnej preprave tovarov ma
namornd doprava, prostrednictvom ktorej sa v rdmci EU prepravia takmer Styri miliony ton
tovarov. Prave Holandsko v roku 2016 prepravilo najvacsi pocet tovarov zo vSetkych krajin
Eurdpy v objeme 588 772 ton, d’alej nasledovali krajiny ako Taliansko, Spanielsko, Turecko

a Vel’k4 Britania.”

3.3 Vyuzivanie ekologickych druhov dopravy v sledovanom tizemi

V poslednych desatroCiach sa ¢oraz viac vyuziva individualny motorizmus, ktory sa
pre mnohych obc¢anov stdva jedinou vol'bou pri ich kazdodennom presune, ¢im sa zniZuje
ich pohybova aktivita a teda aj zhorSuje zdravotny stav obyvatel'stva a v neposlednom rade
to nepriaznivo vplyva na Zivotné prostredie. Podpora rozvoja ekologickych druhov dopravy
ato najmi vo vyspelych krajinach je preto na vzostupe. V nasledujiicej podkapitole sa
budeme venovat’ cyklistickej a elektromobilovej doprave, ktoré predstavuji alternativne

sposoby prepravy obyvatelov bez zataZenia ZP emisiami a hlukom.

™ Sea  transport of  goods. [online]. [cit.  2019.02.04]  Dostupné  na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00009&plugin=1
aGoods transported by inland waterways [online]. [cit. 2019.02.04.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00007 &plugin=1
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3.3.1 Cyklisticka doprava

Najvyssi percentualny podiel vo vyuZzivani cyklistickej dopravy pozorujeme najma
vV Holandsku, kde bicykel ako dopravny prostriedok sluziaci na kazdodenné presuny vyuziva
takmer tretina obyvatel'ov, priCom podiel cyklodopravy vo viacerych holandskych mestach
presahuje az 40% a nad’alej narastd. Velkej popularite a obl'ube sa v sti¢asnosti tesi vdaka
mladym lud’om, pre ktorych je bicykel su¢astou Zivotného $tylu.” Na tizemi Holandska
S poctom obyvatelov 17 milionov sa nachddza az 23 milionov bicyklov, z ¢oho s az 2
miliony elektro-bicykle. V roku 2016 az 81% elektro-bicyklov vlastnili I'udia nad 49 rokov,

pricom primarne az 49% st vyuzivané na volno¢asové aktivity.®

Graf 3: Spdsob dopravy do prace v Amsterdame v roku 2016

1%

Hautomobil Hbicykel wvlak i autobus, trolejbus, elektricka Hiné

Zdroj: https://english.kimnet.nl/publications/publications/2018/04/06/cycling-facts

Graf ¢. 7 vyjadruje spdsob, ktorym sa obyvatelia hlavného mesta Holandska
prepravuju kazdodenne do prace. Az 48% ob¢anov vyuZiva na presun prave najekologicke;jsi

sposob prepravy bez zneCistovania ZP hlukom, emisiami a vibraciami, naopak

> Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné
na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/cestovny-ruch-7/informacie/podpora-pesej-turistiky-a-
cykloturistiky/koncepcne-dokumenty/narodna-strategia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-a-cykloturistiky-v-sr

® HARMS, Lucas — KANSEN, Maarten. Cycling Facts — Netherland Institute for Transport Policy Analysis
[online]. The Haague : Netherlands Institute for Transport Policy Analysis (KiM), april 2018, s. 2-15.1SBN
978-90-8902-183-0 Dostupné na: https://english.kimnet.nl/publications/publications/2018/04/06/cycling-facts
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S pozitivnymi externalitami na zdravie obyvatelov. Cyklisticka doprava je tu prirodzene

integrovana a cyklisti st povazovani za plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky.

Diametralne odlisSné postavenie a vnimanie cyklistickej dopravy pozorujeme na
uzemi SR. Hlavnou ,.cykloviziou® je 10%-ny podiel cyklistickej dopravy do roku 2020.
K dosiahnutiu tohto ciel’a sa staviame skepticky, ked’ze podpora cyklodopravy a budovanie
cyklochodnikov vyrazne zaostava za modernymi metropolami, o mézeme pozorovat vo
viacerych mestach a obciach na SR, vktorych sa nenachadza ani jeden kilometer
cyklistickych chodnikov. Prave neexistencia cyklistickych komunikacii a vysoké riziko
zranenia pri preprave po cestach odradza viacerych obyvatel'ov od vyuzivania tohto druhu

dopravy.’’

Na tizemi SR sa podla dotaznikového prieskumu’® vypracovaného Ministerstvom
dopravy avystavby Slovenskej republiky vroku 2012 nachadzalo priblizne 165 km
cyklistickych chodnikov, ¢o povazujeme za zalostne malo na to aby sme naplnili ciel' 10%-
ného podielu cyklistickej dopravy na celkovej del’be dopravnej prace. NavySe treba
podotknat, ze mnohé znich z technického hladiska nedosahujii pozadovanu kvalitu
a navzajom nie su poprepajané. Najdlhsia siet’ cyklistickych komunikécii, v ramci miest
zapojenych do dotaznikového prieskumu, sa nachadza v KoSiciach, Bratislave, Senci,
Pie§tanoch av Tren¢ine™. Po prepoéte dizky cyklistickej komunikicie na jedného
obyvatel'a mé najhustejSiu cyklistickt siet’ Trnava, kde na jedného obyvatela pripada takmer
0,14 metrov cyklocesty, nasledne Kosice s 0,12 metrami a Nitra s 0,11 metrami cyklistickej
komunikacie na obyvatel'a. Vo viac ako troch desiatkach zii¢astnenych miest sa nenachadza
ani jediny meter cyklistickej komunikacie. &

Obyvatelia SR vyuZzivaju bicykle skor na rekredciu ako na pravidelny presun ¢i uz
do prace alebo do §koly o ¢om sved¢i aj dizka cykloturistickych tras. Ministerstvo dopravy

a vystavby SR uvadza, ze v roku 2012 sa na naSom tizemi nachadzalo 530 cykloturistickych

7 Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR. [online]. [cit. 2019.02.23.] Dostupné
na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/cestovny-ruch-7/informacie/podpora-pesej-turistiky-a-
cykloturistiky/koncepcne-dokumenty/narodna-strategia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-a-cykloturistiky-v-sr

8 Dotaznikovy prieskum bol realizovany v 138 mestach Slovenskej republiky, informécie v spitne doruéenych
dotaznikoch vSak poskytlo len 67 miest zo vSetkych oslovenych.

¥ Kogice: 25,1 km, Bratislava: 20,6 km, Senec: 11 km, Piestany: 11 km, Trenéin 10 km.

8 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020. [online]. [cit. 2019.02.20.]
Dostupné na: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/verejna-osobna-doprava/strategicke-
dokumenty
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tras o celkovej dizke 10099 km, pricom najviac sa ich nahidzalo v Zilinskom®
a Banskobystrickom® samospravnom kraji a najmenej Vv Nitrianskom samosprdvnom
kraji®®.® V Holandsku sa nachadza celkovo 4 600 km cyklotras avsak ich kvalitne
usporiadana $truktira a siet’ regionalnych uzlov ponuka cyklistom kombinovanu dizku viac

ako 33 000 km.®

Na zéklade uvedenych udajov pozorujeme protipdlne postavenie cyklistickej dopravy
V nami pozorovanych krajinach. Kym na tuzemi SR nemame vybudované cyklistické
komunikacie ani len v najva¢sich mestach a neexistuju ani komplexné cyklistické Statistiky
vV Holandsku obyvatelia bezne vyuzivaji parkovanie domy pre tisicky bicyklov alebo online
systém nahlasovania chybajucich alebo poskodenych znaciek cyklotrasy, ktoré automaticky

odoslu spravu agentire udrzby.

3.3.2 Elektromobilova doprava

Jednym z najmladsich druhov dopravy, ktoré vznikli z dévodu ochrany ZP pred
negativnymi externalitami, je cestna preprava vykonavana prostrednictvom elektromobilov.
Elektromobily na rozdiel od klasickych automobilov, pohananych najma ropou, pri jazde
neemituju Skodlivé latky a st schopné nabijania sa z obnovite'nych zdrojov, o povazujeme
za ich najvacsie vyhody. Na eurdpskom trhu sa zacali objavovat’ v roku 2009 a ich pocet sa
kazdoro¢ne zvySuje. Kym v roku 2014 bolo novo registrovanych 93 000 elektromobilov,
vroku 2017 to bolo niekolkondsobne viac — na trovni 290 000 novo registrovanych
elektromobilov, ¢o vSak predstavuje menej ako 2% z podielu vSetkych novo registrovanych
osobnych automobilov v Eurépe. % Statistické idaje za rok 2018 nam poskytuju informacie
za prvé tri Stvrtroky, pocas ktorych bolo zaregistrovanych priblizne 270 000 elektromobilov
vramci Eurdpy, ¢o predstavuje vyrazny medzirony narast az o viac ako tretinu
elektromobilov. V sucasnosti sme teda svedkami silnejuceho trendu a preferencii

spotrebitel'ov, ktori inklinuju k vyuzivaniu alternativnych a udrzatelnych zdrojov energie.

81 112 cykloturistickych tras o dizke 2 200 km

82 106 cykloturistickych tras o dizke 2 140 km

83 21 cykloturistickych tras o dizke 387 km

8 Tamtiez

% Fietsroute  structuur  in Netherland [online]. [cit.  2019.02.20.]  Dostupné  na:
https://www.fietsplatform.nl/netwerkbeheer-en-promotie/fietsroutestructuur-in-nederland

8 Netherlands. [online]. [cit. 2019.02.10]. Dostupné na: http://www.eafo.eu/europe
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Podiely jednotlivych trhov sa vSak vyrazne odliSuja, ¢o uvadzame aj v nasledujucom grafe

& 4.8

Graf 4: Podiel krajin na novo registrovanych elektromobilov za rok 2017

B Norsko B Nemecko B Francuzsko

Velka Britania B Holandsko M ostatné krajiny EU

Zdroj: Dostupné z: http://www.eafo.eu/europe

Najviac vozidiel tohto typu sa v ramci Eurépy nachadza na tizemi Norska, ¢o vyplyva
aj z grafu ¢. 4, kde uvadzame trhové podiely novo registrovanych elektromobilov za rok
2017. Za Norskom s viac ako tridsiatimi tisicmi novych elektromobilov nasleduje Nemecko
a Francuzsko. Treba vSak podotknut, Ze Norsko s niekolkondsobne niz§im poctom
obyvatelov je velmocou v elektromobilite v ramci Eurdpy, ked'ze priblizne kazdy druhy
novo registrovany automobil je prave elektromobil. S va¢sim odstupom nasleduje Velka
Britania a Holandsko.® Takmer vo vsetkych krajinidch Eurépy zaznamenavame kazdoroény
ndrast registracii elektromobilov. Z udajov dostupnych za prvych 9 mesiacov roku 2018
vyplyva, Ze najvyraznejSia percentualna medzirocnd zmena, az viac ako 130% nastala
v Holandsku, kde rastie popularita elektromobilov rychlym tempom. Kladieme si vSak

otazku, dokedy bude popularita elektromobilov rast’ v pripade ak sa zrusia $tatne dotacie.®

8" BAKSA, Juraj. Rebri¢ky predaja e-aut v Eurépe v tomto roku. Ako je na tom Slovensko? [online]. In: Tesla
Magazin. 19.11.2018. Dostupné na: https://www.teslamagazin.sk/predaje-elektromobily-hybridy-europa-
slovensko-2018/

8  European Alternative Fuels Observatory. [online]. [cit. 2019.02.10]. Dostupné na:
http://www.eafo.eu/europe

8 BAKSA, Juraj. Rebricky predaja e-aut v Eurdpe v tomto roku. Ako je na tom Slovensko? [online]. In: Tesla
Magazin. 19.11.2018. Dostupné na: https://www.teslamagazin.sk/predaje-elektromobily-hybridy-europa-
slovensko-2018/
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European Automobile Manufacturers Association vo vysledkoch svojej Stadie uvadza, ze
vysSie podiely elektromobilov sa nachddzaju len v tych krajindch, ktoré poskytuju tak
fiskalne ako aj nefiSkalne stimuly. V ramci eurdpskeho priestoru sa nachadzaju az Styri
Clenské Staty, ktoré neposkytuju ziadne stimuly z ¢oho vyplyva aj minimalne zastupenie
elektromobilov v Pol'sku, Estonsku, Litve a Chorvétsku. Holandsko ako jedind z krajin EU
s pomerne velkym percentudlnym zastupenim elektromobilov na trhu neposkytuje ziadne
finan¢né stimuly pri ktipe vozidla. MajiteTom elektromobilov vSak pontka danové vyhody

tykajuce sa oslobodenia od dvoch druhov dani a to registra¢ne;j a cestnej dane.®

SR stoji na chvoste eurdpskych krajin vo vyuzivani elektromobilov. Poc¢as dotacného
programu® sa na SR zaregistrovalo 789 elektromobilov. Po jeho ukondeni v tretom kvartaly
roku 2018 to bolo uz len 8 elektromobilov ¢o nam len dokazuje vyrazny vplyv dotaéného
programu na predaj elektromobilov. % Akény plan podpory elektromobility na SR bol po 8
mesiacoch opit’ schvaleny zaciatkom marca 2019, od ¢oho si opét sl'ubujeme zvySeny
zaujem obyvatel'ov o kuipu elektromobilu s dotdciou vo vyske 5000€.%% Obce a samospravne
kraje sa dokonca moézu uchadzat o dotaciu vo vyske az 10 000€, priCom miera

spolufinancovania je na Girovni minimélne piatich percent. %

Vybudovanie spolahlivej nabijacej infrastruktiry na uzemi Slovenskej republiky
moZze mat’ taktieZ vyrazne pozitivny vplyv na kupu elektromobilu. Statistické udaje z roku

2017 nas radili medzi najlepSie vybavené krajiny v ramci nasho regionu s poc¢tom rychlo-

nabijacich stanic 104 a s 347 verejnymi nabijacimi stanicami®, pri¢om ich pocet by sa mal

European Alternative Fuels Observatory. [online]. [cit. 2019.02.10]. Dostupné na:

http://www.eafo.eu/europe

91 Obdobie 11.11.2016 — 30.06.2018, pocas ktorého bolo mozné poziadat’ o prispevok na kipu elektromobilu
vo vyske 5000 €

92 BAKSA, Juraj. Rebri¢ky predaja e-aut v Eurépe v tomto roku. Ako je na tom Slovensko? [online]. In: Tesla
Magazin. 19.11.2018. Dostupné na: https://www.teslamagazin.sk/predaje-elektromobily-hybridy-europa-
slovensko-2018/

% BAKSA, Juraj. Vlada dnes schvalila ,,Akény plan podpory elektromobility v SR* [online]. In: Tesla
Magazin. 13.03.2019. Dostupné na: https://www.teslamagazin.sk/akcny-plan-rozvoja-elektromobility-v-sr-
schvalenie/

% Envirorezort podpori nakup elektromobilov i zatepl'ovanie budov. [online]. [cit. 2019.03.22]. Dostupné na:
http://www.minzp.sk/spravy/2019/marec/envirorezort-podpori-nakup-elektromobilov-zateplovanie-
budov.html

% Pre porovnanie v Noérsku ako vel'moci vo vyuzivani elektromobilov sa nachidza 2267 rychlo-nabijacich
stanic a 8617 verejnych nabijacich stanic a v Holandsku je to dokonca 811 rychlo-nabijacich stanic a az 34021
verejnych nabijacich stanic.
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v najblizsich rokoch zvysovat'.®® Elektromobilita by neplnila svoj primarny ciel’ v pripade
ak by elektrickd energia nepochadzala z bez-uhlikovych, pripadne nizko-uhlikovych
zdrojov. Priblizne 70% elektrickej energie na SR pochadza z tychto zdrojov, pricom
najvyraznejsie zastupenie takmer 50% majt jadrové elektrarne, ¢o pozorujeme aj z tidajov

uvedenych v grafe €. 5.

Graf 5: Podiel zdrojov na spotrebe SR v roku 2017

M Jadrové M Vodné M Fosilne Obnovitelné M Import

Zdroj: https://www.pcrevue.sk/library/PDF%20ARCHIV/Elektromobilita%202018.pdf

Z dlhodobého hladiska pozorujeme klesajlicu tendenciu vyuzivania fosilnych
zdrojov, ktora v roku 2017 dosahovala hodnoty na tirovni 18%. Slovenska republika je na
dobrej ceste vo vyuzivani obnovitelnych zdrojov energie na vyrobu elektrickej energie. Od
cielu Europskej tnie ateda 24% elektrickej energie vyrobenej prostrednictvom

obnovite'nych zdrojov do roku 2020 nas deli jeden a pol percentualneho bodu.*

% CISKOVA, Lucia — DROBNY, Martin — HUBLINSKY, René — KABAT, Leos — LACKO, Luboslav.
Elektromobilita v SR [elektronicky zdroj]. 1. vyd. Bratislava : Digital Visions, s.r.o., 2018, s. 60 [cit.
2019.03.20]. ISBN 978-80-97112-8-1 Dostupné na:
https://www.pcrevue.sk/library/PDF%20ARCHIV/Elektromobilita%202018.pdf

7 CISKOVA, Lucia — DROBNY, Martin — HUBLINSKY, René — KABAT, Leos — LACKO, Luboslav.
Elektromobilita v SR [elektronicky zdroj]. 1. vyd. Bratislava : Digital Visions, s.r.o., 2018, s. 10 [cit.
2019.03.20]. ISBN 978-80-97112-8-1 Dostupné na:
https://www.pcrevue.sk/library/PDF%20ARCHIV/Elektromobilita%202018.pdf
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Elektromobilita vSak stoji pred velkou vyzvou tykajucou sa samotnej vyroby
elektromobilov, ktora zanechiva esSte vicsiu uhlikova stopu ako vyroba automobilov
pohananych konven¢nymi palivami. Na zéklade udajov Svédskej Studie sa pri vyrobe batérie
vypusti do ovzdusSia priblizne 17,5 tony oxidu uhli¢it¢ho. Na to aby sa vyrovnali tieto
negativne vplyvy by bolo potrebné aby pouzivatelia vyuzivali elektromobil poc¢as obdobia
miniméalne 8 rokov. Vyrazny problém pozorujeme aj v obmedzenosti vzacnych kovov, ktoré
su sucastou tak batérii ako aj motorov elektromobilu. Verime vSak, ze pri sucasnej
technologickej vyspelosti sa negativne externality spojené s vyrobou elektromobilov budu

kazdoro¢ne znizovat’.
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3.4 Modalne rozloZenie nakladnej a osobnej dopravy

Ako sme uviedli v predchadzajucej podkapitole dizka dopravnych sieti a podet
prepravenych os6b a tovarov sa v nami pozorovanych krajinach vyrazne 1isi. V podkapitole
3.2.1 sa budeme bliz§ie venovat’ ukazovatel'u modalneho rozlozenia dopravy, ktory je
definovany ako percentualny podiel kazdého druhu dopravy v ramci celkovej vnutrozemskej

dopravy.

3.4.1 Modalne rozlozenie ndkladnej dopravy

Doprava sa povazuje za najpodstatnejSiu zlozku v ramci logistického retazca
poéinajiic dodavatel'om surovin az po kone&ného spotrebitel'a.®® Nakladna doprava tovarov
sa vramci Europy uskutoéiiuje najmi prostrednictvom troch zakladnych druhov

vnutrozemskej dopravy: cestnej, Zelezni¢nej a vodnej.

Tabul’ka 10: Modalne rozloZenie nakladnej dopravy

cestna vodna zeleznicna cestna vodna zeleznicna
EU (28) 75,5% 6,2% 18,3% 76,4% 6,2% 17,4%
Holandsko 50,8% 42,8% 6,4% 49,4% 44,6% 6,0%
Slovensko 50,8% 0,5% 48,7% 61,7% 3,8% 34,5%
Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=t2020_rk320&plugin=1

Ako vyplyva z tabulky &. 10 a grafu ¢. 3 majoritné postavenie v ramci §tatov EU pri
nakladnej preprave tovarov ma najmenej ekologicka, cestnd preprava, ktord nie je
obmedzena miestom nakladky a vykladky, ¢o sa povazuje za jej najvacsiu prednost’
V porovnani s menej preferovanou Zelezni¢nou a vodnou dopravou. Jej percentudlny podiel
sa za obdobie rokov 2006 — 2016 dokonca zvysil, ¢o nie je v stlade s cielmi EU v ramci
dopravnej politiky definovanej v Bielej knthe KOM (2011) 144, ktorti sme blizSie
analyzovali v kapitole 1.2. Rasticu tendenciu vyuZivania cestnej dopravy pozorujeme vo
vyraznej miere aj na SR, kde nérast dosahoval takmer 11 percentudlnych bodov, ¢o ma

vyrazne negativny vplyv na ZP. Percentualne hodnoty v Holandsku sa znizili

% SIXTA, Josef. - MACAT, Vaclav. Logistika — teorie a praxe. Brno : Computer Press, a.s., 2005. s. 161.
ISBN 80-251-057303
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0 1,4 percentudlneho bodu pricom doslo k substittcii s vodnou dopravou, ktora sa takmer
vyrovnava cestnej, ¢o povazujeme za pozitivne smerovanie, ktoré by malo byt’ inSpirativne
aj pre iné krajiny EU. Vo vyuZivani Zelezniénej dopravy SR stale presahuje eurdpsky
priemer avSak v Casovom horizonte uvedenom v tabulke kazdoro¢ne klesd, ¢o nie je

adekvatne smerovanie, vzhl'adom na ciele dopravnej politiky.

Graf 6: Modalne rozloZenie nakladnej dopravy

Modalne rozlozenie Modalne rozlozenie
nakladnej dopravy v roku nakladnej dopravy v roku
2006 2016
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Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=t2020_rk320&plugin=1

Vodna doprava ako energeticky najmenej naro¢ny typ dopravy spomedzi vysSie
spominanych nema vramci krajin Eurdpy tak vyrazné percentudlne zastupenie. Je
determinovana geografickou polohou toku alebo kandlu. Silnu tradiciu ma vodna doprava
v Holandsku, kde sa az takmer polovica vSetkych tovarov prevdza prave prostrednictvom
nej, ¢im Holandsko predstavuje elitu v rdmci celej eurdpskej Unie, ktorej priemer je az
sedemkrat nizsi. Slovenska republika sa na ucely vodnej prepravy koncentruje len na
Dunajskii vodnu cestu, priCom na fiu ajej okolie je vyvijana najvécsia ekologicka
a energeticka zataz. Nulové percentudlne zastiipenie mé vnutrozemska vodna doprava vo

Svédsku, Taliansku ale i v Loty$sku.

Ako uz bolo v diplomovej praci viac krat uvedené najviac negativnych externalit je
vyprodukovanych z cestnej dopravy, ktora ma vSak pri preprave tovarov v mnohych

krajinach Eurdpy dominantné postavenie. V krajindch ako Spanielsko, Velka Britania, frsko
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¢i Grécko predstavuje vySe 90% z celkového modalneho rozlozenia nékladnej dopravy.
Cyprus ako jedina eurdpska krajina na nakladnt prepravu tovarov dokonca vyuziva iba
jediny druh dopravy ato prave neekologicki cestnu. Krajiny, ktoré cestnii dopravu
pouzivaju v percentualnom vyjadreni najmenej a substituuji ju ekologickejSimi variantami

su Litva, Loty$sko, Rumunsko, Holandsko a Bulharsko

Pobaltské krajiny vo velkej miere vyuzivaji najmé zelezni¢nl prepravu, ktora je na
prepravu tovarov na stredné a dlhé vzdialenosti vhodnejSia ako cestnd, ked’Ze neprodukuje
tol’ko negativnych externalit a tym nenarusa zivotné prostredie do tak vyraznej miery ako
preprava cestna. Zelezniéna doprava je preferovana aj z dovodu vysiej prepravnej kapacity,
¢o umoznuje aj prepravu nadrozmernych nakladov a jej nepretrzitého procesu. Za najvacsiu
nevyhodu sa povazuje jej neflexibilita, ked’Ze na zacatie a ukoncenie prepravy je potrebna
saginnost’ aj s inym druhom dopravy, najmi cestnou. Zelezni¢na doprava sliZiaca na presun
tovarov v ramci danej krajiny je minimélne vyzivana v Spanielsku, Velkej Britanii, frsku &i

Grécku.*

3.4.2 Modalne rozlozenie osobnej dopravy

Na zaklade Statistickych tdajov Eurostatu uvadzame percentudlne modalne
rozdelenie osobnej dopravy, ktoré rozdel'ujeme do troch nasledujicich kategorii: preprava
prostrednictvom vyuzitia osobnych automobilov, prostrednictvom autobusov alebo

trolejbusov a prostrednictvom vlakov.1%

9 Modal split of freight transport.  [online].  [cit.  2019.02.14.] Dostupné  na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshMapView.do?tab=map&plugin=1&init=1&toolbox=types&pcode=t
2020_rk320&language=en

100 Modal split of passenger transport. [online]. [cit. 2019.02.14.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/web/table/description.jsp
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Tabul’ka 11: Modélne rozloZenie osobnej dopravy

osobné autobusy, vlaky Osobné autobusy, vlaky
automobily | trolejbusy automobily trolejbusy
EU (28) 83,2% 9,7% 7,1% 82,9% 9,4% 7,7%
Holandsko 87,7% 2,9% 9,4% 86,0% 3,0% 11,0%
Slovensko 70,8% 23,3% 5,9% 74,8% 15,8% 9,4%
Zdroj: vlastné spracovanie podla

https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=t2020_rk310&languag
e=en

Udaje v tabulke &. 11 a grafe ¢. 4 znazorfiujii nesmiernu prevahu vo vyuZivani
osobnych automobilov v rAmci osobnej dopravy naprie¢ celou EU, ktoré poskytujii najma
vyraznu flexibilitu ¢im sa individudlny motorizmus stdva primarnou vol'bou pri preprave na
kratke a stredné vzdialenosti. Za obdobie sledovanych rokov 2006 — 2016 ich vyuzivanie aj
napriek rozsiahlej kampani zameranej na oboznamenie o nepriaznivych vplyvoch na zdravie
I'udi a zivotné prostredie kleslo iba o 0,3 percentudlnych bodov. SR zaznamenava opacny
vyvoj, ked’ze vyuZzivanie osobnych automobilov narastlo o Styri percentualne body, z coho
vyplyva ze az tri Stvrtiny Slovakov vyuzivaji na prevoz osobny automobil, ¢im sa prudko
zvySuje pocet znelistujucich latok vypastanych najmd do ovzduSia, pody, vody

a spotrebovévaju sa neobnovitelné prirodné zdroje.1%

Autobusova a trolejbusova doprava zohravaju nezastupitel'nt rolu pri preprave osdb
tak v strednych ako aj velkych mestach. Ich hlavnou prednostou je mensi dopad na ZP
Vv porovnani s individualnou automobilovou dopravou. Na danom tizemi zabezpecuju vel'ku
hustotu prepravne;j siete, ¢im dokazu prepravit’ vel'ky pocet cestujucich. Na SR je tento druh
prepravy osob, vyuzivany najma na kratke vzdialenosti do prace, skoly ¢i za kultGrnymi
a Sportovymi podujatiami, vel'mi obl'ibeny. V roku 2006 ho vyuzivala na presun takmer
Stvrtina obyvatelov, ¢o vyrazne prevySovalo eurdpsky priemer. Do roku 2016 sa podiel
cestujucich v autobusoch a trolejbusoch vyrazne znizil a ustalil sa na hladine 15%, ¢o je ale
rapidny pokles V porovnani s 90.-tymi rokmi minulého storocia, kedy autobusovi

a trolejbusova dopravu vyuzivalo na osobny presun vyse 40% obyvatel'ov. V Holandsku

101 Modal split of passenger transport. [online]. [cit. 2019.02.14.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/web/table/description.jsp
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nema tento druh dopravy tak silna tradiciu ako na SR a uz od roku 2000 jeho percentudlne

zastipenie kazdoro¢ne osciluje okolo 3%. 192

Percentualny podiel prepravenych o0so6b prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy
v obdobi rokov 2006 — 2016 vzrastol v oboch nami pozorovanych krajinach. Hlavnym
dovodom preferovania Zelezni¢nej dopravy pred inymi druhmi je najmi jej bezpecnost,

rychlost, pohodlnost’ a nizia zat'az pre ZP. 1%

Graf 7: Modalne rozloZenie osobnej dopravy
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https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=t2020_rk310&languag
e=en

Dominantny podiel pri preprave osob, voci ostatnym druhom dopravy, patri jednej
z najmladSich a sucasne najrychlejSie sa rozvijajucich druhov dopravy — cestnej. Pre
mnohych je len tazko nahraditel'nd vzhl'adom na jej rychlost’ a operativnost’. K takymto
obyvatel'om patria najmé obcania Portugalska, Norska a Litvy, kde ich az 89% vyuzivalo
v roku 2016 na presun prave osobné automobily, ¢o povazujeme za vel'mi nepriaznivé
Statistiky. Naopak najmenSie percentualne zastipenie 69% bolo v Mad’arsku, so 70,1%
nasledovalo Turecko a percentudlne hodnoty na trovni 74% nadobudli krajiny ako

Slovensko, Cesko a Svaj¢iarsko. Omnoho nizSie hodnoty naprie¢ celou Eurépou pozorujeme

102 Modal split of passenger transport. [online]. [cit. 2019.02.14.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/web/table/description.jsp
103 Tamtie
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pri vyuzivani autobusovej a trolejbusovej dopravy, ktoré su najviac vyuzivané v Turecku
a to na arovni 28%, Mad’arsku s 21% a Estonsku s takmer 18%. Naopak najmenej vyuzivané

su v Holandsku a Vel’kej Britanii, kde ich podiel nedosahuje ani 5%.%

Za vysoko preferovant formu dopravy sa Zeleznica povaZuje najmé vo Svajéiarsku,
kde sa az takmer 20% osobnej prepravy uskutodiiuje prave prostrednictvom nej. Dalej
nasleduju krajiny Rakusko s 12%, Holandsko s 11% a Franctizsko so Slovenskom s 9%
zastupenim zelezni¢nej dopravy. Naopak minimalne vyuzivanie okolo 1% ma4 z eur6épskych

krajin v Turecku, Grécku a Litve.*%®

3.5 Vplyv dopravnej infrastruktiry na ¢loveka

Kazdoro¢ny narast evidovanych motorovych vozidiel nielen v Slovenskej republike
av Holandsku vyrazne vplyva na Zzivotné prostredie. Ako mozeme pozorovat
Vv tabul’ke €. 12 pocet evidovanych vozidiel sa na izemi SR za poslednych 30 rokov viac ako
zdvojnasobil 1% Najvyraznejsie sa tieto zmeny prejavili najmid v mestich, kde sa
niekol’kondsobne zvysila zdtaz na zivotné prostredie ¢im doslo aj k negativnemu
ovplyviiovaniu zdravia ich obyvatelov. Spolu so zvySujucou sa hustotou motorovych
vozidiel sa zvySoval aj pocet nehodovosti a umrti ako nasledku dopravnej nehody. Tento
trend sa na SR od roku 2008 po sudasnost’ znizil priblizne na jednu pitinu.’%” Scenar
klesajuceho vyvoja poctu dopravnych nehdd a smrtelnych dopravnych nehdd je na SR
Vv sulade s dopravnou politikou EU orientujicou sa na bezpecnost’ v cestnej preprave, ¢o sa
vSak nedé konstatovat’ o Holandsku, kde sa pocet imrti za posledné roky dokonca zvysil, ¢o

vSak moZeme z Casti pripisat’ aj prudko rasticemu poctu obyvatelov. Na zaklade udajov

104 Modal split of passenger transport. [online]. [cit. 2019.02.14.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/web/table/description.jsp

105 Modal split of passenger transport. [online]. [cit. 2019.02.14.] Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshMapView.do?tab=map&plugin=1&init=1&toolbox=types&pcode=t
2020_rk310&language=en

16 Celkovy podet evidovanych vozidiel v SR. [online]. [cit. 2019.02.22.] Dostupné na:
https://lwww.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr

107 prehrad zakladnych statistickych ukazovatel'ov dopravnej nehodovosti za roky 1966 az 2014. [online]. [cit.
2019.02.22.] Dostupné na:
https://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/statistika_dn/2014/Prehlad%20DN%20196
6%20-
%202014%20nasledky%20alkohol%20chodci%20cyklisti%20(definit%20stat%202%2019.02.2015).pdf
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2013 a to konkrétne 223 0sdb.10°

Tabul’ka 12: Pocet evidovanych vozidiel a dopravnych neh6d na SR

pocet evid. 1527 1645 1751 840 1801 117 2339 2843 3203

vozidiel 167 432 358 809 441
nehodovost’ | 35 213 60 563 50 932 59991 21611 13547 13
902
pocet 662 662 628 560 345 274 229
smrtel’nych
dopravnych
nehod
Z toho:
chodci - 187 193 157 113 80 59
cyklisti - - 81 46 21 - 15

Zdroj: vlastné spracovanie podla https://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr  a
hgfzs(:)/_/www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/statistika_dn/2014/PrehIad%20DN%20196
06/0202014%20nas|edky%20a|kohoI%ZOChodci%ZOcykIisti%20(definit%ZOstat%ZOz%ZO19.02.2015).pdf
Graf ¢. 5 znazorfiuje pocet usmrtenych osob v SR na zéklade krajov, v ktorych sa
stala dopravna nehoda za obdobie rokov 2017 a 2018. Celkova umrtnost’ klesla o 21 osob
z 250 vroku 2017 na 229 v roku 2018. Vo vSetkych krajoch, s vynimkou Nitrianskeho
a Kosického, doslo k poklesu tragickych nehdd v porovnani s predchadzajicim rokom. Za
najmenej rizikovy kraj sa vV roku 2017 povazoval KoSicky kraj s 23 obetami nehody, pricom
v roku 2018 je to Bratislavsky kraj s 20 usmrteniami. Naopak $tatisticky najhorSie bol na
tom vroku 2017 Trnavsky kraj, kde cestna doprava pripravila o zivot az 38 Tudi av
uplynulom roku nelichotivé prvenstvo prebral kraj Nitriansky s po¢tom umrti 33. K
smrtel'nej dopravnej nehode v roku 2018 nedoslo iba v piatich policajnych okresoch a to
Bratislava I, Bratislava IV, Bratislava V, Revtlica a Stard Cuboviia. Naopak najviac ich bolo
zaznamenanych Vv Ziline — 13, v Nitre a PreSove po 11. Percentudlne podiely usmrtenych

0s0b podla krajov uvadzame v nasledujucom grafe ¢. 5.11°

108 Za obdobie rokov 2008-2018

109 Vyhodnotenie dopravno-bezpeénostnej situdcie za rok 2018 — definitivne $tatistické udaje. [online]. [cit.
2019.02.23.] Dostupné na:
http://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/dn/prezentacie_dbs/2018/Vyhodnotenie%20
DBS%20za%20rok%202018%20def..pdf

110 vyhodnotenie dopravno-bezpeénostnej situdcie za rok 2018 — definitivne $tatistické udaje. [online]. [cit.
2019.02.23.] Dostupné na:
http://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/dn/prezentacie_dbs/2018/Vyhodnotenie%20
DBS%20za%20rok%202018%20def.pdf
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Graf 8: Poc¢et usmrtenych 0s6b v krajoch SR v roku 2017 a 2018
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Zdroj: vlastné spracovanie podla:

http://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/dn/prezentacie_dbs/2018/Vyhodnotenie%20

DBS%20za%20rok%202018%20def..pdf

Na zaklade udajov uvedenych v tabul’ke €. 12 a tabul’ke ¢. 13 konStatujeme, Ze kazdy

druhy Slovak vlastni motorové vozidlo, zatial' o v Holandsku st vlastnikom motorového

vozidla az dve tretiny populdcie. Vyrazny rozdiel si vSimame aj pri geografickom

rozmiestneni vlastnikov automobilov, ktori su hustejSie koncentrovani najmé v okoli

vel’kych miest a bohatSich regionov.
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Tabulka 13: Pocet evidovanych vozidiel a dopravnych neh6d v Holandsku

pocet evidovanych 10706 674 10757655 10908581 11076215 11287017

vozidiel

pocet smrtel’nych 584 631 656 624 -
dopravnych nehod

z toho:
chodci 44 49 45 49 -
cyklisti 180 177 191 197 -
Soféri mopedov 45 43 44 46 -
Soféri vyradenych 28 42 37 26 -

vozidiel
motoristi 50 46 41 49 -
vodic¢i automobilov 179 205 221 183 -
vodici dodavok 14 15 23 22 -
neznami 44 54 54 52 -

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a

https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/en/dataset/81452ENG/table?ts=1551860289555

Pocet smrtel'nych dopravnych nehod v Holandsku v prepocte vzhl'adom na vyssi
pocet obyvatel'ov dosahuje vyrazne nizSie hodnoty ako na SR. Pocet tragickych nehod na
SR je na urovni eurépskeho priemeru, zatial' ¢o Holandsko je po prepoéitani po Svédsku

Cvwr

a Velkej Britanii tret'ou krajinou s ich najnizs§im poctom.

Graf 9: Pocet smrtel'nych dopravnych nehdd v Holandsku
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Na zaklade udajov uvedenych v grafe ¢. 6 pozorujeme, Ze najrizikovej$imi ucastnikmi
cestnej premavky st v Holandsku najmi cyklisti a vodi¢i motorovych vozidiel, ktori si najviac
ohrozovani na ich zdravi a Zivotoch. Vysoka imrtnost cyklistov v porovnani s inymi krajinami EU
je zapri€inend vysokym podielom obyvatel'ov vyuzivajucich bicykel na kazdodenné presuny ako

uvadzame v predchadzajucej podkapitole.

3.6 SWOT analyza

Pociatky SWOT analyzy siahaji do Sest'desiatych rokov minulého storocia, pricom
primarne sluzila na ucely podnikovej stratégie. Tato internd a externd analyza faktorov sa

viak da vyuzit' aj v rAmci dopravy a uréenia vhodnych typov stratégii. 11!

S —silné stranky (Strenghts)

W — slabé stranky (Weaknesses)
O — prilezitosti (Opportunities)
T — hrozby (Threats)

Na zéklade zisteni apozorovani z predchddzajicich kapitol uvadzame
V nasledujicom texte silné a slabé stranky ako aj prilezitosti a ohrozenia v ramci sektora

dopravy na uzemi Slovenskej republiky.
Silné stranky:

- Dopravny mix: vyuzivanie vSetkych typov dopravy od cestnej cez zelezni¢n1, letecku
az po vodnu dopravu;

- Medzindrodné aktivne Zeleznicné koridory prechadzajuce krajinou: cez SR
prechddzaju tri medzinarodné koridory, ktoré napomdhaji zniZzovat pretazenost
cestnej dopravy a tym aj znizovat’ negativne vplyvy na ZP;

- Jeden z najdélezitejsich vodnych koridorov v EU: cez Slovensku republiku preteka
rieka Dunaj, prostrednictvom ktorej vieme prepravit’ tovar od Severného mora az do

Cierneho mora;

M TYLL, Ladislav. Podnikova strategie, 1. vyd. Praha : C.H. Beck, 2014 str. 39. ISBN 9788074005077
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- Budovanie dialnic a rychlostnych ciest: za dvadsat rokov sa ich pocet viac ako
zdvojnasobil, ¢o vSak stale nie je postacujlce;

- Dobre prepracovand dopravnad politika: Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej
republiky a Biele knihy Eurdpskej tinie;

- Rastuci trend vyuzivania Zeleznicnej dopravy. Vv priebehu desiatich rokov
pozorujeme narast vyuzivania zelezni¢nej dopravy obyvateImi SR o viac ako 60
percentudlnych bodov;

- Kazdorocne sa zniZujuci pocet nehodovosti a umrtnosti: priblizovanie sa k cielom
dopravnej politiky;

- Hybnost obyvatel'stva: moznost dochadzania za pracou;

- Clenstvo v Eurdpskej tinii a Eurozéne: umoziiuje volny pohyb osob a tovarov

a zjednodusuje obchod, ktory prebicha v jednej mene.
Slabé stranky:

- Znecistenie zZivotného prostredia: sektor dopravy patri k najvacsim znecistovatelom
7P, &o povazujeme za najslabsiu stranku jej vyuZivania;

- Spotreba fosilnych energetickych zdrojov,

- Hluk, vibracie;

- Dominantné vyuzivanie cestnej dopravy: ako najmenej ekologického sposobu
prepravy;

- Nizky pocet najkvalitnejsich ciest: V SR pozorujeme nedostatocnu siet’ dialnic
a rychlostnych ciest, ktoré st nielen rychlejSie ale aj bezpec¢nejsie;

- ZIy technicky stav cestnej infrastruktury: narasaja plynulost’ dopravy;

- Nedostatocné vyuzivanie kombinovanej dopravy: v oblasti kombinovanej dopravy na
SR pozorujeme urcité rezervy;

- Zabratie pédy: a to najma na budovanie ciest, odstavnych ploch a i.;

- Nizky podiel cyklistickej dopravy:

- Neexistencia cyklistickych chodnikov v mnohych mestach a obciach: potreba ich
budovania;

- Clenity povrch krajiny: s viacerymi chranenymi parkami, ktoré brania rozvoju

infraStruktury v niektorych uzemiach.
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Prilezitosti:

- ZnizZenie nehodovosti a poctu umrti: ako jeden z ciel'ov dopravnej politiky;

- Budovanie cyklotras a nasledné zvysenie poctu cyklistov: dosiahnutie cielov
Cyklostratégie a teda 10%-ny podiel cyklistickej dopravy;

- Statne dotdcie na kipu elektromobilu: v siéasnosti dotacia zo strany $tatu vo vyske
5000€ mo6ze motivovat ku kipe elektromobilu;

- Vyuzivanie vodnej dopravy: vyuzivanie vodnych tokov naprie¢ celym tizemim SR;

- Financnd podpora budovania a modernizdcie dopravnej infrastruktiry z fondov EU;

- Vyuzivanie obnovitelnych zdrojov energie: odburanie zavislosti od ropy;

- ZniZenie obstaravacej ceny elektromobilu, budovanie nabijacich stanic a dlhsia
vydrz batérie: ich determinantom je najmi d’al$i vyskum a podpora zo strany Stétu;

- Elektrifikacia a modernizacia Zeleznicnych trati.
Hrozby:

- Globalne oteplovanie a sklenikovy efekt: pokladané za najzavaznejSie hrozby,
ktorych existencia je z vel’kej ¢asti ovplyvnena prave sektorom dopravy;

- Spotreba neobnovitelnych zdrojov energie: nerozvdznym nadmernym vyuZzivanim
neobnovite'nych obmedzenych zdrojov méze dojst’ k ich vycerpaniu;

- Narastajuci podiel vyuzZivania leteckej dopravy: S ¢im bude suvisiet’ aj viacsie
mnozstvo skodlivin vyptstanych do ovzdusia;

- Kongescie doposial nevidanych rozmerov: vV suCasnosti kongescie pocas dopravne;j
Spicky sa v budiicnosti mozu stat’ celodennou realitou;

- Zdravotné problémy obyvatelov: nayma respira¢né ochorenia vo velkych mestach.

Na zéklade zisteni a pozorovani z predchadzajtcich kapitol uvadzame v nasledujucom
texte silné a slabé stranky ako aj prilezitosti a ohrozenia v ramci sektora dopravy na tizemi

Holandska.
Silné stranky:

- Dopravny mix: vyuzivanie vSetkych typy dopravy od cestnej cez zelezni¢nu, letecku

aZ po vodnu dopravu;
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- Vyuzivanie cyklistickej dopravy: spdsobujucej pozitivne externality na l'udskom
zdravi bez zatazenia ZP;

- Vysoky podiel vyuzivania vodnej dopravy: va&sina vodnej dopravy v ramci EU sa
uskutocnuje prave v Holandsku;

- Jeden z najvyssich podielov elektromobilov v EU: a teda bez emisna cestna doprava;

- Vysoky pomer najkvalitnejsich ciest: dialnice a cesty prvej triedy zabezpecuju
bezpecnejsiu a plynulejsiu dopravu;

- Dobre prepracovand dopravnd politika;

- Vyuzivanie zZeleznicnej dopravy: najma na prepravu osdb;

- Jeden z najnizsich poctov timrti v sektore dopravy v ramci EU;

- Clenstvo v Eurdpskej tinii a Eurozéne: umoziiuje volny pohyb osob a tovarov

a zjednodusuje obchod, ktory prebieha v ramci Eurozony v jednej mene.
Slabé stranky:

- Znecistenie ZP: sektor dopravy patri k najva¢sim zneéistovatelom ZP, &o
povaZzujeme za najslabsiu stranku jej vyuzivania;

- Hluk, vibracie: spdsobujuce psychické ale aj materilne Skody;

- ZvySovanie poctu smrtelnych dopravnych nehod: pri¢inu vidime v rychlorasticom
pocte obyvatel'ov;

- Vysoky pocet umrti cyklistov: aj napriek tomu, Ze Holandsko zarad’'ujeme medzi
vysoky podiel imrti cyklistov na cestach;

- Individudlny motorizmus: zniZzenie individualneho motorizmu;

- Zabratie pédy: a to najmi na budovanie ciest, odstavnych ploch a i.

- Neposkytovanie dotacie na kupu elektromobilu: Holandsko poskytuje len

oslobodenie od dani.
Prilezitosti:

- Presun ndkladnej dopravy 7 ciest na Zeleznice: znizenie zatazenia cestnej dopravy;
- Statne dotdcie na kipu elektromobilu: zavedenie finanénych stimulov by mohlo

Vv ktpe elektromobilu podporit’ este vacsi pocet kupujucich;
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- Zvysenie popularity pesej dopravy: Vv najvacsich holandskych mestach pozorujeme

kongescie nie len na cestach ale aj v cyklopruhoch.

Hrozby:

- Sklenikovy efekt a globalne oteplovanie: pokladané za najzavaznejSie hrozby,
ktorych existencia je z velkej Casti ovplyvnena prave sektorom dopravy;

- Narastajuci podiel vyuzivania leteckej dopravy: a teda produkovania Skodlivin;

- Nedostatok energie na pohananie elektromobilov: v pripade rapidneho rozmachu
elektromobility je potrebné zabezpecit' dostatok ,,zelenych* zdrojov elektrickej
energie;

- Spotreba neobnovitelnych zdrojov energie: nerozvaznym nadmernym vyuzivanim
neobnovite'nych obmedzenych zdrojov moze dojst’ k ich vyc€erpaniu;

- Zdravotné problémy obyvatelov: najmé respiraéné ochorenia vo vel’kych mestach;

- Kontamindcia vody a pody: sposobena unikom latok z dopravnych prostriedkov.

Ako vyplyva z vysSie uvedeného textu Holandsko ma vyrazne rozvinutej$i dopravny
systém ako SR. Pozorujeme tu najmi vyuZivanie ekologickejSich spdsobov dopravy ako
cyklistickd doprava sliZiaca na kazdodenny presun viac ako tretiny obyvatelov, vodna
nakladna doprava ale aj vyuzivanie elektromobilov vo vidcSej miere ako na Slovensku.
SR stoji pred mnohymi prileZitost'ami, ktoré je potrebné v najblizSich rokoch premenit’ na
skutocnost, ked’Ze hrozby, ktoré hrozia nielen tymto dvom eurdpskym krajinam ale celému
svetu su viac ako vazne. Znecistené zivotné prostredie a vycerpané neobnovitel'né zdroje sa

nedaju zrekultivovat’ a preto by sme sa mali posunut’ k vyuzivaniu ekologickych sposobov

prepravy.

64



Zaver

Diplomova praca spracovava V sucasnosti Casto diskutovani tému tak u Sirokej
verejnosti ako aj v odbornych kruhoch ato problematiku vplyvu dopravy na Zzivotné
prostredie. Okrem nespochybnitelnych prinosov dopravy tykajiucich sa skvalitnenia
a zvysenia zivotnej urovne a hybnosti obyvatel'stva sa v praci sustredujeme najmi na
poukazanie negativnych externalit tykajucich sa zhorSenia kvality zivotného prostredia
spdsobeného narastajucim vyuzivanim jednotlivych druhov dopravy a poukdzania na
moznost’ ich substiticie ekologickej$imi variantmi. Vplyv dopravy na zivotné prostredie
poukazujeme najmi na prikladoch dvoch krajin Eurdpskej unie — Slovenskej republiky
a Holandska, avSak uvedomujeme si ze problematika zneCistenia Zivotného prostredia
vplyvom dopravy presahuje hranice danych $tatov a jedna sa o globalny a celospolocensky

problém.

Na zaklade teoretickych poznatkov ziskanych v priebehu vypracovania zaverecnej
prace sme presvedceni o vyraznej Skodlivosti najmé cestnej a leteckej dopravy, ktoré vSak
V stcasnosti zastavaju majoritné postavenie v ramci vSetkych druhov dopravy. Tento jav
dominancie sa vyskytuje aj vnami sledovanych krajinach, v ktorych pozorujeme
kazdoroCny narast prepravy tak tovarov ako aj osOb prostrednictvom tychto najmene;j
ekologickych sposobov dopravy. NajzavaznejSie negativne externality ako je zneCistenie
ovzdusSia, hluk a vibracie, zabratie pody, spotreba neobnoviteI'nych zdrojov je potrebné

obmedzit’ vyuzivanim alternativnych spdsobov prepravy.

Prave Holandsko predstavuje jednu z krajin, ktord v rdmci Eurdpskej unie vyuziva
najviac ekologickych substitucii v sektore dopravy. V praci uvadzame v ramci modalneho
rozlozenia ndkladnej dopravy nezastupitelné miesto vodnej dopravy, ktord by sa podla
nasho nazoru mala viac presadzovat’ aj na uzemi Slovenskej republiky na vodnych tokoch
naprie¢ celou krajinou. Rovnako vyrazny posun k ekologickému a udrzatelnému spdsobu
Zivota pozorujeme aj v pripade osobnej dopravy, kde Holand’ania vyuZzivaji vo velkej miere
najma bicykel, ktory pre mnohych predstavuje primarny dopravny prostriedok. Jeho vplyv
na zivotné prostredie je minimalny, no na druhej strane ma znacne pozitivny vplyv na

zdravie obyvatel'ov, ktori ho pravidelne vyuzivaju.
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Slovenska republika stoji pred velkou vyzvou tykajucou sa naplnenia cielov
dopravnej politiky tak Slovenskej republiky ako aj dopravnej politiky Eurdpskej tnie
obsiahnutej v niekolkych Bielych knihach. Ako vyplyva z vyskumu diplomovej prace
nevyuzivame vSetky moznosti, ktoré ndm modernd doba pontka. Sme toho nazoru, ze je
potrebné nielen zo strany obyvatel'ov ale aj zo strany vladnych politickych stran pristupovat’
k tomuto problému zodpovedne. Bez angazovania sa §tatu sa staviame k dosiahnutiu tychto
cielov skepticky. Je preto potrebné podporovat’ zriad’ovanie elektrarni vyuzivajacich
obnovitel'né zdroje energie, budovat’ a modernizovat’ uz existujicu siet’ zelezni¢nych trati,
zvySovat bezpecnost v ramci dopravy, budovat cyklistické chodniky a podporovat

vyuzivanie verejnej hromadnej dopravy.

Priklaname sa k nazoru, Ze je nevyhnutnostou globalne sa venovat’ otazkam trvalo
udrzatel'ného rozvoja, ktory priamo stvisi so Zivotnym prostredim. V sucasnosti ¢elime
otazke nastavenia vhodného tempa rozvoja dopravy a udrzatel'nosti mobility, ktora by bola
unosna pre zivotné prostredie. Budicnost’ dopravy vidime vo vyuzivani ekologickejSich
dopravnych prostriedkov — najma zvysenia popularity cyklistickej dopravy, elektromobility,
ekologickej verejnej hromadnej dopravy ale aj pesej dopravy pri osobnej doprave. V pripade
nakladnej dopravy podporujeme vyuzivanie kombinovanych typov dopravy, kde by

majoritna Cast’ prebiehala prostrednictvom Zeleznice alebo vodnych ciest.
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