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Abstrakt

MATUCH, Peter: Spotrebitelské postoje k elektromobilite. — Ekonomicka univerzita
v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra marketingu. — Vedutci zavere¢nej prace: Ing.
Raébert Rehak, PhD. — Bratislava: OF EU, 2021, 49 s.

Cielom zavereénej prace bolo identifikovat spotrebitel'ské postoje
k elektromobilite a vypracovat’ subor odporucani pre podporu predaja elektromobilov
na slovenskom trhu. Praca je rozdelena do piatich kapitol. Obsahuje 14 grafov, 3
tabul'ky a 4 obrazky.

Prva kapitola je venovand teoretickym znalostiam z oblasti elektromobility. Je
rozdelend na 6 podkapitol. Prva podkapitola je venovana elektromobilite v minulosti.
Druha podkapitola opisuje elektromobil a jeho vlastnosti. V tretej podkapitole je
charakterizované nabijanie elektromobilov a typy nabijacich portov. Stvrta podkapitola
je zamerana na konkrétne druhy elektromobilov a hybridnych vozidiel. V poradi piata
podkapitola opisuje vyhody a nevyhody elektromobilov a poslednd podkapitola je
zamerana na podporu tychto vozidiel na Slovensku.

V praktickej casti bakalarskej prace je charakterizovany ciel’ prace, metodika
prace, metddy skimania a vysledky prace. Vysledky préace st sformulované na zaklade
vysledkov prieskumu, ktory sme realizovali pomocou dotaznika. Zavere¢na kapitola sa

zaobera odportac¢aniami, ktoré vyplyvaja v vysledkov prieskumu.

KIacové slova:

Elektromobil, nabijaci systém, elektromobilita, Slovensko



Abstract

MATUCH, Peter: Consumer attitudes towards electromobility. — University of
Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of Marketing. — Advisor:
Ing. Robert Rehék, PhD. — Bratislava: OF EU, 2021, 49 pages.

The aim of the bachelor work was to identify consumer attitudes towards
electromobility and to develop a set of recommendations to support the sale of electric
vehicles in Slovakia. The work is divided into five chapters. It contains 14 graphs, 3
tables and 4 pictures.

The first chapter is devoted to theoretical knowledge in the field of
electromobility. It is divided into 6 subchapters. The first subchapter is devoted to
electromobility in the past. The second subchapter describes the electric cars and it’s
facilities. The third subchapter characterizes the charging of electric vehicles and the
types of charging ports. The fourth subchapter is focused on specific types of electric
cars and hybrid vehicles. The fifth subchapter describes the advantages and
disadvantages of electric vehicles and the last subchapter is focused on the support of
these vehicles in Slovakia.

The practical part of the bachelor thesis characterizes the aim of the work, the
methodology of the work togather with research methods and the results of the work.
The results of the work are formulated on the basis of the results of the survey, which
we carried out using a questionnaire. The final chapter deals with the recommendations
that emerge in the results of the survey.

Key words:

Electric vehicle, charging system, electromobility, Slovakia
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CEF
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Combo Charging System

Connecting Europe Facility

Oxid uhlic¢ity
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Elektrické vozidlo

Elektrické vozidlo na palivové ¢lanky
Hybridné elektrické vozidlo
Vnutorné spal’ovanie

Kilogram

Kilometer

Kilowatt

Kilowatthodina

Obchodné fakulta

Plug-in hybridné elektrické vozidlo
Elektrické vozidlo s predizenym dojazdom
Slovenské republika
Vychodoslovenské elektrarne

Zapadoslovenské elektrarne



Uvod

Doprava zabezpeCuje premiestiovanie o0sOb, tovaru, sprav a podobne.
Najstar§im spdsobom dopravy je chodza, ktor ludia vyuzivaju skér na kratSie
vzdialenosti, no na prekonavanie vacSich vzdialenosti je lepSie pouzit akykol'vek
dopravny prostriedok. R6zne dopravné prostriedky vsak produkuju skodlivé latky, ktoré
nasledne vypuastaju do ovzdusia, ¢im $kodia zivotnému prostrediu. Tento celosvetovy
problém sa l'udia snazia riesit’ r6zne, no jednym z rieSeni je zelena (Cistd) mobilita.

V tejto bakalarskej praci sme sa zamerali na dopravné prostriedky, ktoré na svoj
pohyb vyuZzivaju elektricka energiu. Oproti minulosti sa povedomie o takto pohananych
vozidlach stale zvySuje a spotrebitelia maji ¢im d’alej tym vacsi zaujem o ich kapu.
V sucasnosti sa elektromobily povazuju za SetrnejSie k zivotnému prostrediu nez
klasické vozidla so spalovacim motorom.

Bakalarsku pracu tvoria dve hlavné casti. Na otdzky tykajuce sa teoretickych
poznatkov o elektromobiloch odpovieme v prvej, teoretickej Casti. Taktiez si v nej
povieme aj o histdrii tychto vozidiel, nabijani, pozitivnych aj negativnych vlastnostiach,
infrastrukture, predstavime jednotlivé druhy elektrifikovanych vozidiel a v zavere prvej
Casti ukazeme aj kol’ko takychto automobilov pribudlo na Slovensku v roku 2020.

Druha ¢ast’ opisuje hypotézy, ciele a vysledky prace. Zamerali sme sa v nej na
popisanie metodiky prace a metdd skimania. Vysledky prace budeme interpretovat’ na
zéklade vysledkov dotaznika, ktory bol poskytnuty nasim respondentom. Vysledky
dotaznika su v préaci znazornené pomocou tabuliek a grafov. V zavere tejto Casti
bakalarskej prace sa zameriame na diskusiu a odporacania, ako zvysit predaj

elektromobilov na slovenskom trhu.
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1  Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranic¢i
Otazka mobility je oproti minulosti Coraz viac dolezitejsia, najmé z dévodu
dochadzania I'udi za pracou, k lekarovi, ¢i Studentov do $kol. Sice existuju rozne druhy
doprav (vlaky, autobusy), avSak z ¢asového hl'adiska mozZno za najidealnejs$i dopravny
prostriedok povazovat” automobil. Cudia si tak vedia prisposobit’ prichod ¢i odchod z
domu aje pravdepodobnejSie, ze pridu nacas tam kde prave potrebuji. Nehovoriac
otom, Ze je to pre nich pohodlnejsie. To, Ze existuje mnoho druhov dopravnych

prostriedkov uz vieme, avSak najnovsim trendom v doprave su tzv. elektromobily.

1.1  Elektromobilita v minulosti

Elektrické automobily nie st na trhu nové, pradve naopak. Samotny nacrt
elektricky pohanané¢ho automobilu tu bol dokonca skor ako nacrt klasickeho automobilu
so spalovacim motorom. Aj ked sa mdze pojem elektromobilita zdat’ ako vymysel
stcasnej doby, opak je pravdou. Viacero vynalezcov sa snazilo zostrojit vozidlo na
elektricky pohon, no za prvy skuto¢ne funkény model sa povazuje vozidlo, ktoré
zostavil vroku 1835 holandsky vynalezca Sibrandus Stratingh spolu so svojim
asistentom. Zostrojit’ takto pohanané vozidlo sa odhodlal po tom, ¢o sa takmer udusil
splodinami parného motora. Vozidlo vys$ie spominaného vynalezcu fungovalo
pomocou jednorazovych ¢lankov, ktoré boli po dojazde nefunkéné atak sa museli
nahradit’ novymi. Neskor v roku 1859 zostrojil francuzsky fyzik Gaston Planté oloveny
akumulator a vznikla tak zndma autobatéria, na ktorej z&klade vznikali elektromobily
koncom 19. storocia (Fousek 2019).

Za dalsi pokrok vo vyvoji sa podpisal Cesky inzinier Frantisek Ktizik, ktory
zostrojil vlastny hnany kociar — elektromobil. Jeho vynélez bol pohanany
jednosmernym elektromotorom s vykonom 3,6 kW a batéria obsahovala az 42
olovenych ¢lankov. Neskor F. Krizik svoj model vylepsil a pouzil dva mensie motory
s vykonom 2,2 kW, ktoré umiestnil do zadnych kolies vozidla.

Dalsim vyznamnym vynéalezcom elektromobilov sa stal Ferdinand Porsche,
ktory v roku 1898 zostrojil svoj prvy automobil. Islo o elektromobil Porsche P1, ktorého
hmotnost’ bola len 130 kg. Dosahoval vykon 3 koni, na kratSie vzdialenosti dokonca az
5 koni, maximalnu rychlost’ 35 km/h a dojazd 80 km.

V roku 1899 belgicky konstruktér a pretekar Camille Jenatzy skonstruoval
elektromobil s nadzvom La Jamais Contente, ¢o znamenalo v preklade ,,veéne
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nespokojna“. Jenatzeho elektromobil ako prvy prekonal maximalnu rychlost’ 100 km/h,
a tak sa stal najrychlejsim dopravnym prostriedkom jazdiacim po zemi (Ecoauto 2020).

Je nevyhnutné poznamenat, Ze v obdobi na prelome 19. a 20. storocia
franctzsky chemik Camille Faure vylepsil nabijateny akumulator roddka Platného, ¢im
umoznil vacsi pokrok vo vyrobe elektromobilov.

Rok 1912 bol pre elektromobily vyznamny, pretoze v tomto roku zaznamenali
najvacsi rozmach, aj ked’ to netrvalo dlho. V tomto obdobi sa zacalo s vystavbou prvych
dialnic, ceny benzinu sa vyrazne znizili, bol vyndjdeny -elektricky Startér, no
v neposlednom rade na trh vstipil novy Fordov model T, ¢o znamenalo koniec tejto
viny elektromobilov. Automobil H. Forda dosahoval dojazd 200 km, rychlost’ 60 km/h
a vzhl'adom na vtedajSie ceny benzinu mali spalovacie motory oproti elektromobilom
vel’ka vyhodu. Ceny vozidiel so spalovacim motorom sa vyrazne zniZili hned’ na to, ¢o
Ford spustil hromadnu vyrobu jeho vozidiel. Cena bezného spalovacieho automobilu
bola v tom case priblizne 650 dolarov, pricom ekvivalentny elektromobil bolo mozné
kuapit’ za 1750 dolarov (e-mobility 2019).

Mensi zavan znovuzrodenia elektromobilov na cestach nastal v 70. rokoch, kedy
cena ropy vyrazne stupla, ¢o bolo zapri¢inené ropnym embargom arabskych $tatov. Aj
ked’ sa vyvoj elektromobility v tomto obdobi opét’ zacal finan¢ne podporovat’ zo strany
Statov, ziaden z elektromobilov sa nedokazal presadit’.

V roku 1974 vyvinula floridska spolo¢nost’ Sebring Vanguard vozidlo s nazvom
CitiCar, ktory dosahoval vykon 3 kW, maximalnu rychlost’ az 71 km/h a jeho dojazd
bol okolo 96 km. Koncom 20. storocia zacali elektromobily produkovat’ aj automobilky
ako Skoda s modelom Skoda Elcar, Chevrolet s typom S10, Ford s typom Ecostar &
General Motors. V nékladnej aautobusovej doprave sa Vvtom c¢ase tieZz objavili
elektromobily, ¢im odStartovala druha vina elektromobility.

Obdobie tretej viny elektromobility zacalo po celosvetovej hospodarskej krize
v roku 2008. Predaj klasickych spalovacich motorov sa znizuje Co zapricinuje neustale
rastica cena ropy atak sa elektromobily dostavaju do popredia. Naklady na vyrobu
elektrickej energie stale klesaju pretoze ju I'udstvo dokaze vyrobit’ aj z obnovitenych
zdrojov ako st slnecné ziarenie C¢i vietor. NajvdcSou nevyhodou ktord bréani
elektromobilom sa naplno presadit’ je ich dojazd, avSak vyrobcovia prinasaju na
automobilovy trh stale nové modely s dojazdom od 250 do 700 km a tym odstraiiuju

jednu z ich najvacsich prekazok (Ecoauto 2020).
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1.2 Definicie elektromobilu

Automobilovy priemysel je v Slovenskej republike obzvlast’ rozvinuty, najmé z
dévodu otvorenej ekonomiky v nasej krajine. Pre ostatné Staty predstavujeme mnozstvo
prilezitosti pretoze mame lacnt pracovnu silu, zdkonom stanovené danové ulavy pre
zahrani¢nych podnikatel'ov a v neposlednom rade priame zahrani¢né investicie (PZI).

V poslednych rokoch prechddza automobilovy priemysel rapidnou zmenou
v stvislosti s pripravovanou priemyselnou politikou EU. Jednym zo zakladnych cielov
tejto politiky je prejst’ na zelené, nizkouhlikové a obehové hospodarstvo a ¢o najviac
znizit' emisie vyfukovych plynov. DéleZitou vyzvou Eurdpskej Unie na nasledujlce
obdobie je tiez elektromobilita. Je nevyhnutné poznamenat’, Zze odvetvie automobilov
stale napreduje a tak vyrobcovia prichadzaju na trh stale s novymi modelmi aut (MH SR
2019).

Staly narast po¢tu obyvatel'ov spdsobuje vyssi dopyt po vozidlach a tak sa do
ovzdu$ia uvolnuje coraz viac sklenikovych plynov zdopravy. Jednym z rieSeni
znizovania emisii su elektrické vozidla, ktoré neprodukuji  Ziadne emisie a na
prevadzku pouzivaju elektrinu (Milev, Hastings a Al-Habaibeh 2020).

Podl'a Ericksona (2017), ro¢né naklady na znecistenie ovzdu$ia Spojené so
spal'ovacimi motormi predstavuju najmenej 3 biliony dolarov. Désledkom zvySovania
emisii uhlika nie je len zla kvalita ovzdusia ale aj zvySujuca sa globalna teplota, Ktora
ma negativny vplyv na nase podnebie.

Vzhl'adom na narastajici dopyt l'udi po cestovani sa elektromobily povazuju za
alternativne rieSenie otazky tykajicej sa znizovania emisii sklenikovych plynov a inych
latok, ktoré podstatne zne€istuju nase ovzdusie. Elektromobily na rozdiel od beznych
automobilov nepotrebuju na ich pohon ziadne palivo, pretoze vyuZzivaju elektrickt
energiu na nabitie batérii, v ktorych je uloZzena energia. Energia sa prostrednictvom
ovladaca pouziva na napajanie elektromotorov, ktoré si zodpovedné za pohon kolies.
Zaujimavost'ou je, ze niektoré modely elektromobilov obsahujd aj dva takéto motory,
ktoré su umiestnené na kazdej naprave vozidla. Miesto, kde sa zvyCajne nachadzaju
batérie mozno najst v spodnych castiach vozidla, aby pomadhali udrziavat nizko
polozené tazisko elektromobilu. Prave vd’aka vysokej hmotnosti batérii sa zvysuje
celkovd hmotnost’ elektrickych vozidiel oproti hmotnosti beznych automobilov

(Whatcar 2019).
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Medzi dolezité charakteristické vlastnosti batérii patri kapacita batérie,
energeticka hustota batérie, jej vyrobna cena a schopnost’ rychleho nabijania. Dojazd
elektromobilu je vyrazne ovplyviiovany Kkapacitou jeho batérie. V sucasnosti sa
priemerna kapacita batérii pohybuje v rozmedzi od 28 do 100 kWh a ich dojazd je od
200 do 536 km (MO6j elektromobil 2018). Energetick& hustota vypoveda o kapacite
batérie ajej hmotnosti, ktord je nepriamo Umernd shmotnostou batéric aj s jej
vyrobnymi nakladmi. Najdolezitej$im faktorom konecnej ceny elektromobilu je bez
pochyb vyrobna cena batérie. Avsak tato cena sa v poslednych rokoch vyrazne znizuje,
¢im sa postupne vyrovnava cenam za vozidla so spalovacimi motormi. Schopnost’
rychleho nabijania je tiez jednou z poprednych vlastnosti batérii, aj ked” by ich vysoky
nabijaci vykon mohol poSkodit. Aby sa prediSlo poSkodeniu batérie, palubné systémy
elektromobilov st schopné zabezpecit’ niz§i odber vykonu. Okrem hlavnej batérie maju
elektromobily aj pomocnu batériu, ktora je zodpovedna za napajanie elektrickej energie
vo vozidle. Vd’aka tejto batérii budi po vyCerpani zdrojov z hlavnej batérie svetla

a informac¢no-zabavny systém nad’alej funk¢éné (MOj elektromobil 2018).

1.3 Nabijanie

Okrem trhu s beznymi automobilmi, je aj elektromobilovy priemysel vo faze
rychleho rozvoja, pretoZze vyrobcovia uvadzaju na trh stdle nové batérie s vicSou
kapacitou, ¢i nabijacky s lepSim vykonom. Taktiez sa postupom ¢asu rozsiruje aj cela
nabijacia infraStruktara, ¢o moze mat’ vplyv na vyslednu elektricki potrebu nabijania
elektromobilov. Vlady na celom svete povazuju elektrické vozidla (EV) za hlavnych
prispievatel'ov K zniZzovaniu emisii oxidu uhli¢itého a znecistovania ovzdusia a preto sa
usiluju o rozvoj tohto druhu dopravy. Rozsiahle zavadzanie elektromobilov mdze ale
sposobit’, Ze distribuéné siete sa nemusia vyrovnat s narastajicim dopytom po
elektrickej energii. Predpoklada sa, Ze pristup k nabijaniu na viacerych miestach by mal
znizit' tlak na distribu¢ni siet, ktora sa pouziva na domace nabijanie (Dixon, Bell
2020).

Otazka nabijania elektromobilov je ve'mi jednoducha, pretoze elektromobil
mozno nabijat’ viacerymi sposobmi. Jeden zo spdsobov nabijania je nabijanie doma,
pomocou nainstalovanych wallboxov, ktoré funguji ako nastenné nabijacky alebo
pomocou Standardnej domdcej zasuvky. Elektromobily sa tiez m6zu nabijat’ v externom

prostredi, a to na jednotlivych nabijacich staniciach, avsak podmienkou je, aby dana
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stanica bola zlucitel'na s nabijacim portom vozidla. Existuje viacero typov tychto
portov:

a) Type 1 — tento konektor vyuziva striedavy prud (AC), ktory pouZzivaju
prevazne starSie japonské modely elektrickych vozidiel.

b) Type 2 (,,Mennekes*) — konektor striedaveho prudu (AC), ktory sa od
roku 2013 povazuje za nabijaci Standard pre eurdpske krajiny. Pouziva sa
zviacsa Vv elektromobiloch znacky Tesla.

c) CCS (Combo Charging System) — konektor jednosmerneho pradu (DC),
ktory kombinuje nabijanie jednosmernym aj striedavym prudom.
Predchadzali mu konektory typu SAE J772 a Type 2. Tento konektor sa
vacSinou pouziva v  nemeckych automobilkach ako napriklad:
Volkswagen, BMW, ale aj Vvamerickej automobilke Ford, ¢&i
juhokdrejskej Hyundai.

d) CHAdeMO - konektor jednosmerného pradu (DC), ktory uprednostiuji
prevazne V japonskych automobilkéch.

e) GBI/T — tento konektor sa oznacuje ako ¢insky Standard, pretoze dokaze

nabijat’ vietky elektrické vozidla vyrobené v Cinskej P'udovej republike.

Obr. 1. Typy nabijacich portov

Region

Europe,

rest of world Shine

Japan America

11772 Mennekes
(or Type 1) (or Type 2)

Plug name:

GB/T

Plug name: CHAdeMO ccs1 Ccs2 GB/T

Zdroj: evexpert.sk

15



Vacgsinu  spotrebitelov zaujima najmé to, za ako dlho sa batéria v ich
elektromobile nabije. Samotnu rychlost’ nabijania vyrazne ovplyviiuje vykon nabijacej
stanice, vykon palubnej nabijacky no v neposlednom rade typ prudu, ktorym sa
elektromobil nabija. V sucasnosti rozdel'ujeme nabijacie stanice na dva zakladne druhy.
Prvym druhom st stanice, kde je mozné nabijat’ batériu elektromobilov jednosmernym
prudom (DC). Na druhej strane existuju aj stanice, kde sa batérie nabijaju striedavym
pradom (AC) a to pomocou palubnej nabijacky.

Nabijanie jednosmernym pradom oznaCujeme aj ako rychle nabijanie
(rychlonabijacky), pretoze premieniaji vykon predtym, ako vstipi do vozidla. Po
premene tak prudi energia priamo do autobatérie. Tato moznost’ nabijania vyzaduje vel'a
energie zo siete vd’aka comu su nadklady na nabijanie DC pomerne vysoké. Tento typ
nabijadiek sa viG§inou nachadza pozdiz dialnic, pretoze je preferovanou formou
nabijania na dlh$ie vzdialenosti vzhI'adom na rychlost’, akou sa batéria nabija.

Nabijanie striedavym prudom sa povazuje za najbeznej$iu metodu nabijania
elektromobilov so zastrékou. Po pripojeni elektromobilu k nabijacke sa energia prevedie
Vo vnutri vozidla a potom sa presunie do autobatérie. Rychlost’, akou sa batéria nabija,
zavisi od vystupného vykonu nabijacej stanice, ako aj od schopnosti prevodnika
prevadzat’ energiu na jednosmerny prud. Tento spdsob nabijania je najvhodnejsi pre
nabijanie na parkoviskéch, kde auto zostane zaparkované dlhsi cas. Kvoli niz§im
nakladom je zvycajne ovela lacnejSie nabijat nabijatkami AC, vd’aka Comu sh
populérnejsie pri kazdodennom nabijani (Newmotion 2020).

Vytvaranie rozsiahlejSich moznosti nabijania mdze znizit' Spickovy dopyt po
nabijani elektrickych vozidiel, a tym ul'ah¢i sieti vyrovnat’ sa s rastucim tlakom. Podl'a
Pol'skej Studie zameranej na nézory kupujicich automobilov, az 92% spotrebitelov
deklaruje, Ze pristup k nabijacim staniciam je obmedzeny (Bienias, Kowalska-Pyzalska
a Ramsey 2020). V porovnani so Slovenskou republikou mame mimoriadne rozvinutu
infratrukturu nabijacich stanic. Podla aktudlnych Statistickych udajov EAFO
(European Alternative Fuel Observatory) z 31.12.2019 bolo na Slovensku 187
nabijacich bodov s vykonom 22kW a 350 nabijacich stanic so striedavym pradom.
V pripade rychlonabijaciek s vykonom 100 — 350 kW, stpol ich pocet oproti roku 2018
z 24 na 39. Tieto rychlo nabijacie stanice su lokalizované v mestach popri dial'nici D1

od Bratislavy po Kosice. Juh Slovenska je na tom o nieco horSie, pretoze sa tam
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nachadza menej nabijacich stanic ako v ostatnych oblastiach Slovenska (Hubinsky
2020).

Obr. 2. Nabijacie stanice na Slovensku
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Obrazok ¢. 2 poukazuje na sutcasnu infrastruktiru nabijacich stanic v
slovenskych mestach aj mimo nich. Z obrazku ¢. 2 jasne vyplyva, Ze zapadna a severna
Cast’ krajiny ma vybudovanu rozsiahlejSiu siet’ nabijacich stanic ako vychodna, ¢i juzna
Cast’ Slovenska. Jednotlivé typy stanic sU farebne rozlisené podla roznych faktorov.
Cervenou farbou su oznatené nabijatky typu CHAdeMO a Combo s vykonom 44kW
aviac, kdezto modra farba zastupuje nabijacie stanice s konektorom Type 2, kde je
mozné nabijat’ s vykonom 22kW. Svetlomodrou farbou st oznaCené nabijacky
s konektorom Type 2, ktoré ale dosahuju vykon 11kW a menej. Biela farba znazorfiuje
nabijacie miesta na parkoviskach so zasuvkou, kde ich vykon dosahuje 16A alebo 32A.
Zelenou farbou vidime nabijacie stanice pre hosti, ktori st ubytovani v prislusnych
ubytovacich zariadeniach. Nakoniec, Tesla Superchargery s vykonom 100 kW a viac su
znazornené ¢iernou farbou.

Za tuto siet’ nabijacich stanic vda¢ime najmd spolo¢nostiam GreenWay,
Slovenské elektrarne, zapadoslovenské elektrarne (ZSE), vychodoslovenské elektrarne
(VSE), Tesla a spolo¢nosti Nissan.
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1.4 Jednotlivé druhy elektromobilov

Sme svedkami toho, ze zaujem o elektromobily v poslednych rokoch ¢oraz viac

stupa. Dovodom tohto rastu je aj to, Ze si l'udia zalinaji uvedomovat zavaznost

znecist'ovania Zivotného prostredia. V sucasnosti je elektromobilita chapana ako system

dopravy s vozidlami pouzivajicimi na pohon elektricku energiu a ktoré su Uplne alebo

sCasti pohdnané elektromotormi. Produkujii menej CO: na rozdiel od beZznych

automobilov, hlavne ak ide o energiu vyrobenu z obnoviteI'nych zdrojov. Vzhl'adom na

to, ze véacSina vyprodukovanych emisii pochadza prave zo spominanej dopravy, sa

elektromobily povazuji za doélezité rieSenie (Bjerkan et al. 2015). Podla elektrického

pohonu, ktory ich pohéna, rozliSujeme niekol'ko typov elektromobilov:

a)

b)

d)

BEV (Battery Electric Vehicle) je batériové elektrické vozidlo, ktoré je
napajané z batérie ¢i elektromotora a pracuje vyluéne na elektrinu
ulozenu v palubnych elektrickych akumulatoroch. Tieto vozidla maju
nulové vyfukové emisie atiez lepSiu energeticki G¢innost’ ako ostatné
typy elektromobilov. BEV dosahuju dojazd 100-400 km vzhladom od
kapacity batérie. Cas nabijania ovplyviiuje konfiguracia ¢lankov batérie,
teplota okolia, ¢i uz spominana kapacita batérie (Hasan, Simsekoglu
2020).

REEV (Range Extender Electric Vehicle) je elektrické vozidlo, ktoré
obsahuje elektromotor spolu s mens$im spalovacim motorom. Ten sluzi
vo vozidle na vyrobu elektriny, ¢im predlzuje dojazd vozidla o niekol’ko
kilometrov.

FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) je oznaenie pre elektromobil na
vodikovy pohon. Podobne ako BEV, aj tento druh elektromobilu ma len
elektromotor, no odliSuju sa syst¢tmom ziskavania elektrickej energie.
Elektrina je spolu s vodnou parou vyrabana chemickou reakciou vodika
v palivovych ¢lankoch, ktoré v tomto druhu vozidla spolu s nadrzou na
vodik nahradili cast’ trak¢nej batérie. Spdsob pohonu na vodik je
obzvlast’ zlozity na vyrobu a taktiez dosahuje vysoké vyrobné naklady
(Skoda-storyboard, 2019).

HEV (Hybrid Electric Vehicle) ozna¢ujeme hybridné elektrické vozidla,
ktoré kombinujd benzinovy a elektricky pohon. V sucasnosti sa v HEV

vyuzivaji technoldgie zvySujuce ucinnost, napriklad regenerativne
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brzdenie, a ktoré premienaju kinetickd energiu na elektrickt, sliziacu na
dobitie batérie (Kebriaei, Niasar, Asaei 2015). Jednou z vyhod HEV je
to, ze ked sa palivova nadrz pocas jazdy vyprazdni, mdéze byt potom

vozidlo pohanané na elektricky pohon s maximalnym dojazdom.

Existuje vela druhov elektromobilov s hybridnym pohonom, preto ich mozno
rozdelit do dvoch skupin. Prvou z nich su hybridy podla usporiadania pohonného
ustrojenstva, v ktorej pozname nasledujuce tri typy vozidiel:

1. Sériovy hybrid — v tomto systéme spalovaci motor pohana elektricky
generator na napdjanie batérie a poskytovanie energie na vyrobu
elektrického motora. Vozidla tohto typu obsahuji velku batériu a velky
motor spolu s mensim spalovacim motorom (Sharma, Panwar, Tripathi
2020).

2. Paralelny hybrid — oznaCuje sa nim systém, v ktorom je paralelné
pripojenie spojené so spalovacim motorom a elektromotorom na
mechanicky prevod. Elektricky motor funguje len ako zalozny ¢i kratiaci
moment, ked’ze sa va¢Sinou vyuziva len IC motor (internal combustion).
Jednou z vyhod je to, ze vozidlo vyzaduje 'ahké a menSie batérie, ktoré
mozno dobijat’ aj pocas jazdy alebo brzdenia (Sharma, Panwar, Tripathi
2020).

3. Kombinovany hybrid — systém vyuzivajuci kombinaciu oboch
predchédzajucich systémov. Tento druh vozidla funguje na principe

oddelenia vykonu doddavaného motorom od energie odvodenej vodi¢om.

Druha skupina hybridov sa rozdeluje podla stupna hybridizacie vozidla. Tu
rozlisujeme hybridy do styroch typov:

1. Micro Hybrid — je povazovany za najjednoduchsiu verziu hybridnych
vozidiel. Ide o0 bezny automobil so spalovacim motorom, ktory vyuziva
systém Start/Stop a taktieZ aj funkciu rekuperacie brzdnej energie. Tieto
technologie zabezpecuji mensiu spotrebu paliva a to podstatne prispieva
Kk znizovaniu emisii COs..

2. Mild Hybrid — dalsi z typov hybridov, ktory okrem spal’ovacieho motora

obsahuje aj elektromotor. Vyuziva sa len pri rozbiehani alebo akceleracii
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vozidla. Elektromotor obsahuje aj pomocny akumulétor, ktory pomaha
znizovat’ spotrebu paliva pomocou brzdenia. Za pohon kolies pocas celej
jazdy je zodpovedny len spalovaci motor.

3. Full Hybrid — vozidla tohto typu vyuzivaji na svoj pohon spalovaci
motor, elektromotor, alebo ich kombinaciu. Batériu v§ak nemozno nabit’
pomocou extern¢ho zdroja, preto sa tento hybrid musi spoliehat’ len na
rekuperacny systém brzdenia alebo elektricky generator, ktory pohana
spal’ovaci motor.

4. Plug-in Hybrid (PHEV) — ide o vozidlo, ktoré funguje na rovnakom
principe ako full hybrid, avsak je doplnené o niektoré vymozenosti. Na
rozdiel od full hybridov, PHEV mozno nabijat’ aj z externych zdrojov
ako su zasuvky alebo nabijacie stanice. Spomedzi vsetkych hybridnych
technolégii sa prave PHEV povaZuje za najnizSieho producenta CO:
(Skoda-storyboard, 2019).

1.5 Vyhody a nevyhody elektromobilov

Vsetko ma svoje plusy a minusy a tak je to i v pripade elektrickych automobilov.
Elektromobil je slubna technologia, ktora ponuka CistejSie a efektivnejSie dopravné
prostriedky. Ich vyznam spociva najmd vo zvySenej G¢innosti vyuzivania energie.
Elektromobily maju hned’ niekol’ko klI'icovych pozitivnych vlastnosti, ako st napriklad
znizovanie emisii vyfukovych plynov, ticha a lacnejSia prevadzka ako pri automobiloch
so spalovacim motorom, bezpecnost, podpora zo strany S$tatu, farebne odliSitené
oznacenie, Ci alternativne vyuzitie batérie vozidla ako zdroj elektrickej energie.

Za najvyznamnejSiu a najdolezitejSiu vyhodu elektrickych dut mozno povazovat’
znizovanie mnozstva emisii vypuStanych do ovzduSia. Plne elektrické vozidla
neprodukuji Ziadne vyfukové emisie, tym padom st ekologickejsie, CistejSie
a podstatne lepsie pre zivotné prostredie ako autd na benzinovy alebo naftovy pohon.
Mensie mnozstvo emisii znamena zniZenie sklenikovych plynov, ¢o umoziuje Statom
prejst’ k udrzateI'nym obnoviteInym zdrojom elektrickej energie.

Dalsou vyhodou, na ktord chceme poukézat’ je ticha a lacna premavka. Jednou
z poprednych vlastnosti, ktoré si spotrebitelia po zaklpeni elektromobilu v§imnu, je
prave spominana tichost' vozidla. Vsetky elektromobily disponuji s okamzitym

krdatiacim momentom, ¢o znamena, ze po stlaeni plynového pedalu dosahuje vozidlo
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okamzité zrychlenie. Ked’ze elektromobily vyuzivaji na svoj pohon najmi elektricka
energiu, naklady na prevadzku st ovel'a mensie ako pri automobiloch pouzivajicich
benzin alebo naftu.

Ako sme uz vyssie spominali, jednou z d’alSich vyhod elektromobilov je ich
bezpecnost. Vdaka nizsie polozenému tazisku ako u beznych automobiloch tak maji
lepsiu stabilitu v zakrutdch a je menej pravdepodobné, Ze sa pri nehodach prevratia. Je
dolezit¢ podotknut’ aj fakt, ze sa v prednej Casti elektromobilu nenachddza Zziadny
motor, ¢im je deformacnd zona pri ¢elnej zrazke zvacsena.

Ministerstvo vnutra SR od decembra 2019 zavadza  Specidlne odliSené
oznacenie pre -elektrifikované vozidld prostrednictvom farebne odliSenej Statnej
poznavacej znacky, ktora plati pre elektrické vozidla typu BEV, ako aj pre plug-in
hybridy (PHEV). Takéto oznacenie elektromobilov ma svoje vyhody, pretoze vytvara
trvala reklamu elektrickych vozidiel, niZSie poplatky za parkovanie, a istym spdsobom
sa odliSuju od beznych automobilov (MV SR, 2021).

Okrem vys$Sie spominanych vyhod maji majitelia elektromobilov aj dalSie
bonusy, ktoré im poskytuje $tat. Ide o priame vyhody v podobe $tatnej dotacie na
zakupenie elektrického vozidla, najnizsi poplatok pri zapise nového vozidla v hodnote
33€, najnizsi poplatok za povinné zmluvné poistenie, danové tlavy, ktoré sa liSia podl'a
znac¢ky a modelu automobilu, jazda v $pecialnom jazdnom pruhu a v neposlednom rade
pristup do ,,bez emisnych* zon.

Je dolezité si uvedomit’, Ze elektromobily maju aj svoje nevyhody. Za najvacsiu
slabinu elektrickych vozidiel vd¢Sina spotrebitel'ov povazuje ich obstaravaciu cenu. Z
prieskumu pol'skych spotrebitel'ov kupujucich automobil vyplynulo, ze 75% opytanych
uviedlo cenu elektromobilov za prili§ vysoku (Bienias, Kowalska-Pyzalska a Ramsey
2019). Ako sme uz spominali, na vysku ceny vozidla negativne vplyva najmé vysoka
vyrobna hodnota batérie.

Niektoré elektromobily maju tiez ti nevyhodu, Ze ich batéria ma dlha fazu
nabijania, alebo kratky dojazd, avSak vykony nabijacich zariadeni sa kazdym rokom
zvy$uju, ¢im by sa nabijacia doba mala ustavi¢ne znizovat’. V savislosti s elektrickymi
autami je otazka nabijania vel'mi dolezita predovsetkym vtedy, ak dochadza k nabijaniu
vel'kého poctu elektromobilov v tom istom ¢ase, coho nasledkom moZe byt pretaZenie

siete.
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Dokonca sa realizovalo niekol’ko experimentov na zistenie rychlosti nabijania
v zimnom a letnom obdobi. Z vysledkov vyplynulo, Ze v lete je rychlost’ nabijania
elektromobilov vysSia ako v zime. Pocasie tiez vplyva aj na vydrz batérie. V zimnych
mesiacoch dosahuju elektromobily krat$i dojazd ako v tych teplejsich. Je to sposobené
tym, ze v zime vyuzivaji Vodi¢i elektromobilov na vykurovanie priestorov pre
pasazierov Cast’ energie z batérie (Aziz, Oda a Ito 2016).

Nedostato¢ny vyber vozidiel oproti ponuke beznych automobilov sa tiez
povazuje za jednu z nevyhod. V buducnosti vSak moézeme pocitat’ so SirSou ponukou
elektromobilov pretoze vyrobcovia prichddzaju na trh stdle slepSimi a cenovo

dostupnej$imi modelmi.

1.6 Podpora elektromobility na Slovensku

Vacsina Statov sa snazi podporovat’ zavadzanie dopravnych prostriedkov na
elektricky pohon aby predisli znecistovaniu ovzdusia. Vynimkou nie je ani Slovenska
republika, ktord podporuje rozvoj elektromobilty roznymi prispevkami, dotaciami alebo
poskytuje vyhody pre vodicov EV. Na Slovensku sa rozvojom elektromobility vyrazne
zaobera Ministerstvo hospodarstva SR, ktoré vnima neustéle rastici trend a vysady
spotrebitel'ov inklinujiice k postupnej zmene od vyuzivania zauzivanych pohonnych
hmét k alternativnym zdrojom energie. Doprava je jednym zo sektorov, kde sa tento
trend najviac prejavuje, preto je nevyhnutné sektor dopravy neustile podporovat'.
Hlavnym cielom zavadzania elektrickych vozidiel v doprave je zmena na nizkoemisné
alebo bezemisné formy dopravy. V stcasnosti sa v doprave vyprodukuje az 25% emisii
sklenikovych plynov a je hlavnym znecistovatel'om najma vo velkych mestach. Cestna
doprava je zodpovedna az za 70% emisii vyprodukovanych v oblasti dopravy (MH SR
2019).

Automobilovy priemysel Slovenskej republiky patri medzi svetovych lidrov vo
vyrobe automobilov, a to s hodnotou 202 osobnych vozidiel na 1000 obyvatel'ov. Podla
Hubinskeého (2020) tvori podiel slovenského automobilového priemyslu az 49,5 percent
z celkového priemyslu a podiel na exporte dosiahol v roku 2019 46,6 percent. Predaj
automobilov na Slovensku dosahuje kazdoro¢ne vysoké hodnoty, ¢o odzrkadluje aj
pocet registracii novych vozidiel. V roku 2020 bolo zaregistrovanych 76 305 osobnych
vozidiel, to predstavuje znacny pokles oproti predoSlému roku, v ktorom ich
zaregistrovali az 101 743 (Hubinsky 2020).
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Ak sa pozrieme na registracie elektromobilov, celkovo bolo v roku 2020
zaregistrovanych 918 elektromobilov. Oproti predoslému roku to predstavuje narast
0 753 vozidiel, za ¢o vd’ac¢ime druhému kolu dotacii, ktoré bolo vyhlasené koncom roka
2019. Vyska dotacii predstavovala 5 000€ za plug-in hybrid alebo 8 000€ ak islo
o0 elektromobil typu BEV. Jeho cena ale nemohla prevysit’ hodnotu 50 000€ (Kalman
2021).

Obr. 3. Typy pohonu novych osobnych vozidiel za rok 2020

Typ pohonu novych automobilov na Slovensku v roku 2020

Typ pchonu Pocet Podiel celkovo

(k=) (%)
Benan 47263 61,9 Plug-in hybrid
Dizsal 19082 25,0 = 1,100
Benznovy milabybrid | 6246 8.2
Fullbyond
Naftovy mild-hybrid 987
Elsktromobil o138
Beananovy plug-in 708
hybrid
LPG 540 0,7
CNG 404 0,5
Naftovy mild-hybrid & 0,09
Benanovy mild- 2 0,003
hybrid—
Spolu 9016 11,8
elel:trifikovanych
vozidiel M1 Elektrina 1,2%
Spolu vietiych 76305 100
vozidiel M1

Zdroj: Kalméan 2021

Obréazok ¢. 3 zobrazuje rozdelenie novych registrovanych vozidiel a to podla
typu paliva na Slovensku za rok 2020. Velkt ¢ast znich tvorili automobily na
benzinovy pohon, ktorych bolo 61,9% a autd na naftovy pohon s hodnotou 25%.
Elektromobily s Cisto elektrickym pohonom tvorili 1,2% a plug-in hybridy 1,19%.
Zaujimavostou je, ze elektrifikované vozidla kategorie M1 tvorili spolu 11,8% zo

vsetkych novo-evidovanych vozidiel v roku 2020.
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Obr. 4. Vyvoj po¢tu BEV/PHEV M1 na Slovensku

Vyvoj po¢tu BEVIPHEV (M1) na Slovensku
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*(idaje k 30.6.2020 © MH SR, 2020

Zdroj: Evidencia vozidiel SR, PPZ MV SR, spracované MH SR

Podl’a statistickych udajov Ministerstva hospodarstva SR je ku diiu 30.6. 2020
na Slovensku registrovanych 2913 elektrickych vozidiel, z ¢oho 2603 tvoria
BEV/PHEV kategdrie M1. Vyvoj poctu elektrickych vozidiel kategorie M1 znazortiuje
obrazok 4, kde vidno, ze v porovnani s rokom 2019 sa pocet elektromobilov na
Slovensku vyrazne zvysil.

Okrem Ministerstva hospodarstva SR sa na rozkvete elektromobility v nasej
krajine podiela aj Ministerstvo dopravy a vystavby, ktoré v sucasnosti uskutociuje
rozvoj nabijacej infrastruktary za pomoci eurdpskej finan¢nej schémy CEF (Connecting
Europe Facility). Vd’aka tejto schéme v naSej krajine pribudajii nové rychlo nabijacie
stanice po celej sieti TEN-T a po jej koridoroch. ,, Prostrednictvom podpory
infrastruktury bude dochadzat aj k Standardizovaniu technickych parametrov Siete
nabijacich stanic, ktord bude viest ku kompatibilite so sietami stanic v inych krajinach.
Vznik samostatného ndstroja na podporu rozvoja infrastruktury si vyzaduje najmd
potrebu zabezpecit rovnomerné rozdelenie nabijacich stanic a pristupu knim aj
V oblastiach, ktoré neleZia na zdakladnej sieti TEN-T alebo jej koridoroch.” (MH SR

2019). Podrla planu zostrojeného ministerstvom, by sa do roku 2025 malo na naSich
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cestach nachadzat priblizne 1 200 nabijacich stanic s vykonom do 22 kW a 300 rychlo
nabijacich stanic s vykonom nad 22 kW. Ci sa tento plan podari splnit’ je viak otdzkou

buducnosti.

25



2

Ciel’ prace

Zéakladnym cielom bakalarskej prace je na zaklade ziskanych odpovedi

z prieskumu identifikovat’ spotrebitel'ské postoje k elektromobilite a vypracovat’ subor

odporucani pre podporu predaja elektromobilov na slovenskom trhu.

Ciastkové ciele pre teoretickiu cast’:

vyhladat a ziskat’ informacie ohl'adom elektromobilov zo sekundarnych
zdrojov,

charakterizovat’ jednotlivé vlastnosti a druhy elektromobilov,

priblizit’ ako §tat podporuje elektromobilitu na Slovensku,

ur¢it’ metodiku pre teoreticku Cast’.

Ciastkové ciele pre prakticki ¢ast’:

zistit’ skusenosti a vedomosti respondentov o elektromobiloch,

vypracovat’ dotaznik zamerany na spotrebitel'ské postoje k elektromobilite,
vyhodnotit’ ziskané odpovede z prieskumu,

zistit' slabé stranky a nedostatky, ktoré negativne vplyvaji na predaj
elektromobilov,

priblizit’ elektromobilitu v meste Michalovce,

vypracovat’ subor odporucani pre podporu predaja elektromobilov na Slovensku.

Pri zostavovani dotaznika sme si stanovili nasledovné hypotézy:

* Hypotéza ¢.1: Predpokladdme, ze viac ako 75% respondentov povaZuje

elektromobily za prili§ drahé

» Hypotéza ¢.2: Predpokladame, ze respondenti nemaju o elektromobilite dostatocné

informacie
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3  Metodika prace a metody skumania

Nasa bakalarska praca sa sklada z dvoch Casti — z teoretickej a praktickej Casti.
V prvej casti sme sa zamerali pomocou sekundarnych zdrojov na teoretické znalosti z
oblasti elektromobilov. Véacsia Cast’ zdrojov bola v elektronickej podobe, pretoze
obsahuju aktuélnejsie informacie ako knizné zdroje, nakol’ko je tato téma eSte pomerné
novinkou a stéle sa vyvijaju nové technoldgie.

V praktickej Casti sme za zamerali na vytvorenie dotaznika, ktorym sme
realizovali na$ prieskum. Metédou ziskavania informéacii bolo dopytovanie.
Dotaznikom sme ziskali primarne zdroje, ked’ze nan odpovedali respondenti. Na
vyplnenie nasho dotaznika sme vyuzili socialne siete Facebook a Instagram, kde sa ndm
podarilo zaujat’ respondentov vsetkych vekovych kategorii.

Nas dotaznik sme vytvorili vd’aka aplikacii Google Forms, v ktorej sme ho aj
graficky upravili. Obsahoval celkovo 13 otazok, na ktoré odpovedalo dokopy 340

respondentov.

Kompletna tvorba dotaznika pozostavala z nasledujucich krokov:
e Vol'ba metdédy zhromazd’ ovania udajov
e Vytvorenie dotaznika
e Testovanie dotaznika
e Ohranicenie ciel'ovej skupiny
e Zber Udajov online dotaznika
e Analyza Udajov

e Interpretacia vysledkov

Okrem dotaznika sme vyuzili aj metodu analyzy, ktord je ¢asto vyuzivanou
vedeckou metodou. Jej podstatou je hlavne rozdel'ovanie skimaného problému resp.
oblasti na osobitné, jednotlivé Casti.

Dalsia vedecka metdda, ktora bola vyuZita v nasej bakalarskej praci je metoda
dedukcie. Tuto metédu sme vyuzili pre zhotovovanie zaverov pri jednotlivych
zisteniach. Ide o presny proces, ktory zistuje zhodu, v nasom pripade medzi
odpoved’ami respondentov. Metdda komparacie bola vyuzitd pri odpovediach medzi

respondentmi slovenskej a pol'skej narodnosti.
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4 Vysledky prace a diskusia

Dotaznikového prieskumu na tému spotrebitel'ské postoje k elektomobilite sa
zacasntnilo 340 respondentov. Prieskum prebiehal len na socialnych sietach Facebook
a Instagram, ¢o sa podpisalo hlavne na veku a ekonomickom statuse respondentov.
Z hladiska pohlavia sa nam podarilo oslovit' 170 zien (50%) arovnaké mnoZzstvo

muzov, ktorych bolo taktiez 170 (50%).

Graf 1: Pohlavie respondentov

Pohlavie respondentov

| Muz

B Zena

Zdroj: vlastné spracovanie

Co sa tyka veku respondentov, rozdelili sme odpovede do piatich kategorii.
NajpocetnejSia skupina z nich bola vo veku od 18-25 rokov, ktorych bolo az 280
(82,4%) z celkového poctu 340 odpovedi. Druhou najpocetnejSou skupinou z hl'adiska
veku sa stala kategdria 26-35 rokov, ktora tvorili 47 respondenti (13,8%). Vekovu
kategoriu 36-45 rokov si vybralo 6 respondentov (1,8%), kategoéria 46-60 rokov
zaznamenala 4 odpovede (1,2%) anajmenej pocetnou kategériou bola vo veku 60
a viac, ktora mala len 3 odpovede (0,9%). Z uvedenych dat vyplyva, Ze starSia generacia
respondentov nevyuziva socialne siete v takej miere ako skor narodeni respondenti. Je

nevyhnutné poznamenat’, Ze nas dotaznik bol uréeny osobdm star§im ako 18 rokov.
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Tabul’ka 1: Vek respondentov

Vek respondentov Pocet respondentov
Pocet respondentov
(v rokoch) (v %0)
18-25 280 82,3
26-35 47 13,8
36-45 6 1,8
46-60 4 1,2
60 a viac 3 0,9

Zdroj: vlastné spracovanie

Otazkou ¢. 3 sme zistovali z ktorého kraja pochadzaji nasi respondenti. Ked’ze
sa na Slovensku nachadza 8 krajov, na vyber bolo 8 odpovedi. Zastlpenie jednotlivych
krajov v naSom dotazniku bolo pomerne vyrovnané, no najviac respondentov
pochadzalo z Kosického kraja, ktorych bolo 70 (20,6%). Druha najpocetnejsia vzorka
opytanych pochadzala z Bratislavského kraja, ktord zaznamenala 59 odpovedi (17,4%).
Na trefom mieste sa s poétom odpovedi 47 umiestnil Zilinsky kraj (13,8%). Nasledoval
Nitriansky kraj, ktory zaznamenal 42 odpovedi (12,4%), z PreSovského kraja pochadza
39 respondentov (11,5%). Trenciansky kraj zvolilo 34 opytanych (10%) a Trnavsky kraj
dosiahol 25 odpovedi (7,4%). Banskobystricky kraj dosiahol najmenej odpovedi,
ktorych bolo len 24 (7,1%) z celkového poctu 340 respondentov.

Graf 2: Bydlisko respondentov
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Zdroj: vlastné spracovanie
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Poslednou otazkou, ktora bola zamerana na nasich respondentov, sme zist'ovali
ich ekonomicky status, ktory sme rozdelili do piatich kategérii. Podobne ako aj vek, tak
aj tato otdzka bola vyrazne ovplyvnena vyberom médii, v ktorych sme nas dotaznik
publikovali. Z dévodu zverejnenia dotaznika na socidlnych sietach, velka cast
respondentov tvorili Studenti, ktorych bolo az 254 z celkového poctu 340 opytanych
(74,7%). Druhou najpocetnejSou skupinou boli zamestnanci, ktori zaznamenali 67
odpovedi (19,7%). Status podnikatela si zvolilo 13 respondentov (3,8%). Podarilo sa
nam oslovit’ aj déchodcov, ktorych bolo len 4 (1,2%) a na na§ dotaznik reagovali aj

dvaja nezamestnani respondenti (0,6%).

Tabul’ka 2: Ekonomicky status respondentov

o Pocet respondentov
Ekonomicky status Pocet respondentov

(v %)

Student 254 74,7
Zamestnanec 67 19,7
Nezamestnany 2 0,6
Ddchodca 4 1,2
Podnikatel’ 13 3,8

Zdroj: vlastné spracovanie

Prvou otazkou tykajicou sa naSej témy o elektromobilite sme zist'ovali, ktoré
vlastnosti elektricky pohananych vozidiel povazuju Slovaci za najviac vyhodné. Na
vyber mali 7 r6znych vlastnosti, tak ako aj moznost ,,iné¢* alebo ,,ani jedna z moznosti*.
Je nevyhnutné poznamenat, ze respondenti mohli zaSkrtnit’” viacero vlastnosti, no
maximalne vSak 3. Za najvacsiu vyhodu elektromobilov povazuju ludia Setrenie
zivotného prostredia. Tuto vlastnost’ oznacilo 205 (60,3%) z celkového poctu 340
respondentov. Druhou najvyhodnejSou vlastnostou elektromobilov je podl'a naSich
respondentov tichy chod vozidla, za ktord hlasovalo 156 opytanych (45,9%). Nizke
prevadzkové naklady su tretou najvyhodnejSou vlastnostou, ktora zaznamenala 137
odpovedi (40,3%). Na Stvrtom mieste sa umiestnila moznost’ ,,dynamika, akceleracia
ajazdné vlastnosti®, ktora si vybralo 120 opytanych (35,3%). Nasleduje vlastnost’
,Vysoky doraz na ekoldgiu pri vyrobe® ktora zaSkrtlo 60 Tudi (17,6%). MoZnost
»plynulost’ jazdy“ dosiahla len o 2 hlasy menej, teda 58 hlasov (17,1%). Posledna
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konkrétna vlastnost’, ktoru si mohli respondenti vybrat’, je ,,jednoduchsie Soférovanie —
jednostupiiovy automat®. Dosiahol len 51 hlasov (15%) z celkového pocétu 340. Za
moznost’ ,,iné* hlasovalo 13 respondentov (3,8%) a moZnost’ ,,ani jedna z moznosti* si

vybralo 22 opytanych (6,5%).

Graf 3: Vyhody elektromobilov

Co povazujete za najvicie vyhody elektromobilov?

Setrenie zivotného prostredia | 205
Tichy chod | 156
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Anijedna z moznosti | 22
Iné hd 13
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Zdroj: vlastné spracovanie

Elektrické automobily maju okrem vyhod aj svoje nevyhody. V nasledujlcej
otazke sme sa pytali, co povazuju Slovaci za najvicSie minusy takto pohdnanych
vozidiel. Respondenti mali na vyber 6 negativnych vlastnosti a taktiez ako aj pri
predoslej otazke moznost’ ,,iné* a ,,ani jedna z moznosti“. Vyber viacero, no maximalne
troch odpovedi, bol aj pri tejto otazke. Za najvacsiu nevyhodu elektromobilov povazuju
Slovéci to, Ze elektromobil ma krat$i dojazd ako klasické vozidlo so spalovacim
motorom. Tato moznost’ zaskrtlo 216 respondentov (63,5%). Dojazd elektromobilov sa
vSak kazdym rokom zvySuje, ked’ze vyrobcovia vyrabaju stale novsie modely 4ut. Za
druhti najvacsiu nevyhodu elektromobilov zvolili Slovaci vysokll obstaravaciu cenu.
Tato nevyhoda dosiahla 210 hlasov (61,8%). Vysokd cena elektromobilov nie je
problémom len na Slovensku, ale aj napriklad v susednom Pol'sku, kde si az 75%
opytanych Poliakov mysli, Ze elektromobily st prili§ drahé. Malo nabijacich stanic je
tieZ jednou z nevyhod elektromobility. Tato moznost’ dosiahla 204 hlasov (60%), a radi
sa na tretie miesto Vv rebri¢ku najvacsich nevyhod elektromobilov. Pomalé nabijanie

dosiahlo 123 hlasov (36,2%), problematicku prevadzku v zime zaskrtlo 90 opytanych a
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33 respondentov (9,7%) zvolilo moznost ,nedostatoény vyber vozidiel”. ,Iné“
nevyhody elektromobilov vybralo 46 Slovékov a ani jednu z moznosti zaskrtli 4 opytani
(1,2%).

Graf 4: Nevyhody elektromobilov

Co povaiujete za najvicsie nevyhody elektromobilov?
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Pomald nabijanie 123
Problematicka prevadzka v zime 90
Iné 46
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Anijedna z moznosti 4

100 150 200 250

Zdroj: vlastné spracovanie

Automobilovy priemysel na Slovensku je obzvlast rozvinuty. Pocet
automobiliek, ktoré do svojho predaja zahrnuli aj elektrifikované vozidla v poslednych
rokoch vyrazne stupol. Kedze existuje velké mnozstvo elektromobilov roznych
znaciek, v nasledujucej otdzke sme zist'ovali, ktorti konkrétnu znacku by respondenti
preferovali pri vybere elektrického vozidla. Moznosti sme rozdelili podla znaciek
vozidiel

dostupnych na Slovensku vroku 2020. Odpovede respondentov sU

zaznamenané v tabul’ke ¢. 3.

Tabulka €. 3: Preferované znacky elektromobilov

Moznosti vyberu Pocet respondentov Pocet respondentov (v %)
Tesla 135 39,7
Volkswagen 26 7,6

Kia 11 3,2

Smart 0 0

Opel 2 0,6

Peugeot 7 2,1
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Nissan 6 1,8
Skoda 18 5,3
Luxusné vozidlo 24 7,1
Este som o tom neuvazoval 81 23,8
Ziadne 30 8,8

Zdroj: vlastné spracovanie

NajpreferovanejSou znackou elektromobilov sa stala Tesla, ktora by si vybralo
135 respondentov (39,7%). Naopak, Ziaden z opytanych by si nevybral elektromobil
znacky Smart. Viac ako pétina respondentov o vybere znacky elektrického vozidla este
neuvazovala, konkrétne 81 opytanych (23,8%), a 30 respondentov (8,8%) by si
nevybralo ziadnu z tychto znaciek.

Informacie o elektromobiloch uz mozno ziskat’ na internete, z televizie ¢i z
inych zdrojov. Nas vSak zaujimalo, ¢i maji nasi respondenti dostatoéné informacie
tykajlce sa elektromobilov a tak znela aj nasledujica otazka. MozZnost ,,uréite ano* si
zvolilo 55 respondentov (16,2%). Za moznost’ ,,skor ano* hlasovalo najviac opytanych,
ktorych bolo 121 (35,6%). O nieCo menej hlasov zaznamenala moznost’ ,,skor nie®,
konkrétne 117 odpovedi (34,4%). Respondenti, ktori si myslia Ze nemaji dostato¢né
informécie o elektromobiloch zaskrtli moznost’ ,,uréite nie*. Tato moznost’ si zvolilo 36

opytanych (10,6%). Na nasu otazku nevedeli odpovedat’ 11 respondentov (3,2%).

Graf 5: Informacie o elektromobiloch

Myslite si, Ze mate o elektromobiloch
dostatoéné informacie?
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Zdroj: vlastné spracovanie

33




Na otazku tykajucu sa zavadzania elektromobility v doprave a néasledne
znizovanie emisii vyfukovych plynov odpovedalo taktiez ako aj na ostatné otazky 340
respondentov. Tento krat vSak mali vyjadrit’ svoj ndzor na Skale od 1, ¢o predstavuje, ze
elektrické vozidla v doprave su velmi dolezité, az po Cislo 5, ktoré znamena Ze
zavadzanie elektromobilov v doprave je nepodstatné. 55 respondentov (16,2%)
odpovedalo &islom 3, o znamen4 akysi stred medzi dolezitym a nepodstatnym. Dalgich
112 opytanych (32,9%) si vybralo ¢islo 2. To, ze zavadzanie elektromobility v doprave
anasledne znizovanie emisii vyfukovych plynov je velmi doélezité si mysli 101
respondentov, ¢o predstavuje 29,7%. Nasli sa aj respondenti, ¢o si myslia ze je to mene;j
podstatné, ktorych je 37 (10,9%) a 35 opytanych oznacilo moznost’ 5, ¢o predstavuje Ze

elektrické vozidla v doprave sl nepodstatné.

Graf 6: Zavadzanie elektromobility v doprave
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Zdroj: vlastné spracovanie

Nasledujucich 5 otdzok malo rovnaka podobu, kde respondenti mali vyjadrit
mieru svojho sthlasu ¢i nesthlasu. Na vyber mali moznosti od 1 do 5, kde 1 znamena
Uplne sthlasim, 2 — Sthlasim, 3 — Neviem, 4 — Skor nestthlasim a ¢&islo 5 vyjadruje
Uplne nesuhlasim. Prvou z tychto piatich otazok sme sa pytali respondentov, &i su
elektromobily prili§ drahé. Stymto tvrdenim uplne suhlasilo 126 Tudi. Moznost
,»Suhlasim* si vybralo najviac respondentov, ktorych bolo az 162. O cenach
elektromobilov nemda skusenost’” 33 respondentov, ktori odpovedali moznost'ou
,Neviem®“. 17 opytanych s tymto tvrdenim skor nesthlasi alen 2 respondenti Uplne
nesuhlasia.
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Cena elektrickych vozidiel je dlhodoby problém vicsinu ludi, tak ako aj nasich
respondentov, podla ktorych to je druhd najvicsia nevyhoda elektromobilov. Je pravda,
Ze na rozdiel od beznych automobilov su elektromobily drahsie. Tato cena by sa vsak v
buducnosti mala znizit pod uroven ceny za benzinové vozidla. Treba poukdzat aj na to,

ze naklady na chod a celkovu prevadzku su pri elektromobiloch mensie.

Graf 7: Ceny elektromobilov

Elektromobily su prilis drahé
180

162

160

140

100 -

80 -

60 -

40 -

17
20 -

ml m2 m3 4 |5

Zdroj: vlastné spracovanie

V podradi druha otazka rovnakého charakteru sa tykala Zivotného prostredia.
Respondenti mali vyjadrit’ intenzitu svojho sthlasu respektive nesthlasu s tvrdenim, ze
elektromobily chrdnia Zzivotné prostredie, na Skile od 1 do 5. Moznost ,,Uplne
stihlasim* si vybralo 68 respondentov. Najviac l'udi s tymto vyrokom suhlasilo, ktorych
bolo 140. Na tato otazku nevedelo odpovedat’ 31 opytanych. Skor nesuhlasim si vybralo
61 respondentov a 40 respondentov s tymto tvrdenim uplne nesuhlasi. Dokopy az 101
opytanych Slovakov stymto tvrdenim nesuhlasi, ¢o tvori 29,70% z celkového poctu
respondentov.

Aj ked’ je samotna prevadzka elektrickych vozidiel bez emisnd, viacero studii
hovori o tom, Ze vyroba elektrickych batérii zanechdva velku uhlikovii stopu. Pravdou
vSak je, ze elektromobily pocas svojho pdsobenia vyprodukuju ovela menej emisii a to

aj po zapocitani emisii vzniknutych pri vyrobe elektrickych batérii.
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Graf 8: Elektromobil a Zivotné prostredie
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Zdroj: vlastne spracovanie

V tretej otazke sme sa pytali respondentov ¢o si myslia o $tatnej podpore na
zakupenie elektrifikovaného vozidla. Respondenti vyjadrovali intenzitu sthlasu ¢i
nesuhlasu na vyrok, ze podpora $tatu na kipu elektromobilu je nedostato¢na. S tymto
tvrdenim Uplne sthlasilo 98 respondentov. O nie¢o viac opytanych zaskrtlo moznost’
»Suhlasim®, konkrétne 106 respondentov. 92 respondentov na tuto otdzku nevedela
odpovedat’, ¢o je podla nés dost’ vysoké ¢islo. Moznost’ 4, ¢o znamena skor nesuhlasim
zvolilo 31 respondentov a Uplne nesuhlasi 13 respondentov.

Koncom roka 2019 bolo vsak vyhlisene druhé kolo Statnych dotdcii na
zakupenie elektrifikovanych vozidiel. Vyska dotacii predstavovala 5 000€ za plug-in
hybrid alebo 8 000€ ak islo o elektromobil typu BEV. Cena tychto vozidiel vsak
nemohla prevysit hodnotu 50 000€ (Kalman 2021). Domnievame sa Ze respondenti
o tychto dotaciach ani nevedeli, za ¢o méze nizka informovanost o takychto stdtnych

podporach.
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Graf 9: Podpora Statu
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Zdroj: vlastne spracovanie

Na Slovensku madme mimoriadne rozvinutu infrastruktiru nabijacich stanic.
Severnd azapadna cast Slovenska ma vybudovani rozsiahlejSiu siet’ stanic nez
vychodna €1 juzna Cast’ ako sme uz spominali v teoretickej Casti.

Nasich respondentov sme sa pytali, do akej miery suhlasia s tvrdenim, Ze
pristup Kk nabijacim staniciam je obmedzeny. Svoj n&zor mohli podobne ako
Vv predoslych otazkach vyjadrit’ na Skale od 1 do 5. MoZnost’ 1, ktord znamend, Ze
respondenti s tymto tvrdenim Uplne suhlasia dosiahla 95 hlasov. Najviac respondentov
sa priklonilo k moznosti 2, ¢im vyjadrili svoj stihlas. Dokopy az 252 respondentov si
mysli, ze pristup k nabijacim staniciam na Slovensku je obmedzeny, ¢o tvori az 74,11%
zo vSetkych opytanych Slovakov. V porovnani s pol'skou stadiou, v ktorej az 92%
respondentov deklaruje, ze pristup k nabijacim staniciam je obmedzeny, je na tom
Slovensko podl'a nasho prieskumu o nieo lepsie. 56 respondentov na tato otazku
nevedelo odpovedat. Moznost’ 4 alebo aj ,,skor nestuhlasim* zvolilo 29 respondentov
a len 3 respondenti s tymto tvrdenim Gplne nesuhlasia.

Akény plan rozvoja elektromobility planuje rozsirovat’ a zlepsovat’ momentalne
rozmiestnenie nabijacich stanic. VylepSenie infrastruktury stanic by mohlo mat za
nasledok, ze by sa na Slovensku zvysil predaj elektromobilov. Taktiez oznacenie
nabijacich stanic pomocou informacnych tabul by zvysilo povedomie o tychto

staniciach medzi vodicmi klasickych automobilov.
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Graf 10: Pristup k nabijacim staniciam
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Zdroj: vlastne spracovanie

Nasleduje poslednd z tychto piatich otazok, kde respondenti vyjadrovali svoj
nazor k roznym tvrdeniam na Skale od 1 do 5, kde 1 znamena Uplne suhlasim, 2 —
suhlasim, 3 — neviem, 4 — Skor nesthlasim a 5 — Uplne nesuhlasim. Respondentov sme
sa pytali na rychlost’ dobijania, kde mali vyjadrit’ svoj stihlas ¢i nesthlas s tvrdenim, ze
rychlost’ dobijania elektromobilov je prili§ pomald. Moznost 1 si vybralo 79
respondentov. Najviac respondentov, ktorych bolo 118 si vybralo moznost’ ,,stthlasim*.
90 opytanych sa K tejto otazke ohl'adom rychlosti dobijania nevedelo vyjadrit’, zaskrtli
teda 3. moznost. Moznost 4 alebo aj ,,skor nesuhlasim® zaskrtlo 46 opytanych
a s tvrdenim, Ze rychlost’ dobijania elektromobilov je prili§ pomald uplne nesuhlasi 7
respondentov.

Na Slovensku sa Vv sucasnosti nachadza vyse 110 rychlonabijacich a 10 ultra-
rychlonabijacich bodov. Batériu elektromobilu takdto rychlonabijacka dokdze nabit do
niekolkych minut. V budiicnosti vSak ministerstvo hospodarstva SR planuje vybudovat
omnoho viac takychto nabijacich stanic. Pre rozsirenie elektromobility je rozvoj

nabijacej infrastruktury klucovy.
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Graf 11: Rychlost’ dobijania elektromobilov
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Zdroj: vlastne spracovanie

V nasledujlcej otazke sme sa pytali naSich respondentov, ¢i si myslia, Ze
elektromobil v budtcnosti nahradi klasické automobily. Na vyber mali moznosti od 1
do 5, kde 1 znamena urg¢ite ano, 2 — skor ano, 3 — skér nie, 4 — ur¢ite nie a moznost’ 5 —
neviem. Prvii moznost’ si vybralo 36 respondentov (10,6%). Za moznost' 2 hlasovalo
139 respondentov (40,9%). Moznost’ 3 si vybralo 99 respondentov (29,1%). Urcite nie
alebo aj moznost’ 4 si vybralo 52 respondentov (15,3%) a 14 respondentov (4,1%)
zvolilo posledni moZnost — neviem. Za moznost &no hlasovalo teda 51,5%
respondentov a ze elektromobily nenahradnia klasické automobily si mysli 44,4%

opytanych Slovakov.

Rok 2020 bhol z hladiska predaja elektrifikovanych vozidiel na Slovensku velmi
uspesny. V tomto roku sa predalo 918 kusov elektromobilov, co predstavuje oproti roku
2019 v ktorom sa predalo len 165 elektromobilov, velky narast. Najpreddavanejsou
znackou elektromobilov v roku 2020 sa stal Volkswagen — 185 kusov, nasleduje Skoda —
165 kusov a tretou najpredavanejsou znackou bola Kia — 121 kusov. Okrem
elektromobilov, na nasich cestich priblo vroku 2020 aj 863 plug-in hybridov.
V porovnani s rokom 2019 to predstavuje taktiez obrovsky ndrast, kedZe vtedy to bolo
len 202 vozidiel. Najviac z nich vyrobila automobilka Skoda, konkrétne 186 kusov. Na
druhom mieste po scitani benzinovych a dieslovych verzii je Mercedes-Benz s poctom
132 plug-in hybridov. Tretie miesto patri znacke BMW, vdaka ktorej pribudlo v roku

2020 106 plug-in hybridov.
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Graf 12: Elektromobil nahradi klasické automobily

Myslite si, Zze elektromobil nahradi klasické
automobily?

B Urciteano

W Skorano
Skérnie

W Urcite nie

H Neviem

Zdroj: vlastné spracovanie

V poslednej otazke nasho dotaznikového prieskumu sme sa pytali na vlastnictvo
elektromobilov. Znenie tejto otazky bolo: ,,Vlastnite Vy alebo niekto z vasej rodiny
elektromobil?“ Otazka bola d’alej rozdelena na dve mensie otazky podla toho, ktora
moznost’ si respondenti vybrali. Co sa tyka vlastnictva elektromobilov, len 30
respondentov (8,8%) odpovedalo kladne. Najviac respondentov odpovedalo negativne,
Cize elektromobil nevlastnia ani oni, ani nikto z ich rodiny. Takychto odpovedi bolo az

303 (89,1%). Len 7 opytanych (2,1%) odpovedalo mozZnost'ou ,,neviem*.

Graf 13: Vlastnictvo elektromobilov

Vlastnite Vy alebo niekto z vasej rodiny
elektromobil?

2,1%

= Ano
H Nie

Neviem

Zdroj: vlastne spracovanie
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Prvou z dvoch pod-otazok sme zistovali u respondentov, ktori odpovedali na
predoslu otazku kladne, Cize vlastnia oni alebo niekto zrodiny elektromobil, ¢o
povazuju za jeho najvaésiu vyhodu. Len 30 respondentov odpovedalo kladne, no tato
otazka mala 25 odpovedi, ked’Ze 5 respondentov odmietlo odpovedat. Na vyhody sme
sa uz pytali v predoSlej otazke no nas zaujimalo ¢o si otom myslia prdve majitelia
takychto vozidiel. Respondenti odpovedali rb6zne, no najviac z nich povazuje za
najvacsiu vyhodu Setrenie penazi. Tuto vyhodu povazuje za najvacsiu 9 z 25 majitel'ov.
Druhou najviacsou vyhodou je podla majitelov elektromobilov Setrenie zivotného
prostredia, za ktor( sa podpisalo 6 respondentov. Traja respondenti uviedli za najvacsiu
vyhodu tichy chod vozidla a dokonca dvaja majitelia v elektrickych vozidlach nevidia

ziadnu vyhodu.

Druhou pod-otazkou sme sa pytali nasich respondentov, ktori odpovedali na
otazku ohl'adom vlastnictva elektromobilu negativne, ¢ize nevlastnia oni alebo niekto
z ich rodiny elektromobil, ¢i uvazuji o kipe elektromobilu v budicnosti. Na tuto otazku

odpovedalo 303 respondentov. Vysledky su znazornené v grafe ¢. 14.

Graf 14: Kapa elektromobilu v budicnosti

Uvazujete o kupe elektromobilu v buducnosti?

W Uréite dano

W Skérano
Skoér nie

| Urcite nie

M ESte som o tom
neuvazoval/a

28,38%

Zdroj: vlastné spracovanie

Z grafu €. 14 je zjavné, Ze najviac respondentov zvolilo moZnost’ ,,skor nie®,
ktorych bolo 86 (28,38%) z celkového poctu 303 odpovedi. Za moznost’ ,,skor ano*
hlasovalo 73 opytanych (24,1%). 55 respondentov (18,15%) je rozhodnutych, Ze si

elektromobil v budicnosti urcite nekupi, a 50 opytanych (16,5%) o kupe elektromobilu
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eSte neuvazovalo. Najmenej opytanych si zvolilo moznost, ze si elektromobil

v buducnosti urcite kupi. Za tato moznost’ hlasovalo 39 respondentov (12,87%).

Ciel'om nasho prieskumu bolo zistit’ ¢o si Slovaci myslia o elektromobilite a aky
maju k nej postoj.

Z vysledkov prieskumu sme zistili, ze obstaravacia cena elektromobilov spolu
sich dojazdom st najvdcsie minusy tychto vozidiel. Aj ked je ich cena vysoka,
prevadzkové naklady su ovela nizsie ako pri klasickych automobiloch. Ani to vSak
nedokaze presved¢it’ spotrebitel’'ov k ich Kupe.

Daldi problém elektromobilov je nedostatoéna informovanost Tudi o ich
vlastnostiach ako su dojazd, rychlost’ nabijania ¢i podpore zo strany Statu alebo pristup
Kk nabijackam. Tento problém by mali rieSit samotné automobilky, aby ludi viac
informovali o vozidlach s elektrickym pohonom.

NajpreferovanejSou znackou elektromobilov sa podl'a nasho prieskumu stala
Tesla, ¢o nas velmi neprekvapilo. T4 vSak patri do skupiny vozidiel s vysSou
obstardvacou cenou. LepSou alternativou by boli lacnejSie vozidla, kedze uz skoro
kazda automobilka vyraba elektromobily ¢i hybridné vozidla dostupnejsie aj pre strednt

vrstvu obyvatel'stva.

4.1 Elektromobilita v Michalovciach

Mesto Michalovce sa zapojilo do medzindrodného projektu s nazvom
cezhrani¢na zelena transportna siet’ (Cross-border green transport network). Realizcia
tohto projektu sa zacala este v roku 2019. Okrem Michaloviec sa do projektu zapojili aj
ukrajinské mesto Ivano-Frankivsk, ktoré bolo hlavnym partnerom tohto projektu,
neziskova organizacia od naSich vychodnych susedov, Mad’arské mesto Nired’haza
a Rumunské mesto Baia Mare. Zapojilo sa celkovo 5 partnerov a vytvorena zelena cesta
prechadza cez 13 miest. Projekt si doposial vyziadal 252 725 eur aje financovany
predovietkym zo zdrojov Eurdpskej Unie a narodnych rozpoétov. Pre projektové
aktivity v meste Michalovce bolo vyhradenych 38 235 eur. Samosprava mesta sa
podiela piatimi percentami z tohto rozpoctového nakladu.

Utelom projektu bolo vybudovanie siete nabijacich stanic pre elektrifikované

vozidla a tym nésledne rozvoj pozemnej infrastruktury miest, motivovat’ a inpirovat’
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Pudi ¢i rozne firmy k vyuzivaniu elektrickej formy dopravy, ktora je lepSia pre nase
ovzdusie. Vdaka tomu projektu mesto Michalovce vytvorilo dve nové nabijacie
dvojstanice pre elektrické aj hybridné vozidla a tym mozno prilakali do mesta viac
turistov. Jedna nabijacia dvojstanica bola vybudovana na Ulici Sama Chalupku a bola
zapojena do systému ,,Plugsurfing” koncom aprila 2020. Druha dvojstanica bola
nainitalovana na Stefanikovej ulici, do prevadzky sa dostala v méji 2020. Vo vietkych
partnerskych mestach bolo dokopy nainstalovanych 19 takychto nabijacich stanic.
Okrem tychto dvoch nabijacich stanic vznikla v Michalovciach aj nabijacia dvojstanica
na Duklianskej ulici, ktora dalo mesto nainstalovat’ z dotacii Ministerstva Hospodarstva
SR vo vyske 5 000 eur. Necelych 1 500 eur zaplatilo mesto z vlastného rozpoétu. Vobec
prva elektronabijacia dvojstanica bola v Michalovciach vytvorena este v roku 20109.
Z vlastnych prostriedkov ju na prilahlom parkovisku dali nainstalovat’ majitelia hotelu
Druzba.

Okrem rozvoja nabijacej infraStruktury mesto rozSiri aj vozovy park
Michalovskej mestskej policie. Vdaka medzinarodnému projektu pribudnii 2 nové
elektronabijacie motocykle, ktoré budu sluzit' zamestnancom mestskej policie pocas
hliadok. Tieto motocykle by mali byt v prevadzke uz na jar 2021. Realizacia projektu
cezhrani¢nej spoluprace potrva do konca decembra 2021 (Michalovce 2021).
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5  Odporacania

Elektromobilita zarucene patri medzi najnovsie trendy v oblasti dopravy nie len
preto, Ze je jej prevadzka tGspornejsia, ale najmé preto Ze ma pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie. Okrem toho ma aj vela d’alSich vyhod oproti vozidlam so spalovacim
motorom a vd’aka tomu sa dostava do povedomia stale viac a viac l'udom.

Na zdklade vysledkov nédsho dotaznikového prieskumu spotrebitel'skych
postojov Kk elektromobilite mdzeme konstatovat’, Ze predaj elektromobilov ovplyviuje
najmé vysoka obstaravacia cena. Az 84,70% respondentov uviedlo, ze elektromobily su
prili§ drahé, ¢o znamena, ze prvy predpoklad sa ndm potvrdil. Vac¢sina l'udi si vSak
neuvedomuje, ze prevadzkovanim vozidla s elektrickym pohonom usSetri nemalé
peniaze ¢i uz lacnejSou jazdou, poistenim alebo parkovnym. Cena pohonnych hmot
beznych automobilov stale rastie, no elektrickd energia sa modze vyrabat aj
z obnovitel'nych zdrojov. Pre c¢iastoéné odstranenie tohto problému by mali
automobilové firmy viac informovat' spotrebitelov o rozpoc¢toch a nakladoch pri
prevadzke elektrického aj spalovacieho vozidla. Tento krok by mohol zmenit ndzor
viacero spotrebitel'ov na elektrické vozidla, co by mohlo viest k ich kupe.

Na zdklade dalSich vysledkov dotaznika sme zistili, ze respondenti nemaju
0 elektromobilite dostato¢né informacie ¢i uz hovorime o vseobecnych znalostiach,
o rychlosti nabijania, pristupe k staniciam alebo podpore §tatu. Druhy predpoklad sa
nam taktieZ potvrdil. Pre zvySenie informovanosti o tychto vozidlach odporuc¢ame
vyrobcom, aby potencialnych spotrebitelov vo vidéSej miere oboznamovali s ich
funkciami, vlastnostami ¢i S financnym planom. Dobry spdsob ako by to mohlo
fungovat’ je zaviest' viac predvadzacich priestorov tzv. showroomov, kde by boli len
automobily s elektrickym ¢i hybridnym pohonom. Vdaka tomu by l'udia zistili nové,
zaujimavé informacie o tychto autach ¢ pripadne si ich aj vyskusali. Dalsi zo spdsobov
ako zvysit’ informovanost’ T'udi, je zavadzanie eduka¢nych reklamnych spotov ¢i relacii,
ktoré by venovali svoju pozornost’ elektrifikovanym vozidlam. Zasielanie informacii
potencialnym spotrebitelom tlatenou formou by tiez mohlo zvysit' povedomie o tychto
vozidlach. Tieto spdsoby propagéacie by mohli viest’ k tomu, Ze by spotrebitelia mali
dostato¢nejsie informdcie o elektromobiloch, ¢o by sa mohlo odrazit’ aj na ich predaji.

Dalsi z problémov, na ktory by sme chceli poukazat je slaba infrastruktira
nabijacich stanic v niektorych castiach Slovenska. Ako sme uz spomenuli v teoretickej

Casti, juznd a vychodna cCast’ krajiny je na tom z hladiska rozmiestnenia nabijacich
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stanic horSie nez severna ¢i zdpadna Cast. Akény plan rozvoja elektromobility planuje
tento problém riesit’ rozSirovanim a vybudovanim novych nabijacich stanic, ¢o by
mohlo presvedgit’ viacero spotrebitel'ov, Ze nabijacia infrastruktira je dostato¢na. Dal3i
problém tykajuci sa nabijacich stanic je ich oznacenie. Mnozstvo stanic nie je nijako
vyrazne oznacenych a tak si ich vodici klasickych automobilov ani nev§imnu. Stacilo by
vSak tieto stanice vyraznejsie oznacit’ napriklad pomocou naviga¢nych tabal’ pri cestach
alebo pri vstupe na benzinovd pumpu atak by aj vodi¢i spalovacich vozidiel vedeli
o tychto nabijacich staniciach. To by mohlo presved¢it aj vodicov klasickych
automobilov, Ze infrastruktira nabijacich stanic nie je az taka zl4 a ti by mozno zmenili
svoj nazor na kupu tychto vozidiel. Treba aj podotknit, ze v budicnosti bude
vytvorenych viac nabijacich stanic a infrastruktira sa bude len zlepSovat'.

Krats$i dojazd elektromobilov neZ klasické vozidla je tiez jeden z problémov,
ktory sa naSim respondentom nepaci. Vacsina l'udi vsak vyuziva dopravné prostriedky
na cestu do prace alebo Skoly, teda na kratke vzdialenosti. Cestovanie elektromobilom
by bolo v takychto pripadoch efektivnej$ie nez klasicky automobil, vdaka priemernej

cene jazdy, ktora sa pohybuje okolo 2 € na 100km.
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Zaver

Elektromobilita je Coraz CastejSie spominana téma. Vela I'udi ju povazuje za
spésob dopravy budicnosti. My sme sa Vv tejto bakalarskej préci venovali prave
elektromobilite, ako ju vnimaju spotrebitelia a aké maju k nej postoje. V teoretickej
Casti sme sa zamerali na histériu elektromobility, druhy jednotlivych vozidiel, nabijaciu
infrastruktaru ¢i vyhody a nevyhody tychto vozidiel. V zavere tejto kapitoly sme sa
venovali podpore elektromobility na Slovensku.

Hlavnym cielom bakalarskej prace bolo identifikovat’ spotrebitel'ské postoje
k elektromobilite a vypracovat’ stibor odportcani pre podporu predaja elektromobilov
na slovenskom trhu. Na identifikovanie spotrebitel'skych postojov sme vyuzili
dotaznikovy prieskum, na ktory odpovedalo 340 respondentov réznych vekovych
kategorii. Odpovede respondentov sme analyzovali a vyhodnocovali v stvrtej kapitole.
Pri zhotovovani dotaznika sme si stanovili aj dve hypotézy, ktoreé sa aj potvrdili.

Pri vyhodnocovani vysledkov prieskumu sme zistili, ze respondentom na
elektromobiloch najviac prekaza krat$i dojazd, vysoka obstardvacia cena a malo
nabijacich stanic. Na druhej strane vSak respondenti vyjadrili, Ze sa im na elektrickych
vozidlach najviac pozdava Setrenie zivotného prostredia, tichy chod a nizsie
prevadzkové naklady. NajpreferovanejSou znackou elektromobilov medzi naSimi
respondentmi sa stala Tesla.

V z&vere bakalarskej prace sme sa venovali odporti¢aniam, ktoré sme odvodili z
vysledkov nasho prieskumu. Tie sa v budicnosti mdézu odrazit na predaji
elektromobilov na slovenskom trhu. Je dolezité zoznamit’ obyvatel'ov s vyhodami, aké
prinasaju vozidla s elektrickym ¢&i hybridnym pohonom, o ¢o sme sa snazili v tejto
praci. Prinosom tejto prace je aj to, ze automobilky maji moznost’ vidiet’, v ktorych

sektoroch zaostavaju a naopak, v ktorych sektoroch ako vyrobcovia napreduju.
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