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New government documents on urban and active mobility, including bicycle tourism, will be developed in the Czech
and Slovak Republics. The Czech document will also address how to finance a new concept of long-distance and re-
gional cycling network. What is the new concept about, and is the cycling network worth funding?
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Je jizda na kole spojena pfedevsim s volnocasovou
zabavou nebo je bicykl dopravni prosttedek? Odpo-
védi se rtizni podle toho, s kym na toto téma mluvite.
Kolik z projizdéjicich cyklistti mi¥i do prace nebo na
nakup a kolik na vylet, neni tak dtlezité. Podil obou
skupin se velmi li$i region od regionu, ale také po-
dle umisténi stezky, denni doby a ro¢niho obdobi.
Pro dalsi ¢teni postaci zjednodusSeni, zZe obé skupiny
se tak ¢i onak na stezkach potkavaji a Ze jizda po cy-
klostezkach patfi k nejpopularnéjsim volnocasovym
aktivitdm u nas.

Ekonomicka stranka cyklistiky

Faktem zfistava, ze stavéni cyklostezek je jednou
z nejefektivnéjsich forem investovani v celospolecen-
ském méritku. Za kazdy kilometr ujety na kole spolec-
nost ziskava — cyklisté si zlepsuji zdravi a prodluzuji
si stfedni délku zivota, fidici uSetfi ¢as na volnéjsich
silnicich, cela spolecnost spotfebuje méné energie
a vyprodukuje méné emisi, prachu a hluku (obr. 1).
Kazd4 investovana koruna do cyklostezek usetii ve
spolecenském pfinosu v primeéru kolem 0,3 eura.

A podobné je to u cykloturistiky, ktera zlistava
dtilezitou formou cestovniho ruchu a hospodéfstvi
v Cesku i zemich stfedni Evropy (ECF, 2013). Studie
Evropského parlamentu z roku 2012 odhaduje celko-
vé piijmy z cykloturistiky na 44 miliard eur za rok,
za kterymi se skryva 2,3 miliardy jednodennich vy-
lett a celkem 20 miliont cyklodovolenych (EP, 2012).
Pfestoze v Evropé neexistuje statistika pro monitoring
cykloturistiky, kterd by umoznila zcela bezproblémo-
vé mezindrodni srovnani, a metodiky vypoctu se lisi,
¢isla ukazujici denni vydaje cykloturist(i jsou velmi
podobné. Porovnani vice nez dvaceti narodnich studif
ukazuje, Ze vydaje nocujicich cykloturistt se pohybuji
mezi 50 a 70 eury na den a jednodennich cyklistti mezi
10 a 20 eury na den.

Pfehled dostupnych tdaji o vydajich cyklista
znadzornuje rozdily mezi cykloturisty (kolo jako sou-
¢ast dovolené s prenocovanim nebo pfimo dalkova

cykloturistika) a vyletniky na kole (jednodenni vylety

bez pfespani v destinaci). Vysledky ukazuji, Ze cyklo-

turisté utrati denné v primeéru 57,08 eura véetné uby-
tovani. Na druhou stranu jednodenni cyklisté utraci
mnohem méné s odhadovanym prtimérem 15,39 eura

na den (ECF, 2013).

Cykloturistika vytvaii velké mnoZstvi novych
pracovnich mist, a to ve vétsim méfitku neZ ostatni
obory. Nejde ale pouze o celkové zisky. Dalkova cy-
kloturistika pfivadi navstévniky do regioni, které by
béhem své navstévy a pfi cestovani jinymi dopravni-
mi prostfedky s nejvétsi pravdépodobnosti ani nena-
vitivili. Tento fakt je dilezity hlavné v pifpadé Ceské
republiky (CR), kde 65 % vsech navstév zahrani¢nich
turistti sméfuje do Prahy. Silné znacky, které dalkové
trasy predstavuji, jsou dtilezitou hodnotou v cestov-
nim ruchu.

Typologie rekreacnich cyklistt jako klientt je rtz-
na. Prikladem mtiZe byt nasledujici struktura:

1. ddlkovi cyklisté: skupina, kterd upfrednostiuje tra-
sy dlouhé 50 az 100 km a drzi se zejména patef-
nich tras. VétSinou se nejednd o jednodenni vy-
lety, ale o cesty spojené s pfespanim (pfevazné
se zdrzi na jednu noc). Dtlezitym hlediskem je
kvalitni znaceni jak tras samotnych, tak mobilia-
fe — odpocivadla, mapy, privodce aj. Casto voli
trasy podél fek. Pro tuto skupinu jsou zajimavé
produkty pfipravované ve spoluprdci s cestovni-
mi kancelafemi;

2. terénni cyklisté (&zv. bikefi): preferuji hlavné pfiro-
dé blizké cesty a uzké stezky v terénu. Tito cyklis-
té maji zkuSenosti a znalosti s pobytem v pfirodé,
proto se ¢asto vénuji i jinym aktivitam, jako horo-
lezectvi, orientacni béh, vodactvi, turistika aj.

3. rodiny s détmi: skupina cyklist preferujici pfe-
vazné kratsi a bezpecné trasy s kvalitnim zpevné-
nym povrchem. DtleZitou podminkou je zaméte-
ni se na déti, cil nebo zastdvka s aktivitami pro né
(restaurace se zahrddkou nebo hfisté, turisticky
cil se zaméfenim na déti). V Cesku je v soucas-
nosti tato skupina uspokojovdna nynéjSimi pro-
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Obr. 1. Cykloturistika je pro kazdého: Chebsko (¢erven 2004). Foto: Jaroslav

Martinek

4. méné zdatni (pohodovi) rekre-
acni cyklisté: cyklisté, ktefi oceni
spiSe nendrocné kratsi trasy do
30 km se zpevnénym kvalitnim
povrchem. Pro tuto skupinu
jsou diilezitym faktorem zajima-
vé turistické cile. V Evropé je jiz
roz$ifena nabidka na prohlidku
zajimavosti na kole, bud s pri-
vodcem, individualné nebo ve
skuping;

5. zdatnéjsi  rekreacni  cyklisté:
skupina cyklisti vyhledévajici
okruzni trasy v rozmezi 40 az
80 km, casto v kombinaci s po-
znavanim mistnich zajimavosti
a kulturnich pamatek. Pro tyto
cyklisty neni pfekdzkou nekva-
litni povrch ani velké prevyseni,
cilem je radost z jizdy;

6. sportovné-rekreacni  cyklisté:
cyklisté vyhled4vajici masové
akce sportovniho typu, napi.
MTB maratény nebo silni¢ni
maratony. Testuji své sily v za-
vodech, pfekonavaji vlastni hra-
nice, trénuji pro vykon. Povétsi-
nou se jedna o amatéry, ktefi ale
maji informace o profesionalni
pfipravé a v rdmci svych moz-
nosti také pravidelné trénuji.
Zastupci této skupiny cyklisti
vyhledéavaji udrzitelné, ptirodé
blizké stezky (obr. 2).

Cykloturistika jako fenomén
soucasné rekreace

Dle studie CzechTourism
z roku 2017 jezdi 72 % popula-
ce CR alesponi nékdy na kole na
cyklovylety. Pfitom 59 % lidi
upfednostiiuje pohodovou cy-
kloturistiku a 10 % aktivni cyk-
loturistiku. Zeny spise preferuji
kratsi traté do 20 km, naopak

Obr. 2. Cykloturistika je i 0 odpocinku: cyklotrasy na Sumavé (éervenec 2004). dlouhé traté nad 50 km jezdi
Foto: Jaroslav Martinek
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dukty cyklostezek, které kombinuji dalkovou cy-
kloturistiku po stezkdch vedoucich tidolimi fek,
dopravni cyklistiku a nendroc¢nou cyklistiku pro
méneé zdatné. Jedna se o skupinu cyklistti se znac-
nym objemem a diky tomu také ekonomickym
pfinosem;

spiSe muZzi. Polet ujetych kilo-

metrt klesa s rostoucim vékem,

nebo pokud jedou lidé s détmi.
Aktivni cykloturistiku preferuji spiSe muzi nez Zeny
a spiSe mladsi nez starsi (Ipsos, 2016).

Pokud jde o dovolenou, nejcasté&jsi formou byva
tzv. ,dovolend s kolem”, kdy cykloturistika byva
kombinovana s ostatnimi aktivitami. Nejcastéji tak
Cesi pii svych dovolenych preferuji kombinaci aktiv-
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niho a pasivniho zptisobu jejtho
traveni (40 %). SpiSe pasivni styl
dovolené upfednostriuje neceld
tfetina dotazanych (30 %). Na-
opak aktivnimu zptlisobu proziti
dovolené dava prednost vice nez
jedna pétina respondentti (22 %).
Udaje vyuzivaji vystupti studie
spolecnosti Focus (Focus, 2016).

Nejvétsi atrakci pfitom pred-
stavuje navstéva pamatek a re-
krea¢ni turistika. Jizdu na kole
berou Cesi jako jednu z moz-
nych dovolenkovych aktivit, kte-
ra zaroven umozni pfesun mezi
jednotlivymi body zajmu v dané
destinaci. Nejednd se tedy o in-
tenzivni cykloturistiku, ktera je
zafazena do segmentu aktivni
sport. Rozlozeni nabidky a oce-
kavéani se nicméné velmi lisi kraj
od kraje. Zatimco vnimani Kraje
Vysocina souvisi nejvice s kras-
nou pfirodou, do Karlovarského
kraje jezdime za ldznémi a well-
ness, cyklostezky jsou v pfedstavach spojeny nejvice
s moravskymi kraji, at uz je to Zlinsky, Jihomoravsky
nebo Olomoucky kraj, tradi¢né dlouhodobé cyklotu-
ristiku zpopularizoval Jihocesky kraj.

Nicméné cykloturisticka znacka muze byt spojend
jak s regionem, tak i s dalkovou trasou. Kazda znacka
ma pfitom jinou cilovou skupinu a jiny obsah. Zatimco
znacka EuroVelo je v rdmci multibrandové strategie ko-
munikace orientovana na dalkové cykloturisty s dfira-
zem na zahrani¢ni trhy, regiondlni, popf. ndrodni znac-
ky cykloturistickych produktéi maji svlij vyznam pro
dalsi dva segmenty — rekreacni cykloturisty a rekreanty.
Sem mifi dalkové trasy, jakymi jsou Moravska stezka,
Labska stezka, Cyklostezka Becva nebo Vltavska cyklis-
ticka cesta. Region u urcité skupiny cykloturistti mohou
zpropagovat napf. regionalni produkty typu cyklostez-
ky Oslavany — Ivanc¢ice — Dolni Kounice. A na popularité
ziskavaji i produkty, které mifi na komunitu tzv. bikerd.
Mezi nejpopuldrnéjsi a zaroven nejvétsi v tomto seg-
mentu patfi napfiklad Singltrek Pod Smrkem, Rychleb-
ské stezky nebo Bike resort Valassko.

Podle studie CzechTourism nejvice cykloturisti
preferuje bezpecné samostatné cyklostezky, které se
snazi vyhleddvat a maximalné vyuzivat 46 % cyklis-
t. Cyklotrasy pfitom dlouhodobé preferuje zhruba
10 % cyklistti a ptiblizné 35 % lidi typ trasy a povr-
chu viibec nerozliSuje a vyrdzi na cyklovylety podle
situace a chuti. Cyklostezky pfitom preferuji hlavné
zeny a mladsi lidé, starsi lidé typ trasy tolik nefesi.
Obecné jsou cyklostezky nejvyuzivanéjSim zptsobem
ve vSech skupindch cykloturistt.

Obr. 3. Moravska cyklostezka u Uherského Hradisté (srpen 2004). Foto: Jaroslav
Martinek

Mezi faktory, které nejcastéji rozhoduji o vybéru
trasy nebo lokality cyklovyletu, tak patfi kvalita cy-
kloturistické infrastruktury vcetné orientacniho zna-
¢eni a sportovni infrastruktury v okoli trasy. DalSim
kritériem je narocnost trasy, at uz z pohledu cenové
naroc¢nosti vyletu nebo délky a vySkového profilu
trasy. Rozhodujici jsou samoziejmé také atraktivity
na trase nebo v jejim okoli, které je mozné v priibé-
hu cyklovyletu navstivit. V neposledni fadé lidé be-
rou ohled na dostupnost sluZzeb na trase a bezpe¢nost
a vytiZenost stezek.

Bezpecna infrastruktura cyklostezek

Zakladem uspésného marketingu cyklotras je tak
bezpecna infrastruktura cyklostezek a cyklotras vcet-
né kvalitniho znadeni. Cesko disponuje hustou siti
kulturnich a pfirodnich pamatek, stejné jako zdklad-
nich sluZzeb (ubytovacich a stravovacich) a dobrym
napojenim téchto sluZeb na vefejnou, pfedevsim vla-
kovou dopravu a regionalni linky cyklobusii. Dtiraz
na infrastrukturu davaji vSechny metodiky a manu-
aly.
Napiiklad Evropsky certifikacni standard pro
trasy EuroVelo déva pfi certifikaci hlavni dtraz na
infrastrukturu (65 %), zatimco mensi vdhu maji sluz-
by (20 %) a marketing a propagace jednotlivych tras
(15 %) (ECF, 2011; ECF, 2018).

Historie znaceni cyklotras ale s bezpe¢nou infra-
strukturou cyklostezek a cyklotras moc nepocitala.
Koncem 90. let jak v CR, tak na Slovensku zacal
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Obr. 4. Piehled investic Statniho fondu dopravni infrastruktury do vystavby cyklostezek a cyklistickych pruha od

roku 2000. Zdroj: www.sfdi.cz

prudky rozmach znaceni cyklotras, a tim i cyklotu-
ristiky. V CR se znaéilo podle zakladni sité cyklo-
tras z roku 1997. Cyklotrasy se rozdélily na dalkové,
regionalni a mistni. Nékdy v roce 2001 byl podan
prvni velky cesko-slovensky projekt, diky kterému
jsme vyznacili vSechny trasy v pfihrani¢nich okre-
sech se Slovenskem. Vyznacila se i Moravska stez-
ka. Znaceni tras mélo jedno spole¢né: nic nové se
nebudovalo, jen se znacilo po stavajicich cestach.
Nékdy cyklotrasa vedla po silnici II. tfidy, jindy
vedla po lesni cesté a celkem bylo jedno, v jaké
kvalité ta cesta je. Timto zptisobem byla vyznacena
napi. i dalkova cyklotrasa 46, tzv. Beskydsko-kar-
patskd magistrala, ktera dle nazvu vypada velmi
atraktivné. Od vyznaceni ubéhlo uz dvacet let a my
se musime ptat po vyznamu takovych cyklotras.
Troufame si napsat, ze jen malokdo ji projel v celé
délce jako produkt cestovniho ruchu pro déalkové
cykloturisty. Je tfeba si pfiznat, zZe cyklotrasy jsou
znacené podle logiky a filosofie Klubu ¢eskych tu-
ristli, ktery ma velkou tradici ve znaceni pésich tras
a jednoduse ji pfenesl do cykloturistického znace-
ni. Na tom ale neni nic $§patného. Nicméné v tomto
kontextu cyklistickou trasu a cykloturistiku vnima-
me jen z pohledu znaceni, které v terénu usnadnuje
cyklistiim orientaci. Cyklotrasa je vedena jakymko-
liv izemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich
i mimo né, kde je provoz cyklisti dovolen, resp.
kde neni zakdzan. Kvalitni znaceni je vzdy potieba,
ale je nadmiru nevhodné, pokud cyklisty vede po
nebezpecnych a neatraktivnich traséch, po frekven-
tovanych silnicich II. a III. t¥idy.
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Jednoduché cyklostezky a cyklotrasy

Je potfeba si pfiznat, Ze ndvrh z roku 1997 je uz
dale neudrzitelny. Prioritou nyni nemé byt vyzna-
¢eni, ale vybudovéni bezpeénych cyklotras. Mozna
pfed dvaceti lety se dalo jesté jezdit po méné frek-
ventovanych silnicich, dnes uz nikoliv. Bez bezpecné
cyklistické infrastruktury se uspésny ,cyklobrand”
nedéd postavit. A je nevyhnutné doplnit jesté dalsi
faktor: cyklostezky se nebuduji jen kviili cykloturis-
tice, ale pfedevsim kvfili cyklistické dopraveé.

Je tfeba vytvofit komplexni sit bezpecnych cyklo-
tras, postavenou pfedevsim na cyklostezkach a dal-
$ich komunikacich vhodnych pro cyklisty, jako jsou
lesni ¢i polni cesty, které propojuji obce regionu. Jen
za téchto podminek miiZe byt zrealizovand nova sit
cyklistickych tras (obr. 3).

Pozitivni zprdvou je, Ze mame z ¢eho vychazet.
Délka chranénych cest pro bezpe¢nou jizdu na kole
u nas c¢ita celkem 3 240 km. Mésta a obce nebo jejich
svazky mohou k jejich financovani vyuzit mimo jiné
i zdroji ze Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI).

Od roku 2000 SFDI investoval vice nez 1,9 mili-
ardy korun na vystavbu cyklistickych stezek a jizd-
nich pruhti pro cyklisty (tidaj je z roku 2018), dalsi
4 miliardy pochazely z evropskych fonda (www.sfdi.
cz; obr. 4).

Postavit cyklostezku pfesto neni tak jednoduché,
jak by se mohlo na prvni pohled zdat. Ceskou re-
publiku tak stale kfiZuje sit cyklotras, jejichz kva-
lita je velmi rozdilna. Prakticky kazd4 z cyklotras
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pfitom vyuziva alespon zcasti silnice, kde cyklis-
té jedou spolecné s motorovou dopravou, ¢i nahle
kondi v terénu. Je ziejmé, Ze samotné budovani za-
kladni infrastruktury narazi na kritickd mista, ktera
vyzaduji systémovou podporu. Pokusili jsme se je
shrnout do nékolika ucelenych skupin. Na zakladé
jednani s kraji, obcemi, mésty a spolkem Partnerstvi
pro méstskou mobilitu je definovano nékolik neural-
gickych bodd, jejichZ odstranéni by znamenalo pod-
statné zlepSeni podminek pro vystavbu cyklistické
infrastruktury:

1. chybi pfehled nutnych investicnich potieb pro cyklo-
stezky: nékteré kraje pfipravuji realizaci delsich
a nakladnéjsich usekti cyklotras a cyklostezek
na déalkovych a krajskych koridorech. Soucasné
podminky SFDI neumoziiuji cerpani nakladi ve
vyssich ¢astkach, jednotlivé naklady casto mo-
hou prekrocit 100 mil. korun, nékdy nelze roz-
délit stavbu na vice samostatnych useki. V ta-
kovém kontextu by bylo vhodné pfedjednat, aby
pro jednotlivé roky byl rozpocet na tyto projekty
pfipraven;

2. cyklistické stezky a cyklistické trasy se nachdzeji na
hrdzich povodi: obce i kraje musi fesit vysoké na-
jmy a zvySené naklady na realizaci cyklostezek
a cyklotras na hrazich fek. Jedna se o miliono-
vé castky, které jsou hrazeny z rozpoctti obci
a krajti, o neuznatelny vydaj vzhledem k cerpa-
ni finanénich prostfedkd ze SFDI. Zaroven neni
dofeSena vystavba cyklistickych komunikaci na
protipovodnovych hrazich;

3. cyklostezky, cyklotrasy a cyklopruhy ve vztahu ke
stdtnim a krajskym komunikacim: i kdyz SFDI pod-
poruje udrzbu silnic L., IL, III. tfidy, nedaii se
na nich automaticky zfizovat cyklistické pruhy,
tam kde to norma umoznuje a kde se to jevi jako
nejvyhodnéjsi varianta;

4. neni dofesena role krajii p7i podpore cyklistické do-
pravy a méstské mobility: na jedné strané se jedna
o vystavbu problematickych tsekii na dalkovych
trasach, tedy v tsecich, kde malé obce nemaji fi-
nanéni prostfedky na jejich vystavbu, na druhé
strané je to otdzka spoluzodpovédnosti kraje za
feSeni infrastrukturdlnich projekti, které maji
pomoci s feSenim méstské mobility;

5. cyklostezky a cyklotrasy ve vztahu ke stdtnim a kraj-
skym komunikacim: ¢asto chybi koncepéni feSeni
cyklistické dopravy pii realizaci velkych Zelez-
nicnich staveb s vyuzitim vystavby novych Ze-
lezni¢nich koridorti a navazujicich obsluznych
komunikaci k vedeni novych cyklotras ¢i cyklis-
tickych koridorti. Obce i kraje musi feSit vysoké
najmy pfi vedeni cyklistickych tras kolem Zelez-
nice, kde je to ¢asto nejvhodné;jsi.

Na Slovensku vstoupil 1. ¢ervence 2019 do tucin-
nosti zadkon ¢. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotaci na
podporu rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky.
Vytvarieji se tak podminky, aby se mohla i na Sloven-
sku realizovat cyklisticka infrastruktura nejen z fi-
nanci EU, ale i z vefejnych zdrojt statnich rozpoéta. Je
proto tieba mit na paméti vSechny vyse zminéné as-
pekty jejiho budovani, jen tak se dostaneme do stadia,
kdy pohyb na dvou kolech nejenom za praci, $kolou,
povinnostmi, ale i za krasami Ceska a Slovenska bude
pfirozenym a standardnim druhem dopravy.
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