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Abstrakt

STENSOVA, Tatiana, Bc.: Komparacia stratégii podpory elektromobility vybranych $tatov
eurdpskej Unie pre nadvrh stratégie rozvoja elektromobility v slovenskej republike. —
Ekonomické univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra marketingu. — Vedtci

zaverecnej prace: doc. Ing. Robert Rehék, Phd. — Bratislava: OF EU, 2024, 92s.

Cielom zéavere¢nej prace bola komparacia podpory elektromobilovej formy dopravy v
podmienkach Slovenskej republiky voci vybranym S$tatom Eurdpskej unie a pomocou
benchmarkingu preskiimat’” moznosti rozvoja elektromobility na Slovensku a na zaklade
vysledkov vypracovat’ ndvrhy a odporacania pre Slovensko. Diplomové praca obsahuje
celkovo 4 kapitoly. V préci sa nachddza 22 grafov, 2 tabul’ky a 3 obrazky. Prv4 kapitola tvori
teoretické poznatky o elektromobilite, faktory, ktoré ovplyvnuju akceptaciu elektromobility,
analyzu sucasnej situdcie ohladom elektromobility Slovenska a Europskej tnie. Druha
kapitola charakterizuje hlavny ciel a parcidlne ciele. V tretej kapitole su rozpisané pouzité
metédy skimania. Stvrta, posledna kapitola, analyzuje su¢asnu situaciu elektromobility a jej
stratégie podpory vo vybranych krajinach Eurdpskej tinie, ktorymi st Ceska republika,
Pol'sko, Mad’arsko, Rakusko, Nemecko a Holandsko. Nésledne su jednotlivé podporné
nastroje vybranych krajin porovnané a zhodnotené pomocou prehl'adnej tabul’ky, z ktorej je
v poslednej Casti kapitoly vypracovany navrh stratégie na podporu elektromobility pre

Slovensko, kde je navrhnutych celkovo 7 stimulov a benefitov.

KPaéové slova:

Elektromobilita, elektricka mobilita, Eurdpska unia, podpora elektromobility, Slovensko a

elektromobilita



Abstract

STENSOVA, Tatiana, Bc.: Comparison of electromobility support strategies of selected
European Union states for the proposal of an electromobility development strategy in the
Slovak Republic. - University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce;
Department of Marketing. — Thesis supervisor: doc. Ing. Rébert Rehak, Phd. — Bratislava:
OF EU, 2024, 92 p.

The aim of the final thesis was to compare the support of electromobility in the conditions
of the Slovak Republic against selected countries of the European Union and to examine the
possibilities of the development of electromobility in Slovakia using benchmarking and,
based on the results, to develop proposals and recommendations for Slovakia. The diploma
thesis contains a total of 4 chapters. The thesis contains 22 graphs, 2 tables and 3 pictures.
The first chapter consists of theoretical knowledge about electromobility, factors that
influence the acceptance of electromobility, analysis of the current situation regarding
electromobility in Slovakia and the European Union. The second chapter characterizes the
main goal and partial goals. The third chapter describes the research methods used. The
fourth, last chapter, analyzes the current situation of electromobility and its support strategies
in selected countries of the European Union, namely the Czech Republic, Poland, Hungary,
Austria, Germany and the Netherlands. Subsequently, the individual support tools of the
selected countries are compared and evaluated with the help of an overview table, from
which a draft strategy for supporting electromobility for Slovakia is drawn up in the last part

of the chapter, where a total of 7 incentives and benefits are proposed.

Keywords:

Electromobility, electric mobility, European Union, support for electromobility, Slovakia

and electromobility
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Uvod

Elektromobilita je v sucasnosti jednou z klucovych oblasti, ktord zohrava
rozhodujucu ulohu pri hl'adani udrzatelnejSieho a ekologickejsieho sposobu dopravy. S
rastiicimi environmentalnymi vyzvami a obavami o kvalitu ovzdusSia je nevyhnutné hl'adat’
alternativy k tradiénym spalovacim motorom. Elektromobilita je jednym z rieSeni tychto

problémov, ktory zaroven znizuje emisie sklenikovych plynov.

Europska tnia si uvedomuje dolezitost’ elektromobility a aktivne podporuje prechod
na elektrické vozidl4. Su¢asné stratégia EU je zamerana na zniZovanie emisii CO2 v doprave
a na podporu inovacii v oblasti ¢istej mobility. EU investuje do vyskumu a vyvoja, vytvara
legislativne ramce na podporu elektromobility a poskytuje finan¢né stimuly pre vyrobcov a
spotrebitel'ov elektrickych vozidiel. Krajiny Eurdpskej tnie vratane Slovenska sa zaviazali
byt uhlikovo neutralny do roku 2050 a do zédkazu predaja vozidiel so spalovacim motorom
do roku 2035. K dosiahnutiu tohto ciela sluZzi aj prechod na alternativne zdroje pohonu, ku
ktorym patri aj Elektromobilita. Jednotlivé ¢lenské Staty preto vypractivaju stratégie na jej
podporu, kde sa snazia pomocou roznych nastrojov a investicii dosiahnut’ prechod jej

obyvatel'ov na elektricky pohéanané vozidla.

Hlavnym cielom zaverecnej prace je komparacia podpory elektromobilovej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky voci vybranym §titom Europskej tnie a
pomocou benchmarkingu preskimat’ moznosti rozvoja elektromobility na Slovensku a na

zaklade vysledkov vypracovat’ navrhy a odporucania pre Slovensko.

Prva kapitola prace sa zaobera zékladnymi pojmami elektromobility, ako aj faktormi,
ktoré ovplyviiuju spotrebitel'ov pri jej akceptovani. Analyzujeme sti€¢asnu situdciu v oblasti
elektromobility na Slovensku a rovnako aj sti€asnu situdciou v Eurdpskej tnii. V druhej
kapitole je vymedzena charakteristika hlavného ciel'a, rovnako ako aj jednotlivé parcialne
ciele. V tretej kapitole st opisané jednotlivé metddy vyskumu a ich aplikécia v zdverecnej
praci. Stvrtd kapitola prace je zamerana na stratégie podpory elektromobility vybranych
Statov Europskej unie, medzi ktoré patri Ceska republika, Pol'sko, Mad’arsko, Rakusko,
Nemecko a Holandsko. Najskor hodnotime elektromobilitu v danych krajinach na zéklade
kvantitativnych udajov ich stcCasnej situdcie v podobe aktudlneho poctu elektrickych

vozidiel, vyvoja poctu elektrickych vozidiel a nabijacej infrastruktury. Nasledne
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analyzujeme ich sti¢asné politiky a iniciativy na podporu elektromobility. Tieto podporné
opatrenia, vratane opatreni a iniciativ Slovenska, s nasledne zhrnuté a vlozené do tabulky,
kde st navzajom porovnané a zhodnotené. Na zaklade tychto informacii je vypracovany
strategicky plan podpory elektromobility pre Slovensko, kde st vybrané najvhodnejsie

a najlepsie podpory a iniciativy, vzhl'adom na miestne podmienky a potreby krajiny.
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1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Ciel'om kapitoly je vyty¢it' pojem elektromobilita, jej vznik a vyvoj, preskimanie
sucasné¢ho stavu elektromobility na Slovensku ajeho planu podpory atiez stav

elektromobility v Europskej unii.

Ekolégia a ochrana Zivotného prostredia s ¢oraz viac diskutované témy, kde medzi
hlavné problémy patri globédlne otepl'ovanie. Jednym z hlavnych dévodov globéalneho
oteplovania st emisie sklenikovych plynov, ako je oxid uhli¢ity, ktori tvorbu vo velkej
miere tvoria dopravné prostriedky so spalovacim motorom. Ocakava sa, Ze svetova
populacia dosiahne v roku 2050 10 miliard. S tymto trendom sa tieZ oCakava, Ze pocet
vozidiel na cestach bude okolo 2,3 miliardy do roku 2050. Az 36 % celkovych skodlivych
plynov vypustanych do Zivotného prostredia je sposobenych pouzivanim fosilnych paliv

v automobiloch (Maheswari et al., 2022).

Aj napriek vladnym regulacidm a snahe Europskej unie o znizenie emisii st
spalovacie motory stale vyznamnym faktorom znecistovania ovzdusSia. V Europskej unii
klesli emisie sklenikovych plynov od roku 1990 po rok 2017 o 23,5%, avSak v doprave je to
prave naopak a emisie sa tu zvysili a vyprodukovali viac ako Stvrtinu emisnych plynov
v Europskej unii. Z toho tristvrte tvorila cestnd doprava, kde prave automobily tvorili
najvacsiu ¢ast’ za rok 2017 (Soltés et al., 2021). Doprava produkuje 26% emisii sklenikovych
plynov v Eurdpskej tnii. Z emisii z dopravy vypusta 44,5% osobnych automobilov a 18,8%
tazkych uzitkovych vozidiel (Vidova, 2018). Tieto problémy a vyzvy, ktorému celi
automobilovy priemysel, viedol k presunu na alternativne druhy pohonu. Jednou z nich je
prave elektromobilita, ktora tvori vyrazne nizsiu uhlikovu stopu. V poslednych desatrociach
vyskum a vyvoj v automobilovom priemysle zdoraznil budicnost’ pre rozvoj efektivne;,
bezpe¢nej a udrzatelnej dopravy. Ocakava sa, ze elektrické vozidlda (EV) a hybridné
elektrické vozidla (HEV) nahradia vozidld so spalovacim motorom v budicnosti

(Maheswari et al., 2022).
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1.1 Co je elektromobilita

Elektromobilita je pohyb vozidiel pomocou elektrickej energie, medzi ktoré¢ patria
elektrické auta, bicykle, motocykle, kolobezky, hromadné dopravné prostriedky ako

elektricky, autobusy, trolejbusyi,...

Elektromobilita je teda cely dopravny systém, ktory vyuziva dopravné prostriedky
pohanané elektrickou dopravou namiesto fosilnych paliv. Hlavnu zlozku tvoria elektrické

vozidla spolu s infrastrukturou dobijacich stanic (Rehak, 2022).

Elektromobil je vozidlo pohanané vylu¢ne elektrickym motorom, kde energia je
dodavana z batérie. Batérie sa nabijaju externe z elektrického systému alebo sa mo6zu nabijat’

pomocou spalovacieho motora alebo systému palivovych ¢lankov (Vidova, 2018).

Podl'a ACEA (2022) sa pojmy elektrifikované alebo elektrické vozidla pouzivaju nie
len pri batériovom elektrickom vozidle (BEV), ale aj pre pre vSetky dostupné technologie
elektrifikacie, akymi st aj hybridy, plug-in hybridy a batériové vozidlo s predizenym

dojazdom.

Elektrické vozidld vyuzivaji namiesto spalovacich motorov elektromotory, aby
pohanali kolesa vozidiel na pohyb (Maheswari et al., 2022). Zarad’'ujeme sem vozidla s plne
elektrickym pohonom, plug-in hybridy a vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lankami (Rehak

2022).

1.1.1 Rozdelenie druhov pohonov

Existuje viacero druhov pohonov vozidiel na zdklade paliva, moZnosti tankovania
paliva, respektive nabijania, emisii a ich mnozZstva a inych Skodlivych latok. Podla tychto

kritérii vieme rozdelit’ vozidla podl'a ich pohonov nasledovne (Rehak 2022):

Vozidla so spal'ovacim pohonom (ICE - Internal Combustion Engine) — pohanané st
predovSetkym fosilnymi palivami. Naftové aj benzinové motory premienaju palivo na

energiu spalovanim (ACEA 2022),
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Hybrid (HEV = hybrid electric vehicle) — je kombindcia spalovacieho motora
a elektromotora s batériou, ktora pomaha pri akceleracii a Setri tym palivo. Batéria sa dobija
interne brzdenim a spomalovanim pocas jazdy pomocou rekuperacie a teda ju nie je mozné

dobit’ externe (Rehak, 2022),

Plug-in hybrid (PHEV = plug-in hybrid electric vehicle) — vyuziva elektromotor
s vacsim akumulatorom a moznost'ou externého nabijania. DokaZe na svoj chod vyuzivat
iba Cisto elektricka energiu pricom na dlhsiu vzdialenost’ dokéze vyuzit' spalovaci motor

(Rehak, 2022),

Batériové elektrické vozidlo s predizenym dojazdom (REEV = range extender
electric vehicle) — elektromobil, ktory je okrem elektrického motora vybaveny aj spal'ovacim
motorom. Spalovaci motor sliZi na dobijanie batérie, aby prediZil dojazd vozidla (Rehak,

2022),

Batériové elektrické vozidlo (BEV = battery electric vehicle) — jedna sa o elektrické
vozidlo, ktoré ako zdroj pohonu vyuziva plne elektrickl energiu ulozenu v batérii, ktora sa
nabija pomocou extern¢ho zdroja (ACEA, 2022). EV pouziva velku sadu batérii, ktoré
uchovévaju elektrickl energiu na napdjanie elektromotora. Aby sa tieto batérie mohli dobit’,

musia byt’ zapojené do nabijacej stanice (Maheswari et al., 2022).

1.1.2 Historia a vyvoj elektromobility

Prvé elektrické vozidla vznikli v devitnastom storoéi. Uplne prvy elektromotor pre
automobily skonStruoval madarskd fyzik Anyos Jedlik v roku 1828. Vroku 1865
francuzsky fyzik Gaston Plante vymyslel prvi nabijatent olovenu batériu, ktora neskor
vylep$il Camille Faure ¢o viedlo k vyrobe prvych pouzitelnych elektrickych vozidiel.
William Morrison z Des Moines, lowa, zostrojil v roku 1891 prvy ucinny elektricky
automobil v Spojenych Statoch (Maheswari et al., 2022). Pred nimi vyvinul Thomas Parker
prvy skutoéne pojazdny elektromobil v roku 1884 v Anglicku. Prvym autom prekracujicim
rychlostny limit 100 km/h bol elektricky ,,le Jamais Contente,* ktory vyvinul Jenatzy v roku
1899. V roku 1887 bolo v Londyne 100 elektrickych taxikov. V roku 1900 bolo v USA
zaregistrovanych priblizne 4 000 vozidiel, z ktorych 40% tvorili parné stroje, 38% elektrické

vozidla a 22% benzinové vozidla (Mierlo, 2018).
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Po roku 1900 nastal masovy vyvoj spalovacich motorov a elektromobily nedokazali
konkurovat’ benzinovym automobilom a ropnej ére automobilu. (Vidova, 2018). Produkcia
elektrickych vozidiel bola pozastavend v ¢ase 2. svetovej vojny (Sedina a Kazda, 2022). V
désledku ropnej krizy v 70. rokoch minulého storocia bol pozorovany obnoveny zaujem o
elektrické vozidla (Mierlo, 2018). Novy restart elektrifikdcie hnacieho ustrojenstva v
automobilovom sektore odstartovala Toyota s modelom Prius Hybrid v roku 1997. Prius bol
symbolom ekologického cestovania a jeho predaje boli uspesné, najvyssie predaje mali na
zapadnom pobrezi USA (Sedina a Kazda, 2022). Zvysené ceny benzinu a rastice obavy zo
znecistenia uhlikom tiezZ pomohli urobit’ z Priusu najpredavanejsi hybrid na celom svete
pocas posledného desatrocia (Maheswari et al., 2022). V roku 2008 chcel Elon Musk so
svojou spolocnostou Tesla otestovat’ trh s plne elektrickym autom Tesla Roadster. Tesla
Roadster je prvym sériovym elektromobilom s litium-idonovymi batériami. Vdaka nim
mohla Tesla dosiahnut’ dojazd viac ako 300 km. Tesla predala takmer 2 500 dut a ukazala,
ze elektromobily maju buducnost. Po roku 2010 vela vyrobcov automobilov zacina

experimentovat’ s elektromobilmi (Sedina a Kazda, 2022).

1.1.3 Faktory ovplhyviiujiice spotrebitelov pri akceptacii elektromobility

Podl'a Rehdka (2022) je buduci vyvoj elektromobility prili§ nekonzistentny a preto
sa treba zamerat’ na jednotlivé faktory, ktoré mézu vplyvat na jej rozvoj. Tu patria vSeobecné
faktory ako legislativa, regulacia avyvoj zdkladnych stimulov, ktoré vplyvaji na

spotrebitel’a.

Odborna4 literatara a Stidie sa zameriavaji na rozne stimuly, ktoré mozu posobit’ ako
bariéry alebo motivatory pre spotrebitel’a pri prijati elektromobilu. Napriek usiliu preskiumat’
tieto stimuly, neexistuje jednotnd literatira, ktord by poskytla systematické a prehladné
zhrnutie tejto problematiky. Stockkamp et al. (2021) spravili systematicky prehl'ad odborne;j
literatury, kde presktimali viac ako 2 000 odpornych ¢lankov a spravili jednotny prehl'ad
faktorov ovplyviiujucich akceptaciu elektromobility. Prisli na 5 hlavnych kategorii, ktorymi
sti: technické a produktové vlastnosti, vladna politika, socidlno-demografické faktory, vplyv

okolia, spotrebitel'ské spravanie.
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1. Technické a produktové vlastnosti

Podstatné rozdiely medzi elektrickymi vozidlami a vozidlami so spalovacim
motorom su aspekty suvisiace s vykonom, ako je dojazd a Cas tankovania. Obstaravacie
naklady a prevadzkové naklady st tiez délezitymi faktormi pri zavadzani EV. Tiez technické
faktory, ako je vydrz batérie a zrychlenie, maju vel’ky vplyv pri vybere zdkaznikov kupovat

elektromobily (Stockkamp et al., 2021).

Celkové néklady na vlastnictvo - patri sem obstaravacia cena, nadklady na udrzbu,

prevadzkové naklady a ceny energii. V porovnani s ICE s podobnou konfiguraciou vozidiel
su vysoké obstaravacie naklady EV diskutované vo vicSine stadii ako prekdzka pri jeho
obstarani, zatial' ¢o nizSie prevadzkové naklady sa uvadzaju v prospech zavedenia EV
(Stockkamp et al., 2021). Ukézalo sa, ze nizSie nédklady na nabijanie m6zu kompenzovat’
vysiie obstaravacie naklady. Cim je vysSia Zivotné troven zaujemcov, tym viac akceptuju
vy$Siu cenu pri obstarani si EV. Najdrahsia cast’ pri elektromobile je batéria, ktora tvori viac

ako polovicu jeho ceny (Rehak, 2019).

Vykonnostné faktory vozidla - vd¢Sina EV ma kratS$i dojazd ako porovnatel'né

vozidla s ICE ¢o ma negativny vplyv na ndkupné spravanie spotrebitel'ov. Rozsah vSak
zavisi od prislusného zivotného $tylu spotrebitela. Osvojitelom, ktori pouzivaji auto na
dochadzanie alebo byvanie v meste, je obmedzeny dojazd menej problematicky ako
osvojitelia, ktori musia ¢asto prekonavat’ vel'ké vzdialenosti. Podobne je prekézkou prijatia
aj ¢as nabijania batérie. Na rozdiel od ICE, kde tankovanie trva len asi pat minut, je cas
nabijania elektromobilov podstatne dlhS§i. Skratenie doby nabijania by viedlo k vys$Siemu
prijatiu elektromobilov (Stockkamp et al., 2021). Rehdk (2019) poukazuje na dodlezitost’
dostato¢nej dostupnosti infrastruktiry dobijacich stanic, ¢o nie je mozné bez velkych
investicii. Dojazd zavisi aj od Stylu jazdy, poveternostnych podmienok a pozadovaného
komfortu. Ak by ste chceli mat’ uprostred zimy v aute teplotu 22 stupiiov, vyZaduje to vel'a
energie z vasej batérie. Viac ako 95% kazdodennych ciest je kratSich ako 100 km. V priemere
30% vsSetkych vozidiel nikdy nenajazdi viac ako 100 km za den (Mierlo, 2018). Plne
elektrické vozidld mozu prejst’ priblizne 160 az 640 km na jedno nabitie v zavislosti od

modelu a moznosti batérie (US department of energy, 2023).

Vnimanie produktu — patria sem faktory ako velkost’ auta (napr. SUV, §portové auto,

mestské auto alebo rodinné auto), tichost, plynulost’” a zrychlenie. Ako dalsi aspekt je

bezpecnost’ auta. Okrem toho vicsia dostupnost’ a rozmanitost modelov EV v predajniach v
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kombin4cii s propagéciou prezerania a zazitia EV, by mohla pomdct’ podporit’ ich predaj

(Stockkamp et al., 2021).

Environmentélne vyhody - rozliSuje sa medzi identifikovanymi environmentalnymi

vyhodami EV a vplyvom environmentalneho povedomia spotrebitel'ov na nakup EV. Medzi
zakladné vyhody patri znizenie znec€istenia ovzduSia, znizenie emisii sklenikovych plynov a
uspora energie (Stockkamp et al., 2021). Ochrana Zivotného prostredia patri medzi kIicové
atributy pri rozhodovani o osvojeni si EV. Existuju vSak aj protichodné nazory, ktorymi st
uhlikové stopa zdroja energie a vplyv vyroby a likvidacie automobilovych batérii na zivotné
prostredie. ,,Zelena elektrina® a recyklované batérie by mohli pomdct’ pri rozhodovani

o osvojeni EV zo strany spotrebitel'ov (Wenbo Li et al., 2017).
2. Vladna politika

Vplyv vladnej politiky si v poslednych rokoch ziskal vel’ku pozornost. S rasticim
poctom elektrickych vozidiel na cestdch sa musi infrastruktira prispdsobit novym
poziadavkdm. Podpora zo strany vlady a priemyslu je hlavnym prispevkom k rozsireniu
systému. Sucasné vladne politiky zahffiajii najméd financné dotacie, zvyhodnent dan,
bezplatné parkovanie a privilégid Soférovania (Stockkamp et al., 2021). Spotrebitelia, ktori
maju vel'ku ochotu prijat’ EV, uprednostiiuji pausalne dotacie namiesto splatok. Oslobodenie
alebo zniZenie dane z ndkupu a dane z pridanej hodnoty, st najsilnejSimi stimulmi na

podporu prijatia (Wenbo Li et al, 2017).

Nabijacia infrastruktura - Stockkamp et al. (2021) tvrdia, Ze nedostupnost’ primeranej

nabijacej infrastruktary je hlavnou prekaZkou Sirenia elektromobilov, pretoZe nedostato¢na
nabijacia infraStruktira znizuje flexibilitu a uZivatel'sky komfort. Spol'ahlivé, dostupné,
cenovo dostupné a rychlonabijacie siete st preto v sucasnosti na celom svete viac Ziadané,

aby sa batérie vozidla dobijali efektivnejsie (Singh et al., 2020).

Stimuly - mnohé S$tadie rozliSuji medzi pehaznymi a nepeflaznymi stimulmi.
Penazné stimuly zahffiaji najméd dotdcie na nakup, vladne danové Ulavy a bezplatné
parkovanie a spoplatnenie. Nepenazné stimuly su faktory, ktoré spotrebitel'om poskytuji
pohodlie pri ndkupe a pouzivani elektromobilov, ako je samostatné pridel'ovanie

poznavacich znaciek elektromobilov a pravo jazdit' v pruhoch pre autobus (Stockkamp et
al., 2021).
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3. Socialno-demografické faktory

Stockkamp et al. (2021) za r6zne socidlno-demografické charakteristiky povazuju
rozliSovacie znaky na meranie adopného spravania. Premenné ako pohlavie, vek, prijem,
uroven vzdelania a rodinné alebo zivotné faktory s v tomto kontexte obzvlast’ dolezité pre
prijatie EV. Mlady a stredny vek, vysokoskolsky titul, ocakavanie zvySenych cien za palivo
v nasledujucich rokoch, ohl'aduplnost’ k zivotnému prostrediu, mat’ miesto na inStalaciu
elektrickej zasuvky na dobijanie EV, toto vSetko podl'a Coffmana et al. (2015) zvySuje

pravdepodobnost’, Ze spotrebitel’ bude orientovany na kipu elektromobilu.
4. Vplyvy okolia

Nazor rovesnickej skupiny mé vyznamny vplyv na prijatie EV. Stidia Podla
Stockkampa et al. (2021) ma tlak rovesnikov va&si vplyv ako tlak médii. Stadie klasifikovali
socialny vplyv do troch skupin: rodina, susedia a spolupracovnici. Najvac¢si vplyv na
adop¢né spravanie maja susedia, po nich kolegovia a potom rodinni prislusnici. Singh et al.
(2020) zistili, ze vol'by jednotlivca v extrémnych pripadoch zévisia ovela viac od jeho
pribuznych, priatel'ov, rodiny a spolo¢nosti a maji vyznamny vplyv na prijatie EV podobne

ako subjektivne socidlne normy.
5. Spotrebitel’ské spravanie

Stockkamp et al. (2021) poukazujii na to, Ze psychologické aspekty, ako su
spotrebitel'ské postoje, spravanie a moralne hodnoty, maji vyznamny vplyv na nadkupné
spravanie. Osobné moralne normy (vlastny zaujem, otvorenost’ zmenam, ochrana, principy,
ochrana zivotného prostredia, technologicka inovacia, pézitok z inovacie, technické
znalosti) podl'a Singh et al. (2020) zohravaji doleZita ulohu pri rozhodovani. Cim vyssia je

uroven osobnych moralnych noriem, tym vys$ia je Sanca na prijatie EV.

Environmentdlna uvedomelost’ - Podl'a Stockkamp et al. (2021) skiimali najmé& Glohu

environmentalnych postojov, hodndt a presvedceni vo vztahu k zdmeru kupit’ si EV. Vysoka
uroven environmentalneho povedomia a ,,zeleného* politického povedomia st doleZitymi
faktormi pri zavadzani EV. Ludia s vysokym povedomim o udrzatelnosti si s vicSou
pravdepodobnostou osvoja EV ako l'udia s nizkym povedomim o udrzatel'nosti. Singh et al.
(2020) zistili, ze znizenie znecistenia ovzdusia a emisie CO2 st kl'iC¢ovymi motivatormi

masového zavadzania elektromobilov. Cudia, ktori boli oboznameni s potrebou investovat’
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do environmentalne udrzatelnych technologii, radSej nekupovali elektromobily, kvoli ich

vysokej ndkupnej cene.

Emoécie a spotrebitel'sky zamer — €o sa tyka vplyvu emdcii, Stockkamp et al. (2021)

ukazuje, ze oakéavanie pozitivnych emocii z environmentdlne uvedomelého spravania je pre
spotrebitel'ov dolezitou motivaciou k ndkupu elektromobilov. Pozitivny vztah k vozidlu hra
dolezit ulohu pri zavadzani EV. Bolo zistené pozitivne spojenie medzi emociami a
postojom. Coffman et al. (2015) zistili, ze urcitd trieda spotrebitelov bude skorymi
pouzivatel'mi EV bez ohl'adu na néklady alebo politiku. St to spotrebitelia, ktori su ochotni
prijat’ nové technoldgie, Casto su ochotni si priplatit’ za najnovsie technologie, s ekologicky

zmyslajtci a vysokoskolsky vzdelani.

1.2 Elektromobilita v Slovenskej republike

Slovensko je poprednym vyrobcom automobilov so Styrmi automobilovymi
zavodmi, ktoré vyprodukuju viac ako milién vozidiel. Od roku 2026 pribudne na vychodnom
Slovensku nova automobilka, ktord by mala vyrabat' 250 000 4ut ro¢ne (Ministerstvo
hospodarstva, 2022). Vyroba automobilov je najvacSim priemyselnym odvetvim v krajine,
pri¢om tvori 13% HDP a 54% priemyselnej vyroby. Automobilova vyroba na Slovensku
vyraba aj elektromobily a plug-in hybridy, priCom v sucasnosti patri medzi poprednych
eurdpskych vyrobcov elektromobilov (75 575) za Nemeckom a Francuzskom (Prandin et al.,
2022). Momentalne produkujt elektrifikované vozidla tri zdvody zo Styroch, pricom Stvrty
automobilovy zavod Jaguar Land Rover ozndmil, Ze znacka Jaguar prejde na uplna
elektromobilitu do roku 2025 a znacka Land Rover bude mat’ v ponuke 6 elektrickych

modelov. O planoch vyroby na Slovensku sa v§ak nezmienil (Matijek, 2023).
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Graf ¢. 1 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel na Slovensku
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Zdroj: Ministerstvo hospodarstva SR, 2022

Podl'a ministerstva hospodarstva (2022) evidencia novych EV vozidiel na Slovensku
predstavuje 1,66%. Za rok 2021 vzrastla o 66%. Celkova registracia novych osobnych
vozidiel zaznamenala mierny pokles oproti minulému roku. Slovenské republika stale s
predajom zaostdva oproti priemeru Eurdpskej tnie. Pocet registrovanych elektrickych
vozidiel a plug-in hybridov je zndzorneny na grafe ¢. 1, kde je mozné vidiet, Ze pocet
registrovanych elektrickych vozidiel za rok 2021 bol 3 669 a plug-in hybridov 2 972. Podl'a
Europskej komisie (2024) za rok 2023 bolo na Slovensku celkovo 7 896 BEV a 7 145 PHEV.

Podl'a SEVA je k datumu 30.9.2023 na Slovensku nainstalovanych 1 748 nabijacich
konektorov na 724 lokalitach ¢o predstavuje 33% narast v pocte konektorov. Z toho tvori 1
155 konektorov typu AC s vykonom do 22kW, 434 konektorov typu DC s vykonom 5kW,
ultrarychlych DC bodov je 127 s vykonom 150kW a vysSie a nabijacie stanice s vykonom
350kW a vysSich j 32. V ramci vysSich uzemnych celkov su nabijacie stanice pomerne
rovnomerne rozmiestnené, ale ¢o sa tyka odl'ahlejSich oblasti ako st menSie mesta alebo
obce, je stanic mizivé mnozstvo. Podl'a Ministerstva hospodarstva (2022) nemé takmer
polovica Slovenska pristup k nabijacim bodom. Najviac stanic je v Bratislavskom kraji, ¢o
tvori 21%, nasleduje Presovsky s 14%, Kogicky s 13%, Nitriansky a Zilinsky maja po 11%
a Trnavsky, Trenciansky a Banskobystricky kraj majia po 10% (SEVA, 2023).
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1.2.1 Podpora elektromobility na Slovensku

E-mobilitu zastreSuje od roku 2011 ministerstvo hospodarstva, ktoré v roku 2012
zriadilo pracovnu skupinu pre elektromobilitu zahfiajucu vsetkych vyznamnych aktérov
(vladnych aj mimovladnych) v oblasti elektromobility s cielom vytvorit' platformu
Slovenska pre elektromobilitu. Vysledkom tejto spoluprace bolo vypracovanie kli¢ového
dokumentu expertnej skupiny a to ,,Zéklady stratégie rozvoja elektromobility v SR, ktory
bol schvaleny v maji 2013 na Ministerstve hospodarstva (Dano a Rehék, 2018).

Ako d’al$ie vznikli Statne organizacie a projekty na Slovensku:

(1) Slovenské asociacia pre elektromobilitu (SEVA) - zaloZend bola v roku 2012
Bratislave s cielom reprezentovat a podporovat’ rozvoj dopravy a dopravnej
infraStruktury pre osobné a uzitkové elektromobily na Slovensku. Hlavnym motivaénym
faktorom predstavitelov energetického a elektronického priemyslu pri zalozeni
zdruZenia bola potreba vytvorenia efektivnej platformy pre komunikéaciu a spolupracu

medzi spravami, vzdeldvacimi inStitGciami, podnikmi a zahrani¢nymi partnermi.

(2) GreenWay - zameriava sa na environmentdlnu prepravu tovaru prostrednictvom
komplexného systému infraStruktary, logistiky, technoldgii a sluzieb. Jej konecnym
cielom je vybudovat' na Slovensku atraktivny a zaujimavy biznis model v oblasti
elektromobility. Vzhl'adom na rozsah pontkanych sluzieb bola zaloZzend spolo¢nost’

GreenWay Operator, ktory zahfia:

e zasobovanie elektrickou energiou,

e siet nabijacich stanic a stanic na vymenu batérii,

e clektrina na nabijanie,

e informacny systém pre riadenie a prevadzku systému,
e servis,

e operatorsky servis / call centrum.

(3) Slovenska inovacna a energetickd agentura (SIEA) — je Statna prispevkova
organizacia, uc¢inna od roku 1999. Po6sobi ako sprostredkovatel a implementacna
agentira pre Strukturalne fondy EU, zaobera sa energetickou efektivnostou
obnovitel'nych zdrojov, zastupuje Slovensko v zahranici, riesi ulohy v oblasti inovécii,

poskytuje bezplatné poradenstvo v oblasti energetiky pre domacnosti, atd’.
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Statna podpora elektromobility formou finanéného prispevku na kipu vozidla
zagala na Slovensku 11. novembra 2016. Stat vytvoril balik financii na elektromobilitu
vo vySke 5,2 milidna eur. Dotacia na nakup nového elektromobilu bola 5 000 € a na
hybridné a plug-in hybridné vozidla 3 000 €. Hlavnou podmienkou kupy vozidla bolo,
aby bolo vozidlo najskor zaregistrované a bolo zaradené do kategorie M1 (osobné autd)
alebo N1 (malé nékladné autéd do 3,5 tony). Uchadzat’ sa mohli nielen sukromnici, ale aj
podnikatelia, obce a mesta. POvodne sa oCakavalo, ze suma 5,2 mil. € sa vyCerpa za jeden
rok. Predpoklady sa vSak nenaplnili. Od 11. novembra 2016 do 8. novembra 2017 sa
vycCerpalo 1 885 mil. €. Celkovo bolo zaznamenanych 445 ziadosti, z toho 275 Ziadosti
pre elektromobily a 170 pre hybridné a plug-in hybridné vozidla. Na zaklade rozhodnutia
vlady SR bola predizena doba na &erpanie prideleného finanéného objemu do 30. juna
2018. Slovaci poziadali o dotacie na 523 elektromobilov a 266 plug-in hybridov. V roku
2015 bolo zaregistrovanych len 188 elektrickych vozidiel a plug-in hybridov. V roku
2016 pribudlo d’alsich 434 vozidiel. Po spusteni dota¢ného programu v novembri 2016
sa zaujem o dotdcie zvysil a v roku 2017 pribudlo 2 178 novych registracii, ¢o
predstavovalo medzirocny ndrast o viac ako 400 %. ZvySeny zaujem pokracoval aj v

prvom polroku 2018, ked’ pribudlo 1 427 novych registracii (Vidova, 2018).

Ministerstvo hospodarstva pravidelne vypracovava tzv. ,,Akény plan rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike.“ Posledny takyto dokument je zroku 2022
a nadvézuje na predchadzajuci dokument z roku 2019, kde hlavnymi bodmi pre rozvoj

elektromobility bolo:

e zahrnutie témy elektromobility do vSetkych relevantnych stratégii a politik Statu,

e Kkontinuita priamej podpory na pouZivanie nizko emisnych vozidiel,

e dlhodoby finan¢ny mechanizmus na podporu rozvoja nabijacej infraStruktary,

e podpora vyskumu, vyvoja a vyroby batérii,

e informacna kampan,

e realizacia pravneho, technického a obchodného prostredia pre elektromobilitu v
Slovenskej republike,

e zrychlené odpisy elektromobilov a nabijacich stanic pre elektrické vozidla,

e uplatiovanie principov zeleného verejného obstaravania pri nadkupe motorovych
vozidiel,

e odliSitel'né oznacovanie elektrickych vozidiel,
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1.2.2

vyuzivanie vyhradenych jazdnych pruhov elektrickymi vozidlami,

nizko emisné zony,

zjednodusenie administrativneho procesu pri vystavbe nabijacej infrastruktury,
legislativne zavedenie povinnosti budovat nabijaciu infrastruktiru pri vystavbe
novych parkovacich miest,

inStalacia nabijacej stanice na parkoviskach verejnych instituacii,

prisposobenie elektrotechnickej kvalifikacie pre vyrobu a servis elektrickych

vozidiel.

Plany na podporu elektromobility v Slovenskej republike

Najaktudlnejsi dokument zroku 2022 ,,Akény pldn rozvoja elektromobility

v Slovenskej republike,“ so stredne dlhou diZkou plnenia (2022-2026), rozdel'uje jednotlivé

opatrenia na podporu elektromobility do troch casti ato A — Finan¢né opatrenia, B —

Legislativne opatrenia a C — Podporné opatrenia.

Cast’ A — finan&né opatrenia obsahuie tieto body:

vybudovanie siete ultrarychlonabijacich bodov (UFC) na dialniciach a rychlostnych
cestach v minimalnom pocte 228,

finan¢nd podpora pre budovanie nabijacej infraStruktiry a to hlavne pre obyvatel'ov
miest a vi¢Sia koncentracia do mensSich miest a obci a to v pocte minimalne 500 DC
nabijacich bodov a 2 600 AC bodov,

podpora verejnej dopravy ato zvySenim nizkoemisne] a bezemisnej verejnej
dopravy,

vystavba batériovych systémov a lozisk hlavne na miestach najvacSich vykyvov
energetickej ststavy,

opatrenia na nakup nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel zabezpeCenim

dlhodobého zdroja financovania minimalne na 3 roky.
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Cast B — legislativne opatrenia obsahuije tieto body:

e qprava distribuénych tarif z dovodu zvySenej spotreby elektrickej energie na
nabijanie elektromobilov arozdelit tarifu pre domécnosti afirmy a vytvorit
jednozlozkovu distribu¢nt tarifu pre pripojenie nabijacich miest s vi¢Sim vykonom,

e zabezpeCenie distribuénych sustav aich dostatocny pocet pre nabijaciu
infrastruktiru,

e pravo na nabijaci bod a jeho zavedenie do legislativy SR,

e vytvorenie pravidiel pre nabijanie firemnych vozidiel, ,, kforé umoznia jednoznacne
vwkazovat vydavky na sluzobné nabijanie elektromobilov v inej ako firemnej sieti,

e podpora dani v podobe znizenia daniového zat'azenia o polovicu pri obstarani BEV
alebo PHEYV,

e zavedenie registracného poplatku pre zvyhodnenie vozidiel s niz§imi emisiami,

e rychlejsi a jednoduchs$i proces vystavby infrastruktury zavedenim nového zékona
v zbierke zdkonov a zjednoduSenie administrativy,

e pravne predpisy pre zvySovanie bezpecnosti prevadzky EV,

e vyhody pre uZivatelov zelenych ECV v podobe vytvorenia bezemisnych zén,

zvyhodneného a vyhradeného parkovania v mestach.

Cast C — podporné opatrenia obsahuje tieto body:

e zber dat o infrastrukture a jeho publikovanie,
e zvySenie kapacity l'udskych zdrojov pre automobilovy priemysel av sektore

elektrotechnika, uprava Statnych vzdelavacich programov.

Hlavnym cielom dokumentu je zrychlenie vystavby nabijacej infraStruktury,
vybudovanie ultrarychlostnych nabijacich bodov na hlavnych dopravnych uzloch ako st
dialnice a rychlostné cesty a tieZ zlepSenie legislativy a zavedenie vyhod pre vlastnikov BEV

alebo BHEV.

1.3 Elektromobilita v Europskej unii

V Eurodpe vzrastol predaj elektromobilov v roku 2022 o viac ako 15% v porovnani s

rokom 2021 a dosiahol 2,7 miliéna. V roku 2022 vzrastol predaj BEV 0 30% v porovnani s
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rokom 2021, zatial' ¢o predaj PHEV klesol priblizne o 3%. Eurdpa sa podielala 10% na
celosvetovom raste predaja novych elektromobilov. Napriek pomalSiemu rastu v roku 2022
sa predaj elektrickych aut v Eurdpe stale zvySuje v kontexte pokracujuceho poklesu na

automobilovych trhoch: celkovy predaj aut v Eurdpe klesol v roku 2022 o 3% v porovnani

s rokom 2021 (IEA, 2023).

Spomalenie zaznamenané v Eurdépe v porovnani s predchadzajacimi rokmi bolo
¢iasto¢ne odrazom vynimocného rastu predaja elektrickych aut, ktory sa v Eurdpskej tnii
uskutoc¢nil v rokoch 2020 a 2021, ked’Ze vyrobcovia rychlo prispdsobili podnikovu stratégiu
tak, aby spifiali schvalené emisné normy CO2 v roku 2019 (IEA, 2023).

Vysoké ceny energie v roku 2022 mali zmieSany vplyv na konkurencieschopnost’
elektrickych vozidiel v porovnani s automobilmi so spalovacim motorom (ICE). Ceny
benzinu a nafty pre auta ICE prudko vzréstli, ale v niektorych pripadoch sa zvysili aj tarify
za elektrinu pre domacnosti (s vyznamom pre nabijanie). VySSie ceny elektriny a plynu tiez
zvysili vyrobné naklady na auta ICE aj EV (IEA, 2023).

Tabulka &. 1 Novo registrované autd v EU podl'a druhu paliva

2017 2018 2019 2020 2021
Benzin 6 205 957 7 055 394 7514 812 4724 417 3 885432
Nafta 5551109 4 655 747 4106 951 2776 665 1901 191
Elektricky 168 901 240 347 387 325 1 045 893 1 744 520
nabijatel’né
-BEV 84 070 131 954 247 371 537976 877 428
-PHEV 84 831 108 393 139 954 507917 867 092
Hybridy 359 093 503 618 742 084 1 184 526 1901 239
Prirodny 49 553 65 023 68 129 54 979 43 235
plyn

Zdroj: viastné spracovanie podla ACEA, 2022

Predaj benzinovych aut za poslednych pat’ rokov klesol o 2,3 miliéna kusov a vlani
dosiahol 3,9 milidna kusov (pokles o 37%). V roku 2021 bolo registrovanych 1,9 miliona
aut na naftovy pohon, ¢ize sa od roku 2017 predaj prepadol o 3,6 miliéna kusov, ¢o
predstavuje pokles o 66%. Elektricky nabijatel'né autd — batériové elektrické vozidla a plug-
in hybridy spolu — vzrastli za pét’ rokov celkovo o takmer 1,6 miliona kusov. To predstavuje
viac ako 10-nasobny narast. V roku 2021 sa predalo pétnasobne viac hybridnych

elektrickych vozidiel v porovnani s rokom 2017 (ACEA, 2022).
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Graf ¢. 2 Podiel na trhu novo registrovanych vozidiel v EU podl’a druhu paliva
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Zdroj: ACEA, 2023

Na grafe je vidno, ze podiel vozidiel s nizko emisnym pohonom v Eurépskej tnii
kazdorocne stlipa, priCom za rok 2022 bol podiel registrovanych vozidiel na trovni 47,1%
ztoho 12,1% tvorili BEV, 9,4% BHEYV, 22,6% HEV a 3% automobily s alternativhym

pohonom. Co je oproti roku 2021 narast skoro o 7%.

Eurdpa zostala v roku 2022 po Cine druhym najvi¢sim svetovym trhom s
elektrickymi autami, na ktory pripadalo 25% vsetkych predajov elektromobilov a 30%
celosvetovych zasob. Podiel predaja elektromobilov dosiahol 21%, v porovnani s 18% v
roku 2021, 10% v roku 2020 a menej ako 3% pred rokom 2019. Eurépske krajiny sa aj
nad’alej drZali na poprednych prieckach v predaji elektromobilov, na ¢ele s Norskom s 88%,
Svédsko na 54%, Holandsko na 35%, Nemecko na31 %, Spojené kralovstvo na 23% a
Francuzsko na 21% v roku 2022. Z hl'adiska objemu je Nemecko najva¢sim trhom v Europe
s predajom 830 000 v roku 2022. Spojené kralovstvo s 370 000 a Francuzsko s 330 000.
Predaj presiahol 80 000 aj v Spanielsku. V Taliansku sa viak predaj elektromobilov znizil
zo 140 000 v roku 2021 na 115 000 v roku 2022 a poklesol alebo stagnoval aj v Raktsku,
Dénsku a Finsku (IEA, 2023).
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Graf ¢. 3 Registracia a podiel z predaja elektrickych vozidiel v Cine, USA a Eurépe
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Nabijacia infraStruktara:

Eurodpa je na druhom mieste s celkovym poctom 460 000 pomalych nabijaciek v roku
2022, ¢o predstavuje 50% narast oproti predchadzajicemu roku. V Eurdpe vedie Holandsko

so 117 000, nasleduje priblizne 74 000 vo Franctizsku a 64 000 v Nemecku (IEA, 2023).

Celkovéa zasoba rychlo nabijaciek v Eurdpe ku koncu roka 2022 presiahla 70 000, ¢o
predstavuje narast o priblizne 55% v porovnani s rokom 2021. Krajiny s najva¢sim poctom
rychlo nabijaciek st Nemecko (viac ako 12 000), Francuzsko (9 700) a Noérsko (9 000). V
celej Eurdpskej Unii existuje jasna ambicia d’alej rozvijat’ verejna nabijaciu infraStruktiru,
ako to naznacuje predbeznd dohoda o navrhovanom nariadeni o infrastrukttre alternativnych
paliv (AFIR), ktorym sa stanovia poziadavky na pokrytie elektrickym nabijanim v rdmci
transeuropskej dopravnej siete (TEN -T). Dohoda medzi Eurdpskou investicnou bankou a
Europskou komisiou poskytne do konca roku 2023 viac ako 1,5 miliardy EUR na
infrastrukturu alternativnych paliv vratane rychleho nabijania elektrickej energie (IEA,

2023).
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1.3.1 Systém podpory elektromobility Eurdpskej unie

Od roku 1993 (smernica 93/59/EHS) sa v spolupraci s ACEA vypractivaju

nariadenia, ktorych ciel'om je technologicka neutralita a dlhodob4 udrzateI'nost’.

Prvé emisné limity v automobilovom priemysle boli zaloZzené¢ na dobrovolnych
dohodéch medzi vyrobcami automobilov a Eurépskou komisiou. V roku 1992 bola zavedena
emisnd norma EURO 1, ktord vyzadovala prechod na bezolovnaty benzin a univerzalnu
montaz benzinovych katalyzatorov na zniZzenie emisii oxidu uholnatého. Novy Start pre
elektromobily nastal v roku 1996, kedy bola zavedena norma EURO 2, ktora d’alej znizila
emisny limit oxidu uhol'natého. EURO 2 zaviedlo r6zne emisné limity pre benzin a naftu.
Vdaka existencii dohod o emisidch sa emisie produkované automobilovou dopravou
vyrazne znizovali az do roku 2004, kedy zavody uz neboli ochotné dobrovolne znizovat
svoje emisie. Najvyraznejsi pokrok v znizovani emisii sa dosiahol pocas obdobia EURO 0 a
EURO 1. Vyrazne sa znizila aj produkcia emisii CO2 o 89%. Pri emisiach CO2 si mdzeme
vS§imnut aj fakt, Ze od zavedenia EURO 4 nedoslo takmer k Ziadnemu zniZeniu emisii CO2
Vyrobcovia automobilov argumentujl, Ze nemaji technologie, ktoré by situdciu vyrazne

zlepsili a vyzaduju menej prisne limity CO2 (IEA, 2023).

Od roku 2010 je v platnosti prva povinna norma EURO 5. Pre EURO 5 boli
stanovené limity pre CO2 140 g/km. Norma EURO 6 je stale najprisnejSou normou, zniZila
limity produkcie CO2 o d’alSich 10 g/km a priniesla mnoZstvo noviniek do automobilového
priemyslu. Do platnosti vstupila 1. septembra 2014. Aut4 vyrobené po roku 2014 museli mat’
povinny systém Start-stop, ktory pri stati v motore vypne motor, aby sa zniZili emisie a tym

aj produkcia CO2 na 95 g/km (od dne$ného 130 g/km) do roku 2020 (IEA, 2023).

V novembri 2022 Eurdpska komisia navrhla nové emisné normy Euro 7 pre osobné
automobily, dodavky, ndkladné autd a autobusy. Navrhované emisné normy maju viac
odzrkadl'ovat’ skuto¢né jazdné podmienky, najmi jazdu v meste a regulovat nielen vyfukové
emisie, ale aj emisie z bfzd a pneumatik — vratane EV. Normy majt tiez posilnit’ nové
prisnejSie normy kvality ovzduSia navrhnuté v oktobri 2022. Rovnako ako v pripade
predpisov OSN by emisné normy Euro 7 zaviedli minimélne vykonnostné normy pre
zivotnost’ batérie LDV a to 80% po 5. rokoch a 70% po 5. az 8. rokoch. Tieto limity nemoZzno
prekroc€it’ pred 200 000 najazdenych kilometroch alebo 10 rokmi jazdy, ¢o je dvojnasobok
predchadzajtcich poziadaviek (IEA, 2023).
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Transport 50 je dokument zverejneny v roku 2011 Eurdpskou komisiou, ktory
predstavuje ,, komplexnu stratégiu na vytvorenie konkurencieschopného dopravného
systemu, vdaka ktorému sa zvysi mobilita, odstrania sa najvdcsie prekazky v klucovych
oblastiach a podpori sa rast a zamestnanost. Vdaka navrhom sa zaroven dramaticky znizi

zavislost Europy od dovozu ropy a emisie CO2 v doprave klesnui do roku 2050 o 60 %. *

Na dosiahnutie tohto ciela bude potrebna transformacia stcasného dopravného

systému v Eurdpe. Dokument ma za ciel’ do roku 2050 zrealizovat’ tieto hlavné body:

e climinovat’ v mestach vozidla s konvencnym pohonom,

e dosiahnut’ v leteckej doprave 40% podiel udrzatenych nizko uhlikovych paliv a
znizit' emisie z lodnej dopravy aspon o 40%,

e zabezpecit, aby sa na 50% medzimestskej prepravy pasazierov a tovaru na stredné

vzdialenosti zac¢ala namiesto cestnej dopravy pouzivat’ Zelezni¢na a vodna doprava.

Dalej si stratégia Transport 2050 zrok 2011 za ciel kladie vytvorit: ,,jednotny
europsky dopravny priestor s konkurencieschopnejSou a uplne integrovanou dopravnou
sietou, ktord prepoji rézne druhy dopravy a umozni hibkovii zmenu dopravnych modelov v

osobnej i nakladnej doprave. “

Dokument Transport 50 rozdel'uje dopravu na medzimestsku, mestska a nakladnu na

dlh¢ vzdialenosti, priCom v kazdej si stanovuje rdzne ciele:

Medzimestska doprava:

e do roku 2050 by sa mala vdcSina cestujlcich na strednti vzdialenost’ prepravovat’
zelezni¢nou dopravou,

e do roku 2030 by sa 30% cestnej ndkladnej dopravy nad 300 km malo zabezpeCovat’
inymi druhmi dopravy, napriklad Zelezni¢nou ¢i vodnou dopravou. Do roku 2050 by
to malo byt’ viac ako 50%,

e do roku 2030 by sa mala sprevadzkovat’ uplne funkéna celoeurdpska zakladna siet’
dopravnych koridorov, ktord umozni efektivny presun medzi jednotlivymi druhmi
dopravy (zakladna siet TEN-T). Do roku 2050 by sa z nej mala stat’ vysoko kvalitna
siet’ s vysokou kapacitou, ktord bude zabezpeCovat’ vSetky stvisiace informacné
sluzby,

e do roku 2050 by sa mali vSetky letiskd zakladnej siete prepojit’ so Zelezni¢nou

(pokial’ mozno vysokorychlostnou) siet'ou,
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do roku 2020 by sa mal vytvorit’ rdmec pre informacné, riadiace a platobné systémy
eurdpskej multimodalnej dopravy pre osobnt 1 ndkladnu dopravu,

mali by sa v plnej miere uplatiovat’ zasady ,,pouzivatel plati* a ,,znecistovatel plati
a sukromny sektor by mal byt vo vicSej miere zapojeny do odstrafiovania
nezrovnalosti, vytvdrania ziskov a zabezpeCovania financovania budlcich

dopravnych investicii.

Mestské doprava:

do roku 2030 by sa mal docielit’ pokles podielu vozidiel s konvenénym pohonom o
50% a do roku 2050 ich postupné vyradenie z miest,

do roku 2030 by sa mal podiel vozidiel s konvenénym pohonom v mestskej doprave
znizit’ o polovicu a do roku 2050 by sa v mestdch postupne mali uplne prestat
pouzivat,

do roku 2050 by sa mal pocet smrtelnych nehod na cestach znizit’ takmer na nulu. V
stilade s tymto ciefom sa EU usiluje o zniZenie dopravnych nehdd do roku 2020 o

polovicu.

Nakladna preprava na dlhé vzdialenosti:

do roku 2050 by podiel nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave mal predstavovat’
40%. Okrem toho by sa do roku 2050 mali emisie CO2 z ndmornych lodnych paliv
mali zniZit’ o 40%,

vd’aka komplexnej modernizécii eurépskeho systému riadenia letovej prevadzky by
sa do roku 2020 v ramci projektu Jednotné eurdpske nebo mali dosiahnut’ kratSie a
bezpecnejsie lety s vySSou kapacitou a mal by sa dobudovat’ spolo¢ny eurdpsky
letecky priestor, ktory bude pokryvat’ 58 krajin a miliardu obyvatel'ov,

mali by sa pouzivat’ inteligentné riadiace systémy pozemnej a vodnej dopravy.

GEAR 2030 zverejnena v roku 2017, uznala ddlezitost’ vozidiel s nulovymi emisiami

pri dosahovani udrzatelného automobilového priemyslu a trvala na doleZitosti ,,vhodného

technologicky neutrdlneho regulacného ramca® (Alochet, 2023). GEAR 2030 je report

vytvoreny tzv. ,High level group,“ ktora tvorili organy clenskych Statov a kltacové

zainteresované strany zastupujice automobilovy priemysel, sluzby, spotrebitel'ov, ochranu

zivotného prostredia a bezpecnosti na cestach. V tejto sprave sa uvadza analyza situacie a

odporti¢ania na rieSenie hlavnych vyziev a prilezitosti pre toto odvetvie v obdobi do roku
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2030 a neskdr. Skima vyvoj globalnej konkurencieschopnosti a zmeny v hodnotovom
retfazci. Zameriava sa na prepojeni a automatizovanu jazdu a na vozidld s nulovymi
emisiami s cielom zabezpecit, aby Eurdpa mala najinovativnejsi, konkurencie schopny

a udrzatel'ny automobilovy priemysel, (GEAR, 2023).

Dokument GEAR 2023 urcil 5 vyziev, ktorym v sucasnosti a v blizkom horizonte

¢eli automobilovy priemysel v Europe:

1 nové technoldgie a obchodné modely si budi vyzadovat’ vysoké investicie, najmé na
zvladnutie prechodu na alternativne pohony, elektrifikaciu, prepojenu a
automatizovanu jazdu,

2 klimatické ciele, environmentalne a zdravotné vyzvy vratane potreby vyrazne znizit
emisie sklenikovych plynov z vozidiel, ¢o si vyzaduje prechod na alternativne pohonné
jednotky, pri¢om vozidla s nulovymi emisiami a plug-in hybridné vozidla ziskavaju
Coraz vacsi podiel na trhu,

3 spolocenské zmeny a zmeny v sposobe, akym spotrebitelia pristupuju k autdm a inym
druhom dopravy, kupujt si ich a pouzivaju ich,

4 globalizacia a narast novych hraCov vratane poskytovatelov technoldgii, potreba
zabezpecCit’ rovnaké podmienky a spravodlivy pristup na trhy, ako aj potreba, aby bol
eurdpsky priemysel konkurencieschopny a vyrabal tovar zodpovedajici dopytu na
medzinarodnych trhoch,

5 Strukturalne zmeny v dosledku prechodu na vozidl4 s nizkymi a nulovymi emisiami a
coraz automatizovanejSie riadenie s potencialnymi vyznamnymi dosledkami pre trh
prace z hladiska moznej reStrukturalizacie, ziskavania novych zru€nosti,

rekvalifikacie, atd’.

Ocakava sa, Ze predaj v Europe bude nadalej rast, najmd po neddvnom vyvoji
politiky v ramci balika ,,Fit for 55.“ Nové pravidl4 stanovujl prisnejSie emisné normy CO2
na roky 2030-2034 a zameraju sa na 100 % zniZenie emisii CO2 pre nové autd a dodavky od
roku 2035 v porovnani s Groviiami z roku 2021. V blizkej buducnosti bude stimulacny
mechanizmus fungujici v rokoch 2025 az 2029 odmenovat’ vyrobcov, ktori dosiahnu 25%
podiel predaja dut s nulovymi a nizkymi emisiami. Uz v prvych dvoch mesiacoch roku 2023
sa predaj elektromobilov na batérie medziro¢ne zvysil o viac ako 30%, zatial' Co celkovy

predaj aut vzréastol medzirocne o nieco viac ako 10% (IEA, 2023).
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Vo februari 2023 Eurdpska tinia predstavila Priemyselny pldn Green Deal, ktory ma
Styri piliere suvisiace s pokrokom v projektoch suvisiacich s Cistou nulou: rychlejsie
schvalovanie, financna podpora, lepSie zruc¢nosti a otvoreny obchod. Plan obsahuje aj
ustanovenie o vytvoreni zdkona o kritickych surovinach, ktorého navrh bol vydany v marci
2023 so zameranim na bezpecnost’ dodavok, tazbu a environmentdlne normy, ako aj

recyklaciu (IEA, 2023).

Rychlejsie povolovanie zariadeni, vratane vyroby batérii, bude formalizované
prostrednictvom navrhovaného zdkona Net Zero Industry Act, ktory poskytne zjednodusené
a predvidatelné schvalovanie pldnovania. Okrem uvolnenia pravidiel $tatnej pomoci do
roku 2025 sa balik finan¢nej podpory planu snazi umoznit’ rychlejsi pristup k zdkladnym
likviditu a znizit dopyt po elektrine. Cielom planu je aj rekvalifikdcia pracovnikov
ovplyvnenych ekologickym prechodom a zalozenie Net Zero Industry Academies. Napokon,
obchodny prvok sa zameriava na zlepenie odolnosti dodavatel'skych retazcov EU,

otvorenie obchodu s novymi partnermi a prilakanie sikromnych investicii (IEA, 2023).

V marci 2023 Eur6pska tnia navrhla zdkon Net Zero Industry Act, ktorého ciel'om
je do roku 2030 uspokojit’ 40% potrieb Eurdpskej tinie v oblasti strategickych technologii
netto zero s vyrobnou kapacitou EU. Tieto technoldgie vyslovne zahfiiaju technolégie batérii
a skladovania a pre batérie cielom je, aby takmer 90% ro¢ného dopytu po batériach v
Eurdpskej unii pokryli vyrobcovia batérii v EU s kombinovanou vyrobnou kapacitou
najmenej 550 GWh do roku 2030 v sulade s ciel'mi Eurdpskej aliancie pre batérie (IEA,
2023).
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2 Ciel prace

Elektromobilita je forma dopravy, ktora na pohyb vozidiel vyuziva elektricka
energiu. Je to cely dopravny systém vyuzivajuci dopravné prostriedky pohanané elektrickou
energiou spolu s infrastruktirou nabijacich stanic. Cielom elektromobility je dosiahnut
ekologickejSiu formu dopravy pomocou nahradenia konvencnych spalovacich motorov

elektrickymi, ktoré do vzduchu nevypustaju ziadne emisie.

Eurdpska unia sa zaviazala byt uhlikovo neutralna do roku 2050 a elektromobilita je
jednym z kI'aCovych pilierov na jeho dosiahnutie. O tom sved¢i aj nariadenie Eurdpskej tnie
o zékaze predaja vozidiel so spalovacim motorom po roku 2035, vo vSetkych ¢lenskych
Statoch. Ciel'om diplomovej prace je preto komparacia stratégii na podporu elektromobility,

na zaklade ktorej bude vypracovany navrh stratégie pre Slovensku republiku.

Hlavnym cielom zévere¢nej prace je komparacia podpory elektromobilovej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky voc¢i vybranym Statom Eurdpskej tnie a
pomocou benchmarkingu preskiimat’ moZnosti rozvoja elektromobility na Slovensku a na

zaklade vysledkov vypracovat navrhy a odporucania pre Slovensko.
Na zéklade vypracovaného hlavného ciel'a sme si stanovili aj nasledujuce parcialne ciele:
Parcialne ciele pre teoreticku cast’:

e pomocou sekundarneho vyskumu teoreticky vymedzit' pojem elektromobilita a
faktory ovplyviiujuce spotrebitel'ov pri jej akceptacii,
e charakterizovat’ aktualnu situaciu elektromobility v Slovenskej republike,

e charakterizovat’ aktudlnu situaciu elektromobility v Eurdpskej unii.
Parcialne ciele pre prakticku cast’.

e ziskat’ a spracovat’ udaje o sucasnej situdcii elektromobility vo vybranych ¢lenskych
krajinach Eurdpskej tnie,

¢ identifikovat’ stratégie a jednotlivé stimuly na podporu elektromobility vo vybranych
¢lenskych krajinach.

e zhodnotit’ a porovnat jednotlivé stratégie vybranych ¢lenskych Statov so Slovenskou
republikou,

e vypracovat navrh stratégie pre Slovensku republiku na zéklade ziskanych tidajov.
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3 Metodika prace a vyskumné metody

Primérnym ciel'om zaverec¢nej prace je komparacia podpory elektromobilovej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky voci vybranym Statom Eurdpskej tnie a
pomocou benchmarkingu preskiimat’ moznosti rozvoja elektromobility na Slovensku a na

zaklade vysledkov vypracovat navrhy a odporucania pre Slovensko.
Na dosiahnutia ciel’a bolo zvolenych viacero pracovnych postupov a metod, ktoré su:
Ziskavanie a Studovanie odbornej literatiiry pomocou sekundarneho vyskumu

Medzi prvy krok patrilo zber a stidium odbornej domacej a zahrani¢nej literatiry vo
forme knih, online ¢lankov a odbornej literatiry dostupnej na internete. Pomocou
sekundarnych dat sme vypracovali teoreticku Cast’ zdverecnej prace. Sekundarne udaje boli
pouzité aj pri spracovani praktickej ¢asti prace. Ked’Ze elektromobilita je pomerne nové téma
a neustale k nej pribudaji nové poznatky, na spracovanie teoretickej a aj praktickej casti boli

pouzité o najnovsie a najaktudlnejsie zdroje.
Podrobna analyza a zber informacii pomocou sekundarneho vyskumu

V druhej, praktickej ¢asti, bola pouzitd metdda analyzy, kde sme najskor podrobne
prestudovali aktudlnu situaciu v oblasti elektromobility vybranych C¢lenskych Statov
Eurdpskej tinie, pomocou sekundarnych dat a tie sme podrobne analyzovali. Podrobne sme
preskiimali problematiku elektromobility vybranych krajin a rozlozili si ju na menSie Casti,
ktorymi boli sti€asna situacia elektromobility vo vybranych krajinach na zéklade ¢iselnych
dat a iidajov, jednotlivé stratégie na podporu elektromobility a ich konkrétne stimuly pouzité

na propagaciu.

Komparacia jednotlivych stratégii a vyuzitie Benchmarkingu s uplatnenim na

Slovensko

Stratégie na podporu elektromobility a predovsetkym jednotlivé podporné stimuly
vyuzivané vybranymi ¢lenskymi krajinami Eurdpskej tnie a tieZ Slovenska sme vlozili do
tabul’ky na prehl'adnejSie spracovanie Udajov, ktoré sme nasledne medzi sebou porovnali.
Metodou komparacie sme zistili, ktord krajina vyuZziva aké stimuly na propagaciu a podporu
elektromobility v krajine, ktoré stimuly su vyuZivanie najCastejSie spomedzi vybranych

krajin a ktoré naopak konkrétna krajina nevyuziva vobec.
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Pri komparécii jednotlivych krajin nielen medzi sebou ale aj so Slovenskom sme
zistili nedostatky a rozdiely podpory elektromobility na Slovensku voc¢i ostatnym krajindm.
Pomocou tychto zisteni sme vypracovali navrh stratégie podpory elektromobility pre

Slovensku republiku.
Syntézu pri vypracovani zavere¢nych odporicani

ZavereCné¢ odporucania tejto zaverecnej prace bol navrh stratégie podpory
elektromobility v Slovenskej republike, ktoré sme vypracovali na zaklade benchmarkingu
s vybranymi krajinami Europskej unie. Pri vypracovani stratégie tieZ bola vyuzitd metdda

syntézy, kedy sme spracovali jednotlivé stratégie podpory a vytvorili vlastny navrh.

Grafické metédy na transformaciu textu do ¢itate'nej podoby, vyuZili sme najmaé grafy,

tabul’ky a obrazky

Pre lepSiu prehladnost’ a Citatelnost sme ciselné udaje v teoretickej Casti
a praktickej Casti prace spracovali do grafickej podoby a tabuliek. Tabul'ka bola vyuzita aj
pri spracovani jednotlivych stimulov a podpdr elektromobility vybranych Stitov aich
komparacie. Grafy boli vyuzZité pri spracovani aktualnej situacie elektromobility vo
vybranych krajinadch, kde sme pomocou nich zaznamenali vyvoj narastu elektrickych
vozidiel v priebehu rokov. Obrazky nam posluzili na ukdzanie rozloZenia nabijacej

infrastruktury v krajinach.
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4 Vysledky prace a diskusia

Elektromobilita sa stava oraz diskutovanejSou témou v Eurdpskej unii. V reakcii na
zmenu klimy a zvySujuce sa zne¢istenie ovzdusia sa mnohé krajiny EU zaviazali podporovat’
elektromobily a zniZovat’ emisie z dopravy. Staty Eurdpskej tnie preto vypractvaju stratégie
podpory elektromobility s cielom vybudovat takzvanu zelent dopravu, ktora bude uhlikovo

neutralna.

Ciel'om tejto kapitoly je analyza jednotlivych stratégii na podporu elektromobility vo
vybranych Stdtoch Eurdpskej nie a ich néasledna komparécia a vyhodnotenie. Kapitola sa
bude venovat systematickému zhodnoteniu sucasnej situacie elektromobility, politiky,
financovaniu, infrastruktary a cielom stratégii v konkrétnych krajinach, ktorymi sa Ceska

republika, Pol'sko, Mad’arsko, Rakusko, Nemecko a Holandsko.

Graf ¢. 4 Novo registrované elektrické auta v eurdpskych krajinach k Oktobru 2023
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Podl'a EEA (2023) sa v roku 2022 podiel elektrickych vozidiel na registracidch
novych aut zvysil takmer vo vietkych krajinach (EU-27, Island, Nérsko) v porovnani s
rokom 2021. Najvysie podiely boli zistené v Norsku (89%), Svédsku (58%) a na Islande
(56%). Nemecko, Francuzsko a Norsko spolu predstavovali priblizne 64% vSetkych novych
registracii BEV medzi krajinami EU-27 a krajinami EHP mimo EU. Nérsko malo najvyssi
pocet novych BEV zaregistrovanych v roku 2022, ¢o predstavuje 79% predaja novych aut.
Percentualny predaj PHEV bol najvyssi na Islande, vo Svédsku (obe 23%) a Finsku (20%).
V styroch eurdpskych krajinach zostalo percento registracii EV nizsie ako 5% z celkového

vozového parku (Cyprus, Pol'sko, Cesko a Slovensko).
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Na grafe &islo 5 mozeme vidiet, Ze Ceska republika sa nachadza na poslednej priecke
medzi vybranymi krajinami s novo registrovanymi elektrickymi vodidlami a Pol'sko sa
nachadza len o jednu priecku vyssie. Najvyssi percentualny podiel z vybranych krajin ma
Holandsko s priblizne 35% a za nim je Nemecko s nie€o cez 30% podielom. Rakusko
presahuje 20% podiel registrovanych EV a Madarsko sa nachadza nizSie s poctom
priblizujicim sa 10%. Kazda z vybranych krajin sa nachaddza v odlisnej situdcii o sa poctu
novo registrovanych elektrickych vozidiel tyka a preto bude mat’ kazda krajina mierne
odlisny pristup v ich stratégiach a legislative. Komparacia stratégii krajin s vy$sim aj niz§im
poctom registrovanych elektromobilov ndm vie podat’ §irsi obraz ¢o funguje a ¢o je na druhu
stranu kontraproduktivne. Tato komparacia a jej vyhodnotenie ndm bude sluzit’ na nasledné

spracovanie ndvrhu stratégie pre podporu elektromobility na Slovensku.

4.1 Analyza podpory elektromobility v Ceskej republike

Ceska republika patri medzi krajiny Eurépskej tnie, ktoré aktivne podporuju rozvoj
elektromobility. Tato snaha je kIi¢ovym prvkom v ramci SirSieho tUsilia o znizovanie emisii
sklenikovych plynov a prechod k udrZatel'nejSiemu energetickému modelu. V nasledujtice;j
podkapitole sa detailne zaoberame opatreniami, programami a politikami, ktoré Ceska
republika implementovala, aby podporila rast sektora. Doraz kladieme nielen na finan¢né
stimuly pre odvetvie elektromobility, ale aj na regulatné opatrenia, investicie do
infrastruktary a dalSie kI'icové faktory, ktoré prispievaju k zvySeniu zdujmu o
elektromobilitu v krajine. Stratégiu pre rozvoj a podporu elektromobility ma v Ceskej

republike nestarosti Ministerstvo dopravy a Ministerstvo priemyslu a obchodu.

4.1.1 Sucasnd situdcia e-mobility v Ceskej republike

Udaje o elektrickej mobilite v Ceskej republike stranka Cistej dopravy, ktorti méa na
starosti Centrum dopravniho vyzkumu ceskej republiky. Stranka poskytuje udaje o Cistej
doprave v krajine verejnosti, aktudlne Statistické informdcie, vyhody pre elektromobily,

rozvoj infrastruktiry, aktudlne spravy o ¢istej mobilite, atd’.
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Z dovodu jednotnosti udajov, boli grafy o aktualnej situdcii Cerpané zo stranok

Eurdpskej komisie.

V Ceskej republike sa v sucasnosti, &ize v roku 2024, nachadza cez 4 600 verejnych
nabijacich bodov, ¢o ju radi na 13. miesto medzi krajinami Eurdpskej tnie. Aj ked” Cesko
nevedie v pocte registracii elektrickych vozidiel, tak na jeden nabijaci bod pripada necelych
5 elektromobilov (Havlin, 2024). Celkovy pocet elektrickych vozidiel kategorie M1(osobné
vozidla) a N1(nékladné vozidla do 3 500kg) k roku 2023 je 23 833 BEV a 10 999 PHEV,
autobusov je 153 BEV a nakladnych vozidiel je 23. Pomer batériovych elektrickych vozidiel
v poéte novych registrovanych vozidiel bol 3% (Cista doprava, 2024).

Graf ¢. 5 Vyvoj poétu elektrickych osobnych vozidiel v Ceskej Republike
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Graf ¢&islo 5 nam ukazuje vyvoj poétu elektrickych osobnych vozidiel v Ceskej
republike od roku 2017 po rok 2023. Za rok 2023 sa v krajine nachadzalo 22 451 BEV
a10997 PHEV ¢o je skoro dvojnasobok batériovych elektrickych vozidiel oproti
predchédzajicemu roku. Od roku 2017 po rok 2020 pocet vozidiel podla grafu nestupal
vyraznym tempom, medzi tymito rokmi pocet BEV stipol priblizne o 5 000. V roku 2021
bolo v krajine 9 969 BEV a 5 159 PHEV co je rozdiel medzi rokom 2023 55,6%.
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Graf &. 6 Vyvoj poétu novych registracii elektrickych vozidiel v Ceskej republike
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Ako na grafe ¢islo 6 mézeme vidiet’, tak nové registracie za poslednych 7 rokov maji
stupajucu tendenciu. Zatial’ ¢o v roku 2019 bolo registrovanych 778 BEV, tak za rok 2023
je to 7 504 ¢o je narast o 89,6% za poslednych 5 rokov. Pocet registracii PHEV za rok 2023
bol 5 558. Za predchadzajuci rok, bol pocet registracii 3 930 BEV a 3 560 PHEV. Aj ked’ ma
Cesko jedno z najmensich poétov novych registracii elektrickych vozidiel v Europe, tak

z grafu je vidno, ze zaujem o elektrické vozidla stupa.

Graf ¢&. 7 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Ceskej republike
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Na grafe mézeme vidiet' kvartdlne budovanie verejnych dobijacich stanic od roku
2020 po prvy kvartal roku 2024. Medzi rokmi 2020 a 2021 nebol podla grafu budovanie
novych nabijacich stanic nejako vyrazny. Vyssi ndrast mézeme vidiet’ az od treticho kvartalu
2022, kedy v Ceskej republike bolo 2 712 AC bodov a 1 120 DC bodov. Za prvy kvartal
2024 je aktualne v krajine 3 339 AC bodov a 1 336 DC bodov.

Rozlozenie nabijacich stanic krajine je nasledovné: najviac (1 129) dobijacich bodov
je v hl. m. Prahe, 78% z nich prevadzkuje Prazské energetika, 14% CEZ a 2% E.ON Drive.
Celkom 650 dobijacich bodov je v Stredo¢eskom kraji, 488 potom v Juhomoravskom kraji.
Najmenej bodov je evidovanych v Karlovarskom - 87, Zlinskom - 95 a Libereckom kraji -
104. Mimo Prahu je najviac bodov k dispozicii v Brne -292, Mladej Boleslavi -189, Ostrave
-107, Hradci Kralové -82, Kvasinach -70, Olomouci -67 a Plzni -66 (Cisté doprava, 2023).

4.1.2 Nastroje na podporu elektromobility v Ceskej republike

Ceska Republika investuje do rozvoja elektromobility pomocou podporného
programu s ndzvom ,,Operacni program doprava 2021 -2027.* Okrem investicii do rozvoja
infrastruktury, miesta vlada vyuZiva viacero stimulov aprogramov na podporu

elektromobility, ktorymi su:
Podporny program s nazvom ,,Operacni program doprava 2021-2027“ (OPD3):

Nadvdzuje na Operatny program doprava 2014-2020. Hlavnym ciel'om
podporovanych intervencii je prispiet’ k zvyseniu konkurencieschopnosti Ceskej republiky
prostrednictvom zlepSenia dopravnej dostupnosti. Celkova alokacia ¢ini 4,9 mld. eur.
Projekty OPD3 st pod ziititou Ministerstva dopravy CR a st spolufinancované z

eurdpskych fondov (OPD.cz, 2024).

OPD3 je ¢leneny do troch vecnych priorit (doplnenych o $tvrta prioritu zamerant na
technickl pomoc). Prva priorita obsahuje najméi intervencie na Zeleznici a na cestnej sieti
TEN-T doplnené intervenciami v oblasti inteligentnych dopravnych systémov (ITS). Druha
priorita potom cieli na cestné projekty mimo siete TEN-T a tretia priorita na projekty v
oblasti mestskej dopravy (elektrickové a trolejbusové trate) a infrastruktiry alternativnych

paliv (OPD.cz, 2024).
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V ramci projektu je aj Podpora infrastruktury pre alternativne paliva, ktorej ciel'om
je prispiet’ k naplneniu vnutroStatnych cielov vo vzt'ahu k rozvoju verejne pristupnych
dobijacich stanic pre vozidlad na elektricky pohon a verejne pristupnych vodikovych
plniacich stanic obsiahnutych v Narodnom ak¢nom plane €istej mobility a sucasne vytvorit’
zakladny predpoklad pre naplnenie poziadaviek na tato infrastruktiru najmai na sieti TEN -
T plyntice z nariadenia AFIR. Tieto intervencie pomdzu odstranit’ jednu z hlavnych prekazok

SirSieho zavadzania bezemisnych vozidiel, Co vo svojom dosledku bude znamenat’:

e znizenie negativnych vplyvov cestnej dopravy na klimatické zmeny prostrednictvom
znizenia emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy,

e zlepSenie kvality zivotného prostredia prostrednictvom znizenia emisii
znecist'ujucich Castic zo spal'ovacich motorov cestnych vozidiel,

e znizenie hluku z dopravy,

e podporu inovacii a zavadzanie nizko uhlikovych technologii (Ministerstvo dopravy

CR, 2024).
Priame dotacie:

Ceské ministerstvo priemyslu a obchodu (MPO) zverejnilo vyzvu z Narodného
planu obnovy (NPO) na podporu ndkupu elektromobilov a vystavbu dobijacich stanic.
Ziadosti sa mdzu podavat’ od 1.1.2024 do 30.9.2025. Vyzva je uréena pre malé, stredné a
velké podniky. Vyzva ma podporit’ vystavbu dobijacich stanic a zvySit pomer alternativnych
paliv na trhu s vozidlami. Cielom vyzvy je rozvoj a roz$irenie bezemisnej mobility v ¢eskom
hospodarstve v stlade so zasadnymi strategickymi dokumentmi Eurdpskej unie (EU) a
Ceskej republiky. Ministerstvo ma celkovo na podporu vyhradenych 1,95 miliardy koran

(priblizne 76 917 008,52 EUR)

Vyzva na podporu elektromobility je urcend pre osobné a ndkladné automobily na
elektricky a vodikovy pohon a pre vystavbu dobijacich stanic. Podpora méa dve casti —
bankovu zaruku za komerény Giver a samotny financny prispevok. Zaruku poskytne Narodna
rozvojova banka podnikatel'ovi za tuver, z ktorého vyuzitim si podnikatel’ vozidlo alebo
dobijaciu stanicu zaobstaraju. Zaruku je mozné poskytnit’ az do vysky 70% istiny
zaruCovan¢ho uveru. V pripade obstarania osobného vozidla mdze rozvojova banka
poskytnut’ zaruku za uver od 300 tisic (priblizne 11 833 EUR) do 1,5 miliéna kortin
(priblizne 59 166 EUR) (MPO,2024).
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Bankova zaruka za komerény uver:

a) Vyska zaruCovaného uveru pre 1 bezemisné vozidlo:
e kategoria M1 od 300 tisic kortin (priblizne 11 833 EUR) az 1,5 mil. kortn
(priblizne 59 000 EUR),
e kategdria N1 od 300 tisic kortn (priblizne 11 833 EUR) az 2 mil. kortin
(priblizne 79 000 EUR),
o kategdria N2 do 4,25 ta FCEV od 300 tisic kortn (priblizne 11 833 EUR)
az 2,5 mil. kortn (priblizne 79 000 EUR).
b) Vyska zaru¢ovaného uveru na 1 dobijaciu stanicu typu:
e AC max. 100 tisic kortin (priblizne 3 944 EUR),
e DC do 40 kW max. 250 tisic korun (priblizne 9 861 EUR),
e DC nad 40 kW max. 400 tisic korun (priblizne 15 778 EUR).

Finan¢ny prispevok pri osobnych automobiloch moze dosahovat’ az 200 tisic korun
(7 889 EUR) a pri nakladnych ¢i vodikovych vozidlach az 300 tisic kortin (11 833 EUR).
Na obstaranie dobijacich stanic typu AC je mozné ziskat prispevok az 50 tisic kortn (1 972
EUR) a na dobijacej stanici typu DC s vykonom do 40 kilowattov bude mozné ziskat’ dotaciu
az 100 tisic korin (3 944 EUR). Na nakup este vykonnejSich DC stanic je mozné ziskat’
podporu az 150 tisic koran (5 917 EUR). Celkova pomoc na vozidlo a dobijaciu stanicu
nesmie presiahnut’ mieru verejnej podpory, ktord je obmedzend limitom 200 tisic EUR pre

jeden podnik v trojroénom obdobi.

Finanény prispevok:

a) Vyska prispevku na 1 vozidlo
e Kategoria M1 — prispevok: max. 200 tisic kortin (7 889 EUR),
e Kategoria N1 — prispevok: max. 250 tisic kortin (9 861 EUR),
e Kategoria N2 a FCEV — prispevok: max. 300 tisic korun (11 833 EUR),
b) Vyska prispevku na 1 dobijaciu stanicu
e Dobijacia stanica AC — prispevok: max. 50 tisic kortn (1 972 EUR),
e Dobijacia stanica DC do 40 kW — prispevok: max. 100 tisic korun (3 944
EUR),
e Dobijacia stanica DC nad 40 kW — prispevok: max. 150 tisic kortan (5 917
EUR).
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Aby mohla Ceska republika prostriedky z Nastroja pre oZivenie a odolnost’ EU na
podporu elektromobility ¢erpat’, musia podnikatelia zaobstarat’ aspon 4 555 elektro vozidiel,
¢o je zavazny ciel NPO. Preto bude vyzvu najprv financovat’ MPO a po splneni podmienok

ich EU rezortu preplati.
Dane

Registra¢na dan - Auta s nulovymi emisiami su oslobodené od platenia registracne;j

dane. Pre ostatné autd je systém progresivny, s roznymi Uroviiami emisii CO2, ktoré platia

rozne sumy registracnej dane.

Cestnd dan — Cisté elektrické vozidla a hybridné vozidla su oslobodené od cestnej

dane (European commision, 2024).
Vyuzitie bez emisného sluzobného vozidla k sikromnym tcelom:

Podporu/vyhodu definuje ustanovenie § 6 ods. 6 pism. a) zakona €. 586/1992 Zb. o
daniach prijmov v zneni neskor$ich predpisov. Ak zamestnavatel’ poskytuje zamestnancovi
bezplatne cestné motorové vozidlo na pouZivanie na sluzobné i sikromné tcely, povazuje
sa za prijem zamestnanca suma vo vyske uréeného percenta vstupnej ceny tohto vozidla za

kazdy aj zacaty kalendarny mesiac poskytnutia vozidla.
Urcenym percentom sa na ucely tohto ustanovenia rozumie:

o 0,25 %, ak ide o bezemisné vozidlo,
e (,5%, ak 1de o nizkoemisné vozidlo,
e 1 %, ak ide o cestné motorové vozidlo, ktoré¢ nie je nizkoemisnym ani

bezemisnym vozidlom.
Mimoriadne odpisy:

Podporu/vyhodu definuje ustanovenie § 30a ods. 1 zdkona ¢. 586/1992 Zb. o daniach
prijmov, ktory znie: hmotny majetok, ktory je bezemisnym vozidlom, obstarany v obdobi od
1. januara 2024 do 31. decembra 2028, mdze danovnik, ktory je jeho prvym odpisovatel'om,
odpisat’ bez preruSenia do 100 % vstupnej ceny za 24 mesiacov, pritom za prvych 12
mesiacov uplatni odpisy rovnomerne. do vySky 60 % vstupnej ceny hmotného majetku a za
d’al$ich bezprostredne nasledujucich 12 mesiacov uplatnia odpisy rovnomerne do vysky 40

% vstupnej ceny hmotného majetku.
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DialPniéna znamka:

Auta na elektricky pohon a vodik su v Ceskej republike oslobodené od platenia
dial'ni¢nych znamok a pre hybridné vozidla a vozidla s CO2 do 50g/km su ceny znizené a to

nasledovne:

e Standardna cena rocnej dial'ni¢nej znamky od 1.3.2024: 2 300 korun/90 EUR,
e zvyhodnena cena pre hybridy a vozidla s CO2 do 50g/KM: 1 150 korin/45 EUR,

e roc¢na dialni¢nd zndmka pre bezemisné vozidla od 1.3.2024: 0 korun.
Myto:

Dalsim zvyhodnenim je rozdelenie cien myta do kategorii, podla vyptstania emisii
do ovzdusia. Zlozka mytnych poplatkov zohladiuje produkciu emisii CO2 u vozidiel
registrovanych v Systéme elektronického myta. Implementaciou smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2022/362 vstapilo do platnosti zavedenie novej zlozky myta, ktoré
je vyberané za ucelom dosiahnutia ndvratnosti ndkladov vyvolanych emisiami CO2 pri
prevadzke vozidiel na spoplatnenych pozemnych komunikaciach v Ceskej republike. Zmena
zaviedla pédt’ emisnych tried CO2, v emisnej triede CO2 1 st poplatky najvyssie, naopak
emisna trieda CO2 5 je najlacnejsia a je uréend pre vozidla s bezemisnou prevadzkou (Cista

doprava, 2024).
Dvojtarifova distribu¢na sadzba pre elektromobily:

Od 1.7.2013 mozu domécnosti aj firmy v CR zjednat’ zniZent sadzbu za elektrinu po
dobu 6smich hodin. V tejto sadzbe mézu domécnosti a podniky odoberat’ elektrinu v tzv.
vysokej a nizkej tarife. Na lacnej$iu elektrinu v nizkej tarife maji odberatelia narok po osem
hodin kazdy den. Domdcnosti v§ak mézu v tejto dobe okrem dobijania elektromobilu
vyuZzivat’ lacnej$iu elektrinu pre celd domécnost’, firmy a podnikatelia iba pre elektromobily
(Premobilita.cz, 2022). Ziadatel musi preukazat’ vlastnicke alebo uZivacie pravo (napr.

leasing) na elektromobil (Cistadoprava.cz, 2024).
Mieste benefity:

Nizkoemisné zony definuje ustanovenia § 14 zakona ¢. 201/2012 Zb. o ochrane
ovzdusia v zneni neskorSich predpisov. Rada obce moze za ucelom obmedzenia znecistenia
ovzduSia z dopravy na svojom uzemi alebo jeho cCasti opatrenim vSeobecnej povahy

vydanym v delegovanej posobnosti stanovit' zonu s obmedzenim prevadzky cestnych
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motorovych vozidiel . K d’al§im benefitom moze patrit’ napriklad zvyhodnené parkovanie.

Kazd4 obec ma svoje benefity zverejnené na strankach obce (Cistadoprava.cz, 2024).
Evidenéna znacka pre elektromobily a hybridy

SPZ pre elektromobily je oznaena pismenami EL a je dobrovolna pre vietkych
vlastnikov tychto vozidiel. AvSak uplatnenie si spominanych vyhod sa rychlejSie dokazuji

s danym evidenénym &islom. Tieto znacky su v CR dostupné od roku 2019 (Zelinka, 2020).

4.2 Analyza podpory elektromobility v Pol’sku

Pol’'sko ako jedna zo susednych krajin Slovenska a ¢len Eurdpskej unie sa aktivne
angazuje v podpore elektromobility v krajine. V snahe naplnenia cielov Eurdpskej unie
vyuziva rozne stimuly na jej podporu ¢i uz podobe legislativnych krokov alebo rdéznych

vyhod, ¢i uz finanénych alebo nefinan¢nych.

V Pol'sku zastreSuje elektromobilitu Ministerstvo klimy a Zivotného prostredia, ktoré

vytvorilo dokumenty a plany pre jej rozvoj ako:

e Plan rozvoja elektromobility ,,Energia pre budiicnost™, prijaty dita 16. marca 2017 -
plan definuje prinosy suvisiace s popularizaciou vyuZzivania elektrickych vozidiel v
Pol'sku a identifikuje ekonomicky a priemyselny potencidl tejto oblasti,

e Narodny politicky rdmec pre rozvoj infrastruktiry pre alternativne paliva, prijaty diia
29. marca 2017 - dokument implementuje eurdpske nariadenia tykajice sa
napr. podmienky na budovanie infrastruktary pre alternativne paliva,

e Zaikon o elektromobilite a alternativnych palivach z 11. januara 2018 - nariadenie
ma stimulovat’ rozvoj elektromobility a popularizovat’ ich pouZivanie (Ministerstvo

klimy a zivotného prostredia, 2023).

4.2.1 Sucasna situacia e-mobility v Polsku

Pol'ska asocidcia alternativnych paliv (PSPA) je najvicsia priemyselnd organizacia,

ktora formuje trh s e-mobilitou a vodikovymi technolégiami v Pol'sku a v regione strednej a
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vychodnej Eurdpy. Tato asocidcia kazdy mesiac vydéava tzv. ,,E-mobility Index,” ktory
v grafickej forme vydava aktualny stav elektromobility v Pol'sku v ¢islach (PSPA, 2023).

Pol’'sku sluzi ako aktudlny zdroj informaécii o elektrickej mobilite v krajine.

Podl'a PSPA je v krajine k januaru 2024 plne elektrickych osobnych automobilov,
malych nakladnych vozidiel anakladnych vozidiel 58 341 kusov. Cisto elektrickych
nakladnych vozidiel je 34 a autobusov 1 185. Vozovy park osobnych vozidiel BEV tvorilo
52 356 kusov a PHEV tvorilo 48 381 kusov, €o spolu tvori 100 737 kusov.

Graf ¢. 8 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel v Pol'sku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commusion, 2024

Vozovy park osobnych elektrickych vozidiel v Pol'sku podla grafu cCislo 8 za
poslednych 7 rokov rastol pomerne pomalym tempom a vyraznejsi narast vidime az v roku
2021, kedy bolo v krajine 13 614 BEV a 15 634 PHEV, kedy oproti minulému roku (6 556)
BEV) pocet BEV vzrastol 0 51,8% BEV. V roku 2022 bolo celkovo v krajine registrovanych
25649 BEV a 26 415 PHEYV, Co zas oproti roku 2021 predstavuje narast o 46% BEV. Za rok
2023 sa v krajine nachadzalo 49 082 BEV a 40 155 PHEV to je narast 0 47,7% BEV. Graf
nam teda ukazuje, ze v Pol'sku rastie v poslednych 4 rokoch zaujem o elektrické vozidla, kde

je medziro¢ny nérast v priemere o 48%.
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Graf ¢. 9 Vyvoj poctu novych registracii osobnych elektrickych vozidiel v Pol'sku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commusion, 2024

Pocet novych registracii elektrickych vozidiel predstavoval 17 083 BEV a 13 030
PHEV za rok 2023. Oproti minulému roku, kedy pocet registracii predstavoval 11 278 BEV
a 10 731 PHEV, zaujem o elektrické vozidla stapol o priblizne 5 800 kusov. Graf nam
ukazuje vyraznejsi zdujem o elektromobily v poslednych 4 rokoch. Pred rokom 2020 sa

pocet novych registracii pohyboval v pocte len okolo 1 000 osobnych automobilov.

Graf ¢. 10 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Pol'sku
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K zaciatku roku 2024 je v Pol'sku momentilne vybudovanych 6 449 nabijacich
bodov z ¢oho je 4 651 AC a 1 798 DC. Na grafe vidime vyraznejsi rast nabijacich stanic od
roku 2021, kde koncom roku zas zacal ich pocet klesat’ a znovu zacal stipat’ koncom roku
2022. Rok Za rok 2023 rovnomerne, ale pomerne pomalym tempom pribtudali nové nabijacie
stanice. Zaciatkom roka 2023 bolo v krajine spolu 3917 ajeho koncom ich bolo

vybudovanych 6 102, ¢ize behom roka pribudlo v Pol'sku 2 185 nabijacich stanic.

Podla najnovSieho vydania spravy Polish EV Outlook (2023) 92% verejnych
nabijadiek v Pol'sku vyzaduje za pouzivanie poplatok. Okrem toho sa neustile zvySuje
koncentrécia infrastruktiry v ramci siete 13 poprednych operatorov, priCom tito operatori
tvoria takmer 70% vSetkych verejnych nabijaciek v Pol'sku. RozloZenie nabijacej
infraStruktury v Pol'sku vSak zostdva nerovnomerné, pricom viac ako polovica vSetkych
nabijacich stanic (56%) sa nachddza v mestach s po¢tom obyvatel'ov nad 100 000. Najviac
stanic sa nachddza vo VarSave (59%), potom nasleduje Gdansk (51%), Poznan (44%),

Krakov (39%) a Katovice (32%).

4.2.2 Nastroje na podporu elektromobility v Polsku

Ako uz bolo spomenuté pol'skd vldda vyuZziva viacero nastrojov na podporu
elektromobility v krajine, ktoré st rozpisané¢ v dokumente ,,Electromobility Development
Plan in Poland* z roku 2017 pod zaStitou ministerstva a ,,Poland Drives E-mobility* z roku
2022, ktoré vypracovalo tiez uz vySsie spominané ,,Polish Alternative Fuels Association*

(PSDA).
Electromobility Development Plan in Poland: Energy for the Future
Tento dokument pozostdva z troch hlavnych Casti:

Prva ¢ast’ s ndzvom ,,Vyzvy buducnosti® sa zaobera problémami, ktoré krajina riesi
v stvislosti s elektromobilitou. V jednotlivych kapitolach st rozoberané témy ako: sti€asné
trendy, manazment dopytu energii, zlepSenie energetickej bezpecnosti, zlepsSenie kvality
ovzduSia, zameranie vyskumu na nové technologie ana budovanie novych odvetvi

priemyslu zameranych na elektromobilitu.
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Druhé cast’ nesie nazov ,,Ciele elektromobility v plane rozvoja.“ Kapitoly v tejto
Casti rieSia vytvaranie podmienok pre elektromobilitu v Pol'sku, budovanie priemyslu

s elektromobilitou a stabilizovanie elektricke;j siete.

Tretia Cast’ sa nazyva ,,Cestou k elektromobilite.” V tejto Casti sa rieSia konkrétne
stratégie na rozvoj elektromobility v krajine a jednotlivé kapitoly v tejto Casti sa zaoberaji
podmienkami ako uspiet s budovanim ekosystému anového odvetvia v priemysle
a administrativu. Dalej rie$i oblasti zapojenia verejnosti ako ponuku a dopyt, propagaciu,
vyvoj trhu, financovanie priemyslu a inteligentné siete spojené s automobilovym

priemyslom.
Priame dotacie

Pol’'sko v roku 2023 spustilo program na dotacie pri kupe elektromobilov s ndzvom
»M0j elektromobil” a prihlaS8ky bude mozné podévat’ do septembra 2025 alebo do
vycerpania financnych prostriedkov vo vyske 147 milionov EUR. Dotacie sa vzt'ahuju len
na uplne nové vozidla s nulovymi emisiami, ktoré vyuzivaju Cisto elektricka energiu. Okrem
osobnych vozidiel sa dotacie vtahuju aj na kategérie M1 s maximdlnou prepravnou

kapacitou 8 0s6b a N1 — dodavky s hmotnost'ou do 3,5 tony (Grzybowski, 2023).

Prihlasky na dotaciu si mézu podat’ fyzické osoby, osoby prevadzkujice samostatnu
firmu, spolocnosti, jednotky sektora verejnych financii, vyskumné ustavy, zdruZenia,
nadécie, druzstva, jednotlivi rol'nici, ako aj cirkev a iné nadbozenské zdruzenia. Maximalna

obstaravacia cena vozidla je stanovena na 225 000 PLN (48 000 EUR) (Grzybowski, 2023).

Pre fyzické osoby je dotacia urcena vo vyske 18 750 PLN (4 374 EUR podl'a kurzu
ku diu 13.3.2024) alebo 27 000 PLN (6 300 EUR), pri€om druh4d moznost’ je urcend len pre

ziadatel'ov s tzv. kartou ,,Velkej rodiny,* ktort dostant rodiny s minimalne tromi det'mi.

Pre pravnické osoby su dotacie urcené az do vySky 70 000 PLN (16 330 EUR)
(Grzybowski, 2023).

Bezplatné parkovanie

Privilégium sa vztahuje na vSetky platené parkovanie hlavne v centrach vicSich

miest pre vlastnikov bezimisného vozidla (Dudkowiak, 2023).
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Jazda v autobusovom pruhu

V zmysle ustanoveni zdkona o cestnej premavke v sulade s ¢l. 148a je jazda
elektrickych vozidiel v uréenych pruhoch pre autobusy povolena. Pokial’ sa v meste
nachddzaju jazdné pruhy pre autobusy, vie to vodicovi takéhoto vozidla usetrit’ ¢as, hlavne
pocas najvytazenejSich hodin. AvSak vyuzitie tohto benefitu bude mozné az od 1.1.2026

(Dudkowiak, 2023).
Oslobodenie od spotrebnej dane

V sulade s ustanoveniami zédkona o cestnej premavke, ¢l. 109a bod 1 je oslobodené
od spotrebnej dane pre vozidla, ktoré si definované ako elektromobily v stlade s ¢l. 2 bod
12 zdkona z 11. januara 2018 o elektromobilite a alternativnych palivach. Rovnaké vynimka
plati aj pre vozidla na vodikovy pohon v stilade s €l. 2 bod 15 toho istého zadkona. Nedostatok

spotrebnej dane sa premieta do nizSej ceny vozidla (Dudkowiak, 2023).
Vstup do ¢istych dopravnych zén

V Europskych mestach vznikaja tzv. ¢isté dopravné zony, ¢o znamena, Zze do zon
s tymto oznacenim nesmie ist’ ziadne vozidlo so spal’ovacim pohonom. V Pol’'sku vsak takéto
zOny v sucasnosti neexistuju, no ich vybudovanie sa planuje niekedy v roku 2024 v mestach

Krakov a VarSava.
Eviden¢na znacka pre elektromobily

Eviden¢na znacka pre elektromobility je v Pol'sku dostupna os 1.1.2020. Znacka je
farebne odliSena od ostatnych poznavacich znaciek a je dostupna len pre plne elektrické

a vodikové vozidlo. EVC umozituje vyuzivanie vyssie spomenutych benefitov.
Investicie do infraStruktury

Pol'sko v svojom reporte Poland Drives e-mobility z roku 2022 zverejnila program
do investovania budovania dobijacej infrastruktury a investicie na rozvoj zelenej mestskej

hromadnej dopravy v podobe nakupov autobusov a trolejbusov na elektricky pohon.

Na podporu na budovanie verejnej dobijacej infrastruktiry je vyclenenych

183 000 000 EUR a doba trvania je stanovend do roku 2038.

Program na podporu zelenej hromadnej dopravy je vyclenenych 527 000 000 EUR

a doba trvania je vyclenené do roku 2035.
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4.3 Analyza podpory elektromobility v Mad’arsku

Mad’arsko na splnenie poziadaviek Eurdpskej tnie vynaklada znacné usilie a kapital
na rozvoj apodporu elektromobility v krajine. Tato problematika je v Madarsku pod
zastitou Ministerstva inovacii a technoldgii. Ministerstvo vypracovalo viacero dokumentov
vramci stratégie podpory elektromobility. Hlavny a najaktualnej$i plan nesie nazov:
National Energy and Climate Plan zroku 2020, ktora stanovuje zéklady politiky,

umoziujica podporu elektrickych vozidiel a jej infrastruktaru.

Madarska vlada vnovembri 2023 spustila program na podporu Sirenia
elektromobility v hodnote 60 miliard HUF (priblizne 156 milionov EUR). Peniaze
v nasledujucich rokoch budid vyuzité na vystavbu infrastruktary vysokorychlostnych
nabijacich stanic a priamu finan¢ni podporu pre obyvatel'ov a podnikatel'ov na nakup

elektrickych vozidiel (Kaposztay, 2023).

4.3.1 Sucasna situdcia e-mobility v Madarsku

Data o aktualnych cislach udrzatel'nej mobility v Mad’arsku zabezpecuje ,,Hungary
Electromobility Index* alebo teda Mad’arsky index o elektromobilite, ktory spracovavaji

spolo¢nosti DBH Group a FIER.

Podla dat Eurdpskej komisie (2024) sa v Mad’arsku za rok 2023 nachadzalo 46 485
BEVa 19 711 PHEV kategorie M1 a N1, 206 €isto elektrickych autobusov a 106 nakladnych

vozidiel.
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Graf ¢. 11 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel v Mad’arsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commision, 2024

Pocet osobnych elektrickych vozidiel za rok 2023 bol 45 342 BEV a 19 644 PHEV.
Podla grafu vys$sie vyvoj poctu vozidiel v Mad’arsku rastol pomerne pomaly a vyraznejsi
narast zaznamenal az v roku 2021, kedy pocet predstavoval 18 823 BEV a 9531 PHEV.
Nasledujiicom roku pribudlo skoro dvoj ndsobok BEV v pocte 32 587. Medzi rokmi 2022
a 2023 bol narast BEV nieco cez 10 000 co je 28%. Podl'a grafu mézeme usudit, ze

v Mad’arsku rastie pocet elektromobilov, ale nie vyraznym tempom.

Graf ¢. 12 Vyvoj poctu novych registracii elektrickych vozidiel v Mad’arsku
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Graf je zamerany na novo registrované osobné automobily v Mad’arsku, kde vidime
stupajucu tendenciu. Najvyssi narast moZzeme zaznamenat’ v roku 2020, kedy sa v Mad’arsku
registrovalo 2 975 BEV a 2 982 PHEV ¢o oproti roku 2019 zaznamenalo pri PHEV (1 035)
vySe dvojnasobny nérast a pri BEV (1 833) jeden a pol nasobny. Za rok 2023 bolo v krajine
celkovo registrovanych 6 090 BEV a 5 447 PHEV. V predchadzajicom roku bolo v krajine
registrovanych 4 710 BEV a4 872 PHEV. Nové registracie v krajine stipaju miernym

tempom.
Graf €. 13 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Mad’arsku
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Na grafe je znazorneny kvartdlny vyvoj budovania nabijacej infrastruktiry za
posledné 3 roky. Od 4. kvartalu 2021 vidime, Ze sa budovanie nabijacich stanic pohybuje
stabilnom pocte a ich pribudanie nie je vel'mi vyrazné. Za prvy kvartal 2024 je v Mad’arsku

2 788 AC stanic a 630 DC stanic.

Mad’arsko je momentalne na 25. mieste s poctom nabijacich stanic v porovnani
s ostatnymi §tatmi EU. Mad’arské vlada sa neddvno zaviazala investovat’ priblizne 30 miliard
mad’arskych forintov (priblizne 75 958 982 EUR) do instalacie 170 vysokovykonnych
elektrickych nabijacich stanic. Této vyznamna investicia je doplnenim existujucich priblizne

3 200 verejne dostupnych nabijacich miest (dbh group, 2023).
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4.3.2 Nastroje na podporu elektromobility v Madarsku

Mad’arska vlada na splnenie poziadaviek Eurdpskej tinie zaviedla v krajine viacero
legislativnych aj financnych opatreni, ktorymi sa snazi podporovat’ e-mobilitu. Okrem
budovania infrastruktury, Mad’arsko tento rok zaviedlo aj priamu finanént1 pomoc v podobe
dotécii. Zverejnené¢ dokumenty o stratégii Cistej dopravy ma len jeden s ndzvom National

Energy and Climate Plan.
Narodny energeticky a klimaticky plan

Mad’arské ministerstvo inovacii a technologii zverejnilo v roku 2020 narodny plan
na podporu energie a klimy (National Energy and Climate Plan) v ktorom okrem dosiahnutia
zelenej energie riesi aj elektromobilitu a jej ddlezitost’ pri prechéddzani krajiny na uhlikovo

neutrdlnu. V plane je tiez spomenuty nakup elektrickych autobusov pre viacsie mesta.

Ziadny nov§i plan alebo iny druh dokumentu zamerany priamo na podporu
elektromobility v krajine sme nenasli, jedine tlacovu spravu, kde okrem priamej podpory na
nakup elektromobilov bude pouzitych 60 miliard HUF (okolo 156 milibnov EUR) na
vystavbu verejnej infrastruktiry na vystavbu nabijacich stanic. V pléne je vybudovat’ 170
vysokokapacitnych nabijacich stanic pozdiz najfrekventovanejsich ciest (Hungary Today,
2023).

Priame dotacie

Krajina spustila novy dotacny program na ndkup elektrickych aut, dodavok a

mikrobusov vo februari 2024 pre firmy v Mad’arsku.

Madarska vlada na dotacie celkovo vyclenila 30 miliard HUF ( priblizne 78,7
miliona EUR). O dotaciu sa mo6zu uchadzat madarské firmy a podniky poskytujice

taxisluzby zamestnavajice najmenej 2 zamestnancov.

Firmy zamestnavajuce do 10 zamestnancov maju narok na dotaciu jedného vozidla,

od 10 do 49 na 5, od 50 do 249 na 10 a vicSie spolocnosti az 16 vozidiel.

V zavislosti od kapacity batérie dostane kazdé vozidlo od 2,8 miliéna do 4 miliébnov
forintov (okolo 7 200 az 10 300 EUR). Dotacia je obmedzena na 64 milionov forintov (okolo

165 000 EUR) na spolo¢nost’ (Hungary Today, 2023).
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Mad’arsko malo dotacny program aj v roku 2020 z celkovym rozpoctom 5 miléard
HUF (okolo 12 660 000EUR). Dotacia bola ur¢end pre verejnost’ a jednotlivec pri ndkupe
Cisto elektrického automobilu mohol ziskat az 2 500 000 HUF (okolo 6 300 EUR)

v zavislosti od ceny automobilu (E-cars, 2020).
Dane

Majitelia ¢istych elektrickych vozidiel a plug-in hybridov st v krajine oslobodené od

platenia:

e registracnej dane,
e dane z vlastnictva,

e dane z prevodu majetku.
Pravnické osoby st oslobodené od platenia dane za BEV a PHEV.
Zadarmo parkovanie

Vozidla so zelenou emisnou znackou maju v krajine zadarmo parkovanie alebo zl'avu
na parkovanie v zavislosti od regionu. V hlavnom meste Budapest je parkovanie pre

elektromobily zadarmo (Budapest Business Journal, 2024).
Eviden¢na znacka pre elektromobily

V Mad’arsku st zavedené od roku 2015 a ich nositelom umoziuji vyuzivat vyhody
pre bezemisné vozidla. Zelené evidencné znacky st dostupné pre Cisté elektrické vozidla

a plug-in hybridy (Budapest Business Journal, 2022).

4.4 Analyza podpory elektromobility v Rakusku

V Rakusku sa elektromobilitou zaobera Rakuske ministerstvo pre klimu, Zivotné
prostredie, energetiku, mobilitu, inovacie a technoldgie. Krajina je vel'mi aktivna ¢o sa
propagacie e-mobility tyka a jej ciel'om je byt’ uhlikovo neutralna do roku 2040. Na splnenie

tohto ciel’a vynaklada viacero iniciativ a financii.
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4.4.1 Sucasna situdcia e-mobility v Rakusku

Rakusko pravidelne vydava spravu o aktudlnom stave elektromobility v krajine — E-
mobility in Austria: Fact & Figures. Posledny je z Januara 2024. Sprava je pod zastitou
Austria Tech, ¢o je Rakuske narodné kompetencéné centrum pre e-mobilitu. V sprave su data
len za aktualne obdobie, teda len nové registracie za posledny rok a nie celkovy vozovy park.
Pre porovnatel'nost’ dat su grafy vytiahnuté zo stranky Eurdpskej komisie, ktora poskytuje

detailné Statistiky o e-mobilite zo vSetkych krajin Eurdpskej tnie.

Podrla dat z Eur6pskej komisie v roku 2023 je celkovo registrovanych 166 338 Cisto
elektrickych osobnych vozidiel adodavok a 58494 plug-in hybridov, néakladnych
elektrickych vozidiel je 142.

Graf ¢. 14 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel v Raktsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Na grafe vysSie vidime signifikantny narast osobnych vozidiel na alternativny pohon,
hlavne BEV a PHEV, od roku 2021, kedy bolo celkovo registrovanych 76 539 BEV a 29 021
PHEV. O rok neskor, ¢iZe v roku 2022 sa v krajine nachddzalo 110 225 BEV a 42 289 PHEV.
Za rok 2023 to bolo 155 491 cisto elektrickych vozidiel a 58 494 plug-in hybridov. Behom
2 rokov sa pocet elektromobilov zvysil viac neZ dvojnasobne, plug-in hybrid zaznamenal
narast len o nie¢o viac ako 10 000. Podl'a Austria tech (2024) tvori BEV 16% podiel na

novych registraciach v januari 2024.

56



Graf €. 15 Vyvoj poctu novych registracii elektrickych vozidiel v Rakusku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Graf znazorfiujici novo registrované osobné vozidla na alternativny pohon nam
ukazuje stale sa zvySujuci zdujem o tento druh vozidiel, s dominujucim disto elektrickym
pohonom a plug-in hybridom. Za rok 2023 bolo v Rakusku registrovanych 47 614 BEV
a 16 410 BHEV. Roky 2021 a 2022 boli s poctom registracii na tom vel'mi podobne, v roku
2022 bolo dokonca o nie€o menej plug-in hybridov ako v predchadzajicom roku. V roku
2021 bolo registrovanych 33 379 BEV a 14 633 PHEV a v roku 2022 to bolo 33 768 BEV
a 13271 PHEV. Od roku 2021 tiez mézeme vidiet najvyraznejsi narast registracii oproti

ostatnym rokom, kedy oproti roku 2020 s po¢tom BEV 15 995 bol nérast skoro dvojnasobny.
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Graf ¢. 16 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Raktsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Vyvoj poctu nabijacich stanic ma v Rakusku tiez rastici trend a vidime ze za kazdy
kvartél ich pribuda stale viac. NajaktualnejSie Cisla z prvého kvartalu 2024 su 17 780 AC
nabijacich stanic a3 696 DC stanic. BlizSie rozmiestenie stanic aich celkovy pocet je

vyobrazeny na Obrazku ¢islo 1 niZsie.

Obrazok ¢. 1 Nabijacie body v Rakusku v jednotlivych tizemiach k januéaru 2024

® Total number of normal charging points (NCP; < 23 kW)
® Total number of fast charging points (FCP; 23 - 150 kW)
® Total number of ultra fast charging points (HPC; > 150 kW)

Ratio of BEV cars (M1) to publicly accessible charging points
(Austrian average: 7.4 *)

CE>80 EE 4-55
CE 55-80 mE<4
856

143
51

* 7.4 BEV cars share one public charging point.

Zdroj: Austria tech, 2024

Na obrazku vysSie vidime rozmiestenie jednotlivych nabijacich stanic v krajine

podla jednotlivych uzemnych celkov. Rozmiestenie stanic je pomerne rovnomerne
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rozmiestené. K 1. decembru 2023 pozostava raktska nabijacia siet’ zo 17 425 norméalnych
nabijacich miest, 3 055 rychlonabijacich miest a 982 ultra rychlych nabijacich miest, ¢o
predstavuje celkovo 21 462 verejne pristupnych nabijacich miest. Momentéalne zastupenie
nabijacich bodov k celkovému poctu elektrickych vozidiel predstavuje 7,4 vozidla na jednu

nabijaciu stanicu (Austria tech, 2024).

4.4.2 Nastroje na podporu elektromobility v Rakusku

Rakusko sa velmi aktivne podiela na propagacii a informovanosti e-mobility
v krajine pomocou rdznych platforiem. Na oficidlnej stranke raktskej vlady maju

samostatnu ¢ast’ o e-mobilite, v§eobecné informadcie, financovanie a Statistické udaje.

Ako uz bola spomenuta spolo¢nost’ Austria tech, ktord intenzivne spolupracuje
s rakiskym ministerstvom pre klimu, Zivotné prostredie, energetiku, mobilitu, inovacie a
technoldgie a preberd mnozstvo uloh v oblasti dopravnych technoldgii, ktory propaguje
udrzatel'ni mobilitu a informuje o aktudlnej situdcii pomocou reportu, ktory zverejiuje

kazdy mesiac (Austria tech, 2024).

Rakuske ministerstvo pre klimu, Zivotné prostredie, energetiku, mobilitu, inovécie a
technoldgie v roku 2021 zverejnilo plan s nazvom ,,Austria 2030 Mobility Master Plan,*
ktorého cielom je dosiahnut’ uhlikovo neutralne Rakusko cez udrzate'ni mobilitu do roku

2040.

Rakuska vlada tiez poskytuje rézne benefity pre vlastnikov elektromobilov a stimuly
na jej Sirenie.
Rakusky strategicky plan na podporu ¢istej dopravy

Plén z roku 2021 zamerany na dosiahnutie nulovych emisii v Raktsku do roku 2040
rozobera viacero aspektov mobility, ktorymi to krajina chce dosiahnut’. Plan sa sklada z 11

kapitol. 4 kapitola sa zaobera prave bezemisnou dopravou a sposobmi ich dosiahnutia. Ciele

stanovené v tejto kapitole su:

Osobna doprava: cestna

* 100% vsetkych registracii novych aut a dvoj kolesovych prostriedkov bude

mat’ nulové emisie najneskor v roku 2030,
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* 100% vsetkych novych registracii autobusov bude mat’ v roku 2032 nulové

emisie.

Nakladna doprava: cestna

* 100% vsetkych registracii novych l'ahkych zitkovych vozidiel bude mat
nulové emisie najneskor v roku 2030,

* 100% vsetkych novych registracii tazkych nakladnych vozidiel (vozidla do
18 ton) bude mat’ v roku 2030 nulové emisie,

* 100% vSetkych novych registracii tazkych nadkladnych vozidiel (vozidla nad

18 ton) bude mat’ v roku 2035 nulové emisie.

Nébeh vozidiel a celostatne rozsirenie infrastruktary buda prebiehat’ stcasne. To
znamena, ze potrebnd infrastruktira na prevadzku vsetkych typov vozidiel s nulovymi

emisiami sa musi vybudovat’ postupne, najneskor do roku 2035.

Zelezniéna, vodna a letecka doprava

Nérodnym cielom pre Zelezni¢nu, vodnu a leteckd dopravu je tiez stat’ sa klimaticky

neutralnym do roku 2040.

Zelezni¢nd doprava to dosiahne predovsetkym elektrifikovanymi tratami.
Klimaticky neutralne paliva z obnovitel'nych zdrojov sa budu vyuzivat’ vo vodnej plavbe a

leteckej doprave.

* 100% Zzelezni¢nej dopravy bude do roku 2040 klimaticky neutralnych,
pricom véacsina dekarbonizacie sa dokonci do roku 2035,

* 100% plavidiel vnatrozemskej plavby bude do roku 2040 klimaticky
neutralnych,

* 100% lietadiel bude do roku 2040 klimaticky neutralnych.
Priame dotacie

Vroku 2023 prebiehala finanénd podpora zo strany Rakuskej vlady na kipu
elektrického vozidla pre sukromné osoby, spolo¢nosti, orgdny verejnej moci, zdruZenia

a ndbozenské inStitucie.
Podpora pre sukromné osoby bola nasledovna:

e Dbatériové elektrické vozidlo — vySka dotacie 5 000 EUR,
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e plug —in hybrid — vyska dotécie 2 500 EUR,
e batériové elektrické vozidlo s predizenym dojazdom — vyska dotacie 2 500 EUR,

e ¢ —motocykle — vyska dotacie 1 900 EUR.

Podpora pre spoloc¢nosti, organy verejnej moci, zdruzenia a ndbozenské institicie bola

nasledovna:

osobné batériové elektrické vozidlo — vyska dotacie 4 000 EUR,

e osobné plug-in hybrid vozidlo — vyska dotacie 2 000 EUR,

o tazké uzitkové elektrické vozidla — vyska dotacie 24 000 — 60 000 EUR,
o clektricky mikrobus — vyska dotacie 7 500 — 24 000 EUR,

e clektricky autobus — vyska dotacie 78 000 — 130 000 EUR.

Dotacie boli uréené aj na domace nabijacie stanice pre sukromné osoby a to
vo vyske 600 — 1 800 EUR a pre komercné nabijacie stanice pre spolo¢nosti sa dotacia
pohybovala v zavislosti od typu nabijacieho bodu a ¢i bola dostupna verejnosti od 2 500

—30 000 EUR (Klima- und Energiefonds, 2023).
Dane

V krajine st podla stranky Europskej komisie (2024) majitelia elektromobilov

oslobodeny od platenia:

e registracnej dane,
e dan z vlastnictva,
e dan z pridanej hodnoty (DPH) — pri firemnych BEV do 40 000 EUR,

e dan za znedistenie.
Miestne benefity

V Rakusku si jednotlivé obce vyberaji aké vyhody pontkaju pouZivatel'om

elektrického vozidla. Medzi tieto vyhody patri:

e zadarmo parkovanie,
e rezervacia nabijacieho miesta,

e jazda v autobusovom pruhu.
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V krajine je na niektorych tsekoch dial'nic obmedzena rychlost’, kvoli vysokym emisiam
v danom tuseku. Pre vlastnikov elektromobilov toto obmedzenie neplati (Automotive.at,

2020.)
Eviden¢na znacka pre elektromobily

Od roku 2017 je v Rakusku nova poznavacia znacka (biele pozadie, zelené pismo)
pre &isto elektricky pohafiané vozidla a vodikové vozidla . Zelena SPZ je volitel'na, takZe je
na kazdom majitelovi vozidla, &i si vyberie zelend SPZ alebo konvenénia SPZ. Pre

vyuzivanie lokéalnych benefitov je vSak potrebna (Oesterreich.gv, 2017).

4.5 Analyza podpory elektromobility v Nemecku

Nemecko aktivne podporuje rozvoj e-mobility, ktora spada pod spravu Federalneho
ministerstva hospodarstva a energetiky. Ministerstvo poskytuje finanéné prostriedky na
vyskum a vyvoj vo vSetkych aspektoch elektrickej mobility vratane technologie pohonov,
vyskumu batérii, Standardizacie, hodnotového ret'azca, integracie siete, nabijacich stanic a
infraStruktury. Ministerstvo hospodarstva a energetiky sa spojilo so Spolkovym
ministerstvom Zivotného prostredia, ochrany prirody a jadrovej bezpecnosti a vypracovali
usmernenia o spolo¢nom financovani vyskumu a vyvoja (R&D) v oblasti elektricke]
mobility. Tieto usmernenia pomahaji Nemecku splnit’ jeho klimatické a energetické ciele v
sektore dopravy. Iniciativa financovania sa zameriava na projekty vyskumu a vyvoja, ktoré
vyuzivaju potencial elektrickej mobility na realizaciu energetickych a klimatickych politik a

ktoré tiez posilituji konkurencieschopnost’ nemeckého priemyslu (BMVK, 2024).

Nemecko ma pred sebou ambicidzny plan, v ktorom chce dosiahnut’ poctu 15
miliénov elektromobilov do roku 2030 a zaroven rozsirit’ nabijaciu infrastruktiru na 1
milion prevazne rychlo nabijacich stanic. Kone€nym ciel'om je, aby sa §tat stal uhlikovo

neutrdlne do roku 2040. Tieto ciele st spomenuté v plane ,,Bayern plan 2040.*
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4.5.1 Sucasna situdcia e-mobility v Nemecku

Nemecko je s poctom elektrickych aut a nabijacej infrastruktiry jednou z najlepsich
z pomedzi vybranych krajin eurdpskej unie. Najnovsie data z februara 2024 ukazuja 12,6%
zastupenie novo registrovanych cisto elektrickych vozidiel a 6,7% plug-in hybridov, ¢o uz
nie su zanedbatelné Cisla a ukazuje to stale rastuci zdujem o elektromobily v krajine
(Fastrich, 2024). To nam potvrdzuji aj data zo stranky Eurdpskej komisie, ktoré st

rozoberané v tejto kapitole.

Za rok 2023, podl'a stranky Europskej komisie bol celkovy pocet vozidiel (osobné
automobily a dodavky) 1440953 BEV a1 032201 PHEYV, pocet kamionov 4 275 BEV
a 103 PHEV, pocet autobusov 2 525 BEV a 304 PHEV.

Graf ¢. 17 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel v Nemecku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

V Nemecku najvy$s$i narast po€tu osobnych vozidiel na elektricky pohon zacal
vroku 2021, kedy v krajine bolo 658 972 BEV a 609 849 PHEV. V roku 2022 bolo
v Nemecku 974 926 BEV a 931 306 PHEV co predstavuje narast o 32% BEV. V roku 2023
vzrastol poc¢et na 1 368 310 BEV a 1 031 342 PHEV ¢o oproti minulému roku predstavuje
rovnaky 32% narast BEV. Od roku 2022 je v krajine zaregistrovanych skoro milién

osobnych elektrickych vozidiel €o zna¢i znaCny ziujem obyvatelov o tento typ
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alternativneho pohonu. O com moéze svedCit’ aj dvojnasobny narast za posledné 2 roky

s porovnanim s rokom 2021.

Graf ¢. 18 Vyvoj poc¢tu novych registracii elektrickych vozidiel v Nemecku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Rovnako ako stupa pocet elektromobilov stiipa aj pocet novych registracii. Za rok
2023 bolo v krajine registrovanych 520 074 BEV a 173 833 PHEV. Za minuly rok 2022 bolo
v Nemecku registrovanych 464 322 BEV a 359 566 PHEV. Pocet novych registracii stipol
v roku 2023 oproti minulému roku skoro o 100 000 zatial ¢o pocet PHEV klesol skoro
0 400 000. Najvyssi medzirocny narast novych registracii osobnych vozidiel méZeme vidiet
medzi rokmi 2019 - 2020 a 2020 — 2021. Poc¢et BEV bol v roku 2019 61 552 a v roku 2020
191 378 ¢o predstavuje narast o 68%. V roku 2021 bolo registrovanych 351 332 BEV ¢o

zasa oproti minulému roku predstavuje narast o 45%.
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Graf ¢. 19 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Nemecku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Pocet nabijacich stanic v prvom kvartali 2024 predstavuje 101 704 AC bodov
a24 293 DC bodov. Koncom roka 2023 sa v Nemecku nahddzalo 97 704 AC nabijacich
bodov a 22 921 DC nabijacich bodov. Graf stiipa mierne rasticim tempom, kde moéZeme
vidiet’ Stvrtro¢ny narast AC bodov 0 4 000 a DC bodov nieco cez 2 000. Narast za posledné
4 roky, teda porovnanie nabijacich stanic z prvého kvartalu 2020 (33 631AC a DC spolu)
a2024 (125 997 AC a DC spolu), predstavuje 73%.

Obrézok ¢. 2 Rozlozenie nabijacich stanic podl'a jednotlivych regionov v Nemecku
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Zdroj: Bundesnetzagentur.de, 2024
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Obrazok cislo 2 nam zobrazuje rozloZenie nabijacich stanic v Nemecku podla
regionov za rok 2023. Na obrdzku st oznacené jednotlivé regiony a pocet normalnych
nabijacich bodov (¢islo ¢iernej farby) a rychlych nabijacich bodov (¢islo oranzovej farby).
Z povrchového nahladu vyzera byt rozlozenie pomerne nerovnomerné ¢o sa regionov a ich
velkosti tyka. V hlavnom meste Berlin sa nachadza 2 807 pomalych a 498 rychlych
dobijacich stanic, v Hamburgu je to 2 088 a 419, Bavorsko 18 288 a 4 128 a v Dolnom
Sasku 8 357 a2 318.

4.5.2 Nastroje na podporu elektromobility v Nemecku

Miestna federdlna vladda podporuje e-mobilitu uz od roku 2009, kedy zverejiiovala
narodné rozvojové plany spolu s dodatocnym financovanim vo vyske 5 miliénov eur.
Konec¢na stratégia bola sformulovana v roku 2011 prostrednictvom vladneho programu pre
elektromobilitu s cielom vyrazne zvysit' pocet elektromobilov na cestdch na 6 milionov
vozidiel do roku 2030. Tento ciel’ sa zvysil na 10 miliénov vozidiel v roku 2019 v ramci
Programu ochrany klimy 2030. Zakon o elektrickej mobilite (EmoG) v juni 2015 udelil
elektromobilom Specialne privilégid, ako su nizSie naklady na parkovanie alebo vynimka z
obmedzeni pristupu. Stcasna spolkova vlada si vo svojej koali¢nej dohode stanovila ciel’ 15
milionov plne elektrickych osobnych 4dut v Nemecku do roku 2030. V roku 2016 boli
zavedené dodatocné finan¢né stimuly na ndkup PHEV a BEV, pricom dotacie Ciastocne
kryla federdlna vlada a ciasto¢ne priemysel. Podpora pozostava z environmentalneho

bonusu, ktory je rovnomerne rozdeleny medzi federdlnu vlddu a vyrobcu (Sylla et al., 2023).
Federalne ministerstvo hospodarstva a energetiky

Ako uz bolo spominané, nemecké Federdlne ministerstvo hospodarstva ma na
starosti vyskum a vyvoj e-mobility v krajine. Ministerstvo nema jeden aktualny plan, ale
niekol’ko publikdcii a sprav, rozdelenych na jednotlivé body zadujmu, ako infrastruktura,

rozvijanie elektromobility alebo financovanie. Medzi tieto dokumenty patri:

Germany current climate action status

Dokument je z roku 2021 a informuje o stc¢asnej situacii Nemecka z pohl'adu klimy,
znec€istenia, energie, emisii, ich pri¢in a navrhovanych rieSeni. Jedna cast’ dokumentu

s nazvom ,,Transport” sa zaobera dopravou v krajine, sposobenym znecistenim a ako
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rieSenie je prave rozvoj e-mobility. Hlavnym cielom je dosiahnut 15 milidnov cistych
elektrickych vozidiel do roku 2030. Dosiahnut' to chcu prave rozvojom nabijacej

infrastruktury a vladnej podpory.

Charging Infrastructure Masterplan 11

Hlavnym cielom nemeckého planu na vystavbu nabijacej infraStruktary z roku 2022
je znizenie sklenikovych plynov cez rozvoj elektromobility a teda nabijacej infraStruktary
ako pre osobné tak aj nakladné vozidla. Cielom planu je vybudovat’ 1 milién nabijacich
stanic, ktoré budu pristupné a rozlozené tak, aby si vodi¢i nemuseli kvoli nabijaniu robit’
zachadzku. Tymto sposobom chct investovat’ aj do digitalizacie, aby sa dalo I'ahko najst’

vol'nu a blizku nabijaciu stanicu.

Dokument sa sklada z ¢asti:

e ciel a motivacia planu,
e vizia nabijacej infrastruktary,
e klacové vyzvy a opatrenia,
e spoluprace a koordinacie,
e monitorovanie,
¢ riadenie dopytu,
e zjednotenie finan¢nej pomoci,
e digitalizacia.
Priame dotacie

Nemecké vlada poskytovala dotacie od roku 2016 zndmu ako environmentalny

bonus. Ten poskytoval sumu 4 000 EUR na BEV a 3 000 EUR na PHEV (BMWK, 2024).

Od roku 2023 boli financované len ¢isto elektrické vozidla. Od 1. septembra mohli
o financovanie poziadat’ len sukromné osoby. Environmentalny bonus pozostaval z podielu
vyrobcu a federalneho podielu vratane inova¢ného bonusu . Podiel vyrobecu je zapocitany
priamo s ndkupnou cenou. Podporeny bol ndkup alebo leasing na minimalne 24
mesiacov. Peniaze vSak boli k dispozicii len vtedy, ak bola Ziadost’ o financovanie podana

do 17. decembra 2023 a boli splnené poziadavky na financovanie (Gerhduser, Kroher, 2024).

Federalny podiel na financovani novych elektromobilov bol zaloZzeny na Cdistej

katalogovej cene zakladného modelu:
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e do 40 000 eur: 4 500 EUR + podiel vyrobcu 2 250 EUR, spolu — 6 750 EUR,
e nad 40 000 eur a do 65 000 eur: 3 000 eur + podiel vyrobcu 1 500 EUR —4 500 EUR.

Od zavedenia ekologického bonusu v lete 2016 bolo Statom dotovanych 2,23 milidona
elektromobilov (k 1. decembru 2023): 1,43 miliona Cistych elektromobilov a takmer 805 000
plug-in hybridov. Celkovo nemecka vlada vyplatila finanéné prostriedky vo vyske viac

ako 10 miliard eur (Gerhéuser, Kroher, 2024).

Nemecko v roku 2024 nema Zziadnu formu priamej podpory v podobe dotécii.
Spolkova vlada sa pocCas rokovani o Klimatickom a transforma¢nom fonde (KTF)
rozhodla ukon¢it’ financovanie prostrednictvom environmentalneho bonusu. Od 18.
decembra 2023 nie je mozné podavat’ ziadne nové ziadosti o environmentalny bonus na
Spolkovy urad pre hospodarstvo a kontrolu exportu (BAFA). Ako dovod uvideli chybajtce
financie (Gerhéuser, Kroher, 2024).

Dane
Nemecko mé zavedené viacero danovych ul'av, ktorymi su:

Dane z vozidiel — tyka sa Cisto elektrickych vozidiel, ktoré ak boli alebo budu

prvykrat zaregistrované od 18. m4ja 2011 do 31. decembra 2025, nemusia sa az do desiatich
rokov platit’ Ziadne dane z vozidiel, odo dia ich prvej registracie. Ked’Ze toto oslobodenie
od dane je obmedzené do 31. decembra 2030, kupujuci elektromobilov uz nemézu vyuzivat
celé 10-ro¢né obdobie. Ak elektromobil zmeni majitel’a, oslobodenie od dane sa prenasa

(Paulsen, 2023).

Daii za elektricky prud pocas nabijania - finan¢né zvyhodnenie za prijem bezplatnej

alebo zlavnenej elektriny na nabijanie vozidiel na pracovisku a z vlastnych nabijacich
zariadeni spolocnosti je od finan¢ného roka 2017 oslobodené od dane a zostane nezdanitel'né

do konca roku 2030.

Dan za elektrinu pocas externého nabijania - v pripade, Ze si naklady na elektricka

energiu pri uc¢tovani znaSajii zamestnanci sami, zamestnavatel’ moze tieto naklady preplatit’
bez dane ako nahradu vydavkov. Ak je vozidlo nabité na verejnom nabijacom mieste a je

fakturovana Ciastka, mozno to jednoducho overit’ a podl'a toho preplatit’ (VDA, 2024).

Ak zamestnanec UCtuje svoje sluzobné auto v sukromnej domadcnosti, proces

uctovania je ovela komplikovanej$i: Pre spravne preplatenie musi zamestnanec
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zamestnavatel'ovi preukazat’ skutocné mnozstvo spotrebovanej elektriny a individualna cena
elektriny alebo naklady na kWh na zaklade stikromnej zmluvy s dodavatelom. Z tohto
dévodu vlada umoznila upustit’ od tohto preukazovania, pokial’ sa urcitd pevna suma uhradza
mesacne. Od 1. januara 2021 do 31. decembra 2030 moZu zamestnavatelia preplacat’

vydavky bez dani a inych prispevkov v nasledujiicich mesa¢nych pausalnych suméch:

¢ s dodato¢nou moznostou nabijania na pracovisku — pre BEV 30 a pre PHEV 15 EUR
mesacne,

e Dbez d’alSej moznosti nabijania na pracovisku — pre BEV 70 EUR a pre PHE 35 EUR
mesacne (VDA, 2024).

Miestne benefity

Takzvany ,,Electric Mobility Act* je zdkon, kde m6zu federalne Staty a miestne urady
udelovat’ Specialne privilégia elektromobilom na cestich. Medzi ktoré napriklad patri
uréenie Specidlnych parkovacich miest s nabijacimi stanicami na verejnych pozemkoch,
znizenie ¢i vynechanie poplatkov za parkovanie, ako aj vynimky zo $pecifickych obmedzeni
vjazdu pre autd. Pre ulahcenie sledovania st vozidlad Specidlne oznacené (tzv. ,,E-
SPZ*). Zakon o elektrickej mobilite nadobudol uc¢innost’ 26. septembra 2015 (Erneuerbar-
mobil.de, 2024).

Eviden¢na znacka pre elektromobily

Zelena evidencnd znacCka pre bezemisné vozidla je v Nemecku dostupna od roku
2015. E- SPZ je dobrovol'na, ale je potrebné ju mat’ zavedenu, ak chce majitel’ elektromobilu

vyuzivat’ miestne benefity spomenuté vyssie (Green-zones.eu, 2023).

4.6 Analyza podpory elektromobility v Holandsku

Holandsko patri medzi popredné krajiny v Eurdpe v rozvoji elektromobily. T4 je v
krajine pod zastitou Ministerstva infrastruktiry a vodného hospodarstva, ktorého hlavny ciel’
je znizit' emisie sklenikovych plynov 049% do roku 2030 ao095% do roku 2050
s porovnanim oproti roku 1990. Tieto ciele su uvedené v narodnom klimatickom plane
zroku 2019 s nazvom ,the Climate Act.“ Jednym z prostriedkov ako to dosiahnut’ je

pomocou mobility, kde chcti dosiahnut’ 100% vozidiel s nulovymi emisiami do roku 2030.
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4.6.1 Sucasna situdacia e-mobility v Holandsku

V ramci Europskej tnie vynika Holandsko ako jedna z vedtcich krajin v oblasti
elektromobility a to vd’aka rozsiahlym iniciativam a stratégidm zameranym na podporu a
rozvoj elektrickych vozidiel a ich stvisiacej infrastruktury. Holandsko je zndme ako krajina

s najvacSou hustotou nabijacich stanic na svete (Middelweerd, 2023).

The Netherlands Enterprise Agency (RVO) pravidelne uverejiiuje aktualne cisla
ohl'adom elektrickej mobility v krajine. Poslednd dokumentacia je z oktobra 2023. RVO je
vladna agentura, ktord je sucastou holandského ministerstva hospodarstva a klimatickej
politiky (The Netherlands Enterprise Agency, 2021). V dokumentacii su hlavne udaje
o novych registraciach vozidiel podla typu, novych predajoch vozidiel podla typu,

najpopulérnejsie vozidla podl'a modelu a aktualna nabijacia infrastruktura.

Graf ¢. 20 Vyvoj poctu elektrickych osobnych vozidiel v Holandsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024
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Podrla grafu ¢. 20 je mozné vidiet’ pomerne rovnomerny rast vozidiel na alternativny
pohon, hlavne typu BEV a PHEV od roku 2019, kedy v krajine bolo 105 008 BEV a 91 850
PHEV. V roku 2020 sa na uzemi Holandska nachadzalo 172 524 BEV a 100 371, v roku
2021 to bolo 243 662 BEV a 137 673 PHEV a za rok 2022 328 295 BEV a 186 947 PHEV.
Medzi tymito rokmi pocet BEV stupal priblizne o 70 00 — 80 000 vozidiel. Za rok 2023 bolo
evidovanych 442 409 BEV a 263 687 PHEV, ¢o je oproti minulému roku narast o vyse
100 000 BEV a skoro 100 000 PHEV.

Graf ¢. 21 Vyvoj poctu novych registracii elektrickych vozidiel v Holandsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Pocet novych registracii osobnych vozidiel mé skor kolisavy trend a medzi rokmi
2019 a 2022 pocet elektrickych vozidiel nezaznamenal nejaky vyznamny nérast, kedy v roku
2019 pocet novych registracii predstavoval 61 696 BEV a4 931 PHEV, roku 2020 to bolo
73 129 BEV a 15 933 PHEV, v roku 2021 — 64 419 BEV a 31 049 PHEV a za rok 2022 nové
registracie boli 73 128 BEV a 34 411 PHEV. Pocet novych registracii BEV za rok 2021 bol
dokonca nizsi ako v predchédzajicom roku arok 2022 sa vyrovnal roku 2019. Az za
aktualny rok 2023 mdzeme vidiet’ viditeI'ny ndrast o je 113 587 BEV a 46 920 PHEV. Pocet
novo registrovanych BEV za rok 2023 zaznamenal 35,6% narast oproti predchadzajucemu

roku.
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Graf €. 22 Celkovy pocet nabijacich stanic 2020 - 2024 v Holandsku
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Zdroj: viastné spracovanie podla European Commission, 2024

Pocet nabijacej infrastruktiury sa v krajine rozrastad rovnomerne rastucim tempom,
ktory trochu zacal stagnovat’ v tretom kvartaly roku 2023 po prvy kvartal 2024, kde sa
aktualne v Holandsku nachédza 145 016 AC stanic a 4 009 DC stanic.

Obrazok €. 3 RozloZenie nabijacich stanic podl'a jednotlivych regionov v Holandsku

Regular ( semi -) public charging points
O
ed > 10,000

Zdroj: The Netherlands Enterprise Agency, 2023
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Na obrazku ¢islo tri vidime rozlozenie nabijacej infraStruktiry v jednotlivych
provincidch Holandska, kde najviac stanic je v Juznom Holandsku (37 563 AC)
a v Severnom Holandsku ( 27 681AC), kde sa nachadza aj hlavné mesto Amsterdam. Podl'a

mapy sa pocet stanic v jednotlivych provinciach zvySuje smerom zo severu na juh.

Podl'a Holandského spravodajstva NOS (2023) vyplyva, Ze v dostupnosti verejnych
nabijacich stanic st v Holandsku vel’ké rozdiely. V Severnom a Juznom Holandsku je takmer
vsade k dispozicii asponi jedna nabijacia stanica na 100 domacnosti. V obciach v Limburgu
a Styroch severnych provinciach je Casto k dispozicii len jedna nabijacia stanica pre 300
alebo viac domacnosti. Holandsko je rozdelené Ustrednym $tatistickym tiradom na §tvorce
s rozmermi 500 x 500 metrov, kde v kazdej oblasti so 125 a viac domacnostami musi byt

aspoil jedna verejnd nabijacia stanica.

Vo Frieslande sa tento ciel’ podarilo dosiahnut’ len v 35 percentach tychto oblasti.
Menej ako polovica ploch 500 x 500 spiiia ambicie aj v Groningene (42 percent), Drenthe
(43 percent) a Limburgu (48 percent). Na druhej strane v Juznom Holandsku, Utrechte a
Severnom Holandsku je viac ako osem z desiatich $tvrti vybavenych aspoii jednou verejnou

nabijacou stanicou (NOS, 2023).

4.6.2 Nastroje na podporu elektromobility v Holandsku

Ako uz bolo spominané Holandsko ma za ciel’, aby vSetky osobné vozidla v krajine
boli uhlikovo neutralne. Tento ciel’ chce dosiahnut’ pomocou viacerych opatreni a stratégii.
Tieto ciele aspOsoby ich dosiahnutia ma miestna vlada obsiahnut¢ vo viacerych
dokumentoch, ktorymi st Holandskd klimatickd dohoda zroku 2019 (Dutch Climate
Agreement) a Holandskd ndrodnd agenda nabijacej infraStruktury zroku 2022 (Dutch
National Charging Infrastructure Agenda). Okrem tychto investicii Holandsko uplatiiuje

viaceré stimuly na podporu ¢istej mobility, ktorymi sa budeme venovat’ nizsie.
Holandska klimaticka dohoda

Hlavnym cielom narodnej klimatickej dohody zroku 2019 je znizit emisie
sklenikovych plynov v Holandsku 0 49% v porovnani s tiroviiami z roku 1990. Na eurdpske;j

urovni vlada presadzuje zniZenie emisii sklenikovych plynov o 55% do roku 2030.
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Tento dokument pozostava z troch Casti:

Cast’ B stru¢ne nacrtdva ciele a zdmery klimatickej dohody a stanovuje zasady
monitorovania a riadenia,

Cast’ C obsahuje zavizky prijaté v piatich sektorovych platformach: (C1) Obyvané
prostredie, (C2) Mobilita, (C3) Priemysel, (C4) Pol'nohospodarstvo a vyuzitie pody
a (C5) Elektrina,

cast D obsahuje dohody, ktoré boli uzavreté v stvislosti s problémami, ktoré

ovplyviuju viaceré sektory.

Cast’ C2 Mobilita sa sklad4 z nasledujiicich oblasti:

vizia a ambicie do roku 2050,

ciel’ a ambicie na rok 2030,

zavizky tykajuce sa nabijacej infrastruktary,

dohody o elektrickej doprave,

zlepSovanie udrzatelnosti v logistike,

zavazky tykajuce sa zlepSenia udrzatel'nosti mobility cestujicich

Preprava a letectvo.

Holandska narodna agenda nabijacej infraStruktiary

Dokument z roku 2022 nadvézuje na Holandskt klimaticki dohodu, kde ocakava

vysoké navySenie bezemisnych vozidiel astym potrebuje aj zvysSit pocet nabijacej

infrastruktury. V dokumente planuje do roku 2025 strojnasobit’ pocet nabijacich miesta do

roku 2030 sa toto ¢islo musi osemkrat zvacsit'.

Priame dotacie

Holandska vlada ma zavedené dotacie od roku 2020 v podobe:

4 000 € na ndkup alebo leasing nového EV,
2 000 € pri kape alebo lizingu jazdeného EV.

Podmienky, podrobnosti a informacie o prihlaske:

EV musi mat’ pévodnt hodnotu 12 000 az 45 000 EUR,

EV musi mat’ dojazd minimalne 120 km,
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e EV je potrebné zakupit’ alebo prenajat’ 4. jina 2020 alebo neskor.

Dotacné schéma trva od 1. jula 2020 do 1. jala 2025, pokial’ sa rozpocet 17,2 miliéna eur

nevycerpa skor (Wallbox, 2024).

Dane

Daii z ndkupu: majitelia EV dostavaja nasledujice danové vyhody BPM :
Cisto elektrické vozidla :

e do roku 2024 - Gplne oslobodené od dane z nakupu,
e 2025 - dan z ndkupu vo vyske 360 EUR za auto,

e po roku 2025 - poplatok za nakup dane sa bude kazdy rok zvySovat’ s inflaciou.
Plug-in hybridy: suma je vypocitana na zéklade testovania CO2.

Dan z motorovych vozidiel: majitelia EV dostavaju nasledujiice daiiové vyhody:

Cisto elektrické vozidla :

e do roku 2024 - uplne oslobodené od dane z motorovych vozidiel,
e 2025-75% zl'ava na MRB,
e od roku 2026 - plati sa plnd vyska dane.
Plug-in hybrid:
e do roku 2024 - 50 % zl'ava na dan z motorovych vozidiel,

e 2025 -25% zlava na MRB,

od roku 2026: plati sa plna vyska dane.

Oslobodenie od DPH: spolo¢nosti, ktoré propaguju elektricka jazdu, nemusia platit’ 21%

DPH (Wallbox, 2024).

Vyhody pre spolo¢nosti a podnikatel’'ov

Dodatocné preplatenie za bezemisné uzitkové vozidla - 10% z katalogovej ceny pri
kupe alebo lizingu nového EV (s limitom 5 000 EUR); platné od 15.3.2021 do 31.12.2025
(Wallbox, 2024).

Eviromentalny investi¢ny prispevok (MIA) - Pomocou MIA mézu spolocnosti ziskat’

odpocet investicie az do vysky 36% zo sumy investovanej do nabijacieho bodu.
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Néhodné odpisovanie environmentalnych investicii (VAMIL) - VAMIL pontka

spolo¢nostiam moznost’ odpisat’ 75% investi¢nych nakladov nabijacieho miesta.
Miestne benefity

Kazda provincia a mesto maju svoje vlastné benefity pre elektrické vozidla, ktoré sa
pre kazdu obec zvlast’ daju vyhl'adat’ na strankach miestnych samosprav alebo na strankach

holandskej vlady.

Priklad vyhod v meste Amsterdam: Nové dotacie od 5. decembra 2019 poskytuju maximalne
3 000 € na taxik az do 40 000 € na dodavku, nakladné auto alebo autobus (v zavislosti od
ich zaradenia, velkosti a hmotnosti). Dotované mozu byt nové aj ojazdené vozidla bez

emisii. Za zosrotované staré dieselové vozidlo, majitelia ziskaju Srotovné 500 €.

4.7 Zhodnotenie stimulov na podporu elektromobility vybranych krajin

Europskej unie

V tabulke nizSie sme urobili prehlad a porovnanie stimulov na podporu
elektromobility vo vybranych krajindch Eurdpskej tnie, ktoré sme podrobne rozobrali
v predchadzajucich podkapitolach.

Tabulka ¢. 2 Porovnanie jednotlivych stimulov na podporu elektrickej mobility vo
vybranych krajinach Eur6pskej unie

Priame doticie Danové Miestne Evidenén Podpora
vyhody benefity a znacka domaceho
pre EV nabijania
Ceska Prispevok pre Oslobodenie  Nizko emisné Dostupnd  Dvojtarifov
republi-  podniky: od: zony, od roku ¢
ka Pre osobné Registratnej  zvyhodnené 2019 distribu¢na
automobily M1: dane parkovanie, sadzba —
7 889 EUR a cestnej Zadarmo po dobu 8
Pre vozidla dane dialni¢né hodin maja
kategorie N1: 9 znamky pre domaécnosti
861 BEV apre ZniZenu
Prispevok na nizko emisné cenu
dobijaciu vozidla 45 elektriny na
stanicu: az do EUR dobijanie
5900 EUR elektrickéh
o vozidla
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Pol’'sko

Mad’ar-
sko

Rakusko

Nemecko

Prispevok pre
sukromné
osoby:

Pre vozidla
kategorie M1:
4 374 EUR
Pre pravnické
osoby az do
vysky 16 330
EUR

Prispevok pre
firmy: podla
kapacity batérie
od 7200 —

10 300 EUR

Prispevok pre
sukromné
osoby: pre BEV
— 5000 EUR
Pre spoloc¢nosti:
BEV -4 000
EUR

Nabijacie
stanice — 2 500
—30 000 EUR

X

Od januara
2024
neposkytuje
ziadnu finan¢na
pomoc,

0d 2016 — 2023
environmentaln
y bonus vo
vyske 4 000 pre
BEV

Oslobodenie
od spotrebne;j
dane

Oslobodené
od:
Registracne;j
dane, dane

z vlastnictva
dane

z prevodu
majetku
Oslobodené
od:
registracnej
dane, dane

z vlastnictva,
DPH, dane
za
znecistenie

Oslobodené
od:

dane

z vozidiel,
dan za
elektrinu
pocas
nabijania na
pracovisku
a na externé
nabijanie
zamestnanco
vV mimo
pracoviska
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Bezplatné
parkovanie,
jazda

v autobusovo
m pruhu,
vstup do
Cistych
dopravnych
zOon

Zadarmo
parkovanie,

Zadarmo
parkovanie,
rezervacia
nabijacieho
miesta, jazda
v autobusovo
m pruhu

Zadarmo
alebo
zvyhodnené
parkovanie,
rezervacia
parkovacieho
miesta na
nabijanie,
vstup do bez

emisnych zon

Dostupna
od roku
2020

Dostupné
od roku
2015

Dostupna
od roku
2017

Dostupna
od roku
2015

X

Dotacia na
domace
nabijacie
stanice od
600 — 1 800
EUR



Holand-  Prispevok pre Oslobodené  Napriklad
sko nové EV vo od: dane Srotovné za
vyske 4 000 z nakupu , staré >< X
EUR, pre dane spal’ovacie
ojazdené EV vo =z motorovéh  motorové
vyske 2 000 o vozidla, vozidlo,
EUR. DPH dodatoc¢né
dotacie
Slovensk Znizena Vyhradené Dostupna
0 X registracna bezemisné od roku X
Posledna fin,  daiina33€ zony, zZlavana 2019
pomoc bola parkovanie,
v rokoch 2016 -
2017

Zdroj: vilastné spracovanie

Tabulka cislo 2 ukazuje stimuly, ktoré sa pouzivaji ako nastroje na podporu
elektrickej mobility v krajinach nielen Eurdpskej inie. Medzi stimuly, ktoré sme zvolili a su
pouzivané vybranymi krajinami, patria: dotacie, danové zvyhodnenia, benefity na lokalnej
urovni, vyuzivanie evidencnych znaciek pre elektrické automobily a podpora doméceho
nabijania. Najc€astejSie vyuzivany stimul je pomocou finan¢nej podpory vo forme dotécii.
Vsetky vybrané krajiny vyuzivaji nejaki formu dotécii, ¢i pre sikromné osoby, pravnické
osoby alebo oboje, okrem Nemecka, ktory svoj dotacny program fungujici od roku 2016
ukonc¢il na konci roka 2023 a Slovenska, ktory svoju financ¢na podporu ukoncil v roku 2017.
Nemecku finan¢na podpora fungovala sedem rokov, €o je zatial’ najdlhsie fungujica podpora
z vybranych krajin a do jeho ukoncenia bolo celkovo v Nemecku registrovanych cez 1
milidn Cisto elektrickych vozidiel. Holandsko je druhou krajinou po Nemecku, kde najdlhsie
funguje financ¢na podpora ato od roku 2020. Holandsko je zaroven krajinou, ktora ma
najlepSi pomer zaregistrovanych elektrickych vozidiel vzhl'adom na celkovy vozovy park
z pomedzi vybranych krajin. Ostatné krajiny maju novo zavedené doticie na elektrické
vozidla. Z tychto zisteni moZeme usudzovat, ze priama finan¢nd podpora na kapu
elektromobilu ma zmysel ato aj hlavne z dovodu vySSej obstaravacej ceny takéhoto

automobilu.

Ako d’alsi stimul boli danové ul'avy, ¢o je tiez forma finan¢nej podpory. Vsetky
vybrané krajiny maji nejakil formu danového zvyhodnenie alebo tplnej ulavy od nej,

najcastejsie v podobe Ul'avy od dane z vlastnictva alebo od registracnej dane.
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Mieste benefity st zvyhodnenia pre vlastnikov elektrickych vozidiel, ¢asto krat na
urovni jednotlivych miest alebo regiénov. Nejedna sa o finan¢ny stimul, ale o nejaky druh
vyhody oproti ostatnym vodicom s vozidlom so spalovacim motorom. Ked'ze sa nejedna
o finan¢ny stimul, je pre krajinu jednoduchsie jej zavedenie. Medzi najcastejSie vyhody
patria: zadarmo parkovanie, jazda v autobusovom pruhu, vjazd do bezemisnych zon.
V pripade Ceskej republiky je v miestnych benefitoch aj zvyhodnenie na dialni¢né znamky,
aj ked’ je to v ramci celej krajiny a nie len miestnej obce. Umiestnili sme ho sem z dovodu,
7e nam to prislo ako vyznamny benefit a ked’Ze je Cesko jedina vybrana krajina, ktora ho

poskytuje, nedali sme to ako samostatn koldénku.

Eviden¢né znacky rozliSujuce elektrické vozidla patria medzi bezny benefit krajin
a sluzia hlavne na vyuzivanie ostatnych vyhod, ktoré dana krajina poskytuje. Zelenu znacku
vyuzivaju skoro vsetky vybrané krajiny okrem Holandska, kde sme nemohli dohladat’

ziadnu zmienku o nej.

Posledny stimul je podpora domaceho nabijania. Dve krajiny vyuZivaju toto
zvyhodnenie ato konkrétne Ceska republika, ktora pontika znizenG tarifu za elektricku
energiu v podobe 8 hodin denne urent na nabijanie elektrického vozidla a Rakuska, ktoré
poskytuje dotacie na domace nabijacie stanice. Jedna sa tieZ o urcity druh finan¢nej podpory,

ktory vie pomdct’ pri rozhodovani ¢i investovat’ do automobilu na elektricky pohon.

Infrastruktira predstavuje jednu z hlavnych predpokladov nérastu elektromobility
a je preto nesmierne dolezité, aby pocet nabijacich bodov rastol s poctom elektromobilov
v krajine. Preto okrem zmienenych stimulov spomenutych v tabulke, kazd4d spomenuta

krajina investuje do rozvoja nabijacej infraStruktiry a venuje sa jej aj vo svojich stratégiach.
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4.8 Navrhy a odporucania

Elektromobilita na Slovensku je stdle pomerne pozadu oproti ostatnym Eurdpskym
krajinam a v pomere poctu elektrickych vozidiel sa nachadza na jej chvoste. Aj ked’ sa
krajina angazuje v podpore elektrickej mobility a pravidelne vypracovava strategicky plén,
stale to nie je postacujuce a sucasné stimuly a propagacia nie su dostatoénym motivacnym

faktorom, ktory by vyrazne zvysil pocet novych registracii bez emisnych vozidiel.

Pri porovnavani stratégii a aktualnych poctov elektrickych vozidiel vybranych
europskych krajin sme zistili, aké stimuly a podpory maju a ktoré z nich funguju. Na zaklade
tejto komparacie sme vypracovali navrhy a odporacania pre stratégiu Slovenskej republiky,

ktorymi su:

Finan¢na podpora na kipu cistého elektrického vozidla vo forme priamych
dotacii — dotacie na kupu elektrického vozidla su za nas jednou z najlepSich motiva¢nych
foriem podpory zo strany Statu. Pri sicasnej vysSej obstaravacej cene elektrického vozidla,
vie finan¢ény stimul pomoct’ pri rozhodovani o jeho kupe. Sved¢i o tom aj naSa komparacia
nami vybranych europskych krajin, ktoré vSetky okrem Nemecka, ktoré ukoncilo svoj
dota¢ny program v decembri 2023, maju nejaktl formu financnej podpory. Na§ navrh je
finan¢na podpora pre sikromné osoby na Cisto elektrické vozidla kategérie M1 a pre
pravnické osoby aj pre Cisto elektrické vozidla kategoérie N1. Vyska dotacii vo vybranych
krajinach sa pohybuje v rozmedzi 4 000 az 6 000 EUR, v podobnej sume by mohla byt aj

podpora na Slovensku v ramci finanénych moznosti §tatu.

Finan¢na podpora pre doméace nabijanie — ako d’alsi finan¢ny stimul sme navrhli
podporu domaceho nabijania, ktora moze byt poskytnuta priamou financnou podporou na
nabijaciu stanicu pre domacnosti alebo nejakou formou zlacnene;j elektriny po vzore Ceskej
republiky, kde majii domécnosti vlastniace nabijatel'né elektrické vozidlo po dobu 6smich
hodin zniZent sadzbu za elektrinu. Pre slovenské domécnosti by mohla byt zavedena
zniZzena sadzba alebo uplne oslobodenie platenie dane za elektrinu po urciti dobu po

zakupeni elektrického vozidla, napriklad po dobu jedného roka.

Danové alavy — vSetky vybrané krajiny maji nejaka formu danovych zvyhodneni
pri zakupeni alebo vlastneni bezemisného alebo nizkoemisného vozidla. Potenciondlnemu

majitel'ovi takéhoto vozidla by to mohlo uSetrit’ navySe vydavky a tym ho motivovat’ ku
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kupe. Na Slovensku je zniZzena registracné dan na 33 EUR. Medzi d’alSie ul'avy by mohlo

patrit’ oslobodenie od platenia DPH a od dane z motorovych vozidiel.

Zadarmo dialni¢né znamky pre bezemisné vozidla a zniZzena cena pre nizko
emisné vozidla — Ceska republika ma zadarmo dialniént znamku pre &isté elektrické
vozidl4 a zniZzent cenu pre nizko emisné vozidla. Po vzoru naSich susedov by sa dala takato
vyhoda uplatnit’ aj na Slovensko aj ked’ tu nemame tol'ko kilometrov dial'nic. Majitel'om
takychto vozidiel by to vedelo usetrit’ 50 EUR rocne, ¢o je sucasna cena dial'ni¢nej znamky

a pre nizko emisné vozidla by sa dala uplatnit’ zl'ava 50%, ¢ize by zndmka stala 25 EUR.

Miestne benefity na urovniach miest a obei — vicSina vybranych krajin ma
zavedené benefity na lokalnej urovni, kedy si jednotlivé samospravy obci vedia vybrat
z urcenych benefitov, ktoré si moézu uplatnit’ alebo ich maji zavedené celoplosne pre celu
krajinu. Medzi tieto benefity patri zadarmo alebo zlacnené parkovanie, moznost’ rezervacie
parkovacieho nabijacieho miesta, jazda vo vyhradenom pruhu pre autobusy alebo zavedené
takzvané bezemisné zony, kde by mohli vstapit’ len vozidla s nulovymi emisiami. V3etky
spomenuté benefity by mohli byt uplatnené aj na izemi Slovenska a jednotlivé mesta a obce
by si zaviedli nimi zvolené vyhody. Pre majitel'ov elektromobilov by to mohli byt’ zaujimavé
stimuly, kedy by mohli uSetrit’ peniaze za parkovanie v centre jednotlivych miest alebo ¢as
pri jazde v pruhoch pre autobusy alebo bez nutnosti hl'adat’ vol'né parkovacie miesto, keby

si vedeli zarezervovat jedno s dobijacou stanicou.

Ekologicky prispevok za zoSrotovanie starého spalovacieho vozidla — ekologicky
prispevok ako sme ho my nazvali by mal sluzit’ ako d’alSia finan¢nd motivacia, kedy by
mayjitelia starSich vozidiel so spalovacim motorom dostali finanén kompenzaciu za ich
zoSrotovanie, ktory by im sliZil na zaktpenie vozidla s niz§imi alebo nulovymi emisiami.
Takyto druh podpory maji zavedené niektoré mestd v Holandsku, kde napriklad
v Amsterdame za zoSrotovanie dostane majitel 500 EUR. Slovenska republika by mala
zaviest’ poplatok v podobnej vyske, za zoSrotovanie motorového vozidla starSieho ako 20
rokov, za ktory by dostala tento ekologicky prispevok sliZiaci na zakipenie nizko emisného
alebo bez emisného vozidla. Prispevok by bol uhradeny az po vydokladovani, Ze bolo takéto

vozidlo zaktpené alebo zobrané na lizing.

Podpora vystavby nabijacej infrastruktiry — nabijacia infrastruktura tvori zaklad
pre rozvoj elektromobility, kde pri jej raste rastie aj ndkup elektrickych vozidiel. Pokial

nebude dostatocné pokrytie nabijacej infrastruktiry, 'udia nebudu ochotni prestupit na
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alternativnu formu dopravy, lebo si nebudii mat’ kde dobit” svoje elektrické vozidlo. Preto
kazda vybrana europska krajina vratane Slovenska investuje do nabijacej infrastruktiry
a venuju im pozornost’ aj vo svojich strategickych planoch. Slovensko mé vsak stale slabti
infrastruktaru spomedzi krajin Eurdpskej tnie a aj ked’ sa jej venuje vo svojej stratégii, pride
nam to nedostatocné. Preto by malo investovat' do jej rozSirenia hlavne na hlavnych
strategickych bodoch ako st dialnice, frekventované cesty, hlavné cesty a centra miest. Dalej
by sa tiez malo zamerat’ na vystavbu infrastruktiry na jednotlivych sidliskdch a mensich
miest a obci, aby bolo umoznené nabijanie vozidiel aj obyvatel'om, buvajtcich v bytoch,
ktory nemaju pristup k domacemu nabijaniu. Stat by mal tiez vytvorit’ finanént podporu pre

sukromné podniky a firmy na vystavbu tychto stanic.
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Z.aver

Hlavnym ciel'om zaverecnej prace bola komparacia podpory elektromobilovej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky voci vybranym Statom Eurdpskej tnie a
pomocou benchmarkingu preskiimat’ moznosti rozvoja elektromobility na Slovensku a na

zaklade vysledkov vypracovat navrhy a odporucania pre Slovensko.

Pri vypracovani prvej Casti zdverecnej prace sme najskor zhromazdili a dokladne
prestudovali domdacu a zahrani¢ni odbornu literatiru, ktoru sme Cerpali predovSetkym
zonline zdrojov a online odbornych ¢lankov. V teoretickej casti sme spracovali nielen
pojem elektromobilita a jej problematiku, ale venovali sme sa aj analyza sucasnej situdcie
elektromobility na Slovensku a v Eurdpskej unii, aby sme pochopili v akej pozicii sa
Slovensko nachddza c¢o sa elektrickej mobility tyka. Praktickd cast’” mala analyticky
charakter, kde sme podrobne rozobrali sucasny stav elektromobility a sicasné stratégie na
jej podporu v §iestich vybranych eurdpskych krajinach, ktorymi boli Ceska republika,
Pol'sko, Madarsko, Rakusko, Nemecko a Holandsko. Jednotlivé podporné stimuly
vybranych krajin, vratane Slovenska sme nasledne porovnali a zhodnotili medzi sebou
pomocou tabulky, kde sme vlozZili najcastejSie podpory, vyuZivané v ramci stratégii
elektromobility v krajinach Eurdpskej Unie a zistili, ¢i dan(i podporu vyuZiva vybrana
Clenska krajina a v akej miere. Podla tohto sme vedeli zhodnotit, ktoré stimuly sa
najcastejSie vyuZzivaji aspomocou dat o stcasnom stave elektromobility v danych

krajinach, sme mohli predpokladat’, ktoré¢ a v akej miere pomahaju s jej rozvojom.

Pomocou analyzy anaslednej komparacie vybranych Europskych krajin aich
stratégii na podporu elektromobility, sme pomocou benchmarkignu spracovali navrh na
podporu elektromobility na Slovensku. Navrhli sme sedem iniciativ, ktoré¢ by Slovensku
vedeli pomoct’ s podporou a rozSirenim elektrickej mobility v krajine. Prvym navrhom bola
finan¢na podpora na kupu cistého elektrického vozidla vo forme priamych dotacii pre
sukromné osoby aj pravnické osoby, kde vySka prispevku by zéalezala od finan¢nych
moznosti Slovenska. Druhym navrhom bola financné podpora pre doméce nabijanie vo
forme znizenej sadzby alebo uplného oslobodenia od platenia dane za elektrinu po dobu
jedného roka. Tretim stimulom boli daflové Glavy vo forme kipy vozidla bez DPH alebo
dane za motorové vozidlo. Dal§im stimulmi boli poskytnutie dialniénej znidmky bez

poplatku pre cisté elektrické vozidlo a 50% zlava pre plug-in hybrid; mieste benefity pre
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mestd a obce vo forme bezplatného parkovania, moznost’ jazdy v pruhoch pre autobusy,
vstup do bezimisnych zon alebo rezervacia parkovacieho miesta s nabijacou stanicou;
finan¢ny prispevok za zoSrotovanie starého vozidla so spalovacim motorom a podpora
vystavby nabijacej infrastruktury na strategickych bodoch a na sidliskdch miest a v mensich

obciach.
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