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ABSTRAKT

KLEMENTSITS, Simon: Pozicia intermoddlnej dopravy v rdmci kombinovanej prepravy
tovaru vEU. — Ekonomickd univerzita v Bratislave. Obchodnd fakulta; Katedra
medzinarodného obchodu. — Veduci zavereénej prace: Ing. Henrich Juhas. — Bratislava: OF

EU, 2022, 56 s.

Hlavnym cielom zéaverecnej prace je na zdklade teoretickych znalosti vymedzit stav
intermodalnej dopravy vramci kombinovanej prepravy tovaru v Eurdpskej unii na
konkrétnych pripadoch vybranych ¢lenskych krajin.

Praca je rozlozena do 5 kapitol, obsahuje 5 grafov a 5 tabuliek. V prvej kapitole sa
zameriavame na vysvetlenie zdkladnych pojmov, rozdeleni a vysvetleni intermodalnych
procesov. V tejto Casti opisujeme aj postavenie intermodalnej dopravy v Eurdpskej Gnii a jej
politiku v tejto oblasti. V druhej kapitole charakterizujeme hlavny ciel’ prace a Ciastkové
ciele. V d’alsej Casti sa venujeme pouzitej metodike. Vo Stvrtej kapitole opisujeme vysledky
prace. Zameriame sa na intermodalnu dopravu vo vybranych krajinach EU. Uvedieme plany
Slovenska a EU v tejto oblasti do budiicnosti. Na konci nasej prace uvedieme odporacania

pre Slovensko a je intermodalnu dopravu tovaru.
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ABSTRACT

KLEMENTSITS, Simon: Position of Intermodal Transport within the Combined
Transportation of Goods in EU. — University of economics in Bratislava. Faculty of
commerce; Department of international trade. — Thesis supervisor: Ing. Henrich Juhas. —
Bratislava: OF EU, 2022, 56 p.

The main goal of the final thesis is to define the state of intermodal transport in the combined
transport of goods in the European Union on the specific cases of selected member countries
with the help of theoretical knowledge.

The work is divided into 5 chapters, contains 5 graphs and 5 tables. In the first chapter we
focus on explaining the basic concepts, division and explanation of intermodal processes. In
this section, we also describe the role of intermodal transport in the European Union and its
policy in this area. In the second chapter we characterize the main goal of the work and sub-
goals. In the next part we deal with the methodology used. In the fourth chapter we describe
the results of the work. We focus on intermodal transport in selected EU countries. We will
present Slovakia's and the EU's plans in this area in the future. At the end of our work we

present recommendations for Slovakia and is intermodal freight transport.
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Intermodal transport, combined transport, European union, goods
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Uvod

Vsetci l'udia na svete maju svoje potreby a na ich uspokojenie vyuzivaju rézne druhy
produktov a tovarov. Niektoré produkty potrebuji kazdy den, ako napriklad jedlo, pitie,
oblecenie, hygienické potreby a podobne. Bez tychto tovarov by nebolo mozné tieto potreby
uspokojit. Na to, aby ich mohli uspokojovat’ pravidelne je potrebna nakladna doprava.
Vd’aka nej su tieto tovary vzdy v€as na spravnom mieste po celom svete.

V dnesnej zrychlenej dobe sa kladie ¢oraz viac doraz na dochvilnost’ a zaroven
udrzatel'nost’ dopravy. V tomto maji velka konkurenc¢ni vyhodu prave kombinovana
preprava spolo¢ne s intermodalnou dopravou. Vd’aka tomu, ze sa vyuziva po cely Cas jedna
a ta ista prepravna jednotka, Standardizovany kontajner, sa tovar dokaze prepravit’ za zlomok
¢asu oproti oStatnym jednotlivym druhom dopravy. Zaroven bez zbyto¢ného prebal'ovania
pocas cesty nevznika zbyto¢ny odpad. Ide teda aj o ekologickejs$iu variantu a preto sa aj
v ramci Eurdpskej unie kladie ¢oraz vacsi doraz na mobilitu pri transporte tovarov.

Ako sme uz spomenuli, bez prepravy tovaru by sav dnesnej dobe nezaobisiel takmer
ziadny ¢lovek na svete. Je pre l'udstvo tak dolezita, ze sa ju snazia stale zdokonalovat
a posuvat’ vpred. Preto je v dnesSnej dobe ddlezitd intermodalna doprava a prave preto sme
sa rozhodli spracovat’ dant tému, ktora je v dnes$nej dobe vel'mi aktualna.

Hlavnym ciel'om tejto zdverecnej prace je na zéklade teoretickych znalosti vymedzit
stav intermodalnej dopravy v ramci kombinovanej prepravy tovaru v Europskej Unii na
konkrétnych pripadoch vybranych ¢lenskych krajin.

Zamerom naSej prace je v prvej Casti objasnit’ zdkladnu terminoldgiu tykajucu sa
tejto oblasti a na konci zavere¢nej prace priniest’ odportcania v danej oblasti pre Slovensko
a pozriet’ sa na plany Slovenska a EU do budtcna a ich pohl'ad na budtcnost’ intermodélne;j

dopravy tovaru.



1 Sucasny stav problematiky doma a v zahranici

Doprava je jednou zklucovych stcasti zivota I'udi na Zemi. Vdaka doprave
spoznavaju nové krajiny, kultary, zvyky a I'udi. Podobne je to aj z prepravou tovaru. Bez nej
by nepoznali vela tovarov a produktov, ktoré denne pouzivaji. Vacsina z tychto produktov
k nim musela doputovat’ z uplne inej Casti sveta, ¢i uz ide o jedlo, elektroniku, automobily,
nabytok a mnohé iné.

V stcasnej dobe sa uz pri vacSine tovarov uprednostiiuje intermodalna preprava,
vd’aka ktorej moézu byt tieto produkty pomerne rychlo, bezpecne a hlavne spolahlivo
dovezené do skoro vSetkych krajin vo svete. Docieli sa to najmid pomocou kombinacii
réznych druhov dopravy, ktoré samostatne nemusia byt’ vel'mi efektivne, no v pripade, ze sa
spoja do jedného funkéného retazca, dokazu prekonat’ obrovské vzdialenosti za pomerne

kratky Casovy usek.

1.1 Dopravna politika Europskej tinie

Snaha o spolo¢nt dopravni politiku krajin Eurdopy existuje uz od samotného
zaloZenia predchodcu dne$nej Eurdpskej tnie — Eurdpskeho spolocenstva pre uhlie a ocel’
v 50. rokoch minulého storoc¢ia. V pociatkoch formovania sa tohto spolocenstva bola tato
oblast’ v kompetencii ¢lenskych krajin, ktoré sledovali svoje vlastné priority. V tom Case
prevladali v tychto Statoch spolo¢nosti vo verejnom vlastnictve, ktoré na svojom Uzemi
(krajina, region, mesto a podobne) vytvarali monopoly. Tento pristup k preprave tovaru
mozeme sledovat’ az do 80. rokov dvadsiateho storo¢ia, kedy boli sietové odvetvia
konfrontované neoliberalnymi mysSlienkami konkurencie, technologickymi pokrokmi
a predovsetkym Eurdpskou uniou, ktora ziskala nové pravomoci v oblasti infrastruktary vo
vSeobecnosti a predovSetkym hlavne v doprave. Vd’aka tymto zmendm sa mohli Eurdpske
inStiticie zacat’ snazit’ o vytvorenie jednotného trhu v ro6znych oblastiach obchodu vratane
dopravy (Finger — Bert — Kupfer, 2015).

Jednym z najvacsich posunov v tejto oblasti bol podpis Maastrichtskej dohody
Vv roku 1992, ktorou vznika sucasnéd Eurdpska tinia. Tato dohoda kladla ovel'a va¢si doraz na
dokoncenie jednotného eurdpskeho trhu. Maastrichtska zmluva predstavuje zlomovy bod v
spolo¢nej europskej dopravnej politike. Nielenze vytvorila politicky, inStitucionalny
a rozpoCtovy zaklad pre taktito dopravntl politiku, navySe zaviedla koncepciu transeurdpske;j

siete, komplexny plan dopravnych, energetickych a telekomunikaénych infrastruktir na



eurdpskej Girovni vratane financovania takychto sieti zo strany spolo¢enstva (Finger — Bert -
Kupfer, 2015).

Vroku 1995 Eurépska komisia presmerovala svoje zameranie v oblasti
infrastruktary a prepravy tovaru tym, ze kladla vacsi doraz na socidlnu sudrznost,
udrzatelnost’, intermodalitu, bezpeCnost’, kvalitu a pristupujlice krajiny. Tieto nové
»principy® spolu s povodnymi (napr. jednotny trh a transeuropske siete) boli obzvlast
viditeIné v pripade spolo¢nej dopravnej politiky. Ciastoéne z dévodu rychlo sa meniacich
geopolitickych a priestorovych rozmerov Europskej unie zohrala Spolocna dopravna
politika absoltitne kl'icovu tlohu v otdzkach zjednotenia réznych eurdpskych regionov do
jednotného trhu (Ross, 1998).

Sucasny hlavny a zastresujuci ciel’ ¢lenskych $tatov Eurdpskej tinie je vytvorenie
Jednotného dopravného priestoru (SETA - Single European Transport Area). Tento ciel’ bol
stanoveny v roku 2011 v dokumente Eurdpskej komisie s nazvom 2011 White Paper (v
preklade Biela kniha). Medzi hlavné vizie tohto konkurencieschopného a trvale
udrzatel'ného dopravného systému Eurdpskej unie, ktoré boli stanovené v tomto dokumente
patria (Biela kniha, 2011):

o Vyvoj a zavadzanie novych a udrzateI'nych paliv a pohonnych systémov,

o Dosiahnutie 60 % zniZenia emisii v kontexte rozrastajucej sa dopravy a
podpory mobility,

o Globalne rovnaké podmienky pre prepravu ndkladu na dlhé vzdialenosti a medzi
kontinentmi,

J Ekologicka mestska doprava a dochadzanie,

o Desat’ cielov pre konkurencieschopny dopravny systém efektivne vyuzivajuci

zdroje: kritéria na dosiahnutie ciel’a znizit' emisie sklenikovych plynov o 60 %.

Tieto vizie planuje Eurdpska tnie dosiahnut’ pomocou stratégii SETA. Vd’aka tomu
by sa mal zjednodusit’ pohyb obCanov a preprava nakladu, zniZzit' naklady a posilnit’
udrzatel'nost’ eurdpskej dopravy. Tieto ciele moZzno dosiahnut’ vyuZivanim kombinovanej
(multimodalnej a intermodalnej) dopravy, ktord optimalne kombinuje r6zne druhy dopravy,
pricom vyuziva silné stranky kazdého z nich a minimalizuje slabé stranky. Europska komisia
preto presadzuje politiku multimodality zabezpecenim lepSej integracie druhov dopravy a

zavedenim interoperability na vSetkych urovniach dopravného systému.
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1.2 Kombinovana preprava

Kombinovana preprava znamena prepravu tovaru medzi Clenskymi Statmi kde
nakladné vozidlo, prives, naves s tahacom lebo bez neho, vymenite'na nadstavba alebo
kontajner merajtci 20 stop alebo vAcsi, pouzije cestu v po¢iatoénom alebo kone¢nom tseku
trasy a na inom useku zeleznicu, vnutrozemsku vodnua alebo ndmornu dopravu, pri¢om tato
Cast’ presahuje 100 km vzdusnou ¢iarou a vykona pociatocny alebo konecny usek cestnej
dopravy po ceste (Smernica Rady, 1992);

o medzi bodom, kde bol tovar naloZeny a najblizSou vhodnou Zelezni¢nou stanicou
nakladky pri pociatocnom useku a medzi najbliz§ou vhodnou Zelezni¢nou stanicou
vykladky a bodom, kde bol tovar vylozeny pri kone¢nom useku, alebo;

o vo vnutri polomeru nepresahujucom 150 km vzduSnej ¢iary z vnltroStatneho

riecneho pristavu alebo ndmorného pristavu nakladky alebo vykladky.

Zakon cislo 514/2009 Z.z. o doprave na drahach definuje kombinovanu dopravu ako
premiestiiovanie tovaru, pocas ktorého cestné nakladné vozidlo, prives, naves s tahacom
alebo bez neho, vymenna nadstavba alebo prepravny kontajner pouzije v pociato¢nom alebo
kone¢nom tseku trasy cestu a na inom seku trasy Zelezni¢nt dopravu, vnutrozemska vodnu
dopravu alebo ndmornt dopravu, ak tato ¢ast’ prepravy tovaru presahuje vzdusnou ¢iarou
100 km a vykona pociato¢ny alebo kone¢ny usek trasy cestnou dopravou bud’ medzi bodom,
v ktorom bol tovar naloZeny a najbliZz§im vhodnym termindlom nakladky pri po¢iato€nom
useku trasy a medzi najbliz§im vhodnym terminalom vykladky tovaru a bodom, v ktorom
bol tovar vyloZeny pri kone¢nom useku trasy, alebo vo vnutri polomeru nepresahujiuceho
150 km vzdu$nou ¢iarou z vnutroStatneho rie¢neho pristavu alebo z ndmorného pristavu

nakladky alebo vykladky tovaru (Majercak — Kudla¢ — Majeréak, 2021).

1.2.1 Kontajnerizdcia v kombinovanej preprave

V ramci kombinovanej dopravy tovaru je vel'mi dolezZita kontajnerizacia. Vysvetlit’
ju modzeme ako pouZivanie kontajnerov ako prostriedkov na vytvaranie viacSich
manipulacnych jednotiek kontajnerovateného tovaru s uplatnenim mechaniza¢nych a
automatiza¢nych zariadeni (Lizbetin — Klapita, 2010).

Kontajner je standardizovana prepravna jednotka, ktora tvori tplne alebo Ciasto¢ne
uzavrety priestor a je ureny na premiestiiovanie materidlu. Ma trvalu technicku

charakteristiku a dostatocnt pevnost’ na opakované pouzivanie. Jeho konstrukcia ul'ahcuje
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prepravu materialu jednym alebo niekol’kymi druhmi dopravy bez medziprekladky svojho

obsahu. Je upraveny na okamzitli manipulaciu mechanizmami, najmi na premiestnenie z

prostriedkov jedného druhu dopravy na druhy. KonS$truovany je tak, aby sa mohol I'ahko

plnit a vyprazdihovat; Ma vnitorny objem minimalne 1 m® (pojem kontajner nezahfiia

svojim vyznamom obal, balenie ani dopravny prostriedok) (Logisticky monitor, 2019).
Hlavné velkosti kontajnerov su (Glossary for transport statistics, 2019):

a) 20 stopovy ISO kontajner (dizka 20 stop a §irka 8 stop),

b) 40 stopovy ISO kontajner (dizka 40 stop a Sirka 8 stop),

¢) SO kontajner s dizkou viac ako 20 stop a menej ako 40 stop,

d) ISO kontajner dlhsi ako 40 stop,

e) Tzv. ,Super vysoky kubicky kontajner (nadrozmerny kontajner),

f) Tzv. ,,Vzdusny kontajner” (kontajner v sulade s normami stanovenymi pre leteck

prepravu).

Kontajnery pouzivané na kombinovani dopravu tovaru musia spiiat’ normy ISO
jestvujuce v Case jeho vyroby. Na Slovensku sa pouziva norma STN ISO 830. ISO je skratka
pre Medzinarodni organizaciu pre normalizaciu: ISO — International Standards
Organization (STN 1SO 830, 2010).

Obrazok 1 Schéma ISO prepravnych kontajnerov

2352 5898 2898

2438 6058 3058

11836

12191

Zdroj: Secure container solutions, 2020.
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1.3 Intermodalna doprava

Intermodélna preprava predstavuje prepravno-manipulacny systém zabezpecujuci

prepravu tovaru Vv jednej a tej istej ndkladovej jednotke kombinovanej dopravy od

odosielatel’a k prijemcovi ako nepreruseny prepravny retazec (Lizbetin — Klapita, 2010).

Termin intermodalita sa pouziva na opisanie dopravného systému, kde sa dva alebo

viac druhov dopravy pouziva na prepravu tej istej nakladovej jednotky nepretrzito, v

prepravnom ret’azci od dveri — k dveram (Intermodalne promo¢né centrum, 2015a).

1.3.1 Clenenie intermodilnej dopravy

Existuje viacero klasifikacii podla toho, z akého hladiska st intermodalna a

kombinovana doprava posudzované. Intermodalnu prepravu tovaru mozno rozdelit

z pohladu viacerych hladisk, a to (Lizbetin — Klapita, 2010):

geografického,
druhu pouzitej nakladovej jednotky kombinovanej dopravy,
sprevadzania,

kombinacie pouzitého druhu dopravy.

Z geografického hladiska ju rozdelujeme na (Intermodalne promocné centrum,

2015h):

Kontinentalnu (vnutrozemskiu) kombinovani dopravu - znameni prepravu
tovaru v intermodalnych nakladovych jednotkach, ktory ma pdvod a je ohraniceny
destindciami v Eurdpe. Tento segment kombinovanej dopravy zahfiia aj pribreznti
namornti dopravu (sea short shipping) medzi pristavmi eurdpskeho kontinentu a
ostrovnymi krajinami Eurdpskej tinie. Pre pohyb kontinentalneho tovaru zakaznici
pouzivaju ,,europske” zariadenia - intermodalne nakladové jednotky, ktoré mozu
pouzivat’ pozemné dopravné prostriedky, lodné prievozy a pripadne lode pobrezne;j
namornej dopravy. Tymito st domace nakladné kontajnery, vymenné nadstavby a
manipulovatel'né cestné navesy. V tomto sektore kombinovanej dopravy zohravaju
dominantnt ulohu cestni zasielatelia a dopravcovia. Rozsah sluzieb poskytovany
operatormi kombinovanej dopravy v tomto sektore je spravidla obmedzeny na
prepravy z terminalu do terminélu.

Zamorska (medzikontinentalnu) dopravu - predstavuje prepravu namornych

kontajnerov medzi ndmornymi pristavmi a vnitrozemskymi destindciami v Eurdpe.
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Kontajnery vicsinou veza vyluéne mimo - kontinentalny naklad, t. j. tovar ktory
pochadza alebo kon¢i v zdmori. V zdmorskej kombinovanej doprave sa pouzivaja v
skuto¢nosti len 8" $iroké kontajnery, ktoré spiiiaju normy ISO, ktoré su dlhé 20, 40’
alebo 45" stop. Na rozdiel od kontinentalnej kombinovanej dopravy operatori
kombinovanej dopravy zvycajne poskytuji svojim zakaznikom tplny balik sluzieb z
pristavu "od dveri do dveri" (door-to-door) vratane pociatocnej a koncovej cestnej

dopravy, colné vybavenie a sluzbu skladovania prazdnych kontajnerov.

Zpohladu druhu pouzitej nédkladovej jednotky kombinovanej dopravy sa

intermodalna preprava ¢leni na (Lizbetin — Klapita, 2010):

Kontajnerovy prepravny systém - preprava velkych kontajnerov sa realizuje
zelezni¢nou dopravou na plosinovych vozioch alebo na voziioch s priehlbinou,
cestnou dopravou na nosi¢och kontajnerov, vodnou dopravou na ndmornych
kontajnerovych medzikontinentalnych lodiach , resp. tlaénych ¢Inoch vo vnutrozemi.
Systém prepravy vymennych nadstavieb - preprava vymennych nadstavieb sa
realizuje zelezni¢nou dopravou na ploSinovych voziioch alebo na voziioch s
priehlbinou, cestnou dopravou na Specialnych vozidlach so zdvihacim ramom.
Systém prepravy cestnych navesov beznej stavby - preprava cestnych navesov beznej
stavby realizuje zelezni¢nou dopravou na zelezni¢nych voznoch.

Systém prepravy cestnych navesov osobitnej stavby — preprava sa realizuje
Vv kapsovych voznoch na konstrukéne upravenych navesoch.

Systém prepravy cestnych stprav, tzv. RO-LA (Rollende Landstraf3e) - preprava
nakladnych automobilov a cestnych stprav realizuje na ploSinovych voziioch.
Systém prepravy podvojnych navesov - kombinacia cestnej a zelezni¢nej dopravy

jednym dopravnym prostriedkom.

Z hl'adiska sprevadzania ju moZeme rozdelit’ na (Intermodalne promocné centrum,

2015h):

Sprevadzanu dopravu - je preprava tovaru v cestnych nakladnych stpravach, ktoré
su na Casti trasy prevazané aj s tovarom Zeleznicou, vnutrozemskou vodnou alebo
pribreznou namornou dopravou. NepouZiva sa na dialkovych ndmornych trasach.

Cell prepravu na inom dopravnom prostriedku sprevadza vodi¢ cestnej nakladnej

supravy.
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e Nesprevadzani dopravu - je preprava tovaru v intermodalnych nakladovych
jednotkéch postupne viacerymi zakladnymi druhmi dopravy alebo manipulovatelné,
¢i nemanipulovatel'né nesprevadzané cestné navesy na dopravnych prostriedkoch
iného druhu dopravy. Napriklad po mori, Zeleznicou a na kone¢nom useku k
prijemcovi po ceste. Alebo po ceste na pociatocnom useku, potom po Zeleznici a
nakoniec po ceste. Moznych kombinacii je v§ak omnoho viacej a zvy¢ajne sa volia

aj podl'a miestnych podmienok a technickej vybavenosti.

Podl’a pouzitého druhu dopravy sa intermodalna preprava rozdel'uje na kombinacie:
e cesta— Zeleznica,
e Zeleznica — voda,
e cesta - voda,

e  cesta— zeleznica — voda (more).

V ramci tohto ¢lenenia moéZu nastat’ aj rdzne iné kombindcie, napr. obojstranna
kombindcia cestnej dopravy. Toto kritérium sa pouziva najmi pri kombinacii cesta -
zeleznica. Jednostranna kombinacia znamend preprava po Zeleznici, ktorej predchadza alebo
ju nasleduje preprava po ceste (cesta — Zeleznica, resp. zeleznica — cesta). Obojstranna
kombinacia znamena preprava po zeleznici, ktorej predchadza a zaroven aj nasleduje
preprava po ceste (najpouzivanejSi systém cesta — zeleznica — cesta) (Lizbetin — Klapita,
2010).

1.3.2 Proces intermoddlnej dopravy tovaru

VSsetok naklad prevazany prostrednictvom intermodélnej prepravy byva na zaciatku
svojej cesty, v mieste odoslania, naloZzeny do prepravnych kontajnerov. Tieto kontajnery
musia spliat’ svetové ISO normy, ktoré udavajii rozmery, tvary a pouzité materialy tychto
nakladnych jednotiek. Vd’aka ich Standardizacii sa m6Zu pri prevoze jednoducho ukladat,
tak aby zaberali, ¢o najmenej miesta. Vo vacSine pripadov byva ako prvy vyuZity pozemny
druh dopravy. To znamena, bud’ cestné nakladné vozidlo s privesom alebo navesom, alebo
Zelezni¢na vlakova suprava so Specidlnymi voziiami, na ktoré je mozné naloZit' kontajneri
alebo rovno kontajnerové navesy. Ak je medzi miestom odoslania a miestom dodania
potrebné prekonat’ nejaku vodnu prekdzku, tak v takom pripade sa pouzivaju Specidlne

upravené lode. Tieto lode rozdel'ujeme podla ich trasy na vnutrozemsku (kontinentalnu)

15



dopravu, ak sa naklad prepravuje po rieke. V tomto pripade sa pouzivaju tlacné a vle¢né
¢lny. V pripade nadmornej (medzikontinentdlnej) prepravy tovaru sa vyuzivaju velké
nakladné kontajnerové lode, na ktoré sa zmesti od 10 000 az do okolo 21 000 kontajnerov.
Nasledne sa po vylozeni z lode opat’ pouzije pozemny sposob prepravy na dorucenie do ciel'a

(LaGore, 2019).

Obrazok 2 Priklad schémy intermodalnej prepravy tovaru

AAA

Rail Maritime

Inland Waterway
AAA

Zdroj: Glossary for transport statistics, 2019.

1.3.3 Termindly intermoddalnej dopravy

Prekladanie kontajnerov medzi dopravnymi prostriedkami sa deje v tzv.
intermodalnych termindloch. Intermodalny terminal, oznacovany tiez ako terminal
intermodalnej prepravy alebo termindl kombinovanej dopravy a v starSich terminologiach
kontajnerové prekladisko, je zariadenie urcené na prekladku intermodalnych nakladovych
jednotiek z jedného dopravného druhu na iny dopravny druh, na zmenu dopravného
prostriedku pre intermodalnu nakladovl jednotku na cestnd, Zelezni¢nu, vnutrozemsku
vodnu alebo ndmornt dopravu, ¢i uz pribezni alebo zadmorsku (Intermodalne promocné

centrum, 2015c).

Zékladnou funkciou terminalov je prisun a odsun kontajnerov. Dal§ie doplnkové
funkcie st manipuldcia s prepravnymi kontajnermi, ich prenajom, uskladnenie, plnenie
a vyprazdnovanie alebo aj opravovanie (Intermodal terminals, 2021).

Na tzemi Slovenska moézZeme takéto termindly intermodélnej prepravy najst’
napriklad v Ziline, v Dunajskej Strede alebo v Bratislave (Intermodalne promo¢né centrum,

2015d).
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Obrazok 3 Termindl intermodalnej prepravy

Zdroj: Rah“eight.co, 20109.

1.3.4 Dopravné prostriedky intermoddlnej dopravy

Zelezni¢na (intermodalna) doprava

Ide o0 prepravu tovaru prostrednictvom vlakovych stprav jazdiacich po zelezni¢nych
kolajach. Tento druh prepravy je vyrazne obmedzeny mnozstvom infrastruktary. Oproti
cestnej preprave je vel'kou nevyhodou skoro nulova vystavba novych zelezni¢nych usekov.
Jednym z hlavnych dovodov je ich ndkladnd a ¢asovo narocnd vystavba, preto sa tie
najhustejSie siete Zeleznic nachddzajii v rozvinutejSich oblastiach sveta (napriklad Eurdpa,
Severna Amerika a podobne). Medzi vyhody mozno povazovat, Ze vlakové stipravy nie st
ovplyviované hustou premavkou a tym sa povazuju za najspol’ahlivejsi pozemny spdsob
prepravy tovaru na dlhé vzdialenosti. Vlaky prevaZzne prepravuji tovary a komodity, ktorych
preprava pomocou nakladnych pozemnych vozidiel by bola vel'mi nakladna a neekonomicka

(Mihlfeld & Associates, 2018).

Dopravné prostriedky Zelezni¢nej dopravy pouzivané v prepravnych systémoch
intermodalnej prepravy tvoria najmd Specidlne zelezni¢né vozne. V zavislosti od
prepravného systému sa pouzivaju Specialne Zelezni¢né vozne na (Lizbetin — Klapita, 2010):

e prepravu vel’kych kontajnerov a vymennych nadstavieb,

e prepravu cestnych suprav,
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e prepravu cestnych navesov (tzv. nem. huckepack alebo ang. piggyback) — ide
0 prepravu navesov pouzivanych pri cestnej preprave, ktoré su naloZené na Specialne
upravené ploSinové vlakové vozne. Vel'kou vyhodou tohto typu prepravy je Setrenie
paliva cestnych tahaCov aje potrebné mensie mnozstvo l'udskej pracovnej sily

(Soféri tahacov).

Obrazok 4 Preprava cestnych navesov (tzv. huckepack alebo piggyback)

'\

Zdroj: Knapen trailers, 2022.

Na prepravu nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy mozno pouzit' i univerzalne
plosinové alebo nizko stenné vozne. Vyhodnejsie na prepravu st vsak Specialne Zelezni¢né

vozne uréené na intermodalnu prepravu, ktoré mozu mat’ r6znu konstrukciu a vyhotovenie

(Lizbetin — Klapita, 2010).
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Obrazok 5 Vlakova stprava na intermodélnu prepravu

- :

Zdroj /

Cestna (intermodalna) doprava

Predstavuje prepravu jednej nakladnej jednotky po pozemnej komunikacii. Vdaka
minimalnym geografickym obmedzeniam sa jedna o najbeZnejsi a najuniverzalnej$i druh
dopravy. Jej nevyhodou je vsak maly objem prevazaného nakladu naraz. Preto sa preferuju
kratSie vzdialenosti a menSie mnozstva, hlavne zaciato¢né a konecné fazy dopravného
retazca. Hlavnou nevyhodou st vonkajsie vplyvy, ako si pocasie alebo cestna premavka.
Na prepravu velkych kontajnerov po ceste, resp. na ich zvoz arozvoz k zakaznikom sa
pouzivaji najma cestné navesové stpravy pozostavajice zo sedlového t'ahaca a Specialneho
kontajnerového navesu ramovej konstrukcie s fixanymi prvkami (otoénymi zdmkami) na
bezpecnt fixaciu vel'kych kontajnerov pocas ich prepravy. Vo svete sa pouzivaju i Specialne
cestné ndkladné automobily a ramové alebo ploSinové privesy prispdsobené svojou
konstrukciou na prepravu vel'kych kontajnerov. V podmienkach SR sa vSak na zvoz a odvoz
vel’kych kontajnerov takmer vylu¢ne pouzivaji cestné navesové supravy (LiZbetin — Klapita,

2010).
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Obrazok 6 Navesova stiprava na prepravu kontajnerov

Zdroj: Trans.info, 2019.

Vodna (intermodilna) doprava (namorna a vnutrozemska)

Predstavuje lodnu prepravu tovaru po vode, ¢i uz po mori alebo po vnitrozemske;j
rieke. Je to kI'a¢ovy spOsob prepravy tovaru, lebo az 90% celého medzinarodného obchodu
sa prepravuje po vode. Nevyhodou nakladnych lodi je ich rychlost. Lode patria zd’aleka
medzi najpomalSie spOsoby prepravy. Vynahradzaji to vSak svojou efektivnostou,
vzhladom na mnozstvo prevazaného nakladu. Takisto sa zarad’uju medzi tie s najvacsou
emisnou zat'azou na zivotné prostredie. Odhaduje sa, Ze jedna nakladna kontajnerova lod,
0 velkosti Siestich futbalovych ihrisk, m6ze vyprodukovat’ rovnaké mnozstvo znecistenia
ako 50 milionov aut. To znamen4, Ze emisie iba z 15 takychto lodi sa vyrovnaju v tejto
oblasti vSetkym autam na svete (Mihlfeld & Associates, 2018).

Na prepravu vel'kych kontajnerov po mori sa pouzivaji namorné kontajnerové lode,
t. j. lode, ktoré maju aspon jeden nadkladny priestor prispésobeny na prepravu velkych
kontajnerov. Namorné lode na prepravu velkych kontajnerov su réznych typov, od
najmensich s kapacitou 39 velkych kontajnerov ISO 1C aZ po velké Specialne namorné lode
s kapacitou az 10 000 velkych kontajnerov ISO 1 A. V rie¢nej plavbe po vnutrozemskych
vodnych cestach sa preprava vel’kych kontajnerov zabezpecuje i pomocou tlaénych alebo
vle¢nych kontajnerovych ¢lnov. V podmienkach SR sa vdcSinou pouzivajii na prepravu
vel’kych kontajnerov po Dunaji tlaéné kontajnerové ¢lny s kapacitou 66 TEU. Kontajnery st

na lodi ulozZené v troch radoch a dvoch vrstvach (Lizbetin — Klapita, 2010).
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Obrazok 7 Namorna kontajnerova lod’

Zdroj: The conversation. 2021.

Obrazok 8 Vnutrozemska kontajnerova lod’

—_——— _,.—

Zdroj: Eurologport.eu, 2016.

Letecka (intermodalna) doprava

Jedna sa o najnovsi sposob prepravy tovaru. Vdaka neobmedzenym moznostiam
v oblasti leteckych tras sa zarad’uje medzi najrychlejSie sa rozvijajuce spdsoby. Ide
0 Vv sucasnosti najrychlej$i druh prepravy. Na druhej strane sa jedna o zd’aleka najdrahsi
spdsob prepravy tovaru a najmenej ekonomicky vyhodny, ked’ze lietadld dokazu ponat’ len
malé mnozstvo tovaru. V budicnosti sa ofakéva skor ustup od tejto metddy, nie len
z ekonomického dovodu, ale aj kvdli ekologickej naroc¢nosti leteckého priemyslu z dovodu

vysokej produkcie emisii do ovzdusia (Mihlfeld & Associates, 2018).
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Na prepravu tovaru prostrednictvom intermodalnej prepravy tovaru lietadlami sa
pouzivaju Specialne kontajnery s nazvom ,,A Unit Load Devices* (skratene ULD). Tieto
ULD st uzatvorené nadoby vytvorené bud’ to z hliniku alebo z kombinécie hliniku (rdm)
aplastu (steny). Vd’aka ich Standardizacii je mozné nalozit’ vd¢Sie mnozstvo ndkladu za

kratsi ¢as a tym padom aj z niz§imi mzdovymi nakladmi (IATA, 2021).

Obrazok 9 Letecka preprava kontajnerov

Zdroj: SKYbrary, 2021.

Manipula¢né prostriedky intermodalnej dopravy
V trimodalnych terminaloch intermodalnej prepravy (cesta — Zeleznica - voda), ako
aj v prekladiskach, sa pouzivaju (Lizbetin — Klapita, 2010):
e portalové mostové Zeriavy — slizia na vykladku a nakladku lodi, vlakovych
stprav a podobne.
e stohovacie vozy — st uréené na stohovanie kontajnerov na deponovanych
plochéach, umoziuju vSak aj vykonavanie vsetkych loznych operécii.

e prekladace a nakladace kontajnerov na cestnych navesovych podvozkoch.
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Obrazok 10 Portadlovy mostovy Zeriav

Ty
Ny

Zdroj: alar, 2. -
1.3.5 Vyhody a nevyhody intermoddlnej dopravy

Vyhody
Intermodalna nékladna doprava poskytuje flexibilitu pri vybere spdsobu prepravy
tovaru. Okrem toho ma odosielatel’ moznost’ byt” kreativny pri hl'adani najefektivnejSieho

spdsobu presunu tovaru. Vo vSeobecnosti tento proces zahffia najmenej dva druhy dopravy.
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Cim efektivnejsie sa proces prepravy naplanuje, tym sa da udetrit’ viac pefiazi. Intermodalna
preprava ponuka vyhodu relativne nizkych nédkladov v porovnani s inymi spésobmi. Takisto
znizuje poziadavky na kapacitu vodi¢ov nakladnych vozidiel na dlhé vzdialenosti.
Standardizacia kontajnerov umoznila navrhnut zariadenia kdekol'vek na svete na podporu
intermodalnej prepravy. Kontajnerovy néklad moéze byt presunuty neporuSeny k
zakaznikom prakticky kdekol'vek na svete, kde existuju kontajnerové lode, kontajnerové
pristavy a vnltrozemska preprava schopna manipulovat’ s kontajnermi. Standardizacia
umoziuje znizit' manipulaciu, naklady a ¢as prepravy (Kubanova — Otdhalova — Senko,
2020).

Intermodal poskytuje prepravcom viac moznosti prepravy. Jednotlivé rezimy mozu
byt pre odosielatel’a prili§ pomalé alebo prili§ drahé, av§ak kombindacia rezimov poskytuje
viac moznosti. Intermodalna preprava moéze znizit’ zapchy na dialnici. Jediny intermodalny
vlak moéze nahradit 200 kamionov na dialnici s pouzitim jednej Stvrtiny paliva.
Intermodalny spdsob dopravy je uUCinnym prostriedkom na zvySenie udrzatelnosti
dodavatel'skych retazcov. S rasticim vyznamom udrZatelnych dodéavatel'skych retazcov
bude tito dodatocnd vyhoda intermodalnej prepravy pritahovand Coraz viac odosielatel'ov

(McGuire, 2021).

Nevyhody

Hoci intermodalna preprava ponuka vyhodu relativne nizkych nakladov v porovnani
s inymi metodami, dosahuje ich obetovanim rychlosti. Vzdy, ked’ sa naklad presunie na
pomerne pomals§i dopravny prostriedok, napriklad vlaky, ktoré jazdia na pevnych
kol'ajniciach, ktoré nemusia ponukat’ taku priamu trasu ako cesty, po ktorych kamion
vyuziva, spomali sa. Dévodom je skuto¢nost’, Ze intermodalne vyuzivajuce vlakové supravy
zasielky st zvyCajne pomalSie oproti tym kamiénovym o jeden den. Ak si intermodalna
zasielka vyZaduje pouZitie dvoch Zeleznic, odosielatel’ mdze ocakavat’, Ze zasielka pomalSia
oproti cestnej preprave 0 2 az 3 dni. Aby intermodalna doprava fungovala pri maximalnej
efektivnosti, musi tiez znizit mnoZstvo Casu stravené¢ho Cakanim v depach na prichod
nového dopravcu alebo na vyloZenie nédkladu. Vzhl'adom na to, Ze sa intermodalna preprava
spolieha na viac ako jeden spdsob tranzitu, ma tiez nizsiu celkova spol'ahlivost’. Ak retazec
rdznych reZimov rastie, zvysuje sa aj moznost rozpadu ktoréhokol'vek ¢lanku v ret'azci. Toto
je obzvlast’ problematické, ak jednym z druhov dopravy je Zelezni¢na doprava; zeleznice su

nachylnejSie na meskania spdsobené zlym pocasim alebo poruchou zariadenia. Z tohto
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dovodu, ako aj kvoli obavam z rychlosti, odosielatelia, ktori vyzaduji spolahliva a
vysokorychlostni  dopravu, pravdepodobne neuvazuju o intermodalnych prepravnych
systémoch (Kubanova — Otahalova — Senko, 2020).

Frekvencia doruCovania je priamo ovplyvnend uroviiou sluzieb poskytovanych
najmenej frekventovanym rezimom. Namorna lod’ dokaze uskuto¢nit’ dlhu plavbu dva krat
za tyzden, tym padom nedokdze poskytnut’ vel'ku frekvenciu dorucovania. Kedykol'vek je
potrebné néklad premiestnit’, dopravcovia riskuji moznost’ poskodenia, pretoze sa naklad
presuva z jedného spdsobu prepravy na druhy. Nast’astie sa toto nebezpecenstvo da zmiernit’,
ale vo vSeobecnosti to znamena nadmerné balenie pridanim véac¢Sieho mnozstva vystuzného
a ochranného materialu, nez by sa normalne povazovalo za dostato¢né. Mnoh¢ intermodélne
termindly celia logistickym problémom. Pretazenie a neefektivnost’ su stdle jednou z
hlavnych vyziev, ktoré predstavuje intermodalna prevadzka terminalov (LaGore, 2020).

Nie kazdy tovar moze byt prepravovany prostrednictvom intermodalnej prepravy.
Existuji produkty, ktoré mézu byt bud’ obmedzené alebo zakazané. Zakazané produkty st
polozky, ktoré bez vynimky nesmu cestovat’ po Zeleznicnej alebo cestnej infraStruktire.
Obmedzené produkty su produkty, ktoré maju pravidla a predpisy, ktoré musi dopravca

dodrziavat’, aby sa zasielka mohla legalne pohybovat’ spésobom dopravy (McGuire, 2021).

1.3.6 Multimoddlna doprava

Pojmom multimodéalna preprava tovaru rozumieme prevoz komodit z miesta
odoslania do miesta urc¢enia viacerymi druhmi dopravy. Pri tomto type prepravy je za kazdy

z tychto druhov dopravy zodpovedny iny poskytovatel’ (Manaandiar, 2013).

Obrazok 12 Schéma rozdielu medzi intermodalnou a multimodalnou prepravou tovaru

Intermodalna doprava

5 3 =
h—)@—)ﬁ&—)g—)m

Multimodalna doprava

™.

by — o —m=m A

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Manaandiar, 2013.
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Na ilustracii vysSie je znazorneny hlavny rozdiel medzi tymto sposobom
a intermodalnym sposobom. Tym rozdielom je, ze vsetky tieto operacie podliehaji len
jednému kontraktu, resp. zmluve zjednym dopravcom. Pri intermodalnej preprave je

zmluvne zabezpecenych viacero dopravcov pocas cesty (Manaandiar, 2013).
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2 Ciel’ prace
Hlavnym ciel'om zavere€nej prace je na zaklade teoretickych znalosti vymedzit’ stav

intermodalnej dopravy Vvramci kombinovanej prepravy tovaru v Eurdpskej tnii na

konkrétnych pripadoch vybranych ¢lenskych krajin.

Dany hlavny ciel’ prace sa da dosiahnut’ iba pomocou vytycenia si Ciastkovych
cielov.

Za ciastkové ciele sme si stanovili:

1. charakterizovanie pojmov kombinovana preprava a intermodalna doprava tovaru,
jednotlivych druhov dopravy a pribliZzenie fungovania intermodalnych vzt'ahov,

2. porovnanie vyhod a nevyhod intermodalnej prepravy tovaru a priblizenie rozdielu
medzi intermodalnou a multimodalnou prepravou tovaru,

3. vymedzenie pozorovanych &lenskych krajin EU a ich nasledné porovnanie,

4. priblizenie planov EU v oblasti intermodélnej dopravy do buducnosti,

5. stanovenie odportacani pre Slovensko v danej oblasti.

V ramci zefektivnenia skiimania danej problematiky sme si stanovili nasledujice
hypotézy, ktoré v praci dokazujeme:
Hypotéza 1: Cim je intermodalna prepravna siet’ v danej krajine rozvinutej$ia, tym viac
tovaru sa prepravi pomocou intermodalnych prepravnych operacii.
Hypotéza 2: Najmenej tovaru prepraveného v ramci intermodalnych prepravnych operacii
zo sledovanych krajin dosiahlo Slovensko.
Hypotéza 3: Preprava kontajnerov v ramci intermodalnych prepravnych operacii

vV Eurdpskej unii v porovndvanom obdobi dosahovala stlipajtci trend.
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3 Metodika prace a metédy skiumania

Objektom skumania bakalarskej prace je stale coraz viac pouzivanejSia a
efektivnejSia intermodélna preprava tovaru a jej postavenie Eurdpskej unii.

V prvej Casti vymedzujeme zakladnu terminologiu a fungovanie jednotlivych
procesov, ich vyhody a nevyhody, druhy dopravnych prostriedkov a rozdiely medzi nimi.
V druhe;j, praktickej, Casti sme skumali a porovnavali na zaklade vol'ne dostupnych tidajov
a Statistik fungovanie intermodalnej prepravy tovaru vo vybranych ¢lenskych krajinach EU.
Nakoniec sme dané vysledky vyhodnocovali a dodali odportaéania a postupy do buducnosti
v danej oblasti.

Vsetky udaje pouzité v teoretickej Casti zavereCnej prace boli ziskané z odbornej
literatary k danej téme, r6znych internetovych ¢lankov a pojmovych slovnikov. V praktickej
Casti boli pouzité Statistiky dostupné na internete (Eurostat, OECD, Statistické urady a
podobne) a takisto aj udaje z réznych internetovych stranok a ¢lankov.

V tejto zaverecnej praci bolo pouzitych viacero vedeckych metod zistovanie tidajov.
V teoretickej pasazi sme pouzili najmé analyzu, ale aj syntézu. Pri analyze dochadza
k rozlozeniu zlozitej$ich javov na mensie Casti. V tejto praci sme si rozlozili kombinovanu
dopravu na mensSie Casti a nasledne sme ich charakterizovali po Castiach. Pri syntéze sa
naopak mensie Casti spajaju do celku. Vsetky tieto poznatky pouzité v prvej ¢asti sme ziskali
zo sekundarnych zdrojov. V druhej Casti sme pouzivali takisto analyzu pri ziskanych
Statistickych tdajoch. Takisto sme pouzivali aj komparacia, t. j. porovnavanie vyslednych
udajov. Napriklad pocet prepravenych mernych jednotiek intermodalnou prepravou
jednotlivych porovnavanych krajin. Dalej budeme pouZivat pozorovanie, a to pri vyvoji
intermodalnej prepravy tovaru. V tejto praci bude pouzita aj indukcia a dedukcia. Pomocou
tychto metod dokdzeme zo zistenych skutodnosti o jednotlivych &lenskych $tatoch EU
popisat’ vieobecné zakonitosti pre celi EU a naopak

V naSej bakalarskej praci boli pouzité Statistiky, ktoré boli spracované do podoby

tabuliek a grafov.
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4 Vysledky prace

V praktickej Casti nasej zaverecnej bakaldrskej prace analyzujeme intermodalnu
prepravu tovaru Vv Europskej unii, konkrétne vo vybranych ¢lenskych krajinach, vratane
Slovenskej republiky, na zaklade S$tatistik dostupnych na réznych internetovych portaloch
na to urcenych.

Na zadiatku uvedieme, ktoré 4 &lenské krajiny EU sme si vybrali pre nase skiimanie
a porovnavanie. Takisto doddme dovod, preco sme si dané krajiny vybrali.

Nasledne budeme analyzovat’ intermodalnu infrastruktiru v jednotlivych vybranych
krajinach a na zaklade dostupnych S$tatistik budeme pozorovat’ vyvoj prepraveného tovaru
pomocou intermodalu.

V dalSej Casti budeme tieto udaje a zistenia porovnavat, aby sme dosiahli uceleny
obraz o rozvinutosti a vyvoji intermodalnej prepravy tovaru v Eurdpskej Gnii. Vsetky tieto
zistenia budeme konfrontovat’ aj z idajmi ohl'adom Slovenska, vd’aka ¢omu budeme na
konci moct’ dojst’ k zaveru, ako na tom je nasa krajina a ponuknut’ aj postupy a odporucania

do buducna.

4.1 Intermodilna preprava tovaru vo vybranych krajinach EU

V tejto praci sa zameriavame na poziciu intermodalnej prepravy tovaru v ramci
Europskej tinie a nasledne by sme chceli na konci pontiknut’ aj odporacania pre Slovenska
republiku. Prave preto sme si vybrali na pozorovanie a porovnavanie krajiny, ktoré su
blizkymi obchodnymi partnermi Slovenska. lde najmai o krajiny Vysehradskej 4, t. j. Ceska
republika, Mad’arsko a Pol'sko. Poslednou, $tvrtou, bude pre porovnanie zapadoeuropska

primorska krajina Holandsko, ktoré je zname svojimi pristavmi a rozvinutou infrastruktarou.

4.1.1 Ceskd republika

Cesko je stredoeurdpska krajina, ktora je ¢lenom Eurdpskej tinie od roku 2004
a ¢lenom Schengenského priestoru od roku 2007, vd’aka ¢omu nedochédza k zbyto€nym
prestojom na hrani¢nych priechodoch v ramci spolocenstva, ¢o je pri preprave v dneSnom
rychlom svete vel'mi dolezite. Dal§im dolezitym faktorom je, Ze ide o vniitrozemsku krajinu.
To znamena, ze Cesko nema pristup k moru, &o negativne ovplyviuje intermodélny
transport tovaru v danej krajine. Dal$im znevyhodiujucim faktorom v medzindrodnom
obchode a transporte méze byt pouzivanie Ceskej koruny ako zakonného platidla v krajine.

Medzi hlavné sektory ceského hospodarstva patri priemysel (28,1 %), velkoobchod
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a maloobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie sluzby (17,5 %) a verejna sprava, obrana,
vzdelavanie, zdravotnictvo a socialna pomoc (16,8 %). Export z Ceskej republiky smeruje
hlavne do krajin eurépskeho spoloc¢enstva (Nemecko 33 %, Slovensko 8 % a Pol'sko 6 %).
Celkovo az 80 % vyvozu ide do krajin EU. Podobne to vyzera aj v pripade importu do
krajiny, kde az 73 % smeruje z krajin EU (z Nemecka 28 %, Pol'ska 9 % a Holandska 7 %).
Z krajin mimo Eurépsku tnie smeruje do a z Ceska hlavne tovar z USA (Eurdpska unia,

2018a).

Intermodilna infrastruktiira Ceskej republiky

Obrizok 13 Mapa intermodalnej infrastruktiry v Ceskej republike
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Zdroj: Intermodal Terminals, 2021.

Na zéklade obrazku vysSie modzeme vidiet, Ze infrastruktira intermodalnych
terminalov & prekladisk na uzemi Ceska je rozvinuta hlavne v prihrani¢nych oblastiach s ich
najvacsimi, obchodne najdodlezitejSimi, susedmi. Na vychode krajiny je to hlavne Pol'sko
a na severozapade Nemecko.

Medzi najvécsie takéto terminaly patria areay Vv Prahe, konkrétne v katastralnom
tizemi Praha-Uhiinéves, d’alej v obci Zelechovice ned’aleko Zlina a v Ceskej Tiebove;.

Areal v Uhiinévsi sa rozprestiera na ploche okolo 420 000 m? a patri k nemu este

d’aldich 270 000 m? skladovacich priestorov. Jeho kapacita je 15 000 kusov 20 stopovych
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kontajnerov. Na celkovej dizke 12 kilometrov Zelezni¢nych kol'aji dokazu pracovnici
terminalu odbavit’ 10 vlakovych stprav naraz. V priestoroch aredlu Praha- Uhfinéves sa
nachadza 6 portalovych mostovych Zeriavov, 3 stohovacie vozy o nosnosti 45 ton, 10
stohovacich vozov o nosnhosti 10/12 t a2 vysokozdvizné voziky na 16 tonovy naklad
(Metrans, 2020a).

Preprava tovaru v Ceskej republike

Tabulka 1 Preprava tovaru v CR podla druhu dopravy za roky 2014-2020 (v miliénoch; 1
tnalkm)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zelezni¢na 14 574 15261 | 15618 | 15842 | 16564 | 16179 | 15250

Cestna 54 092 58714 | 50315 | 44274 | 41073 | 39059 | 56090

Vnutrozemska | 70 756 76031 | 67557 | 62307 | 59766 | 57321 | 73032

Spolu celkom 139422 | 150006 | 133490 | 122 423 | 117 403 | 112 559 | 144 372

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

V tabulke ¢.1 mozeme vidiet' rozloZenie prepravovaného tovaru v Ceskej republike
podla druhov dopravy za roky 2014-2020. Udaje st vyjadrené v milidnoch tonokilometrov,
¢o predstavuje prepravu jednej tony na jeden kilometer (TKM), to znamena, Ze treba brat’
do uvahy prepravenll vzdialenost’ tovaru a aj to, kol'’ko dokazu dané dopravné prostriedky
maximélne prepravit. Z tabul’ky vyplyva, Ze od roku 2014 sa v CR prepravuje najviac tovaru
pomocou vnutrozemskej vodnej dopravy, ktorej objem predstavoval v roku 2020 az 73 032
miliénov 1 tony na 1 kilometer. Hlavnou rieénou trasou v Cesku je ricka Labe, pritekajuca
z Nemecka. Za vnutrozemskou dopravou nasleduje cestna a na poslednom mieste evidujeme
zelezniénu. Udaje z OECD (Organizacia pre hospodarsku spolupracu a rozvoj) eviduju
vyrazny pokles prepravovaného tovaru v rokoch 2016 az 2019, no v roku 2020 sa celkové

prepravované hodnoty dostali na uroven z rokov minulych.
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Graf 1 Preprava kontajnerov v Cesku za roky 2015-2020 (v kusoch)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022b.

V grafe ¢.1 mdézeme vidiet porovnanie prepravovanych kontajnerov v jednotkach
kusov, konkrétne ide o Standardizované ISO 20 stopové kontajnery. Mézeme vidiet', ze
preprava pomocou Zeleznice v CR zaznamenala v roku 2018, oproti roku 2017, vyrazny
narast, ktory si ale nedokazala udrzat’, ked’ze v roku 2019 doslo este len k miernemu a v roku
2020 k vyraznému poklesu. Tym padom zacalo klesat’ aj celkové vyuzivanie kontajnerov
v krajine podla OECD. Udaje ohladom namornej dopravy neexistuji, kedze Ceska

republika nema pristup k moru.

4.1.2 Pol’sko

Pol’sko je ¢lenska krajina Eurdpskej unie od roku 2004 a clenom Schengenského
priestoru od roku 2007. Tato eurdpska krajina sa vyznacuje nielen svojou velkostou, ale
najmi vyhodnou polohou s vybornym napojenim na svetovli prepravu tovaru. V tomto
smere vd’a¢i najmé napojeniu na namornu dopravu na severe krajiny na pobrezi Baltického
mora. Podobne, ako v pripade Ceskej republiky, ani v Pol'sku sa nepouziva Euro. Zakonnym
platidlom je zloty. NajdolezitejSimi oblastami Pol'ského hospodarstva za rok 2020 boli
velkoobchod a maloobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie sluzby (24,9 %), priemysel
(24,2 %) a verejna sprava, obrana, vzdelavanie, zdravotnictvo a socialna pomoc (15,3 %).

Medzi hlavnych obchodnych partnerov v oblasti exportu patria ostatné ¢lenské krajiny EU,
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do ktorych smeruje az 74 % vyvozu. Konkrétne st nimi Nemecko (29 %), Ceské republika
(6 %), a Franctzsko (5 %). Vyvoz do krajin mimo EU smeruje hlavne do Spojeného
kralovstva (6 %) a do USA a Ruska rovnako po 3 %. Co sa tyka importu do krajiny, tak 67
% dovozu pochadza od ¢lenov Eurdpskej unie (27 % z Nemecka, 6 % z Holandska a 5 % z
Talianska). Z krajin mimo EU prichadza tovar hlavne z Ciny (10 %) a z Ruska (4 %)
(Eurdpska unia, 2018b).

Intermodadlna infrastruktura Pol’ska

Obrazok 14: Mapa intermodalnej infrastruktury v Pol'sku
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Zdroj: Intermodal Terminals, 2021.

Ako moézeme vidiet’ na obrazku €. 14, tak infrastruktira prekladisk a termindlov je
rozloZena takmer po celom Pol'sku. VéacSina tychto aredlov sa nachadza v alebo pri velkych
mestach ako su napriklad VarSava, Lodz, Poznan, Vroclav alebo Gdansk ¢i Gdyna.

Medzi najvdcSie pristavy a intermodalne terminaly v celej Eurdpe patri ten
v primorskom meste Gdansk na severe Pol'ska. Jeho celkova rozloha ¢ini az 880 000m?,
Rocne sa tu vystrieda az skoro 3 milidony Standardizovanych 20 stopovych kontajnerov.

Ulozna kapacita je 64 000 kontajnerov. Ked’7e ide ondmorny intermodalny terminal
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nachadza sa tu okrem 40 portdlovych mostovych Zeriavov, ktoré obsluhuju 7 kol'aji aj 14
STS Zeriavov na obsluhu velkych ndmornych kontajnerovych lodi. Vd’aka dizke pristavu
1 300 metrov a hibke mora 17 metrov, tu mozu kotvit' aj tie najvicsie kontajnerové lode na
svete (DCT Gdansk, 2021).

Preprava tovaru v Pol’sku

Tabul’ka 2 Preprava tovaru v Pol'sku podl’a druhu dopravy za roky 2014-2020 (v
miliénoch; 1 t na 1 km)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Zelezni¢na 50 073 50602 | 50650 | 54797 | 59388 | 54584 51 096
Cestna 262 860 | 273 107 | 303 560 | 348 559 | 377 778 | 395 311 461 582
Vnutrozemska | 334 255 | 347 740 | 377 246 | 425 313 | 459 261 | 474 945 533630
Spolu celkom 647 188 | 671449 | 731456 | 828 669 | 896 427 | 924 840 | 1 046 308

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

V tabulke ¢.2 vidime, ako je rozloZeny transport tovaru v Pol'sku medzi r6zne druhy
dopravy. Najviac sa v1 t na 1 km prepravi pomocou vnutrozemskej lodnej dopravy.
Hlavnymi riecnymi tepnami v Pol'sku st rieky Wisla, Warta a Odra. Od roku 2014 do roku
2020 jej objem stale rastol. Podobny vyvoj mozeme vidiet’ aj pri cestnej doprave, ktora ma
tiez rastuci charakter. Na druhej strane objem Zelezni¢nej dopravy v poslednych rokov
mierne klesa. Na celkovom transporte tovaru sa to vsak neodraza, ten ma v Pol'sku stale

rastuci trend.
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Graf 2: Preprava kontajnerov v Pol'sku za roky 2015-2020 (v kusoch kontajnerov)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

Na grafe ¢.2 vidime vyvoj poc¢tu prepravovanych 20 stopovych kontajnerov v Pol'sku
v rokoch 2015-2020. Mé6zeme si vS§imnuat kontinualny narast zelezni¢nej dopravy, ktory
z roka na rok stapa o skoro 300 000 kontajnerov ro¢ne. Zaroven vSak vidime mierny pokles
vyuzivania prepravy pomocou namornych lodi, kde doslo k poklesu uz v roku 2017,
Nasledne vSak nastala znova faza rastu, no v roku 2020 sme zaznamenali d’al§i pokles.

Celkovo vSak mnoZstvo kontajnerov prevazanych v Pol'sku stale rastie.

4.1.3 Mad’arsko

Téato stredoeurdpska krajina je, podobne ako vysSie spomenuté krajiny, ¢lenom
Europskej tnie od roku 2004 a Schengenského priestoru od roku 2007. Vyhodou Mad’arska
je centrdlna poloha, rozloha anapojenie na Dunaj, druht najvdcSiu rieku v Europe.
Zakonnym platidlom je forint. Najdolezitejsimi sektormi hospodarstva boli v roku 2020,
podobne ako V predchadzajucich krajinach, priemysel (23,5 %), velkoobchod
a maloobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie sluzby (17,7 %) a verejna sprava, obrana,
vzdelavanie, zdravotnictvo a socialna pomoc (17,5 %). Z exportu smeruje z Mad’arska 78 %
do ¢&lensky krajin EU, najviac konkrétne do Nemecka (28 %), do Rumunska, Slovenska,
Raktska a Talianska (zhodne po 5 %). Z mimo krajin EU smeruje naviac do USA

a Spojeného kralovstva (zhodne po 3 %). Z ¢lenskych statov Eurdpskeho spolocenstva sa
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importuje do Mad’arska okolo 71 % (z Nemecka 24 %. Rakuska 6 %, z Pol'ska a Holandska
zhodne po 5 %). V pripade dovozu zneélenskych krajin vedie Cina (9 %) a Koérejska
republika (4 %) (Eur6pska unia, 2018c).

Intermodadlna infrastruktiura Mad’arska

Obrazok 15 Mapa intermodalnej infrastruktury v Mad’arsku
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Zdroj: Intermodal Terminals, 2021.

Ako mdzeme vidiet’ na obrazku €. 15 siet’ intermodalnej infraStruktary v Mad’arsku
nie je vel'mi husto vybudovana. Pri takto vel'kej krajine by sa dalo oCakavat’ vacsie mnoZzstvo
prekladisk a terminalov. Okrem terminalov v a pri hlavnom meste Budapest’ sa nachadzaju
na zapade krajiny v meste Sopron a na vychode v meste Debrecin.

V katastralnom uzemi Budapesti sa nachddza aj jeden znajvacSich terminalov
v krajine — Budapest BILK. Celkova rozloha arealu predstavuje 223 000m?. Kapacita
predstavuje az 220 000 TEU. Nachadza sa tu 10 Zelezni¢nych kol'aji s celkovou dizkou az
skoro 6 kilometrov. V priestoroch terminalu sa vyuzivaju 2 portalové mostové zeriavy, 8

stohovacich vozov a 2 terminalové t'ahace (Rail Cargo Group, 2022).

36



Preprava tovaru v Mad’arsku

Tabul’ka 3 Preprava tovaru v Mad’arsku podl’a druhu dopravy za roky 2014-2020 (v
miliénoch; 1 t na 1 km)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zelezni¢na 10 158 10009 | 10527 | 11344 | 10584 | 10624 11594

Cestna 37517 38352 | 40006 | 39687 | 37948 | 36951 32223

Vnutrozemska | 55 287 55490 | 58359 | 60454 | 57729 | 58596 52 555

Spolu celkom 102 962 | 103 851 | 108 892 | 111 485 | 106 261 | 106 171 96 372

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

V tabulke ¢.3 m6Zeme vidiet’ ako sa vyvijala preprava tovaru pocas rokov 2014-2020
v Mad’arsku. Vsetky druhy dopravy boli v skimanych rokoch stabilné a ak klesali alebo
stupali, tak dand zmena nebola vel'mi vyrazna. V roku 2020 oproti roku 2014 vzrastla iba
Zelezni¢na preprava tovaru. Cestna aj vnatrozemska (vodnd) zaznamenali v tomto obdobi
mierny pokles, ¢o sa odzrkadlilo aj na celkovom transporte tovaru v rdmci Mad’arska.
Prekvapujtci je hlavne pokles v pripade riecnej prepravy, kedze cez tizemie preteka
vyznamna eurdpska rieka - Dunaj. Najvyraznejsi pohyb bol zaznamenany v roku 2020 a to
pokles o priblizne 10 000 miliénov 1 t na 1 km.

Graf 3 Preprava kontajnerov v Mad’arsku za roky 2015-2020 (v kusoch kontajnerov)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022b.
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Ako mozeme vidiet’ na grafe ¢.3, tak pocet prepravnych kontajnerov v Madarsku,
podl'a udajov z OECD, sa posledné roky zaznamenal vyrazny ubytok. V priebehu obdobia
2018-2020, to jest dvoch rokov, predstavoval tento ubytok o vySe 400 000 kusov, t. j. skoro
60 %. To sa odrazilo aj na vysledku celkového poctu tychto prepravnych jednotiek, ked’ze

Vv Mad’arsku sa ndmorné lodna doprava neméze vyuzivat'.

4.1.4 Holandsko

Ide 0 zapadoeurdpsku krajinu, ktora je ¢lenom Eurdpskej unie uz od vzniku jej
predchodcu, Eurdpskeho hospodérskeho spolocenstva, t. j. od roku 1958. Rovnako patri aj
do Schengenského priestoru (od roku 1995) a pouziva ako zakonné platidlo euro (od roku
1999). Okrem tychto vyhod spojenych s eurépskym spolo¢enstvom je pre Holandsko vel’kou
devizou hlavne jeho poloha. Rozprestiera sa sice na pomerne malom tzemi, no vdaka
pristupu k Severnému moru a napojeniu na Atlanticky ocean dokaze vyvazat a dovazat
tovar z celého sveta. Najdolezitej$imi oblastami hospodarstva v Holandsku za rok 2020,
podl'a Eurdpskej tUnie, boli vzdeldvanie, zdravotnictvo a socidlna pomoc (21,7 %),
vel’koobchod a maloobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie sluzby (20, 4 %) a odborné,
vedecké a technické Cinnosti, administrativne a podporné ¢innosti (14,7 %). Z Holandska do
krajin EU pradi 66 % ich exportu, hlavne do susediacich tatov (do Nemecka 23 %, Belgicko
10 % a Franctzsko 9 %). Z krajin mimo EU smeruje najviac do Spojenych $tatov 8 %
a Spojeného kralovstva 4 %. Oproti vys§ie spomenutym krajinam EU pradi do Holandska
iba 42 % dovozu z ¢lenskych Statov spolocenstva. V tejto oblasti st hlavnymi obchodnymi
partnermi opat’ susedské Staty (Nemecko 15 % a Belgicko 8 %). Z ne€lenskych krajin
prichadza 17 % dovozu (z Ciny 17 % a z USA 8 %) (Eurdpska tnia, 2018d).
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Intermodalna infraStruktura Holandska

Obriazok 16 Mapa intermodalnej infrastruktury v Holandsku

Na mape vysSie moZeme vidiet', Ze aj napriek svojej nevelkej rozlohe méa Holandsko
vel'mi husto vybudovanu siet’ prekladisk a terminalov. Ide hlavne o juznu ¢ast’ krajiny, kde
sa nachadzaju tie najvicsie, ako su napriklad v mestach Rotterdam, Tilburg, Almelo ¢i
Hengelo ned’aleko Eindhovenu.

Medzi najvacsie pristavy na svete patri prave ten v Rotterdame. Len za rok 2020
cezen preslo viac nez 14 milionov kontajnerov (7,5 mil. TEU do pristavu a 7 mil. TEU z
pristavu). Pristav sa sklada z viacerych menSich sucasti. Nachiddza sa viiom az 8
kontajnerovych terminalov a 20 skladov pre prazdne kontajnery. V pristave sa nachadza

takisto aj vel'’ké mnozstvo Zeriavov, prekladacov ¢i posuvacov (Port of Rotterdam, 2021).
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Preprava tovaru v Holandsku

Tabul’ka 4 Preprava tovaru v Holandsku podl’a druhu dopravy za roky 2014-2020 (v
miliénoch; 1 t na 1 km)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Zelezni¢na 6 169 6 545 6 641 6 467 7 026 7080 6 665
Cestna 42184 | 41650 | 42966 | 42455 | 42733 | 44418 43 823
Vnutrozemska | 102 725 | 103 664 | 104 453 | 104 063 | 102 186 | 104 331 | 100 866
Spolu celkom 151078 | 151859 | 154 060 | 152 985 | 151 945 | 155829 | 151 354

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

V tabul’ke ¢.4 mézeme vidiet’ ako je rozlozena preprava tovaru v Holandsku medzi
jednotlivé druhy dopravy. Da sa tu pozorovat’, ako je pre tito krajinu dolezita preprava
tovaru po vnutrozemskych riekach, pretoze najviac tovaru sa prepravi pomocou
vnutrozemskej lodnej dopravy. Hlavaym dovodom je rozvinutost' rieCnych systémov
v krajine a preprava na rieke Waal, ktora teCie cez celé Holandsko ana hranici z
Nemeckom usti do rieky Ryn. Podl'a dat z OECD sa po ceste prepravi ani nie polovi¢né
mnozstvo oproti vodnej. Ako mdzeme vidiet' v tabul'ke, tak zelezni¢nd doprava v tejto
krajine nezohrava vel'kt rolu. Oproti ostatnym druhom sa prepravi len minimum tovaru
vlakmi. Celkovo je vyvoj prepravy tovaru v Holandsku stabilny. Medzirocné narasty

I poklesy su mierne.
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Graf 4 Preprava kontajnerov v Holandsku za roky 2015-2020 (v kusoch kontajnerov)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022b.

V grafe ¢.4 vidime silni poziciu namornej dopravy v Holandsku (najmi vdaka
Rotterdamu, najvyuzivanejSiemu pristavu v Eurdpe). Ro¢ne sa v tejto krajine prepravi vyse
14 mil. kontajnerov po mori. Za posledné roky toto ¢islo stabilne rastlo. V roku 2020 doslo
K miernemu poklesu zapri¢inenému najmi nastupom celosvetovej pandémie choroby
COVID-19. Tak ako v pripade celkovej prepravy tovaru, tak aj v pripade kontajnerov,

zelezni¢na dopravy nezohrava v Holandsku velka tlohu.

4.1.5 Slovensko

Stredoeurdpska krajina, ktord podobne ako ostatné krajiny V4 vstipila do Europske;j
unie vroku 2004 ado Schengenského priestoru vroku 2007. Vyhodou v oblasti
medzinarodného obchodu, oproti svojim susedom z V4, je pouzivanie eura, ako zékonného
platidla (od roku 2009). Dalsim plusom v oblasti obchodu a transportu je ricka Dunaj, ktora
pretekd na juhozapade krajiny. Tato rieka spaja Nemecko az z Ciernym morom. Medzi
najdolezitejSie sektory hospodarstva za rok 2020 patril priemysel (24,1 %), vel'koobchod
a maloobchod, doprava, ubytovacie a stravovacie sluzby (18,4 %) a verejna sprava, obrana,
vzdelavanie, zdravotnictvo a socidlna pomoc (16,8 %). Slovensko je silne naviazané na
export z krajiny do inych ¢&lenskych $tatov EU, do ktorych smeruje az 78 %. Hlavnymi
partnermi V tejto oblasti s Nemecko (22 %), Ceska republika (11 %) a Pol'sko (8 %).
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Z krajin mimo EU smeruje najviac do USA a Spojeného kralovstva (zhodne po 4 %) a do
Ciny (3 %). V pripade dovozu do krajiny, tak 80 % prichadza z krajin EU (z Nemecka 20
%, Ceskej republika 18 % a z Rakuska 9 %). Pokial’ ide o neélenské krajiny, tak zhodne po
4 % prichadza z Kérejskej republiky a Ciny a 3 % z Ruska (Eurdpska unia, 2018e).

Intermodalna infrastruktira Slovenska

Obrazok 17 Mapa intermodalnej infrastruktury na Slovensku
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Zdroj: Intermodal Terminals, 2021.

Na mape vysSie mozeme vidiet’ stav intermodalnej infraStruktiry na Slovensku.
Vidime, Ze je velmi riedko zastipena. Termindly a prekladiska sa nachadzaju hlavne
v blizkosti vel’kych miest, ako su Bratislava, KoSice, Zilina ¢&i Nitra.

Dalsi intermodélny terminal sa nachadza v Dunajskej Streda na juhozapade krajiny.
Rozprestiera sa na rozlohe 280 000m?, z toho tilozny priestor je 250 000m? z kapacitou 25
000 kontajnerov. Méze sa tu odbavovat’ na 9 kolajach, o celkovej diZke skoro 5,5 km, az 9
vlakovych stuprav naraz. V priestoroch arealu v Dunajskej Strede sa nachadzajt 3 portaloveé
mostové Zeriavy, 5 stohovacich vozov o nosnosti 45 ton, 9 stohovacich vozov o nosnosti 12

ton, 3 0 nosnosti 8 t a 2 vysokozdvizné voziky na 16 a 8 tonovy naklad (Metrans, 2020Db).
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Preprava tovaru na Slovensku

Tabul’ka 5 Preprava tovaru na Slovensku podl’a druhu dopravy za roky 2014-2020 (v
miliénoch; 1 t na 1 km)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zelezni¢na 8 829 8439 9111 8 486 8 691 8 480 7268

Cestna 31 304 33525 | 36106 | 35362 | 35590 | 33888 31591

Vniatrozemska 41 038 42705 | 46120 | 44781 | 45059 | 43305 39692

Spolu celkom 81171 | 84669 | 91337 | 88629 | 89340 | 85673 78 551

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022a.

V tabulke ¢. 5 vidime stav slovenskej prepravy tovaru za posledné roky. MézZeme tu
pozorovat’ silnu poziciu vnutrozemskej vodnej dopravy, najmd na rieke Dunaj Vv Giseku
Bratislava-Stirovo. Za fiou nasleduje cestnd doprava a najmenej sa vyuziva Zeleznina
doprava. Od roku 2016 sa da na Slovensku pozorovat ubytok v celkovom mnozstve
prepravené¢ho tovaru. Najvyraznejs$i pokles bol zaznamenany medzi rokmi 2019 a 2020.

MoézZe za to najma pokles riecnej dopravy.

4.2 Porovnanie vybranych &lenskych krajin EU

V predchéadzajucich Castiach tejto zaverecnej prace sme priblizili 5 clenov Eurdpske;
unie a ich vyuZzivanie jednotlivych druhov dopravy a vyuzivanie prepravy tovaru pomocou
Standardizovanych kontajnerov. V tejto kapitole si zistené Udaje zosumarizujeme
a porovname.

Na zaklade zistenych informdcii moZno konStatovat, Ze v pripade intermodéalnych
terminalov je na tom najlepSie Holandsko. Tato krajina je z krajin, ktoré sme pozorovali
rozlohou najmensia, no ma najlepSie organizovanu siet’ tychto terminalov a prekladisk.
Vdaci za to najmé pristupu k moru a velkym pristavom na jeho pobreZi. Po Holandsku
nasleduje d’alSia primorské krajina, Pol'sko. V tejto krajine sa intermodélna a multimodélna
siet’ terminalov ststred’'uje najma v blizkosti velkych miest. Nasleduje Ceska republika,
Slovensko a najhorSie zo skimanych $tatov skoncilo Madarsko, ktoré ma sice velka

rozlohu, no v tejto oblasti zaostava.
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Obrazok 18 Mapa intermodalnej siete v Eurdpe

.-;,’

Zdroj: Intermodal Terminals, 2021.

Pri pohl'ade na mapu intermodalnej siete dopravy (obrazok vyssie) v Europe mozeme
vidiet rozloZenie jednotlivych terminélov. V pripade ¢lenskych krajin EU pozorujeme velké
zastipenie najmd v krajindch, ktoré maju pristup k moru anachadzaju sa na zapade

kontinentu, ako napriklad Nemecko, Belgicko, Holandsko a iné.

Graf 5 Porovnanie prepravy kontajnerov (Zelezni¢na + namornd) vo vybranych krajinach
EU za roky 2015-2020 (v kusoch kontajnerov)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a OECD, 2022b.
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Na grafe ¢islo 5 mozZzeme pozorovat porovnanie vyvoja poctu prepravenych
kontajnerov vo vybranych krajinach Eurdpskej Gnie na roky 2015-2020. Ide o kontajnery
prepravené zelezni¢nou a namornou lodnou dopravou. Vidime, Ze tak ako pri intermodalne;j
sieti, tak aj pri tomto ukazovateli je na tom najlepsie Holandsko. Dalej nasleduje Pol'sko,
ktoré, ale na rozdiel od Holandska zaznamenalo v roku 2020 oproti roku 2019 nérast poctu
prepravenych kontajnerov. Pokles rovnako zaznamenali aj v Cesku a Madarsku.
Z pozorovanych krajin je na tom v tejto oblasti Mad’arsko.

Na porovnavacom grafe vysSie mozeme takisto pozorovat kazdoroCny narast
prepravovanych kontajnerov po Eurdpe. Znamena to, ze kombinovana preprava tovaru na
kontinente je v sucasnosti Coraz popularnejSia a efektivnej$ia pre dopravcov. Jedinym
pozorovanym rokom, kedy nedoslo vo vSetkych pozorovanych krajinach k narastu bol rok
2020.

Po vyhodnoteni udajov mézeme konstatovat, ze pocet termindlov intermodalnej
dopravy a pocty prepravenych kontajnerov spolu suvisia. V pripade, ze ma krajina kvalitne
vybudovanu infrastruktiru, a nezaostdva ani v kvantite, dokaze prepravit vicSie mnozstva
kontajnerov. Nazornymi prikladmi st Holandsko, ktoré ma, ako uz bolo spomenuté,
infrastruktiru na vybornej Grovni a dokaze prepravit’ velké mnozstva tovaru a na druhej
strane pozorujeme Madarsko, ktoré je sice rozlohou vicsie ako Holandsko, no

Vv infrastruktire zaostava. To sa odraza aj na poc¢toch prepravenych kontajnerov.

4.3 Zhodnotenie hypotéz a odporucania pre rozvoj intermodalnej dopravy

do buducnosti

V kapitole Ciel' prace sme si stanovili hypotézy, ktoré si v nasledujucej casti
zhodnotime a uréime, ¢i sme dané hypotézy potvrdili alebo zamietli.

Prva hypotéza sa tykala stvisu rozvinutosti intermodalnej siete v krajine
S mnoZstvom prepraveného tovaru pomocou intermodalnych prepravnych operacii. Ako sme
uz uviedli pri porovnavani vybranych krajin, tak mnoZstvo tovaru prepraveného
intermodalnymi operaciami jednoznac¢ne suvisi s kvalitou a kvantitou infrastruktiry na to
urcenej. Potvrdili sme to na priklade Holandska. To znamena, Ze tito hypotézu prijimame.

Druhé hypotéza sa tykala porovnania Slovenskej intermodalnej dopravy v porovnani
s ostatnymi skumanymi krajinami. Konkrétne hovorila 0 tom, ze Slovensko, z vybranych

krajin, prepravuje najmenej tovaru. Podl'a dat OECD je zo skumanych $tatov naozaj
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najhorsie prave Slovensko, ktoré prepravi na svojom izemi najmenej tovaru. Hypotéza 2 je
teda takisto prijata.

Tretia hypotéza sa tykala stipajuceho trendu mnozstva prepravenych kontajnerov
v EU. Vo vybranych krajinach v porovnavanom obdobi medzi rokmi 2015-2020 sme
zaznamenali ndrast mnozstva prepravenych kontajnerov. Mensi pokles bol zaznamenany
Vv niektorych krajindch iba v roku 2020, ¢o mohlo byt sposobené nastupujicou pandémiou
COVID-19. No aj napriek tomuto poklesu moézeme konStatovat, ze aj tuto hypotézu

prijimame.

Na zéklade vysledkov skiimania rieSenej problematiky pracujeme v nasledujicej
Zasti prace s planmi Slovenska a EU a naslednymi odporu¢aniami pre rozvoj intermodélnej

dopravy do buducna.

Reforma intermoddlnej nakladnej dopravy na Slovensku

V sti€asnosti sa v Plane obnovy a odolnosti Slovenskej republiky, ktory vypracovalo
Ministerstvo financii SR v spolupréci s ostatnymi ministerstvami nachadza aj planovana
reforma intermodalnej nakladnej dopravy. Tato reforma by sa mala tykat’ prijatia novej
legislativy a hlavne by mal byt vytvoreny systém na podporu rozvoja intermodalnej
dopravy. Vtomto dokumente sa uvadza, ako hlavny doévod nizkeho vyuzivania
kombinovanej prepravy neochotu cestnych dopravcov prejst na kombinaciu cesta-Zeleznica-
cesta z dovodu zvySenych nakladov na nakup techniky (manipulovatelné ndvesy, vymenné
nadstavby). Daldi dovodom je nizka ponuka pravidelnych intermodalnych liniek pre
prepravu inych nakladovych jednotiek ako kontajnerov a velmi obmedzend ponuka
terminalov s otvorenym a nediskrimina¢nym pristupom, ako aj stagnacia trhu Zelezni¢nej
nakladnej dopravy z dovodu nedostato¢ného materialneho vybavenia, zlého stavu trati a

pouzivania zastaranych technolédgii (Ministerstvo financii SR, 2021).

Biela kniha - Pldn jednotného eurdpskeho dopravného priestoru

Ide 0 dokument Eurépskej Gnie z roku 2011, ktory naznacuje smerovanie nakladne;j
dopravy v ramci spolocenstva. Hlavnymi principmi v sucasnosti v doprave by mali byt jej
udrzatel'nost’ a potreba zohl'adfiovania coraz vacsich t'azkosti v oblasti zdrojov a Zivotného
prostredia (Biela kniha, 2011).

Dopravna politika v EU do roku 2010 je zamerana na revitalizaciu alternativnych

druhov dopravy k cestnej doprave. Investiciami do infraStruktary Zelezni¢nej dopravy,
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vnutrozemskej dopravy, pobreznej ndmornej dopravy a na aktivity v oblasti intermodality sa
ma dosiahnut’ vyvéazenejsi podiel jednotlivych druhov dopravy na dopravnom trhu.
Opatrenia prijaté v dopravnej politike EU st zamerané na zniZenie rastu dopravy, a to bez
toho, aby bolo potrebné obmedzit’ mobilitu 0séb a tovaru. VyraznejSie spomalenie rastu
cestnej dopravy by sa malo dosiahnut’ lepsim vyuzivanim inych dopravnych prostriedkov,

predovsetkym v ramci intermodalnej prepravy (Lizbetin — Klapita, 2010).

Odporucania pre Slovensko

Silnymi strdnkami Slovenska v tejto oblasti si hlavne hustota Zeleznicnej siete,
zvySena aktivita operatorov na dopravnom trhu intermodalnej prepravy alebo rekonstrukcia
vybranych Zelezni¢nych trati. Velkymi prilezitostami mozu byt napriklad rychli rozvoj
medzinarodného obchodu na tzemi Eurdpskej tnie (pred pandémiou COVID-19 a vojnou
na Ukrajine), dynamicky rozvoj slovenského hospodarstva a prilev zahrani¢ného kapitalu
a investicii zo zahranicia (Intermodalne promoc¢né centrum, 2015¢).

Medzi planované postupy, ktoré budu smerovat’ k zvySeniu vyuzivania tohto typu
nakladnej dopravy mozno zaradit podporu pri prechode na intermodalnu dopravu
a k odstraneniu technickych problémov pri prechode na fiu. Dal$im priestorom na zlep$enie
je rozhodne podpora budovania novej intermodalnej infrastruktury na tizemi Slovenska,
podpora nakupu strojov na prepravu a manipulaciu s kontajnermi. V pripade uz existujuce;j
intermodalnej dopravy bude potrebné skvalitnenie poskytovanych sluzieb. V uz spomenutej
reforme sa takisto spomina aj odstranenie diskriminacie, o pomoze rozvoju vo vsetkych
regionoch na Slovensku (Ministerstvo financii SR, 2021).

Velkymi problémami Slovenska v tejto oblasti su slaba infrastruktra terminalov,
ich slaba vybavenost potrebnymi pristrojmi, nedostato¢né obnovovanie ddlezitych cestnych
a Zelezni¢nych trati aneochota dopravcov prejst’ zjednotlivych druhov dopravy na
kombinovant prepravu. Problémom st vysoké zaCiatocné investicie. V tychto oblastiach by

mali §tat a sikromny sektor zapracovat’, §¢i uz spolo¢ne alebo zvlast.
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5 Diskusia

V predchadzajucej Casti naSej zavereCnej prace sme sa zamerali na pozorovanie
pozicie intermodalnej dopravy vo vybranych krajinach Eurdpskej unie. Zistili sme, Ze
Z pozorovanych krajin ma najlepSiu poziciu intermodalna doprava v Holandsku, kde maju
pre tento typ ndkladnej dopravy vybudovant infrastrukturu, a to po kvalitativnej, ale aj
po kvantitativnej stranke. D4 sa povedat’, ze aj napriklad vd’aka pristavu v meste Rotterdam
patri tato krajina medzi najlepsie nielen v Eurdpe, ale aj na svete.

Mozeme konStatovat, Zze intermodalna doprava tovaru v Eurdpskej tunii je
V sucasnosti v niektorych krajinach na vysokej trovni a poCty prepravenych kontajnerov
medziro¢ne narastaju vo vécsine Clenskych Statov. Eurdpska unia by sa mala d’alej drzat’
svojho ciel'a, ktory si stanovila v Bielej knihe, ato podporovat abudovat efektivnu
a ekologicku alternativu pre najmi samostatni cestni dopravu. Takouto alternativou je
jednozna¢ne kombinovana preprava.

Na zéklade pozorovania vybranych ¢lenskych krajin Eurdpskej unie sme stanovili
odportcania pre Slovensko v oblasti intermodalu. Najdélezitejsim krokom do budicnosti je
vybudovanie novej askvalitnenie sucasnej infrastruktary, ktora, ak chceme aby
intermodalna doprava na Slovensku rastla, je poddimenzovani. Dal§im materialno-
technickym problémom je vybavenie terminalov a vysoké naklady pre dopravcov pri
prechode na intermodalnu dopravu, napriklad zakupenie alebo prendjom Specidlnych
navesov, vlakovych voziov, prekladacov a podobne. Je potrebné podporit’ obstaravanie
chybajtcich technickych prostriedkov.

Dal§im problémom na Slovensku, ktory by bolo potrebné, pre efektivne fungovanie
intermodalnej dopravy odstranit’ je stcasny stav pozemnych komunikécii a zelezni¢nych
trati. Budovanie novych ciest a kolajisk je vel'mi neefektivne a pomalé. Ak nebudi mat’
dopravcovia cestnu alebo Zelezni¢nt kvalitna siet’, nebudi sa snazit’ ani oni skvalitiovat’
svoje sluzby. Je potrebné rozvijat’ dopravu vo vSetkych regionoch Slovenska, tak aby sa
tovar mohol dopravit’ kdekol'vek na nasom izemi v prepravnom kontajneri.

Ak chce Slovensko zefektivnit’® prepravu tovaru po svojom uzemi, malo by sa

sustredit’ na rozvoj intermodalnej prepravu.
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Z.aver

Tato zavereéna bakalarska praca sa ¢leni do 5 kapitol. V prvej kapitole sme
teoreticky objasnili zakladné pojmy a postupy. Druha Cast’ sa zaobera cielom prace a V tretej
Casti sme opisali pouziti metodiku pri pisani prace. Vo Stvrtej Casti sme na praktickych
prikladoch pomocou Statistik snazili objasnit’ dant problematiku.

Hlavnym cielom zaverecnej prace bolo na zaklade teoretickych znalosti vymedzit
stav intermodalnej dopravy v ramci kombinovanej prepravy tovaru v Europskej Unii na
konkrétnych pripadoch vybranych ¢lenskych krajin.

Z ohliadnutim sa na stanoveny ciel’ sme zistili, Ze intermodalna doprava ma svoje
miesto V sucasnej nakladnej doprave. Vdaka svojim nespornym vyhodam, ako su
efektivnost, rychlost’ alebo udrzatel'nost, sa jej postavenie v rdmci Europskej Unie stale
rastie. Dokdzali sme to potvrdit’ aj pri pozorovani na prikladoch vybranych c¢lenskych,
ktorymi boli Ceska republika, Mad’arsko, Pol'sko a Holandsko. Prisli sme na to, Ze mnoZstvo
prepravovanych kontajnerov vo vac¢sine v danych krajinach za posledné roky rastol a tym
padom aj silnela pozicia intermodalnej dopravy tovaru v ramci Europskej nii.

Takisto sme priSli na to, Ze ¢im kvalitnejSia arozvinutejSia infrastruktira
intermodalnych terminalov a prekladisk sa v krajine nachadza, tak tym viac sa v danej
krajine prepravi pomocou intermodalnej alebo multimodalnej dopravy tovaru. Vel'mi silnym
faktorom je aj napojenie krajiny na more anasledne ocean. Tieto poznatky sa daju
demonstrovat’ na priklade Holandska, ktoré rozlohou nepatri medzi najvécSie krajiny
VvV Eur6pe, no vd’aka husto rozprestretej sieti terminalov a pristavom na brehu Severného
mora sa vV nom prepravia miliony kontajnerov rocne.

Dalej sme si priblizili plany Slovenska a Eurdpskej tinie do budiicna v oblasti
dopravy aintermodalu. Zistili sme, Ze vdaka svojim nespornym vyhodam by sa mal
vyuzivat v este vi¢Sej miere aj vd’aka politike EU. Ta planuje zniZit mnoZstvo tovaru
prepravené¢ho po ceste na dlhych trasach a presunut’ tieto ndklady na Zeleznice alebo lode,
ak sa da.

Nakoniec sme stanovili odporacania, ktoré by mohli pomdct’ k zlepSeniu situacie
intermodélnej dopravy tovaru na Slovensku. Tieto odporucania stvisia zo zisteniami
ohladom ostatnych vybranych krajin EU. Ak chce mat’ krajina efektivnu intermodalnu
dopravu potrebuje siet’ termindlov, ktoré budu dostato¢ne vybavené vSetkymi potrebnymi
pristrojmi. Dal§im délezitym elementom je ochota sukromného sektora prejst na

intermodalnu dopravu. K tomuto by mu mal dopomdct’ §tat, ktory by ich mal podporovat’
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finan¢nou, ale aj nefinanénou pomocou. Napriklad modernizaciou stcasnych terminalov,

vystavbou novych termindlov ¢i rekonstrukciou ciest a zeleznic.
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