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Abstrakt

KARELLOVA, Stanislava: Vyuzitie fondov EU v cestovnom ruchu na Slovensku —
Ekonomicka univerzita Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra sluzieb a cestovného ruchu.

— Veduci zavere¢nej prace: Ing. Anna Michalkova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2015, 78 s.

Ciel'om zaverecnej prace je zistit’ financovanie projektov cestovného ruchu na uzemi
krajskych miest prostrednictvom NFP v programovom obdobi 2007-2013. Praca je
nasledné rozdelena do 5 kapitol. Obsahuje 28 grafov a 16 tabuliek.

Teoreticka cast prace je rozdelena do 5 podkapitol. V prvej podkapitole
charakterizujeme pojmy Statna sprava, samosprava, Uzemna samosprava. Druha
podkapitola popisuje moznosti podpory cestovného ruchu zo strany samosprav. Tretia
a stvrta podkapitola sa zaobera problematikou sukromného a verejného sektora a ich
vzajomnej spoluprace v oblasti cestovného ruchu. Piata kapitola rieSi moznosti vyuzivania

eurdpskych fondov na financovanie cestovného ruchu.

V praktickej Casti prace sa zaoberame konkrétnymi projektmi financovanymi
prostriedkami z Eurodpskej Ginie so zameranim na cestovny ruch v Slovenskej republike v
programovom obdobi 2007 — 2013. Vysledkom rieSenia danej problematiky je zistenie,
ako samospravy - konkrétne krajské mestd, vyuZzivaju nendvratny financny prispevok,
prostrednictvom ktorych operacnych programov ich Cerpaja, aka je Struktira prijimatel'ov

NFP a na zaver, na aké typy projektov boli NFP vyuzité.

KPucové slova:

Cestovny ruch, Strukturdlne fondy, operacny program, narodny strategicky referencny

rdmec, financovanie projektov cestovného ruchu, verejné zdroje



Abstract

KARELLOVA, Stanislava: The use of EU funds for tourism development in Slovakia. —
University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce. Services and Tourism
department. Head of Thesis Ing. Anna Michalkova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2015, 78

pages.

The main aim of the thesis is to find financing tourism projects in the regional cities
by grant in the 2007-2013 period. The work was subsequently divided into 5 chapters.
Includes 28 graphs and 16 tables.

The theoretical part of the thesis is divided into five subsections. In the first
subsection we characterize the concepts of government, local government, local self-
government. The second subsection describes the tourism support from the government.
The third and fourth sub-section deals with private and public sector and their cooperation
in the field of tourism. The fifth chapter addresses the possibility of using European funds

to finance tourism.

The practical part deals with projects financed by European Union funds with a focus
on tourism in the Slovak Republic in the programming period 2007 - 2013. The result of
the issue is to find out how is local self-government using the grant, through which
operational programs is benefiting them, what is the structure of grant recipients and

finally, on what types of projects were grant used.

Keywords:

Tourism, structural funds, oprational programme, national strategic reference framework,

financing tourism projects, public resources.
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Uvod

Cestovny ruch je jednym z najdynamickejSie sa rozvijajucich odvetvi a predstavuje
dolezita sucast’ narodného hospodarstva. Toto odvetvie ma vyznamny vplyv na ostatné
ekonomické aktivity, ovplyviiuje makroekonomické ukazovatele, svojim rozvojom posobi
na kvalitu zivotného prostredia, vplyva na zivotnu uroven l'udi, podiela sa formovani

spolo¢nosti.

Napriek tomu, aky ma Slovensko ma bohaty prirodny a historicky potencial pre
rozvoj cestovného ruchu, nie je dostato¢ne vyuzity a finanéne podporovany. Dovodom je,
ze projekty cestovného ruchu nie st prioritou narodného hospodérstva a st odstivané na

vedlajsiu kol’a;.

Organizacie, spoloc¢nosti, podnikatelia a samospravy v Slovenskej republike, ktora je
¢lenom EU, méju moznost vyuzivat finanéné prostriedky zo strukturdlnych fondov a
kohézneho fondu. Tento fakt je skvelou prilezitostou pre Slovensko rozvijat odvetvie
cestovného ruchu prostrednictvom projektov, a tym napliiat’ ciel eurdpskej regionélnej
politiky - pomahat k zmierfiovaniu regionalnych disparit. Existencia finanénych
prostriedkov z fondov EU je pre fungovanie a rozvoj cestovného ruchu na Slovensku

nevyhnutna.

Praca sa zameriava na vyuzivanie tychto prostriedkov na projekty cestovného ruchu
realizované na Uzemi krajskych miest na Slovensku, ktoré boli financne podporené zo
Statnych verejnych zdrojov a zdrojov Eurdpskej unie - Strukturdlnych fondov a kohézneho

fondu.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranicéi

1.1. Verejna sprava, samosprava, izemna samosprava

1.1.1. Verejna sprava
Podl'a Klimovského (2014) sucasny systém verejnej spravy na Slovensku nadvizuje
na predchddzajice historické skusenosti a zarovenn obsahuje nové prvky, ktoré sa don
implementovali v dosledku modernizaénych snah, ale aj ako sucast’” zaviazku Slovenska
pred vstupom do EU. Systém verejnej spravy prezentovany Klimovskym bol platny k 30.
oktobru 2013.

. Verejna sprava predstavuje spravu verejnych zalezZitosti, ktora sa realizuje ako
prejav vykonnej moci v Stdte a je pre nu charakteristické, ze ide predovsetkym o verejnii
moc, ktorou nedisponuje len Stat, ale aj dalSie subjekty vykonavajuce spravu verejnych
zalezitosti.," Klimovsky(2014) vymedzuje verejni spravu ako ,tu Stdtnu cinnost, ktoru
vykonava stat popri zdakonodarstve a sudnictve. Z iného pohladu ju mozno chapat tiez ako

nestatnu cinnost vykonného charakteru, ktorej poslanim je zabezpecit vykon spravy Statu."

Podl'a Neubauerovej (2012) efektivne fungujuca verejna sprava nie je len otazkou
organiza¢ného a priestorového definovania vladnych trovni. Ide o mnoho zlozitejsi proces,
ktory zahfna jasné a presné vymedzenie tloh, ako aj ,,vytvorenie systému financnych tokov
zodpovedajucich originalnym a prenesenym kompetenciam jednotlivych stupnov verejnej
spravy". Verejnd sprava uspokojuje potrebu organizovaného usporiadania spolocnosti,

pri¢om jednou z jej uloh je riadenie verejného sektora.

Verejna sprava resp. systém verejnej spravy (administrativny systém) je postaveny
na troch pilieroch. Inymi slovami moZzno povedat’, Ze systém verejnej spravy obsahuje tri

zékladné subsystémy:

e subsystém Statnej spravy
e subsystém samospravy

e subsystém verejnopravnych korporacii (Klimovsky, 2011)

Clenenie verejnej spravy podl'a Neubauerovej (2012) vyzera nasledovne:



ustredna Statna sprava

miesta Statna sprava

e lIzemnd samosprava

fondy socialneho zabezpecenia

verejnopravne korporacie

1.1.2. Samosprava
Krna¢ (2008) uvadza, ze spravovanie verejnych veci tvori zaklad pre vytvorenie
jednotlivych trovni vladnutia. Na tomto zéklade konStatuje, ze ,,Stat sprdavou rozumie
ovplyviiovanie verejnych zalezZitosti prostriedkami, ktoré maju Statnu povahu a to na
rozdiel od samosprdvy, ktorou rozumie sustavné ovplyviiovanie verejnych zaleZitosti
prostriedkami, ktoré nemaju Statnu povahu." Samospravu teda chape ako ,,vykon uloh

spravy verejnych veci prostrednictvom samostatnych, statom uznanych subjektov."

Z pohladu rozsahu a zaberu samospravy ako celku rozliSuje Krnac(2008)

nasledujuce urovne samospravy:

o Uzemna, vykonivana verejnopravnymi korporaciami, zriadenymi na uzemnom
principe. Sem patri:
» miestna samosprava, kde zadkladnym prvkom je obec
» regionalna samosprava, ktorej zékladom je region
e Zaujmova samosprava, tvorend verejnopravnymi korporaciami majetku alebo osob,
ktoré posobia ako samostatné pravnické osoby
» zaujmova samosprava osob - profesijné komory, napr. Komora notarov

» zaujmova samosprava majetku - majetkové fondy, napr. Literarny fond

Klimovsky(2014) dodava, ze samosprava sa v prislusnych stvislostiach prejavuje
predovsetkym ako ,,cinnost’ riadiaceho charakteru". Pokial’ ide o riadiace prvky, tie st v
tomto pripade zastipené SirSie nez je to v pripade Statnej spravy. To suvisi s faktom, ze
wsamosprava nepredstavuje iba vykon, ale najmd tvorbu samospravnej moci. Samosprdva

si samostatne stanovuje svoje ciele, na dosiahnutie ktorych svojim vykonom smeruje."

Klimovsky(2014) rozdel'uje samospravu na tri samostatné sucasti:
e lizemnu samospravu
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e zaujmovu samospravu

e Specialnu samospravu

1.1.3. Uzemna samosprava
15. oktobra 1985 prijala Rada Eurdpy Eurdpsku Chartu miestnej samosprdvy, Ku
ktorej v roku 2000 pristapila aj SR. Ide o dokument upravujuci problematiku miestne;j
(uzemnej i lokalnej) samospravy z pohladu ochrany jej zékladnych zasad s principom

subsidiarity. (Klimovsky 2014)
Hamalova (2011) chape izemnu samospravu v zmysle:

e politickom - predstavuje formu realizacie verejnej spravy ob¢anmi

e pravnom - je verejnopravnym subjektom, ktory disponuje uréitym rozsahom vykonnej
moci

e Gzemnom - zabezpecéuje ulohy pre urité spolocenstva obéanov, ktoré s vytvarané na

uzemnom principe (regiondlnom, obecnom)

Hamalova (2011) identifikuje zakladné ¢&rty uzemnej samospravy, ktorymi sa

odliSuje od systému Statnej spravy:

e Demokraticky vykon miestnej moci - poziadavka uplatnenia demokratického vykonu
moci vyplyva priamo z uplatnenia Gstavného principu suverenity 'udu, ako vyluéného
drzitel’'a miestnej a verejnej moci

e Miestna autonémia samospravneho charakteru - Ustava, zdkon alebo iny pravny
predpis spravidla presne vymedzuju okruh zaleZitosti, ktoré spadaji vylu¢ne do
kompetencie izemnych samosprav

e Siroky rozsah samospravnej zodpovednosti - kompetencie samosprav sa vymedzujii na
zaklade principu subsidiarity, podla ktorého za spravovanie verejnych veci zodpoveda

za uroven verejnej spravy, v ktorej izemi sa nachadzaju

Uzemna samosprava sa vo vicsine eurdpskych $tatov kreovala na dvoch trovniach
svojho poOsobenia - miestnej (obecnej) a regionalnej. Neubaureova (2012) uvadza, ze
uzemnu samospravu SR tvoria na urovni miestnej samospravy obce a na urovni regionalnej

vyssie izemné celky.
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Systémy miestnej samospravy Krna¢ (2008) ¢leni na Styri typy usporiadania:

e Severoeuropsky systém

>
>
>
>

miestny systém maju velky stupen samostatnosti
tento stupen samostatnosti je spojeny s prijmom z miestnych dani
usporiadanie verejnej spravy vychadza z historickych tradicii

reprezentuju ho krajiny Svédsko, Dansko a Finsko

e Britsky systém

>
>

>

zakladné spravne jednotky su vécsie ako v severoeurépskom systéme
spravnym jednotkam chyba vlastna financné zékladna, su zavislé na centralnej
vlade

miera presunu pradvomoci na miestnu Uroven je mensia ako v severoeuropskom
systéme

tento systém usporiadania verejnej spravy maji Velka Britania a frsko

e Stredoeurdpsky systém

>
>

>

spolkové usporiadanie krajiny rozdel'uje pravomoci na tri stupne

miestne samospravy si mensie, ich velkost a prdvomoci sa v jednotlivych
spolkovych krajinach od seba lisia

na zaklade historickej tradicie maji miestne spravy velku samostatnost’, ale
vzdy len v urcitom, presne stanovenom ramci

predstavuju ho krajiny Nemecko a Rakusko

e Napoleonsky systém

>

priznacny je vysoky stupent kontroly miestnych samosprav Ustrednymi
Statnymi organmi

miestne samospravy s kontrolované starostom, ktory je menovany ustrednymi
organmi

Systém reprezentuju napr. Franctizsko, Taliansko, Spanielsko, Holandsko

Casto existuju az Styri stupne spravy, kde stredny stupen (department, provincia

alebo region) ma dolezitu koordinaénu tlohu

Pravo na miestnu samospravu je zakotvené aj v zakladnom eurdpskom Standarde

uzemnej samospravy: Europskej charte miestnej samospravy. Vyznam charty zaklada v

signatarskych krajinach prdvo na samospravu a povinnost realizovat' jej jednotlivé

ustanovenia. Prijatie charty inciovala konferencia miestnych a regiondlnych organov
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pdsobiaca pri Rade Eurdpy. Cielom charty je zabezpecit’ samospravam v signatarskych

krajinach potrebni mieru spravnej a financ¢nej nezavislosti Hamalova (2011).

1.2. MozZnosti podpory cestovného ruchu

Podla Kasiara(2010) ,prekdazkou rozvoja cestovného ruchu su nie len nedostatocné
sluzby, ale aj nevybudovana infrastruktura, najmd chybajuce dialnice." Tieto a dalSie
negativne prvky v cestovnom ruchu na Slovensku su ter¢om kritiky nielen domacich ale i
zahrani¢nych klientov. Aj napriek milionovym dotaciam zo strany S$tatu, Slovensko v
cestovnom ruchu zaostava za ostatnymi europskymi krajinami. Jednym z dévodov je
chybajtci tlak na podnikatel'ov, aby ponukali kvalitné sluzby na trovni porovnatelnej s

europskym Standardom.

.V snahe podporit’ aktivity smerujuce k zvyseniu poctu domdcich a zahranicnych
navstevnikov a najmd predlZit ich pobyt na iizemi Slovenska, bol Ndrodnou radou
Slovenskej republiky schvdleny zdkon 90/2010 Z.z. o podpore cestovného ruchu." Je 1o
zakon vytvarajuci legislativne podmienky pre podporu cestovného ruchu. Jeho prinosom je
aj zavedenie integrované¢ho informaéného systému cestovného ruchu, tvoreny databazou
informacii tykajlcich sa vSetkych hodnot na Gzemi Slovenska - infrastruktury, zariadeni,

poskytovatel'ov sluzieb a stredisk cestovného ruchu a ich podujati (Kasiar, 2010).

1.2.1. Posobnost’ subjektov a financovanie cestovného ruchu
Kasiar(2010) uvadza, Ze zékon vymedzuje pdsobnost’ pravnickych oséb v cestovnom

ruchu nasledovne:

1. Ministerstvo kultury a cestovného ruchu SR (v sucasnosti Ministerstvo dopravy,

vystavby a regionalneho rozvoja)
2. Vyssie tzemné celky

3. Obce

4. Agentura

5. Krajska organizacia

6. Oblastn4 organizacia

13



Ministerstvo

Plni tlohy a zavizky, ktoré vyplyvaju zo zavizkov SR z ¢lenstva v medzinarodnych

organizaciach, v EU, ako aj cezhrani¢nej spoluprace v cestovnom ruchu. V podmienkach

domaéceho cestovného ruchu plni tieto tlohy:

rozvoj cestovného ruchu je povazované za Statnu prioritu

zodpovednost’ za vypracovanie narodnej koncepcie a programu rozvoja cestovného
ruchu a rovnako zodpoveda za ich plnenie

zabezpecenie pomoci pri investiciach sukromného sektora do cestovného ruchu
spolupraca pri tvorbe systému Statistickych informacii, spractiva komplexné Statistické
udaje o vyvoji cestovného ruchu v SR

spolupraca s ostanymi ministerstvami pri podpore uplatiiovania medzinarodnych
Standardov s cielom rozvoja vzdeldvania v cestovnom ruchu

sprava Registra krajskych a oblastnych organizacii cestovného ruchu

podpora ¢innosti izemnych samosprav, krajskych a oblastnych organizacii cestovného
ruchu

kontrola ¢innosti agentary

zadava ulohy subjektom posobiacim vo vyskume cestovného ruchu (Kasiar, 2010)

VysSie uzemné celky

Okrem vytvarania podmienok pre vychovu a osvetu obyvatel'stva k podnikaniu v

cestovnom ruchu, spolupracuju s Gstrednymi organmi Statnej spravy, radou vlady SR,

krajskymi organizdciami a obcami, podielaji sa na tvorbe planov hospodarskeho,

socialneho a kultrneho rozvoja vratane koncepcie rozvoja cestovného ruchu. Na Uzemi

svojej poOsobnosti podporujii rozvoj cezhrani¢nej, medziregionalnej a nadnérodnej

spoluprace v cestovnom ruchu a motivuji zainteresované subjekty k rozvoju cestovného

ruchu zvySovanim kvality sluzieb, ktoré st s cestovnym ruchom spojené. (Kasiar, 2010)

Obce

Obciam zdkon zveruje Siroki poOsobnost a tym vytvara podmienky rozvoja

cestovného ruchu s ciel'om nadobudania novych kvalit. Ide o nasledovnu pdsobnost’:
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e Obce spolupracuju s organizaciami cestovného ruchu, spolo¢ne tvoria programy a
planov hospodarskeho, socialneho a kultirneho rozvoja na tzemi obce, vratane
koncepcie rozvoja cestovného ruchu

e vytvaraju vlastné finan¢né zdroje, ktoré umoziuju realizéciu aktivit cestovného ruchu

e na svojom Gzemi buduju infrastruktaru podporujucu aktivity v cestovnom ruchu

e spolupracuju s ustrednymi organmi Statnej spravy a s organmi vysSieho tzemného
celku, spolo¢ne realizuju Statnu politiku cestovného ruchu v SR

e spolupracuju taktiez s radou vlady SR, za tc¢elom jednotnej prezentacie Slovenska v
zahrani¢i a zaroven sa podielaji na uplatnovani mechanizmu fungovania tejto
jednotnej prezentacie

e mozu iniciovat’ vznik oblastnej organizécie cestovného ruchu a pripadne sa podiel'at’

na spolufinancovani jej aktivit (Kasiar, 2010)

Agentira

Prispevkova organizacia zriadena ministerstvom za uc¢elom prezentacie a propagacie
SR doma i v zahrani¢i je financovana z rozpoctovej kapitoly ministerstva. Agentira
spolupracuje s Radou vlady SR pre jednotni prezenticiu Slovenska v zahrani¢i na
vypracuvani navrhu a zabezpeCeni realizacie propagicie a prezentacie Slovenska ako
cielovej krajiny cestovného ruchu podla zasad jednotnej prezentacie SR v zahrani¢i. Na
zabezpecenie svojej Cinnosti moze zriadovat zahraniéné zastipenia ¢i vnutroStatne
regionalne pracoviskd. Tie zabezpe€uju zber a vymenu Gzemnych tdajov, komunikéciu s
partnermi, podielaju sa na marketingovej podpore predaja produktov cestovného ruchu a
plnia na Uzemi prislusnych regionov ulohy vyplyvajice zo schvalenych koncepénych
dokumentov cestovného ruchu. Statutirnym organom agentiiry je generalny riaditel’, ktory

je vymenovany a odvolany ministrom. (KasSiar, 2010)

Krajska organizacia cestovného ruchu (KOCR)

KOCR moze zalozit’ vy$8i uzemny celok a najmenej jedna oblastnd organizacia
cestovného ruchu (OOCR), pdsobiaca na jeho uzemi. Clensky prispevok OOCR je
najmenej 15% z ¢lenskych prispevkov, ktoré ziskala od obci a podnikatel'skych subjektov
v kalendarnom roku. Ulohou KOCR je vytvaranie podmienok a podpora rozvoja

cestovného ruchu na Uzemi kraja. Vynosy krajskej organizécie su jej prijmami a
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nerozdel'uju sa medzi ¢lenov. Krajska organizacia vznika dilom zapisu do registra a navrh
na jej registraciu podavaju jej zakladajuci ¢lenovia ministerstvu. Zakon urcuje nasledovné

prava a povinnosti krajskej organizacie (Kasiar, 2010):

e vykonavat ¢innost v stilade so strategickymi dokumentmi VUC

e podporovat’ ¢innost svojich ¢lenov pri realizacii a tvorbe koncepcie rozvoja
cestovného ruchu

e realizovat marketing a propagaciu cestovného ruchu pre svojich ¢lenov doma a v
zahranici

e spolupracovat’ s organmi VUC pri realizacii a tvorbe koncepcie rozvoja cestovného
ruchu

e podporovat’ kultirno-spolo¢ensky a Sportovy Zivotm, zachovavat’ prirodné a kultirne
dedic¢stva

e oOrganizovat’ podujatia pre nielen pre obyvatel'ov ale aj navstevnikov

e Presadzovat’ trvalo udrzateny rozvoj cestovného ruchu so zretelom na ochranu
Zivotného prostredia

e vypracuvat a realizovat’ rocny plan aktivit krajskej organizécie (Kasiar, 2010)

Oblastna organizacia cestovného ruchu

Oblastnu organizaciu moze zalozit’ najmenej pat’ uzemne susediacich obci spolocne
s podnikatel'skymi subjektmi (alebo mestské casti v hlavnhom meste SR Bratislave
av meste Kosice). Dalsou z podmienok stanovenou zakonom, je pocet prenocovani
navstevnikov v ubytovacich zariadeniach na tizemi zakladajucich obci. Tento pocet musi
dosiahnut’ najmenej 50 tisic prenocovani. O ¢lenstvo v OOCR moZe na zdklade prihlasSky
poziadat’ obec, FO alebo PO pdsobiaca alebo podnikajuca na predmetnom tizemi. Vynosy
oblastnej organizécie st jej prijmami a nerozdel'uji sa medzi jej ¢lenov. Zakon vymedzuje
prava a povinnosti, ktoré st podobné tym pre KOCR. V skratke moézeme uviest, ze ide
najmé o podporu ¢innosti ¢lenov, o tvorbu a realizaciu projektov cestovného ruchu pre

svojich ¢lenov ¢i o spolupracu so susednymi obcami. (Kasiar, 2010)

Po predstaveni subjektov posobiacich v cestovnom ruchu objasnime jeho finanéné

zabezpecenie.
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Kasiar (2010) uvadza, Ze na financovani rozvoja cestovného ruchu sa okrem Statu

podielaju i samospravne uzemné celky (obce a vyssie tizemné celky), ako aj PO a FO.

Toto financovanie tvoria:

e Garantované zdroje - financie zo $tatneho rozpoctu. Tie poskytuje $tat v rovnakej vyske,

ako su Clenské prispevky obci oblastnej organizacii, Clenské prispevky vyssieho

uzemného celku krajskej organizacii a Clenské prispevky oblastnych organizécii

krajskej organizacii. To predstavuje najmenej 15% z Clenskych prispevkov obci

a podnikatel'skych subjektov

e Negarantované zdroje, ktorymi su:

o

o

¢lenské prispevky ostatnych ¢lenov organizacii cestovného ruchu

dobrovol'né prispevky samospravy ur¢ené na aktivity organizicie cestovného
ruchu

dobrovol'né prispevky podnikatel'skych a inych subjektov

prijmy z ¢innosti organizécie cestovného ruchu z predaja produktu cestovného
ruchu, sem patri i odmena za sprostredkovanie

vynosy z ¢innosti turisticko-informaénych kancelarii a prijmy z predanej

reklamnej plochy

o (Clenské prispevky podnikatel'skych subjektov oblastnej organizécii (KasSiar, 2010)

Pokial’ ide o Dotacie, Kasiar (2010) opisuje ich poskytovanie. Dotacia je poskytnuta

Vv prislusnom roku len tym organizaciam cestovného ruchu, ktoré su registrované

ministerstvom a realizujt aktivity, ktoré su spojené s hlavnym predmetom ich ¢innosti.

Dotacia je poskytnuta na zaklade pisomnej Ziadosti organizacie cestovného ruchu

a predlozeného projektu. Ten musi byt zamerany na realizdciu aktivit, ktoré st spojené

s hlavnym predmetom c¢innosti organizacie cestovného ruchu. Rozhodnutie o poskytnuti

dotdcie nemd charakter pravneho konania, dotacia je poskytnutd ministerstvom do

mesiacov odo dia schvalenia ministrom. (Kasiar, 2010)

Kuliffay(2007) navrhuje nasledovné financovanie cestovného ruchu zo strany Statnej

spravy, krajskej izemnej samospravy, miestnej samospravy a podnikatel'skych subjektov
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Financovanie zo strany Statnej spravy:

podporné programy §tatnej pomoci z prostriedkov fondov EU, ich spolufinancovanie z
prostriedkov Statneho rozpoctu vratane implementacnych agentar

marketing a propagacia Slovenska ako destinacie cestovného ruchu prostrednictvom
Slovenskej agentlry pre cestovny ruch

¢lenské prispevky Slovenskej republiky v medzinarodnych organizaciach cestovného
ruchu (UNWTO, OECD, Spolocenstvo podunajskych staitov Die Donau),

tvorba strategickych dokumentov v oblasti cestovného ruchu prostrednictvom
rozpoctovych kapitol ustrednych orgénov Statnej spravy,

modernizacia a prevadzka zariadeni cestovného ruchu vo vlastnictve Statu
(predovsetkym kultiirne zariadenia a kulturne dedicstvo, ochrana prirodnych atraktivit
a pod.),

Statistika a satelitny Gcet cestovného ruchu (Kuliffay, 2007)

Financovanie zo strany krajskej izemnej samospravy (VUC)

tvorba programov a planov hospodarskeho a socidlneho rozvoja na uzemi
samospravneho a taktiez stratégii a koncepcii rozvoja cestovného ruchu

regionalne zdruzenia cestovného ruchu a regionalne TIK

modernizacia a prevadzka zariadeni cestovného ruchu vo vlastnictve Statu
(predovsetkym kultirne zariadenia a kultirne dedicstvo, ochrana prirodnych atraktivit a
pod.)

propagaciu a prezentaciu aktivit a atraktivit cestovného ruchu na danom tuzemi
rozvojové programy a projekty cestovného ruchu podporované z verejnych zdrojov,

realizované vlastnymi institaciami alebo podnikatel'skymi subjektmi (Kuliffay, 2007).

Miestna izemna samosprava (obce a mesta) bude financovat’:

tvorba programov a planov hospodarskeho a sociadlneho rozvoja na uzemi mesta ¢i
obce a taktiez stratégii a koncepcii rozvoja cestovného ruchu

tvorbu izemnych planov

miestne zdruzenia cestovného ruchu

turistické informacné kancelarie
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e modernizacia a prevadzka zariadeni cestovného ruchu vo vlastnictve Statu
(predovsetkym kultarne zariadenia a kultirne dedic¢stvo, ochrana prirodnych atraktivit a
pod.)

e infrastruktiru podporujucu aktivity v cestovnom ruchu (cesty, vodovod, plynofikacia,
kanalizécia, parkovisko, verejné socidlne zariadenie, atd’.)

e znacenie turistickych chodnikov, cyklotras, nau¢nych chodnikov, odpocivadiel, atd’.

e aktivity suvisiace s vychovou miestneho obyvatel'stva k cestovnému ruchu

e opatrenia na zlepSenie estetického vzhl'adu miest, obci (Kullifay, 2007).

Podnikatel’ské subjekty budu financovat’:

e vystavbu, rekonsStrukciu a modernizaciu zariadeni poskytujucich sluzby cestovného
ruchu

e formou ¢lenskych prispevkov zdruZenia cestovného ruchu

e vzdelavanie pracovnikov poskytujucich sluzby cestovného ruchu

e marketing vlastnych sluzieb a zariadeni cestovného ruchu

e partnerstva pre neplatené sluzby potrebné pre podnikatel'sku ¢innost’'(Kuliffay, 2007).

1.3. Vztah sikromného a verejného sektora v cestovnom ruchu
Cestovny ruch md mnoho oborovy, prierezovy charakter, ktory je odvodeny od
Struktiry samotného cestovného ruchu. ,,Na poskytovani sluZieb cestovného ruchu sa

podielaju mnohé obory a cinnosti, ktoré patria do nielen sukromného ale aj verejného

sektora”. (Gucik, 2005)

Nositel'mi sluzieb (a teda aj sluzieb cestovného ruchu) st stkromno-pravne institucie
ako podniky, zdruzenia, alebo verejno-pravne institucie, pripadne volne zoskupené
zdujmové zdruzenia. MoOZeme teda povedat, ze ide o ,koexistenciu sukromného a

verejného sektora pri tvorbe produktu.” (Kaspar, 1995).

"

Gucik (2005) d’alej charakterizuje verejny sektor ako ,,kategoriu trhovej ekonomiky
a tvrdi, Ze verejny sektor koexistuje so stkromnym sektorom. ,,Verejny sektor je spojeny s
ekonomickymi a socialnymi funkciami viady, instituciami Statnej spravy, miestnej a
regiondlnej samospravy, s funkciami parlamentu a socidlneho partnerstva v ramci

tripartitnych vztahov." TaktieZ tvrdi, Ze rozhodujiicou charakteristikou verejného sektora
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je, ze sa financuje z verejnych zdrojov. Tym sa odliSuje od sukromného, financovaného zo
sukromnych zdrojov. To ale nevylucuje, aby v urcitych oblastiach vynakladania nédkladov

neboli do stkromného sektora presuvané verejné zdroje a naopak.

V stcasnosti vo svete prevazuje typ zmieSanej ekonomiky. Pre tu je charakteristické,
ze ,fungovanie trhu je v rozlicnej miere ovplyvnené konkrétnymi podmienkami a trhovy
mechanizmus nie je schopny sam vykonavat vsetky ekonomické funkcie." Preto su
nevyhnutné dodatoéné zéasahy Stitu a ich ovplyvilovanie spravania podnikov a
spotrebitelov na trhu. ,,Fungovanie trhu v zmiesanej ekonomike je vsak narusané
existenciou nedokonalej konkurencie, kolektivnych - verejnych statkov a externalit."

(Kuvikova, Murgas, Nemec, 2001)

Gucik (2005) dalej uvadza, Ze ,.existencia kolektivnych statkov, ako protiklad
sukromnych statkov je pricinou zlyhania trhu z dovodu ich ekonomickych vlastnosti,

ktorymi su:

e nedelitelnost, dany statok je k dispozicii kazdému v rovnakom mnozstve
e nemoznost vylucenia urcitej skupiny zo spotreby
e uzitok zo sukromného statku plynie vylucne jedincovi, ktory ho spotrebuva; uzitok zo

spotreby kolektivneho statku plynie vicsiemu poctu spotrebitelov"

Repik (2008) uvadza, ze v cestovnom ruchu sa ,,za verejné statky povazuju napriklad
prirodné parky ¢i pobreiné oblasti. Existencia tychto statkov je casto krat mylne
povazovand za prirodzenu a trvalu bez potreby udrzby a dohladu. Viadne zdsahy su v
tychto pripadoch spolocensky Ziaduce a ich ulohou je zabranit destrukcii alebo
predimenzovanému uzivaniu tychto statkov". Charakter verejného statku v cestovnom
ruchu spiia taktiez napriklad verejné osvetlenie &i mestska zelef, ktoré vyuzivaji nielen

rezidenti, ale tieZ turisti.

U tychto statkov treba zdoraznit’ (Klikova, Kotlan, 2003), Ze pri ich zaistovani
verejnym sektorom moze z dovodu existencie nepresnych informacii o preferenciach
spotrebitel'ov dochadzat’ k chybnym rozhodnutiam otdzkach mnoZstva a Struktury. Ked'ze
redlny trh ma rad nedostatkov, je vhodnejSie zabezpecovat urcité statky a sluzby
prostrednictvom verejného sektora a financovat’ ich z verejnych zdrojov. Verejny sektor
sluzi na zabezpecCovanie verejnych, verejnoprospeSnych statkov a sluzieb a na ich

financovani sa podiel'aju verejné rozpocty. O thrade verejnych statkov a sluZieb sa
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rozhoduje verejnou vol'bou v politickych rozhodovacich procesoch (parlament, regiondlne

a miestne zastupitel'stva).

Gucik (2005) vysvetl'uje, ze ,,v cestovnom ruchu sa spotrebuvaju nielen sukromné
statky a sluzby ale aj kolektivne statky a sluzby a preto je nevyhnutna spolupraca ich
nositelov a teda sukromného a verejneho sektora pri uspokojovani potrieb navstevnikov v
cestovhom ruchu." Verejny sektor je spojeny s uspokojovanim verejnych potrieb a
realizovanim verejného zaujmu. Verejny sektor je sucast’ ndrodného hospodarstva a to z

hl'adiska vlastnictva 1 financovania.

Pri charakterizovani vztahov verejného a sikromného sektora v cestovnom ruchu sa
hovori o spolupraci a partnerstve. Partnerstvo znamena dobrovolnu spolupracu medzi
subjektmi stkromného a verejného sektora s cielom koordinovat’ a zdruzovat’ organizacné,
technické a finan¢né zdroje na splnenie urcenych ciel'ov. Spolupracou v cestovnom ruchu
sa rozumie dobrovolny zvizok, kym partnerstvo sa definuje ako podnikatel'sky vztah v
ktorom sa partneri delia nielen o rizik4, ale i o zisky. Spolo¢ne zodpovedaji za uspech ¢i

neuspech spolo¢nych aktivit. (Gucik, 2005)

Spolupraca a partnerstvo v cestovnom ruchu sa v ramci verejného sektora uplatiiuje
najmé v Statoch s decentralizovanym politickym systémom. ,,Zdkladnou ulohou verejného
sektora je vytvorit' prdavny ramec pre cestovny ruch." V S§tdtoch s vysokym stupfiom
decentralizacie ide o spolupracu verejnych institicii na celoStatnej, regiondlnej a miestnej
urovni. Spolupraca zainteresovanych subjektov je nevyhnutné pri strategickom planovani
cestovného ruchu a pri implementécii opatreni planu v regionoch a strediskach ako

cielovych miestach cestovného ruchu. (Gucik, 2005)

Cestovny ruch zéavisi nielen od potencialu, ale aj od zodpovednosti, ktort musia mat’
vSetci zainteresovani na jeho rozvoji, ak méa byt dosiahnuty plny blahobyt. Jednotlivé
vlady musia zapracovat’ cestovny ruch do vSetkych metodik a brat ho do uvahy v
rozhodovacich procesoch. Koordinovat' stratégie s vplyvom na cestovny ruch,
identifikovat’ organizac¢né Struktiry a financovanie cestovného ruchu tak, aby zabezpecili
jeho efektivne planovanie a riadenie. Kazd4 vlada mé rozhodnit’ ako bude podporovat’
investicie, umozilovat’ inovdcie, vytvarat’ pracovné prilezitosti a garantovat’ reSpektovanie
miestneho prostredia, kultiry a socidlneho rozvoja. Vysledkom takéhoto pristupu k
cestovnému ruchu je rozsirenie jeho pozitivneho pristupu v celom State a po cely rok.

(Ghgik, 2005)
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Page (2007) uvadza, ze ,,vladne zasahy do cestovného ruchu mézu mat povahu
priamych opatreni alebo opatreni nepriamych prostrednictvom organizdcii, ktoré cestovny
ruch podporuju." Nevyhnutné podmienky pre rozvoj cestovného ruchu v danej ekonomike

su:

e politicka stabilita

e bezpecnost’

e Ucinna legislativa

e dostupnost’ zdkladnych sluzieb

e dostato¢nd infrastruktira cestovného ruchu

Na zaisteni tychto prvkov sa $tat podiel'a na narodnej, regionalnej a miestnej tirovni.

Cinnost’ vlady je vieobecne Gasto spajand s neefektivnym vynakladanim verejnych
zdrojov. Vznika teda potreba analyzy politiky cestovného ruchu, rovnako ako u ostatnych
verejnych politik. Ulohou takejto analyzy je popisat spdsob vladnych zasahov do odvetvia,
dopady a navrhla reviziu politiky. ,,4k sa tak réoznorodé odvetvie ako cestovny ruch bude

vyijat bez potrebnej politickej analyzy, zostane nedokonalé a nedokoncené." (Hall,

Jenkins, 1995)

Elliot (1997) tvrdi, Ze je zrejmé, Ze ,,cestovny ruch nie je schopny existovat bez
viadnych zdsahov. Verejny sektor totiz zaistuje sluzby, ktoré su pre cestovny ruch
nevyhnutné." Liberali vSak naopak vladne zasahy odmietaji a povazuju ich za naruSitel’a
trhového mechanizmu. Zdoraznuju, ze ,,cestovny ruch sa postupom casu stava
predimenzovany poctom verejnych institucii, ktoré do cestovného ruchu zasahuju a ktoré k

svojej ¢innosti vyzaduju viac a viac uradnikov."

Gucik (2005) menuje, aké su ulohy verejného sektora v cestovnom ruchu:

e strategické planovanie cestovného ruchu na narodnej, regiondlnej a miestnej Grovni

e vytvaranie konkurentného podnikatel'ského prostredia, ktoré vylucuje inflatné
zdanovanie, garantuje transparentnost’ a ponuka pritazlivejsie pravidla podnikového
vlastnictva

e zabezpeCenie kvalitnych Statistickych tudajov a informacii nevyhnutnych pre
rozhodovacie procesy a tvorbu stratégii

e zavedenie odbornosti do financovania, koordinicie a propagacie marketingu, do
rozvoja infrastruktury, regionalnej a miestnej politiky
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e podporovanie zamestnanosti a rozvijanie [l'udského kapitdlu cestou vzdelavania
potrebného pre rozvoj cestovného ruchu

e liberalizacia trhu, dopravy a komunikécii, odstranenie prekdzok cestovania a
Investovania

e Dbudovanie dovery zadkaznikov a investorov z hl'adiska bezpec¢nosti a ochrany zdravia

e propagacia mnohotvarnosti produktu, ktora rozsiruje dopyt

e planovanie udrzateného rozvoja cestovného ruchu v stlade s charakterom miestnej
kultary

e investicie do technologickych vymozenosti, ktoré umoziujua I'ahky a bezpecny rozvoj

cestovného ruchu

1.4. Sticasny stav spoluprace verejného a sikromného sektora v

cestovnom ruchu v Slovenskej republike

Podrla Palencikovej (2010) sa ,,intenzivnejsi rozvoj cestovného ruchu na Slovensku
spdja prave s uplatnovanim spoluprdce sukromného a verejného sektora". Ta je podl'a nej
nevyhnutnd aj na miestnej a regiondlnej Grovni. Tato spolupraca predstavuje novodoby
fenomén, ktory eSte nezasiahla Standardizicia ani v krajindch s rozvinutym cestovnym
ruchom. Obsah takejto spoluprace v cestovnom ruchu je rdznorody a ,,odvija sa od
Struktury produktu na tvorbe ktorého participuju subjekty verejného a sukromného sektora

ako nositelia jednotlivych prvkov ponuky".

Palencikova (2010) vo svojom vyskume analyzovala stav spoluprace sukromného a
verejného sektora v cestovnom ruchu a identifikovala existujuce prekazky a obmedzenia,
ktoré brania jej intenzivnejSiemu uplatneniu. Podl'a vysledkov jej vyskumu v rozvoji
cestovného ruchu so sukromnym sektorom spolupracuje 65,5% respondentov. Najviac
obce spolupracuji s kultirnym strediskom, ubytovacimi zariadeniami, muzeami,
vystavnou a koncertnou sieflou, vyrobcami vina, TIK, organizitormi kultirno-

spolo¢enskych podujati.

Ked'Ze spolupraca sikromného a verejného sektora méa mat inStituciondlne zaklady,
obce su inicidtormi zaloZenia zdruZeni cestovného ruchu. Hlavnou motivaciou obci pri
zakladani je moznost' uchadzat' sa o nenavratny finan¢ny prispevok zo Strukturalnych
fondov EU, ktory pre mnohé obce znamend vyznamny zdroj podpory. Palenéikova (2010)

d’alej skimala aké je najvhodnejSie organizacno-finanéné zabezpe€enie vybranych typov
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projektov v cestovnom ruchu: obnova a rekonstrukcia historickych pamiatok, budovanie
neziskovej vsSeobecnej infraStruktury cestovného ruchu, budovanie novych atraktivit
cestovného ruchu a budovanie tématickych kultirnych tras. Pri vyskume Pélencikova
(2010) dotazovala obce, ktoré mali na pri odpovedi na tto otazku na vyber verejno-pravnu
institiciu cestovného ruchu, verejno-sukromnu institiciu cestovného ruchu a projekt PPP v
zmysle zakona o verejnom obstardvani. Vzhladom na finan¢ni néarocnost’ az 41,4%
respondentov uprednostnilo realizaciu projektov v ramci verejného sektora z verejnych

zdrojov.

Obce maji zaujem o rozvoj cestovného ruchu a vytvaraju institucionalne podmienky
pre jeho koordinovany rozvoj. Uplatiiovanie spoluprace verejného sektora so sukromnym
vSak v stCasnosti nie je zdavislé od inStitucionalizacie spoluprace formou zdruzenia
cestovného ruchu. Spoluprica verejného a sukromného sektora v cestovnom ruchu sa
uskutocniuje nezdvisle od zdruZenia cestovného ruchu v obci ¢i regione a ma skor charakter

jednorazovych projektov ako cielavedomého budovania vzt'ahov (Palencikova, 2010).

1.5. Vyuzitie eurdpskych fondov na financovanie cestovného ruchu na

Slovensku
Pachingerova (2014) uvadza, Ze Slovensko, ako ¢len Europskej Ginie, ma moznost’
vyuzit’ nastroje regionalnej politiky formou ¢erpania finan¢nych prostriedkov tnie, ktorych
cielom je zmierfiovanie regionalnych disparit. Cestovny ruch na Slovensku ma
nezastupite'na ulohu v odstrafiovani tychto rozdielov, preto opravnene ocakava podporu

vo finan¢nom zabezpeceni jeho rozvoja z tychto zdrojov.

Financovanie Pachingerova (2014) chape ako ,,cinnost’ smerujucu k zabezpeceniu
kapitalu a jeho pouzitia na splnenie podnikatelskych cielov. Je to suhrn metod,
prostriedkov a pravidiel, ktoré sa pouzivaju pri realizacii ekonomického zameru."
Financovanie rozvoja cestovného ruchu podla lokality rozdel'uje na doméce a zahrani¢né
zdroje financovania. Domace zdroje financovania zahfiaju financovanie na Grovni Statu zo
Statneho rozpoctu prostrednictvom ministerstiev, Statnych ucelovych fondov, na trovni
VUC a obci z rozpoétov a v sukromnom sektore z prostriedkov fyzickych a pravnickych

0sob.

Medzi zahrani¢né zdroje financovania zarad’uje Pachingerova (2014) prostriedky

Europskeho Spolocenstva, programy zahrani¢nych vlad, fondov, nadacii a mimovladnych
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organizacii. ,,Akakolvek podpora cestovného ruchu z domacich aj zahranicnych zdrojov je
vzdy ucelova, a teda poskytovana na konkrétny projekt. Je nendrokovatelnad a je viazand
na spolufinancovanie. Predpokladom pre uchddzanie sa o vybrany druh podpory je
kvalitne spracovana projektova Ziadost a zabezpeceny kapital na spolufinancovanie."
Podpora cestovného ruchu z prostriedkov Europskej unie sa v programovom obdobi 2007-
2013 uskutociovala na zaklade Narodného strategického referenéného radmca, zakladného

strategického dokumentu pre ¢erpanie fondov z Eurdpskej tnie.

Pomocou Strukturdlnych fondov a kohézneho fondu mala Slovenska republika
moznost’ Cerpat’ v programovom obdobi 2007-2013 financné prostriedky prostrednictvom
opera¢nych programov. ,,V obdobi od 1.1.2007 do 31.12.2013 bolo predlozenych celkovo
1435 Ziadosti o nenavratny financny prispevok. Za toto obdobie sa k 31.12.2013 zo
Strukturalnych fondov a kohézneho fondu cerpali prostriedky vo vyske 5 854 288 692,48
eur." (Pachingerova 2014)

Pachingerova (2014) menuje dovody neefektivneho vyuzivania finan¢nych zdrojov

EU:

e V sucasnosti v ramci EU neexistuje ani jeden fond primarne uréeny na podporu
cestovného ruchu a preto sa projekty cestovného ruchu financuju prostrednictvom
zdrojov zameranych na Zzivotné prostredie, dopravu, zamestnanost' ¢i regionalny
rozvoj.

e Problémom je tiez zdihavy proces od predlozenia projektu az po jeho schvalenie.
Dévodom modze byt nedostatok kvalitnych hodnotitel'ov, odbornikov, alebo
uprednostnenie projektov z osobnych dovodov. Pachingerova (2014) navrhuje
odstranit’ tento problém zakonne stanovenou dobou, do ktorej musi byt projekt
vyhodnoteny ako formélne a obsahovo spravny alebo nespravny.

e Rovnako povaZzuje za potrebné zlepSit informovanost o cerpani a bezplatné
poradenstvo na vSetkych tirovniach, najmé na miestnej a regionalne;j

e Pri financovani z rozpoCtu kraja cestovny ruch patri k iba okrajovym c¢innostiam,
uprednostinované st akutnejSie problémy, najmé infraStruktara, vystavba Skolskych a
socialnych zariadeni, do ktorych sa investuje vacSina prostriedkov z rozpoctu. Na
cestovny ruch financie malokedy zvysia.

e Pokial’ neexistuje Ministerstvo cestovného ruchu a cestovny ruch patri pod akékol'vek

iné ministerstva, bude stale odsuvany nabok a nikdy nebude hlavnou prioritou
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Pachingerova (2014) konstatuje, Ze Géast’ finanénych prostriedkov z EU je pre rozvoj
cestovného ruchu Slovenska a jeho regidonov je zivotne dolezitd. Napriek tomuto faktu, ma

Slovensko zna¢né rezervy v ich ziskani, Cerpani a vyuziti.
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2. Ciel’ prace

Hlavny ciel’

Hlavnym ciel'om diplomovej prace na tému "Vyuzitie fondov EU v cestovnom ruchu na
Slovensku™ je zistit' objem finan¢nych prostriedkov investovanych vd’aka nenavratnému
finanénému prispevku do projektov cestovného ruchu na tizemi krajskych miest Slovenskej
Republiky v programovom obdobi 2007-2013 prostrednictvom analyzy. Po ziskani
potrebnych informacii na zaklade prestudovania dostupnych dokumentov 0 programovom
obdobi 2007-2013, narodnom strategickom referenénom ramci a opera¢nych programoch
pre toto obdobie vyclenime operacné programy, ktoré sa tématicky zaoberaju nami

skiimanou problematikou. Nasledne vy¢lenime projekty spadajice do cestovného ruchu.

Ciastkové ciele

Na vyplnenie hl'adaného ciel’a sme si vymedzili ¢iastkové ciele, ktoré su:
Ciastkové ciele tykajiice sa teoretickej Gasti prace:
definovat’ pojmy verejné zdroje, samosprava, Uzemna samosprava,

popisat’ spolupracu sukromného a verejného sektora s cielom podpory cestovného ruchu

Vysvetlit moznosti vyuzitia eurdpskych fondov na financovanie cestovného ruchu
Ciastkové ciele tykajuce sa praktickej Casti prace:

zistit pomer ziskanych financii na podporu cestovného ruchu prostrednictvom
nenavratného finan¢ného prispevku

zistit’, aka bola projektova aktivita v oblasti cestovného ruchu na uzemi krajskych miest na

Slovensku v obdobi 2007-2013
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3. Metodika prace a metody skumania

3.1.Charakteristika predmetu skimania

Objektom skimania st samospravy a projektovi ziadatelia z tychto uzemi, ktori
Cerpaju NFP prostrednictvom opera¢nych programov (d’alej OP), ich prioritnych osi a
Specifickych cielov, ktoré si definované Narodnym strategickym referencnym ramcom
(dalej NSRR), zakladnym dokumentom pre programové obdobie 2007-2013. NSRR
definuje 11 OP financovanych prostrednictvom $trukturdlnych fondov a kohézneho fondu.
Pozornost’ je venovana tym OP, ktoré priamo ¢i nepriamo suvisia s cestovnym ruchom - vV
naSom pripade st to OP doprava, OP Konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast (dalej OP
KaHR), Regionalny opera¢ny program (d’alej ROP) a Programy cezhrani¢nej spoluprace.

Predmetom skGimania sG projekty zistované z webovych stranok a na nich
zverejnené zoznamy zmluvne viazanych projektov. Dalej su to zmluvy o poskytnuti
nendvratné¢ho financného prispevku pre dané projekty. Rovnako su predmetom skumania
vSetky dokumenty a internetové stranky stvisiace s operacnymi programami a projektmi,

ktoré o nich poskytuju vsetky potrebné dopliujice informacie.

3.2.Pracovny postup
Uvodnym krokom pri spracovani praktickej ¢asti bolo nastudovanie vietkych OP v
ramci NSRR 2007-2013 po obsahovej stranke, skiimané pocas mesiacov februar a marec.
Pri ich Studiu sme zistovali, aké maji dané¢ OP prioritné osi, opatrenia, Specifické ciele,
aké je ich zameranie a aké typy projektov financuji. Po ich dokladnom preStudovani sme
vyhodnotili, prostrednictvom ktorych OP st alokované finanéné prostriedky urcené na

podporu projektov cestovného ruchu.

Ako prvé sme si zadefinovali, ¢o st a ¢o nie su projekty cestovného ruchu. Ako

projekty cestovného ruchu sme uréili tie, ktoré spifiajii nasledovné charakteristiky:

a.  podporuju podnikatel'ské aktivity v cestovhom ruchu

b.  posiliiuju kultarny potencial regionov

C.  podporuju a rozvijaju infrastruktiru cestovného ruchu

d. tykaju sa rekonStrukcie a revitalizacie kultarno-historickych pamiatok

€. st zamerané na rozvoj produktov turizmu, atrakcii, organizacii destina¢ného
manazmentu a suvisiacej infrastruktury

f.  rozvijaju sluzby cestovného ruchu
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g. prezentuju regiony Slovenska

h. cielom projektu je budovanie cestnej a Zeleznicnej infrastruktiry

Po zvéazeni tychto charakteristik a prestudovani vSetkych jedendstich OP, sme pre potreby
nasej diplomovej prace vybrali Styri OP:

. Regionalny operacny program - ROP

. Operacny program Konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast - OP KaHR

. Programy Cezhrani¢nej spoluprace

o Operacny program doprava - OPD

Zdovodnenie vyberu operacnych programov:

1. ROP obsahuje 2 prioritné osi suvisiace s cestovnym ruchom:

v' prioritna os 7- Eurdpske hlavné mesto kultary — KoSice 2013

v’ prioritna os 3 - Posilnenie kultirneho potencialu regionov a infrastruktura cestovného
ruchu. Tato prioritnd os sa rozdel'uje na dve opatrenia: opatrenie 3.1 Posilnenie
kulturneho potencialu regionov a opatrenie 3.2 Podpora a rozvoj infrastruktury

cestovného ruchu.

N

OP KaHR obsahuje 1 prioritnt os suvisiacu s cestovnym ruchom:

v' prioritna os 3 - Cestovny ruch

T4 sa deli taktiez na dve opatrenia: opatrenie 3.1 Podpora podnikatelskych aktivit v
cestovnom ruchu a opatrenie 3.2 Rozvoj informacnych sluzieb cestovného ruchu,

prezentdcie regionov a Slovenska.

3. Do vyberu sme zaradili Opera¢ny program doprava, kedZe rozvinuta dopravna
infrastruktara a dostupnost do miest a obci je zakladnym predpokladom rozvoja

cestovného ruchu.
4. Programy cezhrani¢nej spoluprace st zamerané na podporu prihraniénych regionov

&lenskych statov EU. Priority programov pre jednotlivé prihrani¢né oblasti sa od seba

navzajom odliSuju. Projekty cestovného ruchu boli podporené z nasledovnych programov:
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v' Program cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika - Ceska republika obsahuje
prioritni os 1 - Podpora spolocensko-kulturneho a hospodarskeho rozvoja
cezhranicného regionu a spoluprdce, ktorej cielom je podpora rozvoja kultury a
zachovania tradicii, spolupraca regionov, vzdeldvanie, rozvoj cezhrani¢ného

cestovného ruchu ¢i mensie investi¢né projekty.

v Program cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika - Mad’arska republika obsahuje
prioritnu os 1 - Hospodarstvo a spolocnost’, oblast’ podpory 1.3 Spolocna podpora
turizmu a opatrenie 1.3.1 - Spolocny rozvoj produktov turizmu, atrakcii, organizacii

destinacného manazmentu a suvisiacej infrastruktury.

v" Program cezhrani¢nej spoluprace Pol’sko - Slovenska republika obsahuje prioritni 0s
2 - Socialny a ekonomicky rozvoj, oblast podpory 2.1 - Rozvoj cezhranicnej
spoluprace v oblasti turizmu a oblast’ podpory 2.2 - Ochrana kultirneho a prirodného
dedicstva.

v' Program cezhraniénej spoluprace Slovenska republika - Rakisko obsahuje prioritnt
0s 1 - Znalostny region a ekonomicka konkurencieschopnost’, Specificky ciel' 1.2
Kulturna spolupraca, spoluprdca v cestovnom ruchu a prioritni os 2 - Dostupnost’ a

trvalo udrzatel'ny rozvoj, Specificky ciel’ 2.1 Doprava a regiondlna dostupnost.

Poslednym krokom bolo vymedzenie zékladnej Uizemnej jednotky za ktord sme
sledovali financované projekty v obdobi 2007-2013. Rozhodli sme sa pre vyber krajskych
miest (Bratislava, Trnava, Tren¢in, Banska Bystrica, Zilina, Kosice, Presov) pre potreby
vzdjomného porovnania. Nasim zamerom bolo zistit' ¢erpanie nenavratného finanéného
prispevku v danom meste ¢o nakomplexnejSie. Nefokusovali sme sa iba na projekty,
ktorych prijimatel'om bolo priamo krajské mesto, do vyskumu sme zahrnuli vSetky
projekty cestovného ruchu realizované priamo na tizemi vybraného mesta bez ohl'adu na

prijimatela.

Prijimatelom je organ, organizacia, pravnickd osoba, fyzicka osoba alebo
administrativna jednotka, ktorej st za ucelom realizicie projektu alebo operacie
poskytované prostriedky Statneho rozpoctu uréené na spolufinancovanie a prostriedky zo
Strukturalnych fondov alebo Kohézneho fondu (v nafom pripade mesto, VUC,

podnikatel'sky subjekt, neziskova organizacia, Sprava ciest Slovenska, Narodna dopravna
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spolocnost, Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezni¢nd spolo¢nost’ Slovensko,

ministerstvo).

3.3.Sposob ziskavania udajov a ich zdroje
Pre naplnenie nami stanoveného ciela a Ciastkovych ciel'ov tejto diplomovej prace
bolo potrebné zosumarizovat’ dostupné informacie z obsirneho mnozstva podkladov, ktoré

boli ¢erpané z nasledovnych internetovych zdrojov:

. webova stranka Narodného strategického referenéného

. portal o Eurdpskej nii euractiv.sk

o webova stranka centralneho registra projektov

. webova stranka centralneho registra zmlav

o webova stranka Ministerstva hospodarstva Slovenskej Republiky a na u

nadvézujuca podstranka OP KaHR, kde sa nachadzali zoznamy zmluvne viazanych
projektov v ramci OP KaHR, prioritnd os 3 - Cestovny ruch, opatrenie 3.1 Podpora
podnikatelskych aktivit v cestovnom ruchu

o webova stranka ROP a na nej zverejnené zoznamy zazmluvnenych Ziadosti o NFP
v ramci ROP, opatrenia 3.1 Posilnenie kulturneho potencidlu regiondév, opatrenia 3.2
Podpora a rozvoj infrastruktury cestovného ruchu a opatrenia 7.1 Europske hlavné mesto
kultury - KoSice

o dokument Regiondalny operacny program 2007 -2013 vydany Ministerstvom
vystavby a regionalneho rozvoja

. webova stranka OP Doprava a na nej zverejneny zoznam projektov cestnej a
Zeleznic¢nej dopravy

o Dokument Operacny program doprava 2007-2013 vydany Ministerstvom dopravy,
post a telekomunikacii

. Programovy manual k Operacnému programu Konkurencieschopnost' a
hospodarsky rast vydany ministerstvom hospodarstva

o webova stranka Zeleznic Slovenskej republiky, sekcia Zoznam projektov
spolufinancovanych z fondov EU

o webové stranky Programov cezhrani¢nej spoluprace pre prislusné susediace krajiny
a na nich sa nachadzajlice programové dokumenty a zoznamy zmluvne viazanych
projektov:

- Dokument program cezhranicnej spoluprace Slovenska republika - Rakusko 2007-2013
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- Dokument program cezhranicnej spoluprace Madarska republika - Slovenska republika
2007-2013

- Dokument program cezhranicnej spoluprace Polsko - Slovenska Republika 2007-2013

- Dokument program cezhranicnej spoluprdce Slovenskd republika - Ceskd republika na
roky 2007-2013

- Dokument Analyza cezhranicnej spoluprace a rozvoja prihranicnych regionov s
krajinami V4 a definovanie priorit cezhranicnej spoluprdace pre predsednictvo SR vo V4
vydany Vyskumnym centrom Slovenskej spolo¢nosti pre zahrani¢nu politiku

. webové stranky krajskych miest a vysSich uzemnych celkov, na ktorych boli
vyhl'addavané vsetky dostupné informécie o projektoch realizovanych v danom krajskom
meste

. Webova stranka projektu KoSice - Eurdpske hlavné mesto kultury 2013 -

www.kosice2013.sk

3.4.Pouzité metody vyhodnotenia

vyhl'adavanie a $tadium dostupnych zverejnenych dokumentov a zmlav

o sumarizacia dostupnych dat a podkladov

o sekundarne overovanie najdenych déat na strankach centralneho registru projektov a
centralneho registru zmlav

o vyhodnotenie vsetkych najdenych dat a ich spracovanie do tabuliek a grafov, ich
porovnanie a nasledna interpretacia

. formulovanie odporuc¢ani na zlepSenie si¢asného stavu a odstranenia nezrovnalosti v

zverejiiovanych datach
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4. Vysledky prace a diskusia

4.1.Analyza projektov cestovného ruchu podPa vybranych opera¢nych

programov
V tejto kapitole zosumarizujeme vybrané projekty cestovného ruchu podla OP, v
ramci ktorého boli realizované. Prostrednictvom prehladnych tabuliek uvedieme néazov
projektu, prijimatelov NFP, miesto realizacie, akd bola vyska celkovych investicnych
vydavkov a opravnenych vydavkov na realizaciu projektu (ak tieto informacie boli verejne
dostupné) a v neposlednom rade pre nas najdolezitejsi tdaj o vySke nenavratného
financného prispevku pre dany projekt, kde pod pojmom nenavratny financny prispevok

rozumieme spolo¢ny prispevok zo Statnych verejnych zdrojov a eurdpskych fondov.

4.1.1. OP doprava
OPD ma charakter sektorového operacného programu, ktory rie$i poziadavky na
urovni kompetencii Statu predovsSetkym ako suboru opatreni s nadregiondlnym az
medzindrodnym vyznamom. Pozornost operacného programu bola venovand najma
vystavbe a modernizacii dopravnej infraStruktiry vo vybranych tsekoch transeurdpskej
dopravnej siete prechadzajicej tzemim SR s jednoznacnou previazanostou na narodné

hospodarstvo. [1]

V rdmci operacného programu bol alokovany najvyssi objem finan¢nych
prostriedkov spomedzi vSetkych nami vybranych operacnych programov. Z tohto OP boli
realizované projekty vystavby cestnej a Zelezni¢nej infraStruktiry, ktorych ziadateI'mi boli
Zeleznice Slovenskej republiky (d’alej ZSR), Zeleznina spoloénost’ Slovensko (ZSSK),
Slovenska sprava ciest (Dalej SSC) a narodna dopravna spolo¢nost’ (d’alej NDS). V snahe
o ¢o najkomplexnejsie vysledky sme do vyberu sme zahrnuli aj tie projekty, ktorych
miestom realizacie bol sice VUC no zarovei sa projekt realizoval priamo na tizemi

krajského mesta.

Poziadavkam naSej diplomovej prace zodpovedali projekty, ktoré boli realizované v
ramci troch prioritnych osi: - Prioritna os 1 - Zeleznicna infrastruktira, prioritna os 2 -
Cestna infrastruktura (TEN-T) a prioritna os 5 - Cestnd infrastruktiura (rychlostné cesty a

cesty I. triedy.
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Operacny program doprava ako jediny vo svojich projektoch zverejiiuje presne
vycisleny NFP zo zdrojov EU a §tatneho rozpoctu v eurach, preto su tieto data uvedené i v
tabul’ke. Ostatné operacné programy uvadzaju vo svojich dokumentoch iba percentudlnu

vySku spolufinancovania NFP zo zdrojov EU (zhodne 85%).

maximalna Iy
o vyska
S celkovych
celkovych P NFP b)
investicnych SN NFP a) prispevok
nazov miesto prijimatel , vydavkov na NFP spolu (v ) -
. e . vydavkov na . Prispevok z statny
projektu realizacie pomoci . realizaciu eur) Y
realizaciu aktivit fondu (v eur) rozpocet (v
aktivit X eur)
. Projektu (v
Projektu (v
eur)
eur)
!s/:vler.:wr’n ava - Slovenska
obchvayt (Il a Trnava sprava 23980 091,00 | 23688 826,00 | 23 688 826,00 | 20135502,00 | 3553 324,00
Ill. etapa)* clest
M L
M oder.|j|za.ua Miestom
Zeleznicnej ,
stavebnych
trate pre P
- prac je usek
tratovu
rychlost do trate
Zlatovce — 5 nedostupné nedostupné 241592 36238
160 km/hod- | 0 e | 2R data dita 5613 | 20535384271 /0
. etapa .
, Tepla.
(usek
Stavba sa
Zlatovce - -
o realizuje na
Trencianska : .
X uzemi TN
Tepld)
Trencin Most Trencin SSC 46 437 978,20 | 40 845 949,20 | 40845949,20 | 34719056,82 | 6126 892,38
Zilinsky
Modernizacia | samospravny
trate Zilina - | kraj, projekt | 158840953 | 158840953 | 101032193 | 85877364 | 15154829
Krasno nad | sarealizuje
Kysucou na uzemi
mesta ZA
Kosicky
R4 Kosice - sl?rr:'osp::;llr:ty NDS a.s.
. , )P . ) A (zhotovitel | 115 484 962 90 262 451 50303 263,94 | 42757 774,35 | 7 545 489,59
Milhost sa realizuje
) , Skanska)
na uzemi
mesta KE
Presovsky
/68 preso - | SmOsTaUnY
Skultétyho - )P . ) . SSC 49121 158 49121158 41 249 604 35062 163,00 6187 441
sarealizuje
ZVL , .
na Uzemi
mesta PO

Tab.C.1 - projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci OP Doprava. Vlastné spracovanie podl'a www.crp.gov a www.OPD.sk

Na zaklade spracovanych dat konStatujeme tento vysledok: na projekty cestovného

ruchu realizované na tizemi krajskych miest financované prostrednictvom OPD bolo
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alokovanych spolu 498 712 592,27 eur vo forme nenavratného finan¢ného prispevku. 85%
z tohto NFP bolo spolufinancovanych z dvoch fondov - Eurdpsky fond regiondlneho
rozvoja (ERDF) a Kohézny fond (KF). Celkova suma prostriedkov z OPD podporujucich
projekty cestovného ruchu v krajskych mestach z fondov EU teda predstavuje sumu 423
905 703,43 eur. Prispevok z fondov EU pre nami vybrané prioritné osi predstavuje sumu

9 162 980 000 eur.

Na realizaciu vSetkych projektov na uzemi SR v rdmci Operaéného programu
Doprava 2007 — 2013 bolo z eurdpskych fondov vyc¢lenenych 2 725 868 905,75 eur , ¢o
bolo najviac zo vSetkych opera¢nych programov Narodného strategického referencného
ramca SR 2007 — 2013. Z uvedenych hodnot vyplyva, ze celkova suma NFP z ERDF +
KF vyuzitd na financovanie projektov cestovného ruchu v krajskych mestach v ramci tohto
OP predstavuje 13,21% z celkovej alokacie pre OP a 29,75% alokacie pre vybrané

prioritné osi

Pre prehl'adnejSie zobrazenie sme vypracovali nasledovnt tabulku:
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N3 p — -
e e & 0iE Zdroje z ERDF (eur) Zdroje spolu (eur)
(eur)
Alokacia financii
. 74 806 888,84 423 905 703,43 498 712 592,27
pre projekty CR
Alokacia financii
pre vybrané 1616996471 9162 980 000 10779976 471
prioritné osi
Alokacia financii
, 481 035 689,25 2 725 868 905,75 3206 904 595
pre cely program

Tab.C.1.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a OPD z ndarodnych a eurdpskych
zdrojov, vlastné spracovanie.

OP Doprava

Trencin 282438705,33

Kosice 50303263|94
Zilina 101032 193,00
Presov 11249604
Trnava 23688826,00 @eur
Bratislava
Banskd Bystrica
Nitra
0 50000000 100000000 150000000 200000000 250000000 300000000

Graf ¢.1 - Vyska cerpania NFP na financovanie projektov cestovného ruchu realizovanych na
uzemi krajskych miest v ramci OP Doprava, vlastné spracovanie.

Na grafe ¢.1 mdézeme vidiet’ aké bolo ¢erpanie NFP na projekty cestovného ruchu v
ramci OP doprava realizovanych na tizemi krajskych miest. Najvyssi objem finanénych
prostriedkov bol alokovany do projektov, ktorych miestom realizacie bolo mesto Trencin.
Tento vyrazny naskok si TrenCin zabezpe€il najmd vdaka rozsiahlemu projektu
"Modernizdcia Zeleznicnej trate pre tratovu rychlost do 160 km/hod- III. etapa (usek
Zlatovce - Trencianska Tepld).” Na druhom mieste nasleduje mesto Zilina, d’alej Kosice,
PreSov a Trnava. Priamo na Gizemi miest Nitra a Banska Bystrica neboli realizované ziadne
projekty z OPD

4.1.2. ROP
Hlavnym cielom Regiondlneho operacného programu (ROP) je zvySovanie

dostupnosti a kvality ob¢ianskej infrastruktiry a vybavenosti v regiénoch. K naplianiu
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tohto hlavného ciela prispievaju aktivity prioritnej osi 3, opatrenia 3.1 - Posilnenie
kulturneho potencidalu regionov a rozvoj CR, a opatrenia 3.2 - Podpora a rozvoj

infrastruktury cestovného ruchu na, na ktoré sme sa v tejto diplomovej praci sustredili.

Podpora z prioritnej osi 3 sa zameriava na vybavenost’ daného uzemia, ktord mozno
charakterizovat’ ako verejnu infrastruktiru cestovného ruchu. Ide o infraStruktaru, ktora
plni hlavné i doplnkové funkcie pre ndvstevnikov konkrétnych Gzemi a je viazand na
atraktivne lokality ako strediska cestovného ruchu, vyznamné historické ¢i prirodné

pamiatky. Tato infraStruktira svojou pritomnost'ou vytvara predpoklady na rozvoj tizemia

prostrednictvom zvySovania jeho atraktivnosti pre navstevnikov [2].

maximalna vyska Ly ,
e vyska,celkoyych
iesto prijimatel investi¢nych CLE e
ndzov projektu ml.es’ . . . vydavkov na NFP spolu (v eur)
realizacie pomoci vydavkov na . .
L ., realizaciu aktivit
realizaciu aktivit A —
Projektu (v eur) )
Komplexna
podpora Trnava Trnava 151 198,00 150 898,00 143 353,10
cestovného ruchu
v regidne Trnava
Rekonstrukcia ",
Kasarni Trenciansky
.. Trendin samospravny 2497 131,62 2477 047,24 2353 194,88
Trencianskeho krai
hradu 2013 !
Obnova objektov -
stavebné Upravy Zilinsky
arealu Zilina samospravny 2119337,28 2119 337,28 2013 370,42
Budatinského kraj
zamku
Navrat muzea do Zilinsky
Budatinskeho Zilina samospravny 1176 556,01 1176 556,01 1117 728,21
hradu kraj
Rekonstrukcia
nevyuzivanej
kultdrnej pamiatky
Rosenfeldov paléc | . Filina 2489770,50 | 2473570,50 | 2349 891,98
v Ziline pre
posilnenie
kultdrneho
potencialu regiénu
Podpora aktivit nedostuoné
cestovného ruchu v Nitra Nitra . ,p, 190 000,00 180 500,00
. informacie
meste Nitra
Rekonstrukcia
bloku D Nitrianskej Nitriansky
galérie pre ucely Nitra samospravny 929 788,20 927 163,39 864 081,00
Ponitrianskeho kraj
muzea.
riestﬁ?gjlzlzt:uénkéné Banska Banskobystric-ky nedostupné
P ovaal _ samospravny 1602 624,44 JesostpT 1522 493,22
revitalizacia Bystrica R infromacie
v kraj
Mestianskeho domu,
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Rekonstrukcia a
prestavba objektu MS , , ]
na vzdelavacie Bans.ka muazeum SNP r?edostu,p.ne rTedostu’ppe 2 486 602,47
, Bystrica infromacie infromdcie ’
centrum Muzea SNP
Banska Bystrica
Modernizacia a
konstrukci Banska . .
rexomTurea AN | BanskaBystrica | 2341185,18 | 2295648,92 | 2180 866,47
Robotnickeho domu Bystrica
Banska Bystrica
Rekonstrukcia
historickej Gcelovej Kosicky
budovy Kosice samospravny 2290 368,01 2242 005,76 2 129 905,47
Vychodoslovenské-ho kraj
muzea
Rekonstrukcia v
Historickej saly Kosicky
Vychodoslovenskej Kosice samoksrzfavny 1295033,18 1250760,78 1250760,78
galérie )
Kosicky
Projekty realizované v SE:J'OT(T;ZQV
ramet plrIOI'Itr‘IEJ ost Kosice Ministerstvo r?edostu’phe 65251 079,08 62 247 447,51
7.1 Eurdpske hlavné . informacie ’
, v kultdry,
mesto kulttry Kosice ) .
sukromné
subjekty

Tab.¢ 2 - Projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci ROP. Vlastné spracovanie podl'a www.crp.gov

Z tabul’ky ¢.2 mézeme vidiet, Ze financie z ROP boli v projektoch cestovného ruchu
vyuzit¢ obzvlast na ucely rekonStrukcii, stavebnych uprav, revitalizacii kultirno-
historickych objektov. Zaroven boli financované dva projekty s cielom podpory aktivit
cestovného ruchu v danom meste (Nitra a Trnava). Najvyznamnej$im a zaroven finan¢ne
najnarocnej$im z projektov CR financovanych v ramci ROP bol projekt Europske hlavné

mesto kultury KoSice.

Na zéklade spracovanych dat sme zistili nasledovné: pre projekty cestovného ruchu
realizované na Uzemi krajskych miest financovanych prostrednictvom ROP bolo spolu
alokovanych 80 840 195,50 eur vo forme nenavratného finan¢ného prispevku. 85% z tohto
NFP bolo spolufinancovanych z Eurdépskeho fondu regionalneho rozvoja ¢o zna¢i sumu 68

714 166,18 eur.

Celkova vyska prispevku z ERDF pre ROP v programovom obdobi 2007-2013 sa

rovnd sume 1 445 000 000 eur, celkova vyska prispevku ERDF pre prioritnu os 3 sa rovna
sume 190 400 000 eur.
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Konstatujeme, ze prispevok ERDF pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi krajskych miest tvori 36,1% z alokdcie ERDF pre prioritnt os a 4.76% z alokécie

pre cely ROP.

Pre prehl'adnejSie zobrazenie sme vypracovali nasledovnua tabul’ku:

Narodné verejné
! Zdroje z ERDF (eur) Zdroje spolu (eur)

zdroje (eur)

Alokacia financif

pre projekty CR 12 126 029,32 68 714 166,18 80840 195,5

Alokacia financif

pre vybrané 33 600 000 190 400 000 224 000 000
prioritné osi
Alokacia financif
255 000 000 1 445 000 000 1700 000 000

pre cely program

Tab.C.2.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a ROP z ndrodnych a eurdpskych
zdrojov, vlastné spracovanie podl'a crp.gov.sk a ropka.sk

ROP
Trencin 2353194,88
Kogice 65628113,76
Zilina 5480990,61
Presov 0,00
Trnava 143 353,10 Beur
Bratislava 0,00
Banska Bystrica 6189 962,16
Nitra 1044 581,00
0 15000000 30000000 45 000 000 60000000 75000000

Graf ¢.2 - Vyska cerpania NFP na financovanie projektov cestovného ruchu realizovanych na
uzemi krajskych miest v ramci ROP, vlastné spracovanie.

Na zéklade grafu ¢.2 moZeme konStatovat, Ze najvyS$$si objem financnych
prostriedkov vo forme NFP ziskalo mesto KoSice vdaka projektom realizovanym
prostrednictvom prioritnej osi 7.1 Eurdpske hlavné mesto kultary 2013. Boli to konkrétne

tieto projekty:
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Bébkové divadlo v KoSiciach

Mestsky park - rekonstrukcia a revitalizacia zelene

SPOTS

Ulic¢ka remesiel - rekonStrukcia

Divadlo Thalia

Park Moyzesova/Komenského - rekonstrukcia a revitalizacia zelene
Historicka tcelova budova Vychodoslovenského muzea KoSice
Kunsthalle - rekonstrukcia

Amfiteater - multifunkéna hala

Dom sv. Alzbety - rekonstrukcia

Kastiel' v Krasnej nad Hornddom - rekonstrukcia
Vychodoslovenska galéria

Ulicka remesiel - Lapidarium a exteriérova prezentédcia remesiel
Kasarne - Kulturpark

Budova Stétnej vedeckej kniznice v Kosiciach - rekonstrukcia
Kosicky hrad - revitalizacia a spristupnenie archeologického néleziska
Vedecko-technické centrum pre deti a mladez ( 1. etapa )
Rekonstrukcia Malej scény Statneho divadla Kosice

Verejna kniznica Jana Bocatia

Barkoczyho paléc - kniZnica.

4.1.3. Operacény program Konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast

Globalnym cielom OP KaHR je zabezpecenie trvalo udrzateIného hospodarskeho

rastu a zamestnanosti. Plnenim globdlneho ciel'a je vySSie uplatnenie inovativnych a
vyspelych technoldgii v podnikatel'skej sfére, zlepSenie podmienok a atraktivnosti
regionov pre rozvoj podnikania, posilnenie inovacného potencialu v regionoch, dosiahnutie
uspor materidlov a energie a zvySovanie ucinnosti vyuZitia energetickych zdrojov,
zvySenie konkuren¢nej schopnosti, pridanej hodnoty, produktivity a efektivnosti v
priemysle ¢im sa zabezpeci sa trvalo udrzatel'ny rast a zvySenie zamestnanosti aj v menej

rozvinutych regionoch. V cestovnom ruchu je cielom budovanie komplexnych centier

cestovného ruchu, s celoroénym vyuzitim [3].
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Cielom OP KaHR v oblasti cestovného ruchu je prispievat’ k zvySovaniu Grovne
poskytovanych sluzieb, k ich rozsirovaniu a posiliiovaniu ich celorocného charakteru a
vytvaraniu pracovnych miest v cestovnom ruchu. Tento ciel’ bol naplnany prostrednictvom

prioritnej osi 3, opatrenia 3.1 Podpora podnikatelskych aktivit v cestovnom ruchu [3].

maximalna Ly
vyska WS
U , celkovych
celkovych . ,
miesto prijimatel investicnych ORI
nazov projektu L . , vydavkov na NFP spolu (v eur)
realizacie pomoci vydavkov na L
realizaciu ey
aktivit Projektu LBV [244
(v eur)
(v eur)
Rozsirenie kapacit
kongresového
centra v hoteli . .
Holiday Inn Trnava AL nedostupné nedostupné
i , . Trnava Investment, . ,p. . ,p. 200 661,60
a zatraktivnenie as informacie informacie
poskytovanych -
sluzieb na
eurdpsku Uroven
Rekonstrukcia a
modernizacia Trengin | OYMOt8UO | 100599747 | 9666 024,84 3 866 409,94
hotela Tatra Slovakia, s.r.o
Trendin
Jazdecky areal
Brezany -
netradi¢né z'a2|tky Filina ZA-real rent, 24983393 249 833,93 124 916,97
postavene na S.r.o.
tradi¢nych
zakladoch
Kastiel Budatin Zilina Malm, s.r.o 492 160,41 492 160,41 246 080,21
Business House Nitra LLrealinvest, | ¢ 23534082 | 845629091 3382 516,37
Mikado, Nitra s.r.o.
Rekonstrukcia a
modernizacia
Hotela ZOBOR - Nitra Hotelzobor, | = o7) c0a50 | 467476,23 186 990,49
zabezpecenie rastu s.r.o.
konkurencieschopn
osti
Rozsirenie a
skvalitnenie sluZieb
CestovncholUchuiv e e TRADIMEX 420 927,47 420.927,46 210 463,73
bystrica spol.s.r.o.
motoreste Madona
Banska Bystrica
B — B p
Hotel - Penzion anskd | g pvossro. | 113895361 | 999.921,70 499 960,85
Kuria Bystrica
Rekonstrukcia a CHRYSSO
modernizacia Kosice cassoviensis 398 306,21 398 306,21 199 153,10
Penzidonu CHRYSSO s.r.o.
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Rekonstrukcia a
modernizacia
hotela Bristol za
ucelom zvysenia
konkurencieschopn
osti pri poskytovani
sluZieb cestovného
ruchu

MECOM,
Kosice spol.s.r.o. 317 687,83 317 687,68 158 843,84
Kosice

Zvysenie
konkurencieschopn
osti hotela
Ambassador jeho
modernizaciou a
komplexnostou
poskytovanych
sluzieb

KoSice EZEX, s.r.o0. 1212 276,58 1165 949,49 582 974,74

nedostupné
informacie
Tab.¢.3 - Projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z

Aquapark Delna Presov Sovar s.r.o 8598 782,27 4299 391,13

fondov EU v ramci OP KaHR. Vlastné spracovanie podl'a www.crp.gov

Vysledné data v tabul’ke ¢.3 naznacuju, Zze v ramci OP KaHR bol NFP vyuzity na
podporu aktivit podnikatel'skych subjektov - prevadzkovatelov zariadeni v cestovnom
ruchu, najcastejSie vo forme rekonstrukcii a zvySovani konkurencieschopnosti stdvajicich

objektov cestovného ruchu - hotely, penziony, aquapark ¢i motorest.

Na zaklade spracovanych dat mdézeme prezentovat tieto vysledky: pre projekty
cestovného ruchu realizovanych na tizemi krajskych miest financovanych prostrednictvom
OP KaHR bolo spolu alokovanych 1 139 117 648 eur vo forme nenavratného finan¢ného
prispevku. 85% z tohto NFP bolo spolufinancovanych z Eurdpskeho fondu regionalneho

rozvoja ¢o znaci sumu 11 864 608,52 eur.

Celkova vyska prispevku z ERDF pre OP KaHR v programovom obdobi 2007-2013
sa rovna sume 968 250 000 eur, celkova vyska prispevku ERDF pre prioritni os 3 sa
rovnd sume 189 180 000 eur.

Z uvedenych vysledkov mozno konStatovat, Ze prispevok ERDF pre projekty
cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest tvori z alokadcie ERDF pre
prioritnu os 6,27% a z alokacie pre cely OP KaHR 1,23%. Pre prehl'adnejSie zobrazenie

sme vypracovali nasledovnu tabul’ku:
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Narodné verejné . .
. ) Zdroje z ERDF (eur) Zdroje spolu (eur)
zdroje (eur)

Alokacia financif
pre projekty CR 2 093 754,45 11 864 608,52 13 958 362,97
Alokacia financif

pre vybrané 33384 706 189 180 000 222 564 706

prioritné osi
Alokdcia financi 170 867 648 968 250 000 1139 117 648
pre cely program

Tab.€.3.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a OP KaHR z narodnych a eurdpskych
zdrojov, vlastné spracovanie

OP KaHR

Trencin 3866 409,94
Kosice 940971,68
Zilina 370997,18
Presov 429939113
Trnava 200661,60 Beur
Bratislava 0,00
Banska Bystrica 710424,58
Nitra 3568 506,36
0 1000 000 2000 000 3000 000 4000 000 5000 000

Graf &3 - Vyska cerpania NFP na financovanie projektov cestovného ruchu realizovanych na
uzemi krajskych miest v ramci OP KahR, vlastné spracovanie podl'a www.crp.gov.sk

Na grafe ¢islo 3 vidime, Ze najvyssi objem penaznych prostriedkov vo forme NFP sa
podarilo ziskat’ na projekty realizované na Gizemi mesta PreSov. Konkrétne ide o projekt
Aquapark Delfia, na realizaciu ktorého spoloénost’ Sovar s.r.o ziskala NFP vo vyske 4 299
391,13 eur. Na druhom mieste je Trenéin s projektom Rekonstrukcia a modernizacia
hotela Tatra Trencin, ktorého ziadatel' o NFP - spolo¢nost’ Synot gastro Slovakia s.r.o
ziskal NFP vo vyske 3 866 409,94 eur. Finan¢ne podobne narocny projekt sa zrealizoval v
meste Nitra. Na projekt Rekonstrukcia a modernizdacia Hotela ZOBOR - zabezpecenie

rastu konkurencieschopnosti bol prideleny NFP v sume 3 569 506, 86 eur.
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V Kosiciach sa zrekonStruovali tri ubytovacie zariadenia, dva hotely a jeden penzion,
spolo¢ne na tieto projekty bolo z ERDF a statneho rozpoctu pridelenych 940 971,68 eur.
Po Kosiciach nasleduje Banska Bystrica s dvomi zrealizovanymi projektmi, na ktoré
predstavoval prispevok hodnotu 710 424,58 eur. V Ziline sa v ramci OP KaHR
NFP 200 661,60 eur ziskal v rdmci tohto OP trnavsky podnik Financial Investment, a.s na
realizaciu projektu RozSirenie kapacit kongresového centra v hoteli Holiday Inn Trnava a

zatraktivnenie poskytovanych sluzieb na europsku uroven.

4.1.4. Program cezhranicnej spoluprace
V rokoch 2007-2013 malo Slovensko pozdiz svojich hranic 5 programov
cezhrani¢nej spolupriace - 4 na vnutornej hranici a 1 na vonkajSej. Eurdpska uzemna
spolupraca bola samostatnym cielom kohéznej politky Eurdpskej unie. Opierala sa o
skusenosti nadobudnuté v regionalnej spolupraci iniciativ SpolocCenstva Interreg a
programov cezhrani¢nej spoluprace (CBC). Jej cielom bolo dosiahnutie vyrovnanej

integracie roznych uzemi EU prostrednictvom podpory spoluprace regionov [4].

Programy tohto ciel'a sa v obdobi 2007-2013 tykali 181,7 miliénov Eurépanov Zijicich v
prihraniénych regionoch (37,5% vietkych obyvatelov EU), pricom vietky regiony EU a
ich obyvatelia boli pokryti jednym z 13 vtedajSich transnacionalnych spolupracujucich

regionov [4].
Prehl'ad programov cezhrani¢nej spoluprace SR v programovom obdobi 2007 - 2013 :

e Ceska republika - Slovenska republika
e Rakusko - Slovenska republika
e Pol'sko - Slovensko

e Madarska republika - Slovenska republika [4]

1. Program cezhrani¢nej spoluprice Slovenska republika — Ceské republika 2007 — 2013

Eurdpska komisia schvalila operaény program Slovenskad republika — Ceska
republika s rozpoc¢tom 92,7 miliénov eur z prostriedkov Eurdpskeho fondu regionalneho
rozvoja. Program podporuje spoloCensko-kultirny a hospodarsky rozvoj, Uzemnu

dostupnost’ a zivotné prostredie v slovensko-¢eskom prihraniéi [5].
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Globalnym cielom opera¢ného programu je rast vzdjomnej previazanosti a
zblizovania cezhraniénych regionov a je konkretizovany prostrednictvom Specifickych
cielov, ktoré tvoria naplin prioritnych osi. Pre ucely nasej prace sa zameriavame na
prioritnu os 1 - Podpora spolocensko-kulturneho a hospodarskeho rozvoja cezhranicného
regionu a spoluprdce. Jej cielom je podpora rozvoja kultiry a zachovania tradicii,
spolupraca regioénov, vzdelavanie, rozvoj cezhrani¢ného cestovného ruchu ¢i mensie
investicné projekty [5]. Na uzemi Slovenskej republiky st podporované projekty

realizované na tizemi Trnavského, Trencianskeho a Zilinského samospravneho kraja.

Podmienkam naSej diplomovej prace (projekt cestovného ruchu realizovany na
Gizemi krajského mesta) z programu Slovenska republika — Ceska republika 2007 — 2013
zodpovedaju iba projekty realizované na tzemi trnavského kraja - konkrétne v meste
Trnava. V tabulke st uvedené vySky NFP ktorych prijimatelom bolo mesto alebo subjekt

pOsobiaci na izemi mesta.

Celkové
. . . L ijimatel 3 :
nazov projektu miesto realizacie . (_e oE)ravnene NFP spolu (eur)
pomoci vydavky na
realizaciu (eur)
Spoznajme nase
mesta - Trnava a Trnava, Breclav Trnava 178 738,41 178 738,41
Breclav
Promenadne
koncerty B
T T 12
e ey rnava rnava neuvedené 903,96
(akcia 4515)
Velehrad-Trnava,
spolecné koreny Kostol
jezuitské kultury a Trnava najsvatejsej neuvedené 590 532,14
vzdélavani - I. trojice
etapa
spolu 782 174,51

Tab.€.4 - Projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci programu cezhranicnej spoluprdce Slovenska republika -Ceskd republika.
Vlastné spracovanie podl'a www.sk-Cz.eu

Z tabulky &. 4 vidime, Ze v ramci programu cezhraniénej spoluprace s Ceskou
republikou boli realizované tri projekty zamerané na rozvoj kultiry v slovensko-ceskom

prihranici.

Celkovy NFP na tieto projekty pre prijimatela na slovenskej strane hranice tvori

sumu 782 174,51 eur (vid'. tabulka ¢.4). Aj v tomto programe sa miera spolufinancovania
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NFP zo strany EU rovna 85%. Z toho vyplyva, ze vyska prispevku spolocenstva pre
projekty cestovného ruchu realizovanych na tzemi krajskych miest (v nasom pripade iba

Trnava) sa rovna sume 664 848,33 eur.

Celkova vyska NFP prispevku pre Program cezhrani¢nej spoluprace Slovenska
republika — Ceska republika v programovom obdobi 2007-2013 sa rovna sume 109 106

049 eur, prispevok spolocenstva ¢ini sumu 92 740 141 eur.

Celkova vyska prispevku NFP pre prioritni os 1 sa rovna sume 58 917 266 eur,

suma prispevku z fondov EU sa rovna sume 50 079 676 eur.

Z uvedenych vysledkov mozno konstatovat, ze prispevok ERDF pre projekty
cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest tvori z alokacie ERDF pre
prioritnu os 1,33% a z alokacie pre cely Program 0,72%. Pre prehladnejSie zobrazenie

sme vypracovali nasledovnu tabulku:

Narodné verejné zdroje Zdroje z fondov EU
(eur) (eur) Zdroje spolu (eur)
Alokacia financii
pre projekty CR 117 326 664 848,33 782 174,51
Alokacia financii
pre vybrané
prioritné osi 8837590 50079 676 58 917 266
Alokacia financii
pre cely program 16 365 908 92 740 141 109 106 049

Tab.€.4.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a programu cezhranicnej spoluprace
Slovenskd republika — Ceskd republika z ndarodnych a eurdpskych zdrojov, vlastné spracovanie
podl'a cz-sk.eu

2. Program cezhrani¢nej spoluprice Slovenska republika - Rakusko 2007 - 2013

Celkové strategické ciele Programu cezhranicnej spoluprace Slovenska republika -
Raktisko 2007-2013 st postavené na budovani aktivneho hrani¢ného regionu, zalozené¢ho
na znalostnej ekonomike, ktory je atraktivny pre socidlne a environmentalne aktivity a ma
dolezitt tulohu medzi eurdpskymi metropolitnymi regiénmi. Cezhrani¢ny region,
zahfnajuci v tesnej blizkosti dve hlavné mesta ma potencial stat’ sa jednym z najrychlejsie

sa ekonomicky rozvijajucich sa regionov v Europskej tinii [6].
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Program cezhrani¢nej spoluprace medzi Raktiskom a Slovenskom pozostéva z dvoch
tematickych priorit (tykajacich sa rozvoja cestovného ruchu) prispievajacich k
uskutocnovaniu celkového strategického ciel’a programu: prioritnd os 1 - Znalostny region
a ekonomickd konkurencieschopnost ktorej jednym z cielov je Kultarna spolupraca,

spolupraca v cestovnom ruchu, a prioritnd os 2 - Dostupnost a trvalo udrzatelny rozvoj

[6]..

Podmienkam nasej diplomovej prace (projekt cestovného ruchu realizovany na
uzemi krajského mesta) z programu republika - Rakusko 2007 - 2013 zodpovedaju

projekty realizované na uzemi bratislavského kraja.

Do vyberu sme zahrnuli projekty, ktorych prijimatel'om bolo mesto Bratislava resp.
jeho mestska Cast’. Tak ako v pripade OP Doprava, i tu sme zahrnuli projekty dopravnej
infrastruktary realizované na tzemi mesta, kde prijimatefom NPF st ZSR a ZSSK,

vzhladom na podstatny prinos rozvoja dopravnej infrastruktury pre rozvoj cestovného

ruchu.
ritmatel NFP spolu (ERDF+zdroje
nazov projektu miesto realizacie prl . NFP z ERDF (eur) Statu)
pomoci
(eur)
Rusovce,
Leithaauen,
Deutsch Jahrndorf, e
Edelstal mestska Cast
SERVUS PONTIS ! Bratislava - 543 199,38 639 058,10
Gattendorf, Rusovce
Kittsee,
Nickelsdorf, Pama,
Zurndorf.
Devinska nova Ves BSK 50 489,23 59 399,10
Cyclo most | ——
Mestska cast
Schlosshoff Devinska nova 73 121,24 86 024,99
Ves
Devinska nova Ves BSK 1742 500,00 2 050 000,00
Cyclo most Il Mestskd ¢ast
Schlosshoff Devinska nova 28 322,00 33 320,00
Ves
Cyclomost spolu 1894 432,47 2228 744,09
Ministerstvo
! Brati - | dopravy, post a
Twin city rail Trat Bratislava pravy, pos:a 21 250,00 25 000,00
Vieden telekomunikacii
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7SR 382 994,70 450 582,00

ZSSK 99 112,50 116 603,00

Twin city rail spolu 503 357,20 592 185,00

NFP spolu 3 459 987,19

Tab.¢.5 - Projekty cestovného ruchu realizované na vzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci programu cezhranicnej spoluprdce Slovenskd republika -Rakusko. Vlastné
spracovanie podl'a www.sk-at.eu

Program cezhrani¢nej spoluprace Slovenskd republika - Rakusko vo svojom
dokumente Zoznam prijimatelov uvadza nielen celkovii vysku NFP poskytnuta
zazmluvnenym projektom (v naSom pripade ide o sumu 3 459 987,19 eur, vid. tabulka
¢.5), ale aj vysku jeho spolufinancovania z ERDF, ktora spolu predstavuje sumu 2 940
989,05 eur (85%). Je to suma penazi z ERDF uréena projektom cestovného ruchu
realizovanym na uzemi mesta Bratislava, ktorej prijimatel'om bola Bratislava, jej mestské

Casti, ZSR, ZSSK a Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii.

Celkova vyska NFP pre Program cezhrani¢nej spolupriace Slovenska republika —
Rakusko v programovom obdobi 2007-2013 sa rovna sume 73 438 143 eur, prispevok

spolocenstva na program ¢ini sumu 59 906 355 eur.

Celkova vyska NFP pre vybrané prioritné osi sa rovna sume 66 249 381 eur, z toho

suma prispevku z fondov EU na prioritné osi sa rovna sume 56 311 974 eur.

Z uvedenych vysledkov mozno konStatovat, Ze prispevok ERDF pre projekty
cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest tvori z alokdcie ERDF pre

prioritnl os 5,22% a z alokécie pre cely Program 4,91%.
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Narodné verejné Zdroje z fondov EU .
. Zdroje spolu (eur)
zdroje (eur) (eur)

Alokacia financif
pre projekty CR 518 998 2 940 989,05 3459 987,19
Alokdcia financif

pre vybrané 9937 407 56311974 66 249 381

prioritné osi
Alokacia financil 13531788 59 906 355 73 438 143
pre cely program

Tab.¢.5.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a programu cezhranicnej spoluprdce
Slovenska republika — Rakusko z narodnych a eurdopskych zdrojov, vlastné spracovanie podla sk-

at.eu

3. Program cezhraninej spoluprdce Pol'sko - Slovensko

Pol’'sko-slovenské prihranicné izemie ma vsetky predpoklady k rozvoju a vyuzitiu
aktivit spojenych s odpoc¢inkom, turistikou, ekoturistikou a agroturistikou pre svoje bohaté
prirodné prostredie, kultirne dedi¢stvo, pozitivny obraz uzemia, turisticka infrastrukturu.
Tym otvaraji nové moznosti pre rozvoj celoro¢nej turistiky a rekreécie, o je podporené aj

pocetnymi strediskami zimnych $portov, ktoré sa nachadzaju v tejto oblasti [7].

Napriek tomu, okrem oblasti a miest dobre pripravenych pre turistiku a odpocinok,
nachadzajucich sa hlavne v zapadnej Casti uzemia, su tu aj oblasti, kde je turisticka
infrastruktura slabo rozvinuta. V prihrani¢nej oblasti nad’alej existuji miesta, kde sa
vyskytuje velky no nevyuZity potencial pre rozvoj turistiky. To sa tyka hlavne vychodne;j
Casti izemia, kde prirodné podmienky, historické objekty a iné turistické atrakcie nie su

stale plne vyuzivané [7].

Cielom Programu je cezhranicna spolupraca, hladanie spolocného rieSenia
problémov charakteristickych pre pol'sko-slovensku oblast’ pohrani¢ia a spolocné
iniciativy, vd’aka ktorym sa zvysi atraktivita a konkurencieschopnost’ regionu pohranicia.
Projekty a mikroprojekty zamerané na dosiahnutie tohto ciela realizuje spolu 1805

partnerov na obidvoch stranach hranice (907 z Pol'ska a 898 zo Slovenska) [7].

Vdaka investiciim do projektov boli vytvorené moznosti pre dal$i rozvoj,
predovsetkym z toho dovodu, ze turisticky potencial zalozeny na prirodnych hodnotach a

kultirnom dedicstve je povazovany za najvacsiu hodnotu pol'sko-slovenského pohranicia.
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Projekty realizované v Programe vytvorili aj nové moznosti v oblasti rekreacie vd’aka
Jekty g i

novym produktom cestovného ruchu, ktoré maju prilakat’ turistov [7].

Pre potreby prace sme sa zamerali na prioritna os 2 - Socidlny a ekonomicky rozvoj,
Oblast’ podpory 2.1 - Rozvoj cezhranicnej spoluprace v oblasti turizmu a Oblast’ podpory

2.2 - Ochrana kulturneho a prirodného dedicstva.

Celkové
. . . . rijimatel opravnené
nazov projektu miesto realizacie 2 . p NFP z ERDF (eur)
pomoci vydavky na
realizaciu (eur)
Tvorime kultiru
a umenie bez
hranic — mesto Zilina a obec ... ,
ranic . Zilina neuvedené 892 399,62
modernizacia Kozy
divadla v Ziline a
zamku v Kozach
Budatin —
il Filinsky
ewrsztzjua @ Zilina, Strumien samospravny neuvedené 696 934,16
kultdrneho kraj
dedicstva”
Partnerstvom k
podpore
cestovného Zilina Zilina 261720,06 248 634,05
ruchu turistickej
destinacie Zilina
Spolu 1141 033,67

Tab.€.6 - Projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci programu cezhranicnej spoluprdace Slovenskd republika -Polsko, Vlastné
spracovanie podl'a www.sk.skpl.eu

Podmienkam naSej diplomovej prace (projekt cestovného ruchu realizovany na
uzemi krajského mesta) z programu cezhrani¢nej spoluprace Pol'sko - Slovensko
zodpovedaju tri projekty realizované na izemi mesta Zilina. Na internetovych strankach
www.sk.plsk.eu st uvadzané vysky prispevkov pre obe partnerské krajiny z ERDF. Na
vyssie uvedené projekty, kde prijimatel'om bolo samotné mesto a samospravny kraj, bolo z

ERDF vy¢lenenych spolu 1 141 033,67 eur (vid’. tabul’ka ¢.6).

Cely Program je spolufinancovany z prostriedkov ERDF a narodnych prostriedkov.
Rozpocet programu je 185 185 603 eur, z ¢oho 157 407 763 eur tvoria prostriedky
ERDF. Pol’ski a slovenski partneri mohli z prostriedkov ERDF ziskat’ spolufinancovanie

do vysky 85% opravnenych nakladov projektu.
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Prioritnd os 2 - Socialny a ekonomicky rozvoj bola financovana spolocenstvom vo
vyske 53 518 639 eur, narodne financovanie z verejnych zdrojov predstavovalo sumu 9
444 466 eur. Celkové suma penazi urCenych pre financovanie prioritnej osi sa rovna

hodnote 62 963 105 eur.

Prispevok ERDF na nami vybrané projekty cestovného ruchu v celkovej hodnote 1
141 033,67 eur tvoria 2,13% z alokacie ERDF pre prioritni os 2 a 0,72% z alokacie
ERDF pre program cezhrani¢nej spoluprace Pol'sko - Slovensko 2007-2013.

Narodné verejné zdroje Zdroje z fondov EU
(eur) (eur) Zdroje spolu (eur)

Alokacia financif
pre projekty CR 201 358,88 1141 033,67 1342 392,55
Alokacia financif

pre vybrané 9 444 466 53518 639 62 963 105

prioritné osi
Alokacia financil 27 777 840 157 407 763 185 185 603
pre cely program

Tab.€.6.1 - prehlad financovania projektov, prioritnych osi a programu cezhranicnej spoluprdce
Polsko-Slovensko z narodnych a eurdpskych zdrojov, vlastné spracovanie

4. Program cezhrani¢nej spoluprice Mad’arskd republika - Slovenska republika

Ciel'om programu je zvySenie urovne hospodarskej a socidlnej integracie mad’arsko —
slovenskej prihrani¢nej oblasti. Jeho poslanim je zvySit Uroven integracie slovensko-
madarského prihraniéného uzemia v oblasti hospodarskej a socidlnej spolupréce,
spoluprace v oblasti ochrany zivotného prostredia, starostlivosti o prirodné prostredie a
dostupnosti. S vyuzitim fondov EU sa snazi posilnit spolo¢né regionilne a miestne

iniciativy spoluprace na oboch stranach statnych hranic [8].

Program ma stanovené tri prioritné osi. Pre potreby nasej prace sme sa zamerali na
prioritnu os €.1 - Hospodarstvo a spolocnost, oblast podpory 1.3 - Podpora spolocného
rozvoja turizmu, opatrenie 1.3.1 - Spolocny rozvoj produktov turizmu, atrakcii, organizacii
destinacného manazmentu a suvisiacej infrastruktury. AKtivity tejto oblasti podpory a
opatrenia su zamerané na rozvoj turistickych atrakcii a stivisiacich zariadeni infraStruktury,
vratane infraStruktary kultirnych pamiatok previazanych na spolocné kultirne dedi¢stvo

narodov programového izemia s vyuzitim v kultirno-poznavacom CR [8].
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Celkové

prijimatel oprdvnené NFP spolu
pomoci vydavky na (eur)

realizaciu (eur)

nazov projektu miesto realizacie

Obnova baziliky v

Sarospataku a Dému Kogice Perly Gotickej | \edens | 15689336
svatej Alzbety v cesty, n. o.
KoSiciach
Rozvoj spoluprace
partnerskych miest na Kosice kosice neuvedené 165 302,50

historickej Tokajskej
vinnej ceste

spolu 322 195,86

Tab.C.7 - Projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest spolufinancované z
fondov EU v ramci programu cezhranicnej spoluprdace Madarska republika - Slovenska republika,
vlastné spracovanie podl'a www.husk-cbc.eu

Podmienkam naSej prace z programu cezhrani¢nej spoluprace Mad’arska republika -
Slovenskéa republika zodpovedaju dva projekty realizované v KoSiciach. Ako vidime v
tabul’ke ¢.7, prijimateI'mi NFP bolo mesto KosSice a neziskova organizacia Perly Gotickej

cesty.

Na tieto projekty bolo spoloéne z ERDF a prostriedkov Statneho rozpoctu
vyc¢lenenych 322 198,86 eur. Miera spolufinancovania z ERDF je i pre tento program
rovnd 85%. Projekty cestovného ruchu realizované na tzemi KoSic boli podporené z

fondov EU sumou 273 869,03 eur.

Celkové finan¢né zdroje urc¢ené pre prioritna os 2 predstavuji sumu 110 050 746 eur,

z toho narodné verejné zdroje 16 507 612 eur, a zdroje spolocenstva 93 543 134 eur.

Celkové finan¢né zdroje pre cely program cezhranicnej spoluprace Madarska
republika - Slovenska republika boli poskytnuté vo vyske 207 642 916 eur, z toho zdroje z
ERDF tvoria 85% a teda predstavuji sumu 176 496 479 eur.

Z uvedeného vyplyva, ze prispevok ERDF nami vybrané projekty cestovného ruchu
tvori 0,3% z alokécie pre prioritnu os 1 a 0,15% z alokacie pre vSetky projekty programu

cezhranic¢nej spoluprace Mad’arska republika - Slovenska republika.

Pre lepSiu prehl'adnost’ sme uvedené sumy spracovali do tabul’ky ¢.7.1.
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N3 7 — -
e e & 0iE Zdroje z ERDF (eur) Zdroje spolu (eur)
(eur)
Alokacia financif
pre projekty CR 48 329,83 273 869,03 322 198,86
Alokacia financif
pre danu prioritnu 16 507 612 93543134 110 050 746
0s
Alokdcia financi 31146 437 176 496 479 207 642 916
pre cely program

Tab.C.7.1 - prehlad financovania projektov, prioritnej osi a programu cezhranicnej spoluprdce

Madarska republika - Slovenska republika z narodnych a europskych zdrojov, vlastné spracovanie.

Sthrnny graf ¢.4 zobrazuje vsetky Styri programy cezhrani¢nej spoluprace a vysku

Cerpania celkového NFP (ERDF + $tatne verejné zdroje) za jednotlivé krajské mesta.

Programy cezhrani¢nej spoluprace

Trendin 0,00

KoSice 322 195,86
Zilina 1141 033,67
Presov 0,00
Trnava 782 174,51 eur
Bratislava ‘ 3 459 987,19

Banska Bystrica 0,00

Nitra 0,00

0 700 000 1400000 2100000 2800000 3500000 4200000

Graf ¢.4 - Vyska cerpania NFP na financovanie projektov cestovného ruchu realizovanych na
uzemi krajskych miest v ramci Programov cezhranicnej spoluprdce, vlastné spracovanie podla
WWW.Crp.gov.sk

Najvyssi objem finan¢nych prostriedkov formou NFP - 3 459 987,19 eur bolo
vyuzitych na projekty cestovného ruchu na tzemi mesta Bratislava v rdmci programu
cezhrani¢nej spoluprace Slovenskd republika - Rakusko, a to hlavne z dovodu, Ze iSlo o

finan¢ne narocné projekty podporujice rozvoj dopravnej infrastruktury.
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Po Bratislave nasledujti mesta Trnava, Zilina a KoSice. Na tizemi miest Tren¢in,
Presov, v mestach Banska bystrica a Nitra neboli realizované projekty cestovného ruchu v

programe cezhrani¢nej spoluprace.

4.1.5. Vyhodnotenie ziskanych dat za vybrané operacné programy

600 000 000,00
500 000 000,00
400 000 000,00
300 000 000,00
200 000 000,00
100 000 000,00

0,00

Suma NFP na vybrané projekty cestovného ruchu podla OP

OP Doprava

ROP

OP KaHR

OP cezhrani¢na
spolupraca

eur

498 712 592,27

80 840 195,50

13958 362,97

5705 391,23 \

Graf ¢.5 - Zazmluvnené NFP na projekty cestovného ruchu realizované na vuzemi krajskych miest
podla OP, vlastné spracovanie

Ako sme uz zmienili v predoslej stati, projekty dopravnej infrastruktary su finan¢ne
najnaroc¢nejSie. To vidime i na grafe ¢.5, kde objem Cerpania NFP z OPD je rovny sume
498 712 592,27 eur. Tato suma tvori 83,23% zo celkovej vyCerpanej sumy pre nami
vybrané projekty cestovného ruchu na tizemi krajskych miest. Percentualne Cerpanie za

vybrané OP z celkovej vyCerpanej sumy je zndzornené na grafe ¢€.6.

Naopak najmensi financny obnos vo forme NFP smeroval na projekty realizované v

ramci programov cezhrani¢nej spoluprace.
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Pomer cerpania NFP medzi Opera¢nymi programami

M 2,33% © 0,95%

m OP Doprava
m ROP
= OP KaHR

OP cezhrani¢na spolupraca

Graf ¢€.6 - Pomer cCerpania celkovej alokdacie NFP na vybrané projekty cestovného ruchu medzi
operacnymi programami, vlastné spracovanie

4.2.Sumarizacia projektov cestovného ruchu podl’a krajskych miest

0,00 1044 581,00 3 569 506,86 0,00 4614 087,86

ﬁ 0,00 6189 962,16 710 424,58 0,00 6 900 386,74
~ Bratislava 0,00 0,00 0,00 3459 987,19 3459 987,19
. Trava  23688826,00 143 353,10 200 661,60 782 174,51 24 815 015,21
| PreSov. 41249604 0,00 4299 391,13 0,00 45548 995,13
_ 101 032 193,00 5 480 990,61 370997,18 1141 033,67 108 025 214,46
| Kolice  50303263,94 65628113,76 940 971,68 322 195,86 117 194 545,24
_ 282 438 705,33 2353 194,88 3 866 409,94 0,00 288 658 310,15
- 498712592,27 80840 195,50 13 958 362,97 5705 391,23 -

Tab.¢.8 - suhrnnd tabulka cerpania NFP na projekty cestovného ruchu realizované na uzemi
krajskych miest prostrednictvom vybranych operacnych programov, vlastné spracovanie

V tejto podkapitole sme graficky znazornili vSetky zozbierané data a vyhodnotili ich
vzhl'adom na kritérium ich priestorovej realizacie, t.j. podla toho, na tzemi ktorého

krajského mesta boli realizované.
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Suma NFP na vybrané projekty cestovného ruchu podla miest
350 000 000,00
300 000 000,00

250 000 000,00

200 000 000,00

150 000 000,00

100 000 000,00

50 000 000,00

—

Trnava

=
Banskd

Bystrica
6900 386,

0,00

Bratislava Nitra Presov Zilina Kosice Trencin

‘ﬂeur 3459987, | 4614087, 24801004 | 45548995 | 108 02521 | 117 194 54 | 288 658 31

Graf & 7 - Zazmluvnené NFP na projekty cestovného ruchu podla miest, vlastné spracovanie

Na stipcovom grafe &. 7 vidime vzostupné usporiadanie krajskych miest podl'a vysky
cerpania NFP. Na poslednom mieste s najnizSim objemom ziskanych finanénych
prostriedkov je Bratislava z dovodu ¢erpania NFP iba z programu cezhrani¢nej spoluprace

Slovenska republika - Rakusko.

Naopak najvyssi objem financii v forme NFP ziskali projekty realizované na tizemi
mesta Trencin. K tomuto prvenstvu prispieva najmd rozsiahly projekt budovania

Zelezni¢nej infrastruktury, ktorého je mesto Trencin sucast'ou.

Na nasledujucich grafoch €.8 - €.15 je zndzornena vyska ziskaného NFP pre projekty

realizované na uzemi daného mesta podl'a Cerpania z OP.

Nitra

4 000 000,00
3500 000,00
3000 000,00
2 500 000,00
2000 000,00
1 500 000,00
1 000 000,00

500 000,00

0,00

OP doprava

ROP

OP KaHR

cezhranicna
spolupraca

W eur

0,00

1044 581,00

3 569 506,86

0,00

Graf &.8 - Cerpanie NFP na realiziciu projektov cestovného ruchu na
vybranych OP, vlastné spracovanie
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Banska Bystrica
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6 000 000,00
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cezhranicna
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W eur

0,00

6189 962,16

710 424,58
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Graf ¢.9 - Cerpanie NFP na realizaciu projektov cestovného ruchu na uzemi mesta Banska

Bystrica vo vybranych OP, vlastné spracovanie

Bratislava

4000000,00
3000000,00
2000000,00
1000000,00

0,00 -

OP doprava ROP OP KaHR cez ranllcna

spolupraca

Heur 0,00 0,00 0,00 3459 987,19

Graf ¢.10- Cerpanie NFP na realizaciu projektov cestovného ruchu na vizemi mesta Bratislava vo

vybranych OP, vlastné spracovanie
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Graf &11- Cerpanie NFP na realiziciu projektov cestovného ruchu na

vybranych OP, vlastné spracovanie
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Presov
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Graf ¢.12 - Cerpanie NFP na realizdciu projektov cestovného ruchu na vizemi mesta Presov vo

vybranych OP, vlastné spracovanie
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Graf ¢.13 - Cerpanie NFP na realizdaciu projektov cestovného ruchu na uzemi mesta Zilina vo

vybranych OP, vlastné spracovanie
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Graf ¢&. 14 - Cerpanie NFP na realiziciu projektov cestovného ruchu na iizemi mesta Nitra vo

vybranych OP, vlastné spracovanie
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Graf ¢.15 - Cerpanie NFP na realiziciu projektov cestovného ruchu na tizemi mesta Nitra vo

vybranych OP, vlastné spracovanie

Grafy ¢€.8 - ¢.15 su spracované v sthrnnom grafe ¢.16, ktory poukazuje na pomer
Cerpania NFP na vybrané projekty cestovného ruchu medzi krajskymi mestami v
percentualnom vyjadreni. NFP pre projekty cestovného ruchu realizované na izemi mesta
Trencin tvori takmer polovicu celej sumy NFP alokovanej pre vSetky nami vybrané
zrealizované projekty. Po fiom nasleduju Kosice s takmer 20% (¢omu prispel rozsiahli
projekt Eurépske hlavné mesto kultiry Kosice), Zilina s 18%, Presov so 7%. Najmene;j

finan¢nych prostriedkov vo forme NFP ziskali projekty na izemi miest Trnava, Banska

bystrica, Nitra a Bratislava.

Pomer cerpania NFP medzi mestami

M 0,58% ® 0,77% m 1,15%

48,17%

4,14%

19,56%

M Bratislava

| Nitra

m Banskd Bystrica
Trnava

M Presov

m Zilina
Kosice

Trencin

Graf &16 - Pomer Cerpania NFP na realizaciu projektov cestovného ruchu na vzemi krajskych

miest vo vybranych OP, vlastné spracovanie
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4.3. Sumarizacia projektov podl’a prijimatel’ov
V tejto podkapitole graficky sme zndzornili vSetky zozbierané data a vyhodnotili ich
vzhl'adom na kritérium prijimatela, t.j. podl'a toho, kto bol v danom projekte prijimatel’
NFP - mesto, kraj, sukromny subjekt, ministerstvo alebo $tatny podnik - Zeleznice
Slovenskej Republiky (ZSR), Zeleznina spoloénost’ Slovensko (ZSSK), Slovenska sprava
ciest (SSC) alebo Narodna dopravna spolo¢nost’ (NDS).

Prijimatel

755K, ZSSR | SSC, NDS Mesto vic S‘;EL‘J’;T(:" ministerstvo |  Spolu (eur)

Bratislava 567 185 0 758 403 2109 399 0 25 000 3459 987
Trnava 0 23 688 826 334 995 0 791194 0 24 815 015
Trencin | 241592756 | 40 845 949 0 2353195 | 3866410 0 288 658 310
Zilina 101032 193 0 2598526 | 4023498 370997 0 108 025 214

gt 0 0 180 500 864081 | 3569507 0 4614 088

:;S::ikci 0 0 2180866 | 1522493 | 3197027 0 6 900 387
KoSice 0 50303264 | 43637435 | 12775901 | 5299497 5178448 | 117 194 545
Presov 0 41 249 604 0 0 4299391 0 45 548 995
Spolu(eur) | 343192134 | 156087643 | 49690726 | 23648568 | 21394023 | 5203448 599 216 542

Tab.€.9 - suhrnna tabulka cerpania NFP na realizaciu projektov cestovného ruchu na uzemi

krajskych miest podla prijimatelov, vlastné spracovanie

Z dat v tab. ¢.9 mdzeme konStatovat’, Ze prijimatel'om najvyssieho objemu dotacie vo
forme NFP 343 192 134 eur boli spolo¢ne ZSR a ZSSK. Na druhom mieste so ziskanou
vyskou NFP 156 087 643 eur je SSC a NDS. Za nimi d’alSie mesta, ktoré spolu prijali
NFP vo vyske 49 690 726 eur.

Na nasledujucich grafoch €.16 - €.23 sme znazornili aky je pomer Cerpania NFP

medzi jednotlivymi prijimatel'mi pre projekty cestovného ruchu na izemi daného mesta.
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Graf €.17 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uizemi mesta Bratislava, vlastné spracovanie.
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Graf ¢.18 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi mesta Trnava, vlastné spracovanie.
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Graf ¢.19 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi mesta Trencin, vlastné spracovanie.
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Prijimatelia Zilina
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Graf ¢. 20 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované
na tizemi mesta Zilina, vlastné spracovanie.
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Graf ¢.21 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi mesta Nitra, vlastné spracovanie.
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mvUcC
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Graf ¢.22 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi mesta Banskad Bystrica, vlastné spracovanie.
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Graf €.23 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestovného ruchu realizované na
uzemi mesta KoSice, vlastné spracovanie.

Prijimatelia PreSov

| SSC, NDS

W Sukromny subjekt

Graf ¢ 24 - pomer cerpania NFP medzi prijimatelmi pre projekty cestoviého ruchu realizované
na uzemi mesta Presov, vlastné spracovanie.

Grafy €.17 - ¢.24 st spracované v suhrnnom grafe ¢.25, ktory poukazuje na pomer
cerpania NFP na vybrané projekty cestovného ruchu medzi prijimatel'mi v percentudlnom
vyjradreni. Najvyssie percento - viac ako polovicu z celkového obejmu NFP prijali ZSR a
ZSSK. Druhy najvyssi obnos finanénych prostriedkov vo forme NFP prijali NDS a SSC.
Na tretom mieste su mesta s 8%, kraje a sikromné subjekty zhodne po 4% a napokon

ministerstvo s 1%.
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Graf ¢&. 25 - - Pomer cerpania NFP na realizaciu projektov cestovného ruchu na vizemi krajskych
miest podla typu prijimatelov, vlastné spracovanie
4.4. Sumarizacia projektov podPa zamerania
V poslednej podkapitole praktickej Casti nasej diplomovej prace sme sa zamerali na
typ realizovanych projektov cestovného ruchu. Konkrétne sme ich rozdelili na dve skupiny

- infraStruktirne a neinfraStruktirne.

Ako uZ napoveda samotny nazov, v pripade infraStrujturnych projektov ide o vSetky
projekty, ktorych cielom bolo budovanie, rekonstrukcia ¢i revitalizdcia dopravnej a

ubytovacej infrastruktury.
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Infrastruktirne projekty
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Graf ¢.26 -Vyska NFP pre infastrukturne projekty cestovného ruchu realizované na uzemi
krajskych miest, vlastné spracovanie

Z grafu ¢.26 vidime, Ze pokial’ ide o infastrukturne projekty, najvyssi objem NFP bol
zazmluvneny pre projekty cestovného ruchu na Gzemi mesta Trencin, hovorime o sume
288 658 310,15 eur. Za nim nasleduju Kogice s vyskou NFP 117 029 242 eur, Zilina so
sumou 107 776 580 eur.

Zaujimavé je vSak porovnanie s projektmi, ktoré sa netykali budovania,
rekonStrukcie ¢i revitalizacie infrastruktary. Pri neifraStruktirnych projektoch zameranych
na rozvoj kultary, ¢i novych produktov cestovného ruchu na bol NFP radovo niZsi, ¢o

modzeme vidiet’ v grafe ¢.27.
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Neinfrastrukturne projekty
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Graf ¢.27 - Vyska NFP pre neinfastrukturne projekty cestovného ruchu realizované na vzemi
krajskych miest, vlastné spracovanie

Ak sa zameriame vyhradne na neinfrastruktirne projekty cestovného ruchu
realizované na uzemi miest, tak iba na Uzemi Styroch miest boli takéto projekty
realizované. Kogice, Nitra, Zilina a Trnava. Najvy3si objem NFP pre takto definované

projekty bol alokovany pre projekty na izemi mesta Trnava vo vyske 952 527,6 eur.

Pre lepSie znazornenie, sme pouzili graf ¢. 28, kde vidime nasledovné: z celkovej
alokacie NFP pre projekty cestovného ruchu realizované na uzemi krajskych miest v

hodnote 599 216 542 eur az 99% tvoria infraStruktirne projekty.

Typy realizovanych projektov

0,002523 %

neinfrastrukturne projekty

W infrastruktirne projekty

Graf ¢&. 28 - pomer rozdelenia NFP medzi infrastruktirne a neinfrastrukturne projekty, vlastné
spracovanie
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5. Diskusia

Nas vyskum pozostaval zo zberu dat z obsiahleho mnozstva zdrojov, ktoré bolo
nutné prestudovat’. Pri tomto procese sme sa vsak stretli s mnozstvom prekéazok, ktoré¢ ndm

vyskum znacne st'azovali a zvySovali ¢asovi naro¢nost’ jeho spracovania.

Grafické rieSenic webovych stranok je dolezité pre jednoduchu orientaciu a
navstevnika, ktory by sa mal na stranke l'ahko orientovat, aby naSiel vSetky potrebné
informdacie bez nutnosti prehl'adania celého obsahu webovej stranky. Pohyb uzivatela po

stranke by mal byt intuitivny a pohodlny.

Problémom webovych stranok Operacnych programov je ich prilisna
komplikovanost’, neprehl’adnost’, neintuitivnost’ ovladania. Prvym krokom nasho zberu dat
bolo vyhladanie zoznamu prijimatelov nenavratného finanéného prispevku. Kazdy z
operaénych programov ma odlisnt Struktiru svojej webovej stranky, a uzivatelovi nie

podl'a zobrazeného menu hned’ jasné, kde sa takato informécia o prijimatel'och nachadza.

e stranka Regionalneho operaé¢ného programu obsahuje menu pozostavajice z 20
sekcii, nami hl'adany zoznam Ssa nachadza v sekcii Implementdacia ROP a na konci
tejto stranky pod odkazom Zoznamy prijimatelov v ramci ROP. Zoznamy su
rozdelené podla rokov, spracované do suboru vo formate tabulky. Tabulka je
prehl'adne rozdelena do zositov, kde kazdy zoSit reprezentuje jedno z opatreni. V
tomto zozname prijimatelov su dostupné nasledovné informacie: nazov Ziadatel’a,
nazov ziadosti o NFP, zazmluvnené celkové opravnené vydavky, zazmluvneny

nenavratny finanény prispevok , opis projektu.

e stranka OP Konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast nema vlastnu webovu
stranku, je 1iba podstrankou oficidlneho webu Ministerstva Hospodarstva.
Podstranka Operacny program konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast sa sklada
z 23 podsekcii, nami hl'adany zoznam sa nachadza v sekcii Zoznam zmluvne
viazanych projektov. Tu nachadzame 6 PDF dokumentov s ndzvom Kéd vyzvy. Tie
obsahujl nasledovné informacie: nazov prijimatela, nazov projektu, vysSka zmluvne

viazaného NFP, miesto realizacie (NUTS II).

e NajprehladnejSou je stranka operaéného programu Doprava, kde uzivatel

vyhl'adava zazmluvnené projekty na interaktivnej mape Slovenska podla krajov.
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Dal$imi moznymi kategoriami vyhladavania su: nidzov projektu, stav projektu,
miesto realizécie, prioritnd os, prijimatel’ pomoci, fond. Ako jediny uvadza v popise
projektu nie len celkova vysku NFP, ale aj presné Ciselné vyjadrenie financovania z

fondov EU a financovania zo §tatnych verejnych zdrojov.

e Pokial' ide o programy cezhrani¢nej spoluprace, neexistuje spolo¢na webova
stranka, ktora by zastreSovala vSetky programy a poskytovala suhrnné info a
pripadné presmerovanie na konkrétny program. Kazdy z programov ma stranku
vlastnu, kazda z nich ma inak usposobené menu. Vel'kym minusom je, Ze na tychto
strankach nie je zverejneny oficidlny programovy dokument. Oficidlne programové
dokumenty programov cezhrani¢nej spoluprace sme nasli zverejneny na webovych

strankach vys$ich uzemnych celkov.

Vysledkom zberu dat bolo niekol’ko desiatok dokumentov prijimatel'ov (vo formate
word, pdf, excel) a ked’ze ide o dokumenty, nie je mozné v nich vyhladavat’ podl'a nami
zvolenej kategorie, ako v OP doprava. Ziskané dokumenty neobsahuji zhodné kategorie
informacii. Vacsina z nich je "zamknutd" ¢o znamena Ze text sa z nich neda kopirovat’. To
znamena ze nazvy projektov, ziadatel'ov, miesta realizacie a sumy sme museli prepisovat

po jednom rucne, ¢o opit’ iba predlZzuje Casovll narocnost’ vyskumu.

Pre na§ vyskum boli délezité projekty ktoré spiiiali dve podmienky - projekt
cestovného ruchu realizovany na uzemi krajského mesta. Ked’Zze nami ziskané dokumenty
prijimatelov neobsahovali informaciu v ktorej obci boli realizované, museli sme si
vyhladat o kazdom z realizovanych projektov dodato¢né informacie a nasledne

vyhodnotit, & spifa nase kritéria a bude zaradeny do d’alsieho spracovania.

Z vyssie uvedeného vyplyva, ze vyhl'addvanie v zoznamoch prijimatel’'ov ziskavanie
dat a je znacne Casovo ndrocné a nepohodlné. Preto pre stranky operacnych programov

navrhujeme nasledovné rieSenie tejto nevyhovujice;j situdcie:

e vytvorit’ jednotné funkéné usporiadanie stranok vSetkych opera¢nych programov, s
rovnakymi kategoriami a podkategdriami, ¢o by zna¢ne ulahcilo orientaciu na tychto
strankach.

e Zjednotit’ kategdrie informadcii v zverejnenych zoznamoch prijimatel'ov

e podla vzoru stranky OP Doprava, umiestnit na strdnkach OP nielen zoznamy
prijimatelov, ale i databazu, v ktorej bude mozné vyhladdvat podla vybranej
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kategorie, napr. - nazov, kraj realizacie, mesto/obec realizacie, prijimtel’, vyska NFP
od - do, rok zacatia projektu, rok ukoncéenia projektu
e vytvorit spolo¢nu stranku pre Programy cezhrani¢nej spoluprace a zjednotit’ funkéné

usporiadanie menu podl’a ostatnych operacnych programov

Zmyslom diplomovej prace bolo zistit’ objem finan¢nych prostriedkov poskytnutych
formou nenavratného finan¢ného prispevku na projekty cestovného ruchu. Pre potreby

porovnania sme sa zamerali na tie, ktoré boli realizované na tizemi krajskych miest.
Vysledkom nasho vyskumu st nasledovné poznatky:

e Najvyssi objem finanénych prostriedkov (viac ako 80%) na podporu nami
vybranych projektov cestovného ruchu bolo alokovanych prostrednictvom
Operaéného programu doprava.

e 7 krajskych miest najvyS$i obnos peniazi formou nenavratného financného
prispevku ziskalo mesto Trencin.

e Pokial' ide o ziadatel'ov/prijimatelov, najviac finanénych prostriedkov bolo
vyélenenych na projekty, ktorych ziadatelom/prijimatefom boli Zeleznice
Slovenskej republiky a Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko.

e Mimo Zeleznic, Slovenskej spravy ciest a Dopravnej spolénosti Slovensko boli
najaktivnejSimi subjektami v ziskavani NFP prave krajské mestd, z Coho
mozeme odvodit’, Ze mestd maju zaujem v sebarozvijani v oblasti cestovného
ruchu.

e Za najdolezitejSi z poznatkov povazujeme ten, Ze 99,7% vSetkych finan¢nych
prostriedkov formou NFP bolo pouzitych na infraStruktirne projekty cestovného
ruchu. Iba nepatrna Cast’ - 0,3% financii z celkového balika bolo uréenych pre
projekty, ktorych zdmerom nebolo budovanie, rekon$trukcia ¢i revitalizacia

dopravnej a ubytovacej infraStruktary.

V programovom obdobi 2007-2013 bolo na uzemi krajskych miest zrealizovanych
spolu 43 projektov cestovného ruchu. Z tohto poétu iba 7 z znich spiia charakteristiku
neinfrastruktirneho projektu. spolo¢ne tieto projekty ziskali NFP vo vyske tamer jeden
milion eur. Dva z projektov boli realizované¢ v ramci ROP, piat v rdmci programov

cezhrani¢nej spoluprace.
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Zaver

Diplomové praca na tému "Vyuzitie fondov EU v cestovnom ruchu na Slovensku"
sa snazila naértnut’ financovanie cestovného ruchu za pomoci prostriedkov z EU. Téma
vyuzivania fondov EU ako takych, ale i konkrétne v cestovnom ruchu je velmi $iroka,
preto sme sa zamerali vylucne na projekty realizované na tizemi krajskych miest pre

moznosti vzajomného porovnania.

Nasa téma bola naro¢na na ziskavanie udajov a ich nasledovné spracovanie, ked’ze v
case nasho vyskumu nebol dostupny ziadny dokument, ktory by poskytoval sthrnné
infromacie o projektoch financovanych prostrednictvom fondov EU v obdobi 2007-2013.
Néplnou nasho skimania bolo Studovanie Sirokej palety zdrojov infromécii a ich nasledné

triedenie tak, aby zodpovedali nami ur¢enému hlavnému ciel’u prace.

Zaverom prace mozeme konStatovat’, ze projekty realizované na tizemi krajskych
miest, spolufinancované z fondov EU v programovom obdobi 2007-2013, ktorych pocet je
43, su zamerané takmer vyhradne na vystavbu ¢i rekonstrukciu zariadeni cestovného ruchu
a ich infraStruktary. Vynimkou z tohto tvrdenia st projekty programov cezhrani¢nej
spoluprace, ktoré sa zameriavaji nielen na budovanie infrastruktiry cestovného ruchu, ale
aj na "soft" projekty, tématicky orientované na komplexni podporu cestovného ruchu,

rozvoj produktov ¢i rozvoj vzajomnej spoluprace partnerov.

Spolo¢nost, samospravy a podnikatelia by sa mali fokusovat’ viac na "soft" projekty
cestovného ruchu, teda na tie, ktoré sa tykaju kreovania novych produktov cestovného
ruchu, organizovania kultarno spolo¢enskych podujati, nauénych ciest, okruhov s ohl'adom

na ich tdrzatel'nost’ a miestny rozvoj.
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Zoznam skratiek

NSRR - narodny strategicky referencny ramec
OP - operacny program

OPD - opera¢ny program doprava

ROP - regionalny opera¢ny program

OP KaHR - operacny program konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast
SR - Slovenska republika

VUC - vyssi izemny celok

7SR - Zeleznice Slovenskej republiky

ZSSK - Zelezni¢na spolo&nost’ Slovensko
SSC - Slovenska sprava ciest

NDS - narodna dopravna spolo¢nost’

EU - Eurdpska tnia
KF - kohézny fond

ERDF - Eur6psky fond regionalneho rozvoja
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