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Abstract

The field of transport makes the economic
growth of any country. Its plan functionality of
significantly contributes to the operation of the
economy and our country, thus the different regions,
thus creating conditions for optimal economic
potential. Ensuring the transport functional system
us facilitate the free movement of persons, goods,
freedom to provide services and the free movement
of capital determines the functioning of the single
internal market EU. This article offers us the
overview of traffic forecasts for further development
in Slovakia. It also describes the development of
emissions from transport.
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Uvod

Potreba strategického rozhodovania
aplikdciou  prognostickych metéd vzrastla v
dosledku zvySujucej sa previazanosti, komplexnosti,
vzajomnej podmienenosti, a suvisiacej narastajicej
neistoty vyvoja v globalizovanom svete. Je to
podmienené aj skutocnostou, ze pri rozhodovani
mame mnohokrat tendenciu riadit’ sa skor usudkom,
a to aj napriek tomu, ze mame k dispozicii mnozstvo
exaktnych udajov o klucovych oblastiach ako
klimaticka, institucionalna a technicka zmena [1],
vplyvy globalizacie, ¢i regionalne disproporcie,
ktoré jednak determinuju budiicnost a zéarovenl su
hlavnym zdrojom neistoty. Aby sme sa mohli
rozhodntt, nakolko su jednotlivé trendy vyvoja
priaznivé, ako sa vyhnut tym negativnym a ich
nepriaznivym dbsledkom, musime ich najprv
dokazat  vopred  rozpoznat.  Nevyhnutnym
predpokladom uspesnosti strategického
rozhodovania je reSpektovanie komplexnosti
globalneho prostredia.

Na zaliatku nového tisicro¢ia je nadalej
jednou zo zakladnych charakteristik vyvoja
spolo¢nosti  jej globalizacia, ktora sa dotyka
vsetkych jej oblasti. V celosvetovom meradle sa teda
dotyka aj oblasti dopravy. Globaliza¢né trendy
zasahuji do zvySovania potreby dopravy tak
osobnej, ako aj nakladnej. Narast cestnej osobnej a
nakladnej dopravy prindsa so sebou nielen zrejmé
pozitiva, ale aj negativa, z ktorych najvacsim je
dopad na zivotné prostredie. V sucasnosti su preto
vyvijané a aplikované pocetné technologie zamerané
na znizovanie negativnych vplyvov dopravy a
automobilizmu na Zivotné prostredie. Mnozstvo
emisii zneCistujucich latok v doprave savisi so
spotrebou pohonnych latok, ktoré negativne
ovplyviiuji  technicky stav  prevadzkovaného
vozidlového parku, vyuzivanie kapacity dopravnych
prostriedkov a zatazenie dopravnej infrastruktary.
Spolo¢nost’ vyvija tlak na automobilové spolocnosti
- na vyvoj automobilov s ¢o najniz§imi emisiami.
Tento trend je silne podporovany Eurdpskou tniou,
ktord chce vyrobcov automobilov novymi
opatreniami stimulovat prave k investiciam do
novych technolégii na zniZenie emisii CO,.
Smerovanie a priority vyvijanych a aplikovanych
technoldgii su vSak zavislé aj od vyvoja celkového
ekonomického  prostredia,  socialnej sféry,
politickych a legislativnych faktorov a technickych
inovaénych cyklov. Jednou z moznosti aplikacie
modernych technoldgii do oblasti monitoringu CO,
emisii je integracia geografického informacného
systému [2].

1 Vyvoj dopravy v SR

Vyvoj dopravy v Slovenskej republike, s
trvale udrzatelnym globalnym rozvojom a
udrzatelnym  rastom, s  prepojenim  na
environmentalne faktory, bol pripraveny s vyhl'adom
do roku 2020 v dvoch prognézach typu scendrov.

Zakladna porovnavacia prognoza je pre tzv.
nulovy variant, kde sa predpoklada neriesenie
nahromadenych problémov a pokracovanie v
stcasnych trendoch rozvoja dopravy. Oproti tomu
stoji modelovany tzv. redlny scendr, ktory priaznivo
prihliada na buduci vyvoj v doprave s prihliadnutim
na spolocensko - ekonomicky vyvoj v SR, ako aj na
rieSenie zakladnych problémov dopravy v stlade s
prijatymi opatreniami vyplyvajiucimi zo schvalenych
rozvojovych a strategickych dokumentov. Vplyvom
hospodarskej krizy sa vyvoj dopravy Cciastocne
spomalil, ale do buducnosti sa da predpokladat’, ze
intenzita a frekvencia budd nasledkom rastu
medzinarodného obchodu celkovo narastat’. Preto na
vyvoj dopravy v najblizSom obdobi bude vplyvat
prekonanie globalnej hospodarskej krizy, ktora sa na
Slovensku dotyka predovsetkym automobilového a
elektrotechnického priemyslu, proexportne
zameraného na vyspelé europske trhy.
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Viziou prognézovaného vyvoja do roku
2020 je zabezpecit™:

e  kvalitnt, dostupnu a integrovanti dopravnti
infrastruktaru,

e  konkurencieschopné dopravné sluzby,
e uzivatel'sky prijatelnt dopravu,

e ckologicky a energeticky efektivhu a
bezpecnu dopravu, ktora bude chranit
zivotné  prostredie, bude energeticky
efektivna s  minimalnymi  emisiami
Skodlivych plynov a zabezpeci bezpecnost
a zniZenie dopravnych nehdd s fatalnymi
nasledkami.

Realizaciou konkrétnych opatreni stratégie
sa dobuduje a zmodernizuje ucelena siet’ nadradenej
dopravnej infrastruktiry a zabezpeci sa rovnovazny
rozvoj dopravnych sluzieb. V stlade s predpismi EU
buda uplathované prava a povinnosti uzivatelov
dopravy a vytvoria sa podmienky pre zniZovanie
vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.

Podl'a Ministerstva dopravy SR sa doprava
na zaklade redlneho scenara bude vyvijat
nasledovne [4], [5]:

a) Ndkladnd doprava — bude vo vSeobecnosti
narastat’ s ohl'adom na zvysujlcu sa potrebu
prepravy tovarov, dominantnou zostane
cestna nakladna doprava.
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Obr. 1 Prognoza vyvoja nakladnej dopravy do roku
2020. Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

b) Osobnd doprava — bude vnej nadalej
prevladat’ individualny motorizmus
s podielom 70% Vv pocte prepravenych.
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Obr. 2 Prognéza vyvoja osobnej dopravy do roku
2020 . Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Podla tdajov dostupnych z SHMU
v dokumente ,,Sprdava o kvalite ovzduSia SR 2010
sa predpoklada nasledujtci vyvoj v doprave (v mil.
km) [6]:
Tab. 1 Predpokladany vyvoj v doprave. Zdroj:
SHMU

Druh dopravy 2010 2015 2020 2025 2030
Cestna nakladna 36,3 40,7 44,9 45,8 46,6
Zelezni¢na nakladna 9,7 8,1 5 51 5,3
Vnutrozemska vodna | 1,7 1,8 2 2 2,1

Po spriemerovani predpokladaného vyvoja
nakladnej dopravy podla tdajov Ministerstva
dopravy vo vykone (graf ¢.1 ) a objeme prepravy
(tabul’ka ¢.1) mozeme predpokladat’ priemerny
medziro¢ny narast

108,36% = (107,48 + 109,24) / 2) - vid tabulka
nizsie.

Hodnotu 8,36% pouZzijeme ako realisticky
scenar pre prognézu vyvoja emisii ku roku 2020
v zmysle Stratégie EU. Hodnotu sme zistili na
zaklade udajov zohladnujucich kontinuitu vyvoja
a realistické odhady.
Tab. 2 Progndza vykonu. Zdroj: Autori

Obdobie Prognéza % Nakladna %
rokov vykonu zmena doprava | zmena
(mil.km) (tis.t)

2010 36,3 100,00% 270000 100,00%
2015 40,7 112,12% 310 000 114,81%
2020 44,9 110,32% 350000 112,90%
celkovo 107,48% 109,24%

2 Vyvoj emisii z dopravy

Clenské  §taty  zabezpelia, aby sa
definovanym koncovym odberatelom elektriny,
zemného plynu, centralizovaného zasobovania
teplom, centralizovaného zasobovania chladom a
teplej uzitkovej vody poskytli merace odberu
energii, ktoré poskytuju informaciu o skutonej
spotrebe, dobe vyuzivania energii a z pohladu
zakaznika je ich cena primerana.

Cestna doprava je hospodarsky sektor,
ktory rastie v celosvetovom meradle vo vicSine
ukazovatel'ov (spotreba paliv, resp. energie, pocet
automobilov a prepravnych vykonov) podstatne
rychlejsie, ako rastie HDP. Tym vznikaji a rasta aj
stivisiace negativne vplyvy na zivotné prostredie a
zdravie obyvatelov. Legislativa EU sa snaZi,
stanovenim cielov v oblasti klimy a energetiky,
ktoré by sa mali splnit’ do roku 2020 a neskdr, tieto
nepriaznivé  environmentdlne  vplyvy  emisii
z dopravy Co najviac minimalizovat, a to prijatim
integrovaného a ambiciézného balika politik a
opatreni na boj proti zmene klimy. Predstavuje jeden
z piatich z hlavnych cielov stratégie Eurdpa 2020
pre zamestnanost’ a hospodarsky rast .

Cielom v oblasti zmeny klimy a energie je
zniZit'" emisie sklenikovych plynov o020 % oproti
dosiahnutym hodnotam z roku 1990 [5].
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Analyza tdajov o emisiadch z dopravy
ukazuje, Ze ich najvdcSsim zdrojom je osobna
doprava — najmid automobily, ktoré sa podielaju
priblizne na dvoch tretindch emisii z cestnej
dopravy. Zatial' ¢o vSak emisie z automobilov sa
znizujl, emisie z nakladnej cestnej dopravy sa stale
zvySuju. Emisie z dopravy mozno povazovat za
produkt troch rozsiahlych =zloziek, ato, turovne
¢innosti dopravy, energetickej intenzity dopravnej
¢innosti a naro¢nosti energie pouzivanej v doprave
na sklenikové plyny. Vyrazny pokles emisii si
vyziada konanie vo vSetkych troch faktoroch, ked'ze
nie je pravdepodobné, Ze samotny technologicky
pokrok umozni ich zniZenie [7].

EU spolu s balikom tykajicim sa klimy a
energie z obnovitelnych zdrojov z roku 2009
zaviedla nariadenie o normach emisii CO2 pre nové
osobné automobily, ktoré stanovuje zavazné ciele na
roky 2012/2015 a 2020. Opatrenia o intenzite
sklenikovych plynov energie pouZzivanej v doprave
si  predmetom normy nizkouhlikového paliva
stanovenej v smernici o kvalite paliva. Moéze to
zahfiiat' bud’ pouzivanie nizkouhlikovych paliv v
jestvujucich motoroch, alebo zavedenie novych
typov technologii motorov, ktoré moézu pouzivat
nizkouhlikovil energiu. Elimindcia emisii uhlika sa
modze skutocne dosiahnut len vtedy, ak stale
efektivnejSie vozidla budu v Sirokom meradle
pouzivat alternativne, nizkouhlikové paliva spolu so
zodpovedajiicou  infrastruktarou a  systémami.
Dosiahnutie vyssieho podielu alternativnych paliv v
dopyte dopravy po energii bolo dlho jednym z
politickych cielov EU z dévodu zvysujicich sa obav
o bezpecnost’ dodavok energie.

Podla 1udajov uvedenych vroku 1990
dosiahli celkové emisie CO, Vv Slovenskej republike
hodnotu cca 97,735 tis. ton. V roku 2010 poklesli na
hodnotu 35,087 tis. ton, Co predstavuje pokles
priblizne o 35,9 %. Medziro¢nd zmena v obdobi
1995 — 2008 predstavovala narast o 4,30 %.
Hodnotu 4,30 % pouzijeme pre optimisticky scenar
vyvoja emisii, ktory porovname so stratégiou
Eurodpskej komisie na rok 2020 [3].

Doterajsie udaje zverejnené na internetovej
stranke uvadzaji, ze problémom je podiel cestnej
dopravy na celkovych emisiach, ktory ma dlhodobo
vzrastajuci trend a od roku 1990 vzrastol o 11,50
% [3]. Hodnotu 11,50 % pouZijeme pre negativny
scenar vyvoja emisif .

Tab. 3 Predikcia celkovych emisii. Zdroj: Autori

CO; celkovo | CO;celkovo CO; celkovo
% rastu
Rok optimisticky | realisticky pesimisticky
2010 36 596 38020 39122
2011 38 169 39 655 40 804
2012 39811 41 360 42 559
2013 41522 43139 44 389
2014 43 308 44 994 46 298
2015 45170 46 929 48 288
2016 47 113 48 946 50 365

2012
2017 49138 51051 52 530
2018 51 251 53 246 54 789
2019 53 455 55 536 57 145
2020 55 754 57 924 59 602

Prognoéza celkovej hodnoty sklenikovych
emisii podl’a optimistického scenara je pre rok 2020
vypocitana vsume 55754, podla realistického
scenara vsume 57924 apodla pesimistického
scenara v sume 59 602.

Graf. 1 Vyvoj CO2 podl'a scenarov 2010 — 2020.
Zdroj: Autori
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Pri porovnani vysledkov podla nami
zvolenych scenarov oproti planovanej Stratégii EU
na rok 2020 vznikli prognézované rozdiely, ktoré su
uvedené v nasledujtcich castiach.

Tab. 4 Scenare do roku 2020. Zdroj: [8]

prognézovany
Obdobie + scenar emisie CO; (tis. t) rozdiel
vysledky za r. 1990 62 765
stratégia EU na r.2020 50 212
optimisticky scenar 4,30 % | 55 754 5542
realisticky scendr 8,36 % | 57924 7712
pesimisticky scenar 11,50 % | 59 602 9390

Z dosiahnutych rozdielov je zrejmé, ze pri
zachovani optimistického scenara s predpokladom
rastu emisii iba o0 4,30 % ro¢ne nebude v roku 2020
mozné zabezpeCit' stanoventi kvotu na celkovy
podiel sklenikovych plynov v zmysle Stratégie 2020

8].

Zaver

Vicsina dolezitych strategickych
rozhodnuti stcasnosti sa spravidla realizuje v
stredne a dlhodobej perspektive. Prostredie, v
ktorom na zdklade daného rozhodnutia koname, je
odlisSné od toho, v ktorom sme k danému
rozhodnutiu dospeli. Odhadnutie trendov vyvoja je
preto kldacovym predpokladom pre eliminovanie
nespravnych rozhodnuti. Sucasné vyvojové trendy,
vyzvy a obmedzenia si vyziadali potrebu inovovat
metddy a sposoby strategického rozhodovania tak na
makrotrovni, ako aj na mikrotrovni. Prvoradym
predpokladom spravneho rozhodovania je brat vzdy
do uvahy mozné zmeny. Musime si byt vedomi
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obmedzenej platnosti sticasnych podmienok. Pritom
pri¢inou nemusi byt vZdy nevyhnutne snaha lepsie
sa prispdsobit’ tomu, ¢o nas v buducnosti caka.
Strategické rozhodnutia by mali pozitivne ovplyvnit
buducnost a pomdct odvratit’ negativne dosledky
predchadzajuceho vyvoja. Toto vsetko vyvolava
potrebu analyzovania scenarov v ramci procesu
rozhodovania.

V  ramci strednodobého  hodnotenia
stratégie vyvoja dopravy a emisii bude nevyhnutné
reflektovat na zmenené vnutorné a vonkajsie
ekonomické a socidlne podmienky, ktoré budu
vplyvat na vyvoj dopravy, spresnit financné
zabezpeCenie realizacie stratégie rozvoja dopravy
SR do roku 2020 vo vizbe na finanény ramec EU,
vziat do uvahy technologicky pokrok najmid v
oblasti informaénych a komunikacnych technologii
v doprave, ako aj posudit’ troven plnenia zavizkov
SR tykajiicu sa znizenia emisii sklenikovych plynov
do roku 2020, a v pripade ich neplnenia prijat’
nevyhnutné opatrenia.

Nakol'ko stupen motorizacie a
automobilizacie v SR bude v stlade s hospodarskym
rozvojom nadalej rast, znizovanie emisii
sklenikovych plynov v sektore dopravy bude
narocné. Napriek technickému a technologickému
pokroku v automobilovom priemysle (energeticky
ucinnejsie motory s niz$imi emisiami, nové paliva)
budu na znizovanie negativnych dopadov dopravy
na zivotné prostredie prijimané stale nové opatrenia
pre podporu ekologicky a energeticky vyhodnejsich
dopravnych systémov [9, 10].
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