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Tomas Szmrecsanyi, séfredaktor Systémov Logistiky

»Ceski a slovenski !ogisticki
profesionali o inovaciach
vonline priestore*

Pandémia koronavirusu je na Ustupe. Je to dobra
sprava nielen pre l'udi, ale aj pre firmy. A, samozrej-
me, logistiku. Hoci ta zvladla koronakrizu viac-menej
na jednotku. Viaceré jej segmenty zaZzili vyrazny rast.
Medzi inymi spomenme oblast
prepravy. Vdaka rekordnym ob-
ratom v e-commerce, potrebe
zabezpedit obchody potravina-
mi ¢i posilneniu farmaceutické-
ho priemyslu boli mnohé firmy
zabezpecujlce prepravu vyta-
zené. Uspechy zaznamenali aj
spolo¢nosti, ktoré mali za se-
bou automatizaciu logistickych
¢i vyrobnych procesov. Krizové situacie, spdsobené
vypadkom zamestnancov pre ochorenie COVID-19,
lahSie zvladli. Aj preto su trendami automatizacia
a digjtalizacia.

Mimochodom, robotizacia je tiez silnym trendom. Aj
preto sa detailnejSie pozrieme na to, ako to vyzera s ro-
botizaciou vo vyrobe. Pre efektivne fungovanie auto-
mobilového priemyslu je vSak velmi dbleZita aj presne
naplanovana logistika. Aké su dalSie hlavné Crty logis-
tiky urCenej pre automotive? Nuz, tolko prezradim, Ze
jednym z kl'Gi¢ovych faktorov je ,as”, teda ,dodrZanie
terminov“. Aj ked pandémia trocha zamieSala karty...

Na vavrinoch nezaspali ani developerské spolo¢nosti,
ktorych tahal vpred dopyt po skladoch a vyrobnych ha-
lach. VytaZenost logistickych a priemyselnych nehnu-

. Uspechy zaznamenali

. aj spolocnosti, ktoré

: mali za sebou vyraznii

. automatizaciu logistickych
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telnosti bola uspokojiva aj v prvom Stvrtroku 2021.
Co v3ak ¢aka development? Aj o tom hovorili logisticki
profesionali pocas prvého stretnutia ¢eského a slo-
venského Klubu logistickych manazérov. Zhodli sa,
Ze v oblasti developmentu je
rozdielna situacia v Ceskej re-
publike a na Slovensku. Kym
v Cechach je malo lokalit pre
vystavbu, tak u nas je situacia
ovela lepsia.

Hoci diskusia logistickych ma-
nazérov prebehla pre pande-
mickU situaciu v online priesto-
re, manazérov potesila moznost si vymienat medzi
sebou skusenosti s koronakrizou a informovat o ino-
vaciach. A prave tie boli hlavnou témou majového féra
Log-in. KedZe mohol byt len v online priestore, organi-
zatori sa rozhodli, Ze spoja ¢eské aj slovenské forum.
Vd'aka tomu, Ze sa vysielalo naraz z Prahy aj z Bratisla-
vy, vznikla unikatna prilezitost sa oboznamit s najino-
vativnejSimi rieSeniami i pripadovymi stldiami z oboch
krajin. Nechybali ani inSpirativne panelové diskusie. Ale
0 tom sa uZ viac dozviete v nasej reportazi.

@ tomas.szmrecsanyi@atoz.sk
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Inspiraciu, ako vyriesit aj tie
najtazsie logisticke hadanky,
vam pomoZze najst

Cesko-slovensky projekt
na podporu inovacii v logistike

— PORTAL — FORUM — NEWSLETTER

— OCENENIE —> ROCENKA



Cesko-slovenské online
forum logistickych inovacii
sa konalo 13. m3aja 2021...

> 313 ucastnikov
> 38 recnikov

> 17 prezentacii
> 25 partnerov
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KONGRES EASTLOG 2021:
NOVY DEN, NOVE VYZVY

Logisticky kongres Eastlog sa uskutocni v dnoch 23.-24. septembra 2021 v 02 Universum v Prahe.
Hlavna téma podujatia znie ,,Novy den, nové vyzvy“. V akej stvislosti? V roku 2020 sa cely svet
prebudil do nového obdobia. Pandémia koronavirusu zmenila kazZdii oblast Zivota. Niektoré odvetvia
hiboko prepadli, inym sa naopak darilo, ale vSetky spoloc¢nosti celili ipIne novym vyzvam.

Agenda

@ systemylogistiky@atoz.sk

@ systemylogistiky.sk
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Stovky logistickych profesionalov na kongrese Eastlog

V siicasnosti, kedy koronakriza pomaly konéi, sa pozrieme
na to, ¢o prinesie nova , pocovidova“ doba pre sklado-
vanie, dopravu, IT, HR alebo rézne investicie do inovacii

a modernizacie. Ako vystipime z pandemického paradig-
matu? A prave o novych vyzvach, mozZnostiach a Sanciach
vo svete logistiky, dodavatelskych retazcov, obchodov,
vyroby ci udrzatel'nosti budii hovorit desiatky recnikov

a diskutovat viac ako 400 logistickych profesionalov. UZ
24. rocnik prestizneho logistického kongresu bude novym
dnom nielen pre vase znalosti, ale aj obchodné kontakty.
Navyse bude obsahovat aj casti podporujiice networkingo-
vy rozmer akcie. Hlavny ciela sa vsak nemeni - inspirovat
a informovat logistickych profesionalov o aktualnom diani
v obore a zaroven im poskytniit priestor aj pre zdielanie

vlastnych nazorov a skiisenosti.

Viac informacii a registraciu najdete na:

www.eastlog.cz
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Martin Dzama
PovysSenie v Stellantis

LA

'-"j Novym generalnym riaditelom

A;r trnavskej automobilky Stellantis
. sa 19. marca stal Martin Dzama,

ktory posobil ako zastupca generalneho ria-
ditela a riaditel vyroby. Na najvyssej pozicii
v automobilke nahradil Stéphane Bonhomme-
aua. Martin Dzama automobilku po viac ako
16-tich rokoch svojho pésobenia doverne
pozna. Uvod jeho pracovnej kariéry je spojeny
s vyrobnou prevadzkou montaz. V roku 2004
tam nastiipil na post technika pre optimalizaciu
pracovnych postov. Od roku 2006 sa stal lidrom
technickej skupiny. Medzi rokmi 2009 a 2011
zodpovedal za rozbeh vyroby a koncepciu pro-
cesu nového modelu Peugeot 208 I. generacie
v prevadzke montaZz. Od roku 2012 zodpovedal
za inziniering kvality. Na poziciu vediiceho vyro-
by na montazi nastiipil v maji 2013. V novembri
2016 bol menovany riaditelom prevadzky mon-
taz a v januari 2019 sa stal zastupcom gene-
ralneho riaditela so zodpovednostou za cely
vyrobny tok automobilky v Trnave.

as. Rastislav Racek
| Posila v Heineken
Slovensko
A A Spolocnost Heineken Slovensko
predstavila nového obchodného
riaditela. Od 1. aprila pésobi na tejto pozicii
Rastislav Racek. V jeho kompetencii je riade-
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nie obchodného oddelenia a rozvoj vztahov

s obchodnymi partnermi. Obchodny tim Heine-
ken Slovensko je podla neho silny tim s dlho-
rocnymi skiisenostami a skvelymi vysledkami,
ktoré predstavuju stabilny zaklad na realiza-
ciu inovativnych krokov. Rastislav Racek svoju
kariéru odstartoval v spolocnosti Unilever.
Vyznamne prispel k rastu obratu a trhového
podielu znacky ALGIDA na slovenskom trhu
ako Channel Sales Manager a neskor ako
National Sales Manager. V roku 2012 nasttpil
na poziciu obchodného riaditela do Lyreco,
kde zodpovedal za vedenie obchodnych aktivit
v Rakisku, éesku, Madarsku a na Slovensku.

Pawel Ozierski
C;Q PovySenie
» v The Coca-Cola
ﬂ Company CR/SR

Novym komerénym riaditelom
The Coca-Cola Company CR/SR je od 1. maja
2021 Pawel Ozierski. V minulom roku riadil
zo strany The Coca-Cola Company CR/SR spo-
locny program s Coca-Cola Hellenic Bottling
Company CR/SR na podporu znovuotvorenia
hotelov, restauracii a kaviarni po prvej vine
pandémie. Pawel Ozierski pracuje pre The
Coca-Cola Company CGR/SR od roku 2018.
Prvé dva roky zastaval funkciu Senior Brand
Manager pre znacky Coca-Cola, Fanta, Sprite
a Kinley a neskor ulohu Business Manager pre
Slovensko. Vystudoval Vysokii Skolu ekonomic-
kii (SGH) v rodnej Varsave a svoje profesijné
skiisenosti ziskal v globalnych firmach. Jede-
nast rokov pésobil v spolocnosti Mondelez,
v ktorej zastresoval rézne znacky.

e Martin Jakubik
ity quyéenie
~_ v Skoda Auto Slovensko

S 4 Novym riaditelom Skoda Auto
Slovensko pre oblast financii,
personalistiky a IT sa stal od 1. marca Martin
Jakubik. Nahradil Lenku Handlikovi. Martin
Jakubik pracuje pre znacku SKODA takmer
17 rokov, je manaZzérom so skiisenostami
v automobilovom obchode a financnych sluz-
bach. V spolocnosti zastaval viacero manazér-
skych pozicii v oblasti controlingu a financii,
medzi inymi posobil aj ako konatel' v Skoda
Auto Slovensko pre oblast financii.

Zdenék Petras
PovySenie
v Scania CER

N Novym generalnym riaditelom

spolocnosti Scania CER (Central

Europen Region - Ceska republika, Slovensko
a Madarsko) bude 1. jiila 2021 vymenovany
Zdenék Petras. Doterajsim generalnym ria-
ditelom Scania CER je od jila 2015 James
Armstrong, ktory sa po svojej Sestrocnej misii
vracia na domaci trh. Navrat domov zaZije
rovnako Zdenék Petras, ktory uZ v Scanii CER
posobil, a to od roku 2004 ako riaditel servis-
nych sluzieb. Z domovského trhu sa Petras
presunul na poziciu servisného riaditela pre
rusky trh a dalej nasledovala tispesna misia
v centrale spolocnosti Scania CV AB vo Svéd-
skom Sodertalje.
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Lidl rozSiril svoje logistické Rekordny
centrum v Seredi obrat

Nové pracovné miesta a vyssi komfort zakaznikov
Lidl, to prinesie rozsirenie Logistického centra Se-

red. Rozloha jednej z najekologickejSich priemy-
selnych stavieb na svete sa zvacsila o 12-tisic m?,
teda o Stvrtinu pdvodnej plochy. Vyska investicie
dosiahla 13 milionov eur, pricom stavebné prace
trvali 9 mesiacov. V slvislosti s rozSirenim skladu
prijal Lidl 40 novych zamestnancov. V priebehu
poslednych 12 mesiacov vytvoril Lidl viac ako 300
novych pracovnych miest na dobu neurcitd a dal-

Spolo¢nost cargo-partner SR, dosiahol medziro¢-
ny narast obratu o takmer 17% a rok 2020 uzavrel
s obratom vo vySke 58,9 miliénov eur. Za dobré
vysledky vdaci firma nidzovym rieSeniam Sitym na
mieru Ci flexibilnym alternativam pri dopravnych
obmedzeniach. Minuly rok priniesol rad novych vy-
ziev pre globalnu ekonomiku. V oblasti preprav po
novej hodvabnej ceste bol rok 2020 rekordnym,
Zelezni¢na preprava sa pre klientov cargo-partner
stala stabilnou alternativu k leteckej a namornej

preprave.

Slavomir Spanik :
obchodny riaditel L e g e — Tibor Majziin
| Logistického centra Sered A - % [ y , Managing Director cargo-partner
' - na Slovensku

Sie stovky ludi prijal na vypomoc poc¢as pandémie.

V Gase otvorenia Logistického centra v Seredi mal

Lidl na Slovensku 124 predajni, dnes ich uz ma

150 a ztoho vyplyvaju aj vysSie poziadavky na skla-

dovacie a logistické kapacity. Snahou spolognosti »V roku 2020 sme letecke zésielky do znacnej miery

je umoznit zakaznikom, aby si v predajniach jedno- prefpETEiEll [Fres iR ils o EiECD mEsE Meek
PR ~ L Cinou a Eurépu vytvoreného z charterovych lietadiel

ducho a pohodine nakupili vSetko o potrebujd pod a tento servis nadalej prevadzkujeme ako pravidelné

jednou strechou, aby vSetok tovar mali dostupny linky na tyzdennej baze, pripadne Gastejsie.

v dostatoénych mnozZstvach a ¢o najcerstvejsi. Vel-

kosklad v Seredi ziskal najvyssi stupefi BREEAM o )
@ m m 'i g Pod'te s nami diskutovat. ako v poradi 14. budova na svete. @ m m 'i u Pod'te s nami diskutovat.
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Hlavna téma

AUTOMATIZACIA LOGISTIKY ~
 VAUTOMOTIVE '
PRINASA DOBRE VYSLEDKY

Automobilovy priemysel ¢eli aj pre pandémiu velkym zmenam, ktoré vznikaji v dosledku vzostupu
novych technolégii, zmien zakaznickych o¢akavani a silnej potreby zamerat sa na environmen-
talnej, spoloéenské a riadiace politiky. Podla analyzy DHL Supply Chain pandémia formuje alebo

urychluje niektoré trendy v automobilovom priemysle.

Tomas Szmrecsanyi

DHL Supply Chain ponika rieSenia, ktoré vyrobcom
originalneho vybavenia pomahajl prisposobit sa
vyzvam, ktorym priemysel &eli. Uplynuly rok so za-
tvorenymi hranicami a obchodmi dal najavo, aky je
vyznam flexibilnych a spolahlivych dodavatelskych
retazcov. Priemysel po pandémii prejde do nového
normalu, ¢o bude znamenat zmenu maloobchod-
nych modelov a zvySenie automatizacie. Toto vSak
nie su jediné vyzvy, ktorym bud( vyrobcovia vratane
automobiliek v buducnosti ¢elit.

POSILNENIE AUTOMATIZACIE

Odbornici na logistiku v automotive sl presved-
¢eni, Ze treba vziat na vedomie Glohu, ktor( lo-
gistika zohrava, pokial ide o udrZatelnost. Podla
nich existuji moznosti, ako podporit automobilo-
vy priemysel pri zvySovani povedomia o Zivotnom
prostredi. Ako zdbéraznuje Dietmar Stens, vykonny
viceprezident Global Solutions Design v DHL Su-
pply Chain, existuja aspekty, ktoré ovplyviuji auto-
motive a vytvarajl vzajomné zavislosti. Vyrobcovia
a ich dodavatelia smeruji exponencialne k mobi-
lite bez emisii prechodom na elektrifikaciu, zatial
¢o COVID-19 formuje buddce vykyvy a skresluje
minulé predpovede. KedZe sU vyrobcovia ovplyv-
novani fixnymi nakladmi s malymi alebo Ziadnymi
trzbami, investicie do buddcich trendov, ako s aj
automobily s viastnym pohonom, boli zredukované
Gi preorientované.

»Logistika v automobilovom priemysle nikdy nebo-
la lahka disciplina, predovSetkym s ohladom na
vykon, presnost, dochvilnost a, samozrejme, tiez
s ohladom na efektivnost. V poslednych 12 mesia-
coch je to este zloZitejSie, pretoZze sme v situacii,
v ktorej sme nikdy neboli, a podmienky, v ktorych
pracujeme, sa menia z hodiny na hodinu. O to do-
lezZitejSie je poskytnut sluzby a rieSenia, ktoré sa
dokaZu s touto situaciou vyrovnat. Naviac je nevy-
hnutné pristlpit k tejto situacii ako k vyzve a prilezi-
tosti ndjst nové rieSenia a byt eSte efektivnejsi ako
kedykolvek predtym. Vzhladom k meniacemu sa
obrazu sveta to musi byt bezpochyby udrzatelna lo-
gistika ohladuplna k Zivotnému prostrediu, sleduji-
ca najnovsie trendy automatizacie a digjtalizacie,”
dodava Petr Stanék, automotive mobility director
Central & Eastern Europe, DHL Supply Chain.

SILNY NASTUP DIGITALIZACIE

Nezavislé regionalne stratégie budd mat v auto-
mobilovom priemysle vacsi vyznam. KedZe krajiny
moézu byt pod lockdownom a vyrobcovia mozu byt
zatvoreni, je pre odolnost tohto odvetvia kltGcova
lokalizacia alebo flexibilizacia dodavatelskych
retazcov. Priemysel nie je na konci digitalizacie.
S narastom automatizacie a konektivity vo velkom
investuje do umelej inteligencie a strojového uce-
nia. V dobe, kedy st pohanacom vSetkého data, vy-
robcovia d'alej migruji na modely viac zamerané na

Potreba sprdvne napldnovat procesy

,Kazdy, kto pracuje v logistike pre automotive, uz ma nejaki skusenost so zais-
tovanim zvlastnych dodavok expresnymi autami, lietadlami v urgentnom rezime
alebo dokonca helikoptérami. Posledné dva sposoby dodavok st samozrejme
skor vynimocnejsie pripady, obvykle staci spravne naplanovat, nastavit procesy

a kontrolu.

IVANA KOSIANOVA

klaster manazérka pozemnej prepravy pre SK a CZ, Gefco

sluzby a zakaznika, ¢o vedie k zmene maloobchod-
nych modelov. S cielom zabezpecit udrzatelnost
priemyslu, je potrebné zohladnit aj dodavatel'ské
retazce. ,S nasimi udrzatelnymi rieSeniami v ob-
lasti skladovania, transportu a balenia ponikame
vyrobcom originalneho vybavenia podporu, ktord
potrebujd na dosiahnutie svojich ESG cielov. Pre-
chod na elektronicky obchod alebo priamy predaj
spotrebitelovi ulahCuje aj platforma Digital Freight
Platform a dalSie rieSenia digitalneho maloobcho-
du, ktoré ponldkame,“ podotyka Hendrik Venter,
generalny riaditel DHL Supply Chain EMEA.

Poskytovatelia logistickych sluZieb predstavuji
pre zédkaznika predizend ruku. Pri vytvarani indi-
vidualizovanych dodavatel'skych retazcov je preto
spolahlivy partner s rozsiahlou sietou nevyhnutny.
0d navrhu dodavatelského retazca cez digitalny
maloobchod a trh s nahradnymi dielmi az po rie-
Senia pre elektronické vozidla alebo udrzatelni
logistiku, v tom vSetko je DHL Supply Chain schop-
na pomoéct s rieSeniami na mieru. Nastavenim
flexibilnych a decentralizovanych dodavatel'skych
retazcov s ciefom umoznit rychlejSie dodanie
zakaznikom prostrednictvom elektronického ob-
chodu. Ale tiez prispdsobenim logistiky meniacim
sa poZiadavkam, ktoré idi ruka v ruke napriklad
s elektrickou mobilitou. Na zniZenie uhlikovej sto-
py poskytuje DHL transportné rieSenia, ktoré re-
dukujd emisie, alebo sluzby s pridanou hodnotou,
ako recyklacia nahradnych dielov v obehovom
hospodarstve.

PRIORITOU JE UDRZATEENOST

Dlhodobé snahy o zabezpecenie budlcnosti Vol-
kswagen Slovakia vyustili do pridelenia vyroby no-
vej generacie modelov Volkswagen Passat a SKO-
DA SUPERB, ktorych Start produkcie je planovany
na rok 2023. To by vS§ak automobilka nezvladla bez
efektivnej logistiky, ktora sa prispdsobila naro¢né-
mu obdobiu. V uplynulom roku dosiahla spolo¢nost
obrat 9,75 miliardy eur, ¢im sa pribliZila k vysledku
z roku 2019, a to napriek poklesu produkcie v do-




sledku pandémie. Bez efektivnej logistiky v ramci
procesu vyroby by vSak nedosiahla takéto vysledky.
,Za solidnym obratom s minimalnym medziroénym
poklesom stoji predovSetkym efektivne riadenie
produkcie, zvySovanie efektivity vo vSetkych ob-
lastiach a produkény mix. Po nepriaznivom prvom
polroku 2020 sme sa vratili do hry vdaka prisne;j
discipline v oblasti nakladov a pInému nasadeniu
vo vSetkych oblastiach,“ podotkol Oliver Griinberg,
predseda predstavenstva a ¢len predstavenstva
pre technick( oblast vo Volkswagen Slovakia.

PattyZzdnova odstavka v slvislosti s pandémiou
sa odzrkadlila na pocte vyprodukovanych vozidiel.
V roku 2020 bolo v Bratislave vyrobenych 309 348
vozidiel piatich koncernovych znaciek. Najvacsimi
exportnymi trhmi podla obratu boli Cina (24%), USA
(22%) a Nemecko (14%), pricom treba podotkn(t,
Ze Volkswagen Slovakia vo velkej miere vyuZiva
pri preprave vozidiel Zelezni¢n( nakladni dopravu
s cielom zniZit uhlikovd stopu. Prioritou Volkswagen
Slovakia je totiz udrZatelnost. Napriek narocnému
obdobiu sa podniku podarilo zostat zodpovednym
a stabilnym zamestnavatelom.

SNAHA ZNIZOVAT EMISIE

Volkswagen Slovakia sa ako slcast celosvetové-
ho koncernu hlasi k Parizskej dohode a prinasa
svoj vyznamny podiel v oblasti zniZovania CO, Ako
priamy Ucastnik globalnych zmien v oblasti elek-
tromobility spolo¢nost ukazuje svoje kompetencie
a vyraba vSetky SUV vozidla (kompletne produko-
vané v Bratislave) aj s alter-
nativnym pohonom. V seg-
mente malych mestskych
aut New Small Family si plne
elektrifikované vSetky tri mo-
dely. Ciel stat sa spolo¢nos-
tfou s neutralnou uhlikovou
stopou zastreSuje stratégia
Zero Impact Factory, v rdmci
ktorej sa uz zrealizovalo mno-
ho UspesSnych opatreni. K do-
siahnutiu tohto ciel'a prispie-
va aj vyuZzivanie alternativnych pohonov v ramci
intralogistiky. Ako podotkne Peter Benda, busi-
ness unit director Automotive, DHL Supply Chain
Slovensko, pri operative velkosti bratislavského

LOGISTIKA SPRACOVAVA
VELA DAT A INFORMACII, PRETO
BEZ IT PODPORY, DIGITALIZACIE

A AUTOMATIZACIE LOGISTIKY
EFEKTIVNA VYROBA
NIE JE MOZNA.

Vyrobné aj logistické firmy sa snaZia naklady

a cas tieto optimalizovat r6znymi technologickymi
a organizacnymi opatreniami.

FOTO: SKODA AUTO

Potencidl Zeleznicnej
dopravy

,V ramci Europy hra stale jednoznacny prim
cestna doprava. A to vdaka svojej flexibilite
a rychlosti. Tomu zatial' nedokaze pri svojom
nastaveni Zeleznicna doprava konkurovat.
Osobne si myslim, Ze Zeleznicna doprava ma
svoj este nie dobre vyuzity potencial v ramci

prepravy na vacsie vzdialenosti.“

PAVEL KRIZEK
riaditel logistiky
Geis SK +CZ

zavodu Volkswagen Slovakia sa do intralogistiky
radi aj vnutropodnikova kamionova doprava. Tu je
trend inovacii pohonov predovSetkym s ohladom
na zelensiu energiu podstatne dynamickejsi. Av-
Sak Specificky pre tieto pomerne kratke trasy maju
aj iné vyhody. Nepotrebnost filtra pevnych ¢astic
a s nim spojenych problémov s regeneraciou je asi
najvyraznejsia z nich.

,KaZzdopadne by som osobne
nenazyval elektricky pohon
v intralogistike alternativnym,
kedZe na rozdiel od automo-
bilového priemyslu sa v mani-
pulaénej technike elektricky
pohon pouZiva uz od 50-tych
rokov 20. storoCia. Rozdiel je
skor v sposobe ukladania elek-
trickej energie, s prichodom
litiovo-idnovej technolégie. Pri
manipulac¢nej technike a litiovo-iénovych batériach
jetoich efektivnost, rychle nabijanie, diha Zivotnost
a bezldrzbovost. Efektivnost je spojena s Gsporou
nakladov za energie, kde efektivnejSie nabijanie

Priemyselné parky nadalej dominu
zaujmu zahrani¢nych investorov!

Ako to davno viete, pretoze sme o tom pisali
v SL News uz 14. januara 2021.

a

Vy nedostavate SL News ako tisice dalsich?
Staci vyplnit email na

www.atozregistracia.sk/slnews
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Hlavna téma

a niZSia spotreba energie na nabitie batérie zni-
Zuju tieto naklady. Li-lon batérie vd'aka rychlona-
bijaniu a prilezitostnému dobijaniu, napriklad po-
Gas pracovnych prestavok, alebo technologickych
prestojov, umoznuji nepretrzitd disponibilitu zaria-
deni. Na rozdiel od olovenych batérii nevyzaduju
Specialnu nabijaciu miestnost, kedze pri nabijani
nedochadza k Gniku nebezpecénych plynov. Prvotna
investicia je pri Li-lon technolégii podstatne vyssia,
no maju trikrat dihsiu Zivotnost, vynimo¢nu vydrz
a stabilne vysSiu Gcéinnost,“ dodava Peter Bendal.

TLAK NA VYRAZNE INOVACIE

Pre logistiku je podla Davida Strnada, vediceho
logistiky znacky SKODA AUTO, délezita dokona-
I& znalost potrieb vyroby. Charakteristicka je aj
neustala zmena, tlak na inovacie, naklady, ale aj
Setrenie zivotného prostredia. DéleZité je mat aj
viziu a schopnost ur¢ovat buddci vyvoj. V sicasnej
dobe je najdélezitejSie mat informéacie online. ,Po-
skytuje to moznost maximalnej flexibility, okamzitej
reakcie a rozhodnutia. Logistika spracovava velké
mnozstvo dat a informacii, preto bez IT podpory, di-
gitalizacie a automatizacie niektorych logistickych
procesov to uzZ nie je mozZné ani reélne. NavySe Cas
je, bol a bude vzdy pre logistiku doélezity faktor. Za-
kladom Uspechu v zaisteni dodavok materialu su
kvalitné transportné koncepty a moznost v pripade
potreby operativne zasiahnut,“ dodava David Str-
nad s tym, Ze najideélnejSie je planovany transport-
ny koncept, ktory zohl'adfiuje vSetko. Potrebu paliet
v obehu, vazbu kapitalu, potrebu skladovych pléch,
naklady na prepravu a ochranu Zivotného prostre-
dia dohromady.

ELIMINACIA CASOVYCH PRIETAHOV

Ako pripomina Pavel Kfizek, riaditel logistiky firmy
Geis SK +CZ, najddlezZitejSie pre logistiku v auto-
motive je jej celkova previazanost od dodavatelov
po findlneho vyrobcu s maximalnym dérazom na
efektivitu vSetkych logistickych operacii. Hlavnym
synonymom Uspechu je podla neho eliminacia
Gasovych prietahov a vyssich skladovych zasob
v ramci jednotlivych ¢asti supply chainu. Aj ked'
pandémia ukézala prave zranitelnost tohto celé-
ho retazca a jeho ¢astych vypadkov vdaka mini-
malnym zasobam a globalizovanej vyrobe. A ¢o
najviac pomaha pri skibeni a koordinacii réznych
logistickych procesov? ,Je to sihra vSetkého vyssSie

FOTO: SKODA AUTO

Trend ant vizia nement

,Stale je to zero waste. Menia sa len nastroje
a technicky pokrok. V oblasti skladovanie je to
automatické skladovanie s vysokou hustotou
a v oblasti vnitropodnikovej logistiky je JiT/JiS
zasobovanie v malych davkach pomocou AMR
robotov. Technologicky pokrok nam pomaha vo
zvySovani autonomie, produktivity a integracie
s dalsimi procesmi, lud'mi a robotickymi pra-
coviskami.“

MARTIN
KOZOK
manazér
predaja auto-
matizovanych
manipulacnych
systémov
Toyota Material
Handling
Slovensko

menovaného. Aj ked podla mna v poslednej dobe
hra prim IT a posledn( dobu ¢asto zmiefnovana
digitalizacia. Ta pri spravnom a zmysluplnom vyu-
Ziti méa skutocne velky potencial posuvat sticasnu
latku efektivity zase o stupienok vyssie,“ dodava
Pavel Kfizek, podla ktorého ¢as bol v automotive
jednym z hlavnych, ak nie najdoélezitejSim faktorom.
A v dobe pred pandémiou boli ¢Giernou morou vset-
kych dodavatelov sankcie za jeho nedodrzZanie.

,Na druhej strane, takto tvrdo nastaveny rezim
umoznil vzniknGt a rozvindt relativne dobre fun-
gujlci systém plynulého toku materialov a dielov
od dodavatelov k ich zakaznikom a dost vyznam-
ne sa podarilo eliminovat plytvanie z nadvyroby ¢i
presnejsie povedané, vytvaranie zasob tovaru na
sklade. Automotive bol tak so svojim Standardom
vzorom pre ostatné odvetvia. Samozrejme, sU-
¢asna pandémia ukazala v plnej nahote i slabiny
slicasného nastavenia automotive a jeho zrani-
telnost. V podobe chybajucich dielov pre montaz
jednotlivych celkov, ktora vazne rozkolisala cely
supply chain. To sa dost negativne prejavilo v ¢as-
tych vypadkoch findlnej montaze jednotlivych au-
tomobiliek,“ dodava Pavel Krizek.

DOKLADNA KONTROLA TOVARU

Marek Bognar, director business development
Gebriider Weiss, je presvedcéeny, Ze jednym z naj-
podstatnejSich faktorov v automotive segmente
je transparentnost v celom supply chain procese.
Poénlc od vyzdvihnutia tovaru od dodavatelov,
v rdmci konsolidaéného skladu az po dorucenie
na miesto uéenia. Ako pripomina, v automotive

logistike je nevyhnutné zabezpecit dokladnu kon-
trolu tovaru na vstupe a na vystupe, a v€asné re-
portovanie pripadnych odchylok. Vdaka vlastnym
systémovym rieSeniam sa jeho firme podarilo pre-
tavit manualne Gkony slvisiace s touto aktivitou
do automatizovanych procesov. ,V ramci nasich
existujlcich projektov mame vypracované Emer-
geny Concepty, ktoré obsahuji zoznam opatreni
a zodpovednosti, ktoré sa zavadzaji v pripade
potencialnych meskani i inych nepredvidatelnych
odchylok od Standardného procesu. Prevazna cast
nasich automotive zasielok sa v ramci Eurépy do-
ruCuje cestnou prepravou. Je nasim strategickym
cielom ponukat v blizkej buducnosti ekologické,
CO, neutralne rieSenia.”

SPRAVNE NASTAVENIE PROCESOV

Hlavnou Glohou logistiky pre segment automotive
je zaistit véasné dodanie dielov a nenarusit plynu-
lost vyroby. Charakteristické inbound toky pre auto-
mobilovy priemysel si dodavky v rezime JIT (Just In
Time) a JIS (Just In Sequence) a takmer nulového
skladové zasoby, ¢o implikuje extrémnu nachylnost
tychto tokov k sebemensim vypadkom v dodav-
kach. V automobilovom priemysle sa vSeobecne
udrzuje minimalna zasoba a preto je extrémne
dolezité planovanie dodavok. Mysli si to Ivana Ko-
Sianova, klaster manazérka pozemnej prepravy pre
SK a CZ Gefco, podla ktorej spravne nastavenie
logistickych procesov je klicové, lebo bez toho by
cely retazec nemohol fungovat. ,Bez Specialnych IT
systémov a technolégii by sa logistika ako taka len
velmi tazko zabezpecovala a v automotive sektore
st tie naroky kladené este vyssie. V poslednej dobe
sa do popredia dost dostava proces automatiza-
cie, ktory vyrazne ulahéuje pracu hlavne pri vyro-
be a skladovani. Trend je takisto v manipulacnej
technike, aj ked je pravda, Ze eSte to nie je az tak
rozsSirené. Je podla mna vSak len otazka ¢asu, kedy
to zavody zacnl ¢im dalej tym viac vyuZivat. V do-
prave sa zacinajl objavovat zo strany klientov ¢oraz
viac poZiadavky na ekologické rieSenia pri preprave
ich tovaru.”

Casova presnost doruéenia dodavok je podla
Ivany KoSianovej kliéova. Objednavkovy systém
vyrobného zavodu je zaloZzeny na samotnom pro-
cese vyroby. Logisticky operator teda musi toky
naplanovat tak, aby doprava prebehla hladko, bez
zbytoénych d'alSich nakladov, a hlavne aby boli do-
drzané tranzitné ¢asy. ,,Objednavku dostava Gefco
niekolko dni pred poZadovanym dodanim, ¢as na
vychystanie, expedovanie a nakladka sa ale pocita
v hodinach. Cely proces je velmi dynamicky. Na za-
mestnancov, ktori pracuji v tejto oblasti, su klade-
né velmi vysoké poziadavky na presnost, rychlost
a tiez odolnost voci stresu. Schopnost pohotovo
reagovat v kritickych situaciach je kltucova. Logisti-
ka pre automobilovy priemysel je niekedy doslova
pracou hodinara.”

JEDINEGNY LOGISTICKY PLAN

Vyrobcovia a predajcovia automobilov, ale aj ser-
visné strediska, ti vSetci potrebuju mat jedinecny
logisticky plan, ktory odpoveda ich konkrétnym
poZiadavkdm a potrebam. Mnohé automobilové
diela st tazké, nemaju pravidelny tvar a st nachyl-
né k poSkodeniu. To predstavuje zvySené naroky
na prepravu. Spolo¢nost UPS spolupracuje so za-
kaznikmi, aby vedeli, ako pripravit automobilové




diela pre prepravu a ako ich prepravovat, ¢i uz ide
o vypustenie kvapalin z dielov, pouZivanie odpove-
dajdcich typov obalov alebo kontajnerov, ¢i optima-
lizciu prepravy (letecké, cestné, namorné). Cas je
pritom podla Clara Rojas, marketing director UPS
East District, rozhodujuci. | tu treba dodavat die-
la v ¢as, aby vyrobné linky bezali bez prerusenia.
,Logistike najviac poméaha kombinacia inteligent-
nej globalnej siete, chytrych technolégii a inovacii
a nasich ludi. To vSetko dokopy umoZnuje uspoko-
jit potreby zakaznikov v automobilovom priemys-
le. SUcasna doba dodavatela nuti ist nad ramec
tradiénej ponuky a poskytovat hodnotu a pohodlie.
A tam UPS mo6zZe pomoct svojimi sluzbami, ktoré
sa tradiéne pouzivajl v oblasti e-commerce a sl
uzitocné aj pre automobilovy priemysel.“

PARK
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BUDOVANIE INTELIGENTNEJ LOGISTIKY

Logistika v automotive méa podla Martina Kozoka,
manazéra predaja automatizovanych manipulac-
nych systémov spoloénosti Toyota Material Hand-
ling Slovensko, dve zakladné charakteristiky, a to
naklady a ¢as. Vyrobné aj logistické firmy sa snazia
tieto charakteristiky optimalizovat r6znymi techno-
logickymi a organizaGnymi opatreniami. ,Logistika
ako taka je z pohladu pridanej hodnoty pre zakaz-
nika plytvanim, preto je jednou z hlavnych organi-
zacnych metdd vyuZivanie pravidiel $tihlej logistiky
popisanej Toyotou. Prvym krokom je identifikacia
strat a plytvani a ich nasledna eliminacia. V pripa-
de, Ze je mozné logistické operacie Standardizovat
a sl opakovatelné, oplati sa vyuzit technologické

BRATISLAVA

@ systemylogistiky@atoz.sk
§ systemylogistiky.sk

Co zabezpedi -
efektivitu logistike  [T3] systemylogistiky

'i systemylogistiky

u syslogistiky

v automotive?

opatrenia a nasadit nastroje industry 4.0.,“ hovori
Martin Kozok s tym, Ze pri budovani inteligentnej
logistiky je potrebné skibit vetky faktory industry
4.0. (bigdata a analytika, digitalizacia, senzorika,
robotika a automatizacia, twin factory, Internet
veci). Podstatou vSetkého je mat pevny zaklad,
ktorym je stabilny a Standardizovany proces bez
zbytoénych plytvani. ,V praxi sme sa stretli, Ze za-
kaznici automatizovali proces bez predchadzajlicej
analyzy plytvani a minuli mnoho prostriedkov na
automatizaciu plytvani. V Toyote su vSetky interné
procesy i zakaznicke implementacie podla Standar-
du TPS (Toyota production system),“ dodava Martin
Kozok, podla ktorého hlavne v tejto dobe je dblezité
najst rovnovahu medzi optimalnym systémom a po-
istnymi zasobami.
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Pﬁtr’ebd jete viac miesta?

“Pripravujeme novu lokalitu prervase

¢ 7 Ioglstlcke vyrebne a obchodné aktivity

celkova vymera 554 000 m? / prenajimatelna plocha 250 000 m?2 / jednotky od 5 000 m?
nada.kovaeikova@vgpparks.eu./ +421 908 110 002 / vgpparks.eu



Interview
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O LOGISTIKE S DANIELOM KORCOM

V predajniach Kauflandu funguje systém automatickych objed-
navok, ktoré sii na dennej baze posielané do centralneho skladu.
Na ich zaklade sii naplanované transportné trasy, v ramci kto-
rych sa spolocnost zameriava na ¢éo najvéacsie vytazenie tras.
»Mame systémy nastavené tak, aby sme mali stopercentnii kon-
trolu nad kvalitou, teplotnym retazcom a zostatkovou dobou
minimalnej trvanlivosti a spotreby,“ hovoru Daniel Korec, riadi-
tel’ oblasti Logistika a SCM v spolocnosti Kaufland Slovensko.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi

Prezradili by ste, ako ste sa ocitli
vo svete logistiky?

Do sveta logistiky som vstlpil velkou oklukou.
V spoloénosti Kaufland som pdsobil na viacerych
manazérskych poziciach v ramci operativnej a ne-
skor strategickej prevadzky. Ked ma oslovili s otaz-
kou vedenia Supply Chain Ma-
nagement a logistiky, bral som

Na ¢o musite davat najviac pozor?

U nas mame velmi Siroky sortiment presahujuci
20 000 polozZiek. Velka cast tychto produktov je
cerstva a rychloobratkova, s urcitou dobou spot-
reby. Tu musime mat systémy nastavené tak, aby
sme mali stopercentnl kontrolu nad kvalitou,

teplotnym retazcom a nad zo-

statkovou dobou minimalnej

to ako obrovsku Sancu spoznat V Obl%st’l lOg ZStZ/ky trvanlivosti a spotreby.
iny svet - ten, ktory bol dovte- sa snazime efektwne

dy mojim partr)eArom na druhej ,Uyuz‘,’,l/t’ dOp?"a/vn’l/Z Opi.sa!i blf ste

strane stola pri roznych rokova-

niach tykajlcich sa zasobova- kdpd@it’b& a tie?

logistické procesy?

motnost daie) rooviat svoje pracujeme na Kore méme v sordmente, s6
z j rozvij vOj . vy v i ,

znalosti v ramci firmy. Pravda, Qfék_];?;@?’%Om ?{yUZ@t@ zacina cely proces planovanim
ako dieta som snival o tom, Ze Spatneha 20002U mnoZstva, ktoré budeme na
budem pilotom, kedZe ma lie- - zaklade predikcie potrebovat,
tanie fascinovalo. Toto vSak zo- vmmych obalov. a to pri Standardnom sortimen-

stalo zatial' ako mojim snom...

V Kauflande zodpovedate za chod
logistiky. Co vSetko musite riesit?

V Kauflande nejde len o logistiku samotnd. Je
to komplexné oddelenie, ktoré méa za Glohu mat
pre predajne vzdy dostatok tovaru, ktory musi
byt v 100 percentnej kvalite, Cerstvy, a to vSetko
musi byt v predajni v spravny ¢as a v spravnom
mnozstve.

te i pri akciovom tovare. Je po-
trebné zohladnit zasoby, skladovi kapacitu a v ne-
poslednom rade aj kapital naviazany na zasoby.
Nasledne pripravime objednavky pre dodavatelov,
ktori tovar dodaju do skladu, kde je uskladneny.
V nasich predajniach funguje systém automatic-
kych objednavok, ktoré sl posielané na dennej
baze do centralneho skladu a na ich zaklade su
naplanované transportné trasy. V ramci prepravy
sa zameriavame na €o najvacsie vytaZzenie tras
a na dodrziavanie maximalnej hmotnosti kamiénu.




0 modernych technoldgiach, automatizacii, digitalizacii a robotizacii
logistickych aj vyrobnych procesov piSeme na nasej webovej stranke.
Viac informacii najdete na www.systemylogistiky.sk.

Aj vy sa snaZite o inovacie v logistike?

Ano, samozrejme, aj my inovujeme. Tyka sa to
zariadenia a réznych procesov, ktoré zefektiviu-
ja pracu. Ako priklad méZzem uviest automaticky
zakladac tovaru s kapacitou 26 500 paletovych
miest. DalSou délezitou inovaciou je Kaufland
sklapacia paleta - ide o unikatny paletovy nosi¢
z kovu so sklapacimi stabilnymi boénymi strana-
mi. Medzi jej hlavné vyhody patri ergonémia pre
zamestnancov skladu i predaijni, lepSia stabilita to-
varu pri vychystavani a preprave, az o 40 percent
nizsia spotreba félie pri foliovani a v neposlednom
rade znizenie emisii CO, vdaka lepSiemu vyuZitiu
celkového objemu navesu pri preprave do predajni.

Mate dostatok zamestnancov
vo svojich skladoch a v ramci
prepravy tovaru?

Ano, v ramci skladu a prepravy tovaru nepocituje-
me nedostatok zamestnancov.

Niekol'ko myslienok Daniela Korca:

Automatizdacia 2 mojho
pohladu nemad nahradzal
ludsky personal, ale
pomdhat mu pri plnent
Jeho loh aj's ohladom na
bezpecnost prdace a ochranu
zdravia pri prdci.

Podstatou logistiky je
mal spravny tovar na
spravnom mieste v spravny
cas v spravnej kvalite za
spravnu cenu logistiky.

Vzhladomna pocet
poloziek, ktoré mame
v sortimente, Sa zacina
cely logisticky proces
planovanim mnoistva,
ktoré budemena zaklade
predikcie potrebovat.

Nadalej mdme zdujem
viac sa angazoval
v nasadzovani vozidiel
pohdnanych LNG. Jeden
2 nasich dopravcov uz
takéto vozidlo ma.
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Komercna prezentacia

GEBRUDER WEISS: DORUCOVALI NA KONOCH

A SO ZAPRIAHNUTYM KOCOM.

Jedinou konstantou v Zivote a v podnikani je zmena.
2x to plati v dynamickom odvetvi akym je preprava.
Rakulska firma Gebriider Weiss zaéinala so zaprahom
koni pred viac ako 540 rokmi a vie o tom svoje. Ta-
jomstvom jej Uspechu je zuZitkovanie dlhoro¢nych
sklsenosti a ich pretavenie do inovacii. Prenesme
sa do roku 1474. Milansky posol dostal poverenie od
mesta Lindau vo Fussachu, Ze mdze prepravovat to-
vary s prevadzkou rodiny Spehler a Vis (Weiss). Takto
sa zacCala pisat historia jednej z najznamejsich rodin
v logistike. Dnes uz prepravuje vSetky druhy nakladu
medzi kontinentmi po s(si, po mori a vo vzduchu.
Sluzba Home delivery je oblGbena, o com sveddéi aj jej
medziro¢ny narast o 37 %. Funguje tak, Ze zakaznik si
objedna cez e-shop spotrebic, stroj na cvicenie, alebo
ind zasielku. Pracovnici spolo¢nosti ho nasledne

Gebrider Weiss

transport a logistika

dorucia, vynes(, zmontuji a stary kus odvezu. Sluzba
funguje aj v sobotu, s moZnostou platby platobnou

DNES JE TO HOME DELIVERY!

kartou. V r. 2020 bolo doru¢enych 146 544 zasielok.
Svoju spokojnost so spolupracou vyjadril aj riaditel
logistiky SCONTO Nabytok pre CR a SK, Michal Stoja:
,Dorucovanie nabytku ma svoje Specifika, pretoze vo
vacSej miere prepravujeme tovar v nadrozmernych
krabiciach, ktoré od vyrobcu nie s vzdy optimalne
zabezpecené pre sietové prepravy. Hlavnou priori-
tou je preto bezSkodovy priebeh prepravy s malym
poctom prekladok. Nasi zakaznici vyZaduju kratke
¢asy dorucenia, a to je nasa priorita.”

myGW - portal pre zakaznika

Aj s pomocou digitalizacie sa daju vytvorit az takmer ro-
dinné vztahy so zakaznikmi. Portal myGW im umoznuje
od minulého roka pristup ku vSetkym ich datam. Do
systému sa pripoja z akéhokolvek miesta a zariadenia.




Interview: DANIEL KOREC

Do akej miery sa snaZite o ekologic-
kost? Ako vnimate elektromobilitu?

Zacal by som od konca. Elektromobilita v ramci
prepravy tovaru nema zatial v naSom regiéne re-
alne vyuzitie. Co sa tyka ekolégie ako takej, tak
sa snazime maximalne vyuZzivat najmodernejsiu
techniku, ktora je dostupna. To plati aj na pouzité
technoldgie - niektoré sklady napriklad vykuruje-
me odpadovym teplom z chladiacich agregatov,
ide o takzvan( rekuperaciu. V oblasti logistiky sa
snazime efektivne vyuzit dopravni kapacitu a tiez
pracujeme napriklad na efektivnom vyuZiti spat-
ného zavozu vratnych obalov, respektive iného
materialu z predajni spat do centralneho skladu.
Nadalej méame zaujem viac sa angazovat v nasa-
dzovani vozidiel pohananych LNG. Jeden z nasich
dopravcov uz takéto vozidlo ma a zasobuje nim
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Ako by ste opisali podstatu logistiky?

Jednoducho povedané: spravny tovar na sprav-
nom mieste v spravny ¢as v spravnej kvalite za
spravnu cenu logistiky. Pre nas su to tieZ spokojni
zamestnanci - napriek vSetkym investiciam do
modernych technolégii a automatizacie sl prave
nasi zamestnanci klGcovi. Bez nich by sme ne-
mohli fungovat a preto robime maximum pre to,
aby podmienky, za ktoré u nas pracuju, boli férové
a aby sa u nas citili dobre.

Do akej miery je ddlezita
automatizacia, robotizacia
a digitalizacia?

Je to dolezita sicast dnesnej modernej doby. Vo
svete digitalizacie a rozvoja umelej inteligencie

Na ktorii techniku ste najviac hrdy?

Urcite na automaticky zakladac paliet s kapacitou
26 500 paletovych miest, ktory ndm vdaka jeho
kapacite Setri plochu cez 30 000 m?, ¢o by boli
v nasom pripade dalSie tri haly.

Ako bude podla vas vyzerat logistika
za par rokov?

So zretelom na vyvoj situacie na trhu prace, alebo
na celkovl situaciu vo svete, pribudne v dlhodo-
bom horizonte este viac automatizacie, robotizacie
a réznych technoldgii, ktoré budd ,pomahat“ za-
mestnancom pri ich ¢innostiach a kontrolach kva-
lity. Nebojim sa povedat, Ze sa dockame napriklad
autonémneho pohybu vysokozdviznych vozikov
alebo dokonca kamiénov.

Fotogalériu najdete na webe
www.systemylogistiky.sk.

predajne v Bratislave a v okoli. Je to trend, ktory by
sme chceli nadalej podporovat a rozvijat.

Zvladli ste poslednii vinu pandémie
koronavirusu?

Zvladli sme, a to vdaka predchadzajicim skulse-
nostiam, jasnej komunikéacii a skvelej spolupraci
napriec celou firmou.

Go vsetko ste spravili na zvladnutie
krizového obdobia?

PredovSetkym sme sa zamerali na bezpecnost na-
Sich zamestnancov, ktorym sme od zaciatku pan-
démie rozdavali ochranné prostriedky a pomocky.
Obmedzili sme fyzicku pritomnost u tych zamest-
nancov, ktori mohli pracovat z domu. Okrem toho
sme naplanovali postupné nastupy na zmeny
a prestavky, aby sa nestretavali velké skupiny za-
mestnancov. Samozrejme, tych krokov bolo viac.

Daniel Korec v datach:

2010 Oblastny vediici predaja
Kaufland Ceska republika v.o.s.

2015 Vediici predaja cerstvych vyrobkov
Kaufland Ceské republika v.o.s.

bude hrat stale vacsiu rolu. Automatizacia z moj-
ho pohladu nema nahradzat ludsky personal, ale
pomahat mu pri plneni jeho
Gloh aj s ohladom na bez-
pecnost prace a ochranu
zdravia pri praci, napriklad
pri manipulacii s velkymi
tazkymi bremenami.

Aké typy techniky
vyuZivate
v logistike?

Mame pomerne Sirokud
paletu techniky - od niz-
kozdviznych vozikov az po vysokozdvizné voziky
s dosahom 11 metrov. Techniku vyberame podla
toho, aby ¢o najviac vyhovovala nasim potrebam
a modernym ergonomickym poziadavkam. Nie-
ktoré druhy techniky boli vyvinuté v spolupraci
s Kauflandom priamo pre nas obchodny retazec.

Vediici oblasti strategickej Prevadzky
Kaufland Slovenska republika v.o.s.

Riaditel oblasti Logistiky a SCM
Kaufland Slovenska republika v.o.s.

Dolezitou inovdciou
Je pre nas Kaufland
sklapacia paleta — ide
o unikatny paletovy
nosic z kovu so
sklapacimi stabilnyma
bocnyma stranami.

Mate vobec vol'ny éas? Comu sa
venujete vo volnom case?

Ano, aj ja mam volny éas
(Gsmev)... V ramci Kauflandu
dbame na work-life-balance
a volny ¢as travim s rodinou
bud Sportom alebo cestova-
nim po zaujimavych kdtoch
sveta.

@ systemylogistiky@atoz.sk
§ systemylogistiky.sk

Opytajte sa R
Daniela Korca. m systemylogistiky

'i systemylogistiky

m syslogistiky
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g HODN INSPIRACIE A INOVACIE

Logistické forum Log-in sa pre pandémiu nemohlo konat fyzicky, ale len v on-line svete.
Forum Log-in 2021 bolo prvykrat nielen on-line, ale aj cesko-slovenské, ¢o znamena,
Ze logisticki profesionali mali Sancu pocut tie najlepsie pripadové stiudie a priklady
z kazdodennej praxe v logistike z oboch krajin. Do programu sa zapojilo 38 recnikov
a ucastnici videli 17 inspirativnych prezentacii. Forum sledovalo v priamom prenose
313 logistickych profesionalov.

Petr Necka a Tomas Szmrecsanyi

V Uvode féra privitali G¢astnikov Jeffrey Osterroth
a Tatiana KoSSova za Atoz Group a za generalne-
ho partnera Jakub Holec a Branislav Jendek (108
Agency). Recnici prednasali Zivo v Stadiach v Pra-
he a v Bratislave, ¢eski a slovenski logisticki pro-
fesionali sa pripojili on-line. Hoci sa férum konalo
on-line, nechybali rézne moznosti pre interakcie
medzi Ucastnikmi a rec¢nikmi, pripadne partnermi.
Prostrednictvom aplikacie Slido mohli ludia recni-
kom klast otazky alebo odpovedat na sériu ankiet.
Ugastnici mali takisto moZnost navtivit partnerov
féra na ich virtualnych stankoch.

MYSLENIE 4.0 A LOGISTIKA

Kazdy rok ponuka férum Log-in prehlad inSpira-
tivnych inovacii a pripadovych Stadii v logistike,
a pri on-line fére tomu nebolo inak. Tento rok na
Gc¢astnikov ¢akali mnohi zaujimavi prednasajuici.
Jednym z kl'G¢ovych reénikov bol prof. Vladimir
Mafik z CVUT, ktory hovoril na tému Myslenie 4.0
a logistika. Ukazal, ako internet a koncept Prie-
myslu 4.0 v spojeni s umelou inteligenciou meni
nepozorovane spdsob myslenia a uvazovania l'udi,
ako postupne navodzuju prirodzené zmeny nielen
v organizacii vyroby, ale aj v energetike, doprave,
logistike a v dalSich oblastiach. Hovoril takisto
o fenoméne digitalnych dvojéiat. ,Kazdy prvok

vyrobného procesu ma svoj virtualny obraz, teda
virtualne dvojca, vo virtuadlnom svete. Tak je vytvo-
renda inteligentna distribuovana siet réznorodych
entit podiel celého retazca vytvarajliceho hodnotu.
Tieto dvojéatd medzi sebou vyjednavajd,“ uviedol
Vladimir Mafik. Detailne sa venoval poZiadavkam
na riadenie a optimalizaciu v transportnej logisti-
ke. Spomenul i vysledky vyskumu v ramci Ceského
institutu informatiky, robotiky a kybernetiky pri Ces-
kém vysokém uceni technickém v Prahe.

Robert Sgariboldi zo 108 Agency popisal, ako mdze
poméct vizualizacia dat pri vybere priemyslovych
priestorov. Predstavil mapu 108 Agency, teda
on-line nastroj, ktory prindSa novy pohlad na trh
priemyslovych nehnutelnosti. Aplikacia kombinuje
aktuélne informacie z trhu s makroekonomickymi
datami a pomaha tak vo vyhodnoteni danej lokality
v SirSom kontexte. ,V dnesnej dobe je dblezité mat
informacie o najskor. Casto to mdze ovplyvnit ob-
chodny vysledok daného projektu.“

VELKY DOPYT PO SKLADOCH

Prva panelova diskusia bola zamerana na trendy vo
svete skladov, na top investicie a vplyv pandémie
na vyvoj developmentu. V bratislavskom Stldiu sa
stretli Svetozar Rohon (Contera) a Jakub Pelikan

FOTO: Atoz Group
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(Mountpark), ku ktorym sa pridal z prazského §tu-
dia Jan Palek (GLP) a Jakub Kodr (CTP). Do debaty
sa zapojil aj Jan Franek (Heineken Slovensko) Ci
Jakub Velko (108 Agency), ktory pripomenul, Ze
pred rokom boli vSetci opatrni, nikto nevedel, ¢o
bude. Dopyt po logistike vSak neustaval a po naras-
te e-commerce rastie zaujem o skladové priestory.
Jan Franek dodal, Ze ,Stastie praje pripravenym.“
,DOleZita je lokalita a funkcnost budovy. Je pre
nas dolezitejSie efektivne vyuzivat spatne dazdovu
vodu v rdmci danej stavby, ako namontovat dvadsat
nabijacich stanic na elektromobily, ktoré budu ne-
vyuzité. Zaoberame sa najréznejsimi trendmi, ale
zakladom je pre nas funkcnost,“ dodal Jan Palek.

Diskutujlci sa zhodli, Ze sklady nie su len obycaj-
nymi halami. Naopak, pri priprave novych skladov
hladaju developeri moznosti pre inovacie. Podla
Jakuba Pelikana treba sledovat 5 trendov: automa-
tizaciu, robotizaciu, Internet veci, senzory a trvalo
udrzatelny rozvoj. ,K tomu patria aj 3D tlaciarne
a zber dat. Prave tieto trendy potiahnu inovacie
v ramci skladov.” Jakub Kodr dodal, Ze pri vystavbe
sa snazia v rdmci znizenia uhlikovej stopy vysadit
a obnovovat lesy a vyuzivat i solarne panely ¢i inteli-
gentné osvetlenie. Pracuju aj na tom, aby digitalizo-
vali portfélio s cielom merania a regulacie spotreby.
Viaceré skladové komplexy sa stavaji producentmi
elektriny. Iné aredly sa zacinaju podobat retailovym
parkom s obchodmi alebo vydajnami tovaru. A nie-
kde vznikaju ,skladové mestecka“. Sklady skratka
inovuju rychlejSie, nez dokazu zaregistrovat ti, ktori
len kritizuja ich fungovania. ,Efektivita vyuZivania
priestoru a automatizacia s najvaésimi trendmi,“
dodal Svetozar Rohon.

, HUSTEJSIA INTRALOGISTIKA“

Petr Svejnoha zo Stow CR sa zameral na tému
zvySenia efektivity intralogistiky pomocou inovativ-
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neho vysokohustotného skladovania. Ako priklad
uviedol systém Atlas 2D od spolo¢nosti Stow. Jed-
na sa o zaskladnovaci a vyskladnovaci systém pre
blokové skladovanie v kanaloch. 2D radioshuttle
dokaze menit svoju polohu v rdmci podlazia na za-
klade prikazov z riadiaceho systému. ,2D shuttle
sa na trh vo velkej vac¢sine pripadov implementuje
v suvislosti so SirSou automatizaciou. Nie je riade-
ny dialkovym ovladaéom, ale WMS systémom. Cie-
'om 2D shuttle je optimalizacia vyuzitia skladove;j
plochy, dalej efektivny, rychly a spolahlivy spbésob
zakladania a expedicie paliet.”

Témou Log-inu bolo aj udrzatelné skladovanie. lvan
Pastier z CTP Invest predstavil projekt vypracovany
pre Havi Logistics s cielom dosiahnut udrZatelné
skladovanie. Cielom projektu bolo vybudovat envi-
ronmentalne priatel'sky a udrZzatelny komplex, kto-
ry bude slGzit pre skladovanie a distriblciu najma
chladeného a mrazeného tovaru. Nova hala ma
takmer 8 700 m? a je vybavena modernymi sklado-
vacimi technolégiami. MozZe sa pochvalit napriklad
chladenim pomocou CO,, osvetlenim LED alebo
rekuperaciou tepla.

, PAPIEROVY“ SKLAD MINULOSTOU

Zaujimavé informacie priniesla aj pripadova Stldia
o riadenom sklade v spolo¢nosti UBC, ktor( prezen-
tovali Pavel Motan (K2 atmitec) a Martin Tomasik
(UBC). Zamerali sa na to, ako zvySit rychlost expe-
dicie, obmedzit pocet chyb a znizit naklady na vy-
chystavanie. Bola popisana spolupraca zahriujlca
vymenu celého informacného systému a zavedenie
riadeného skladu. Celkova investicia bola okolo 3
miliénov ¢eskych korin. Pavel Motan dodal: ,Pred
zavedenim systému sa vSetko zo skladu vydava-
lo podla papieru a neboli popisané lokéacie. Ludia
dlho nie¢o hladali. Kedy bolo treba v ramci popo-
ludnajsej zmeny nieco prichystat na rano, skladnici
museli byt v praci dlihSie ako pévodne mali. Teraz
skladnici vSetko stihajl, naviac v dobe, kedy rastie
sortiment, ktory je velmi roznorody.“ Dodajme, Ze
napriklad na prijme bol zavedeny tzv. inteligentny
Giarovy kod.

Ivan Pastier z CTP Invest

Martina Le Gall Malakova, prezidentka IIC

Z Prahy zaznela prezentacia Jakuba Ditricha (ekolo.
cz) zamerana na novinku v CR: depo, ktoré v minu-
lom roku zacalo fungovat na prazskom TéSnove.
Depot.Bike slstreduje niekolko prepravnych spo-
loénosti, ktoré tu maju dedikované miesta, v kto-
rych kuriéri preberaju zasielky a rozvazaju ich na
elektrokolach najma v centre metropoly. Vdaka
Uspechu projektu zadala doprava cargo-biky zauji-
mat aj dalSich hracov. Elektrokolo garantuje dojazd
min. 60 km. Za pol roka bolo v pilotnej prevadzke
doruéenych viac ako 30 000 zasielok.

Interakcie s inSpiraciou vytvarajd inovaciu. O tejto
téme hovorila Martiny Le Gall Malakovej, ktora od
roku 2002 riadi spolo¢nost Electrik. V roku 2017
sa stala zakladajlcou ¢lenkou a prezidentkou or-
ganizacie Industry Innovation Cluster (lIC). Cielom
IIC je vytvarat platformu pre uZivanie a zdielanie
inovéacii v priemysle v ramci digitalnej ekonomi-
ky. Clenov organizacie zaujimaji témy ako smart
industry, smart city, mobilita alebo umela inteli-
gencia. Ako zd6raznila Martina Le Gall Malakova,
dnes si Zivot bez inovativnych mySlienok nevieme
predstavit a viac ako kedykolvek predtym sme
podporovani byt inovativni. ,Inovacie patria do
nasho profesionalneho, spolo¢enského a osob-
ného Zivota.“

SETRNE SKLADY A DEVELOPMENT

DalSie vystiipenie bolo zamerané na inovaciu v de-
velopmente. Lenka Maté&jickova (Arcadis Czech Re-
public) a Pavel Sovicka (Panattoni) hovorili o ceste
k uhlikovej neutralite skladov. Projekt distribuéného
centra e-commerce spolo¢nosti Real Digital v Panat-
toni Parku Cheb South je redlnou ukazkou toho, ¢o
je dnes v tejto oblasti mozné. Demoléacia zdevasto-
vaného aredlu chebskych strojarni, 90% recyklacia
stavebného a demolacného odpadu a ekologicky
Setrna vystavba modernej haly, v ktorej sa splachu-
je dazd'ovou vodou a ktorej okolie zdobi hmyzi hotel
i vonkajSia posilhovia pre zamestnancov. To je len
Cast parametrov, ktoré prispeli k pozicii najSetrnej-
Sej priemyslovej budovy sveta podla najnovsich
Standardov BREEAM 2016 New Construction. ,Cer-
tifikacia pre nas nie je marketing. Je dblezité ukazat
svetovym firmam, Ze sa u nas stavajl kvalitné udr-
Zatelné budovy,“ konstatuje Pavel Sovicka.

EFEKTIVNEJSIE SKLADOVANIE

Dal$ia Studia bola zamerana na zvy$enie kapaci-
ty, efektivity a bezpecnosti pri vyhladavani tovaru.
LahSia manipulacia s tovarom, zvySenie kapacity,

FOTO (3x): Atoz Group

Uspora skladového priestoru Ci efektivnejsie skla-
dové hospodarstvo... To sU hlavné benefity rieseni,
ktoré spoloc¢nost Kasys implementovala vo vyrob-
nych a skladovych priestoroch firmy Scheidt &
Bachmann. ,Napriek zvySeniu kapacity a rychlosti
vychystavania sme pomocou pruznych plastovych
zabran a podlahového znacenia zaistili aj ochranu
skladovych priestorov, vyrobnych strojov a zamest-
nancov,” zdoéraznil konatel' Kasys Rastislav Smo-
len, ktory divakom predstavil projekt formou videa.
Vystipil aj Jan Krdpa, konatel spolo¢nosti Scheidt
& Bachmann Slovensko. ,NaSa vyroba je narocna
na logistiku, je potrebnéa aj automatizacia.”

Zburat star( halu, alebo ju rekonstruovat? V po-
slednych piatich rokoch sa v suvislosti s develop-
mentom stale CastejSie sklonuju brownfieldy. Prave
o nich hovoril Jaroslav Kaizr (Demaco). Popisal, ako
sa da vhodnym spdsobom nehnutelnost rekonstru-
ovat, aby revitalizované Gzemie generovalo pridanu
hodnotu pre uzivatela i investora. Zaroven popisal
konkrétnu realizaciu rekonstrukcie. Jednou z vyhod
bolo, Ze najomné nizSie o 20 % (v porovnani s no-
vou vystavbou) zaistilo rychly predprenajom.

ASRS, SKLADY A E-COMMERCE

Log-in sa venoval najroznejsim témam tykajucich
sa logistiky. Napriklad Michal Pich (Kardex) a Mar-
tin LiSka (Adoz) hovorili o vyuZiti automatizovanych
skladovych systémov Kardex vo firme Adoz. Pred-
naska bola zamerana na praktick( ukazku variabi-
lity a flexibility ASRS (Automated Storage & Retrie-
val System), na mozZnosti softwarového prepojenia
a na vyhody, ktoré toto rieSenie prinasa v konkrét-
nych aplikaciach.

Martin Balaz (Prologis) svoju prednasku nazval ,Lo-
gistické nehnutelnosti pod vplyvom rastu e-com-
merce“. Dodal Ze premena, ktorej sme svedkami,
zvySuje doraz na moznost automatizacie a strate-
gickl lokaciu logistickych centier. Popisal, ako sa
sektor logistickych nehnutelnosti vyrovna s novou
realitou. ,Bude stale velky tlak na to, aby sklady
boli umiestnené ¢o najblizSie k mestskym aglome-
raciam. Zakaznici investuju do technologii, ktoré
prindsaji esSte vacsiu udrzatelnost a efektivitu.“
Dalej hovoril aj Lukas Vavfiéka (Linde Material Han-
dling Ceska republika). Popisal inovativny systém
Linde Safety Guard, ¢o je aktivny systém ochrany
pred koliziami medzi vozikmi a obsluhou skladu.

CNGALNG VO FLOTILE LIDL

Vel'mi o¢akavanou bola pripadova Stidia z dielne
spoloénosti Lidl, ktor( predstavil veduci Useku
logistiky Lidl Miroslav Seifert a jeho kolega Peter
Mego. Ich projekt je zamerany na vyuZivanie kamié-
nov s kombinovanym pohonom. Nie je zanedbatel-
né ani efektivne planovanie tras a vytaZovanie vo-
zidiel, lebo su zakladom green logistiky, CiZze snahy




Aj v dobe pandémie Log-in osvedcil, Ze je inovativny
a flexibilny a dokazZe on-line hostit stovky ticastnikov.
Log-in vsak nie je len forum, ale pokracuje v réznych

kanaloch cely rok. Stale sui otvorené nominacie na Oce-
nenie Log-in, ktoré budu vyhlasené na galaveceri logis-
tickych inovacii v ramci kongresov Eastlog a Sloviog.

A namety sa da hladat takisto v ,banke logistickych @ systemylogistiky@atoz.sk

Ktora inovacia vas T'l] systemylogistiky.sk

najviac zaujala na temviosisti
fore Log-in 20212 Eﬂ systemylogistiky

“ systemylogistiky

sopisov SL a v mesacnych newsletteroch. Na konci roku
sa suhrn najlepsich inovacii na ¢eskom a slovenskom
trhu objavi v Rocenke Log-in. Ti, ktori tohtorocny Log-in
nestihli, maji stale sancu. Staci sa doregistrovat na
www.log-in.cz alebo www.log-in.sk a nasledne pozriet
kompletny zaznam vo FullHD.

v ramci dopravy ¢o najmenej zataZovat Zivotné pro-
stredie Skodlivymi emisiami. Ako zdoraznil Miroslav
Seifert, kamidny s kombinovanym pohonom CNG/
LNG vyuziva Lidl uZ na celom Slovensku. Hoci za
vozidlami zostane menej emisii, je nutné vhodne
planovat trasy. Na jednu nadrz CNG zvladne ka-
mién 400 kilometrov. Ked sa k tomu prida LNG,
dojazd sa predizi aZz na 1200 kilometrov.

AUTOMATICKA IDENTIFIKACIA POLOZIEK

Online forum v bratislavskom studiu ukongila pred-
naska Mariana Oslicha (Marpex), ktory svoju pozor-
nost zameral na RFID. Ako upozornil, RFID umoz-
nuje automaticky identifikovat vaéSie mnoZstvo
polozZiek poéas milisekind a odburat tak potrebu
akéhokolvek manualneho skenovania. Pomocou
RFID bran alebo vysokozdviznych vozikov s RFID

mozno sledovat nielen vyrobky alebo materidl, ale
aj aktiva spolo¢nosti, ako sU palety, plastové pre-
pravky, kovové regaly a iné vratné prepravné obaly.
,MoZete tieZ kontrolovat naloZenie zasielky do ka-
miénu a eliminovat nespravne dodavky, ktoré spo-
sobujud dodato¢né finanéné alebo ¢asové naklady,”
vysvetlil Marian Ostch.

INOVACIA POSLEDNE) MILE

Férum Log-in bolo zakoncené z Prahy panelovou
diskusiou na tému ,Ako inovovat posledni milu
v Gase bezprecedentného rozmachu e-commerce*.
V rdmci nej vystapili: Martin Marek (DoDo Czech),
Daniel Mare$ (WeDo), LuboS Moravec (Zasilkov-
na), Vladislav Krasicky (Nay, Electroworld) a Martin
Kasa (Pilulka Lékarny). Pocas viac ako hodinovej
diskusie bola re¢ o budlcnosti automatickych vy-

g syslogistiky

dajnych boxov (o0 pestrosti nazorov na tdato tému
svedéi aj uzatvorena stavka medzi panelistami),
zakaznickom chovani na internete, ktoré profilova-
la pandémia koronavirusu, alebo spésoboch doru-
¢ovania a merani Urovne poskytovaného servisu.
Hovorilo sa aj o tom, aké Siroké ma byt optimalne
Gasové okno pre zavozy. ,Zalezi na segmente a na
oCakavani zakaznika, ktory voli sluzbu, takisto za-
lezi na dostupnych kapacitach,“ konstatuje Mar-
tin Marek. MéZeme predpokladat aj novy spdsob
dorucovania? ,UzZ niekolko rokov zaznamenava-
me pokusy o dorucovanie do kufrov aut ¢i pokusy
s chytrymi zamkami, kedy ma kuriér kdéd a vdaka
nemu méZe dorucit napriklad do garaze rodinného
domu. Doruéovanie dronmi nebude otazkou blizkej
buddcnosti, ale myslim si, Ze bude mozZné pouziva-
nie autonémnych dopravnych prostriedkov,“ pred-
poklada Daniel Mares s tym, Ze autondmne vozidla
by zavazali vydajné boxy.

AUTOPILOT

VOLBA AUTOMATIZACIE
PRE INTELIGENTNU LOGISTIKU

Autopilot je systém od Toyoty pre
bezobsluzni prevadzku, ktory ponika:

. = presnl bezobsluzn( prepravu, stohovanie,

vychystavanie alebo zakladanie tovaru

» moznost' prepojenia na informacné systémy
prevadzkovatela

» znizenie nakladov z poSkodeni vdaka
vyllceniu ludského faktora

» v pripade potreby moznost' prepnutia
do manualnej obsluhy beznym operatorom

» vysoko vykonné a efektivne rieSenie s dobrou
navratnostou nakladov

» zvySenie produktivity

Pre viac informacii kontaktujte:

Toyota Material Handling Slovensko s.r.o.
Logistické rieSenia: +421 918 594 674
www.toyota-forklifts.sk
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E-shopy

EDI ZABEZPECUJE

PRESNE INFORMAC

A ZNIZUJE CHYBOVOST

Vo svete e-commerce, ktoré v poslednej
dobe rychlym tempom rastlo aj vdaka
pandémie, si rychlost a presnost vel'mi
kl'icové. Aj preto je vyuzivanie EDI viac
nezZ dolezité. Vdaka EDI totiz dokazu
e-shopy automaticky a rychle vybavit ob-
rovské mnozstvo dokladov s neuveritel-
nym mnozstvom polozZiek.

Tomas Szmrecsanyi

Medzi hlavnymi vyhodami vyuZivania EDI patri naj-
ma rychlost vymeny dokladov a ich spracovanie,
jednotna Struktdra sprav pre vSetkych dodavatelov,
respektive uzivatelov. Podobne nie si zanedbatel-
né ani Uspory za skladovanie archivu papierovych
dokumentov. Vedia o tom svoje aj v spolo¢nosti
Alza, ktora taktiez vyuziva EDI.

RYCHLA AKCEPTACIA FAKTUR

Druhym rokom aj vd'aka EDI ponika spolo¢nost
Alza svojim dodavatelom moznost vyuZitia sluzby
Alza Invoice Financing. Pomocou rychlej akcep-
tacie faktdr tak umozni firma svojim partnerom
vylepsit ich cash flow prostrednictvom platobnej
platformy. ,Zameriavame sa teraz takisto na vyu-
Ziti EDI pre vSetky typy dokladov, ktoré spolupra-
ca s naSimi dodavatelmi prinasa. Skor sme tak
totiz riesili hlavne klGcové doklady. Chceme z EDI
sprav vytazit a vyuzit maximum informacii, ktoré

IE, SETRI CAS

moZu sprostredkovat, hovori Monika Jezkova, ac-
counting manager Alza.cz s tym, Ze EDI vyuZivaju
uz niekolko rokov a ich sklsenosti sl pozitivne.
Niekedy je podla nej tazké presvedcit k vyuZitiu
EDI obchodného partnera, ale pokial je potom
komunikacia s dodavatelom spravne nastavena
a spracovanie dokladov prebehne automaticky, st
spokojné obe strany.

Vyhodami EDI su: rychlost akceptacie dokladov,
moznost vyuzitia sluzby Alza Invoice Financing,
eliminacia strat dokladov a nasledného rieSenia
formou upomienok, Uspora administrativy i nakla-
dov na archivaciu. ,Vyvoj by mal sledovat trendy
v e-commerce, to napriklad znamena prisposobit
sa aj potrebam mensich dodavatelov, ktoré dnes
velké e-shopy zapojuji do tzv. marketplace kon-
ceptu. Napojenie na platobnu platformy sa stava
samozrejmostou a sledujeme aj zaujem o vyuZitie
typov sprav, ktoré doposial boli skor ojedinelé - po-
tvrdenie objednavky, sprava o stavu objednavky.“




Gim rychlejsie je tovar prijaty a evidovany
v systéme, tym rychlejsie je mozZné ho
poniiknut ako dostupné na e-shope.

FOTO: archiv

FOTO: archiv

LOGISTIKA DOLEZITYM FAKTOROM

Podobne ako v klasickom retailu, tak aj v e-com-
merce pomaha EDI s automatizaciou dodavatel-
sko-odberatel'ského retazca na Grovni manual-
nych operacii s dokladmi a komunikaciou s nimi
spojenou. V online obchode je ¢asto prvym ini-
ciatorom zavedenia EDI v spolo¢nosti logistika,
a to pre zrychlenie prijmu tovaru od dodavatelov.
Ako dodava David Reichel, Business Development
Manager spolo¢nosti GRIT, rychle dodanie tovaru
spotrebitelom je na trhu brané uz ako samozrej-
most, pretoZe procesy expedicie tovaru a rychla
obsluha koncového zakaznika sl pre e-commerce
kl'Gdcové.

»Slabym ¢lankom ale byva prijem tovaru od doda-
vatela, kde su Casto rezervy. A je logické, Ze ¢im
rychlejSie je tovaru prijaty a evidovany v systéme,
tym rychlejsie je mozné ho ponuknut ako dostupné
na e-shope. A tu je EDI velkd pomoc. Vd'aka previa-

Trendy vo svete EDI pri
mensich klientoch

»Trendom pri tych, ktora nemaji IT Struktiru
ako vel'ké podniky, je outsourcing EDI prepo-
jenia na novo vznikajiice nezavislé EDI brany
poskytované tretimi stranami. Vsetci nasi vel'ki
klienti st prepojeni s nami cez EDI, pripadne
cez API. A v podstate vacsina ostatnych klien-

tov ma u nas vytvorené eLogistics online konto,
co je tieZ ista forma EDI, hoci nie priamo z ich
ERP systému.“

_MARTIN b g
STIGLINC .i,. -

sales manager

european logistics

Dachser Slovakia

zaniu vSetkych procesov v EDI dochadza k zlepSe-
niu dalSich procesov. Nestracaju sa objednavky,
sU dostupné rychle informacie. A ked vynechame
oblast nakupu a logistiky, tak EDI pomdZe takisto
back office vdaka mozZnosti automaticky spraco-
vavat a likvidovat EDI faktury,
obmedzit benefity a podobne.
Prinosy sa teda nijak neodliSu-
ja od dévodov, preco je EDI tak
rozsirené a oblGbené v retailu,“
vysvetluje David Reichel s tym,
Ze EDI predstavuje najma Uspo-
ru l'udskej prace vd'aka zjedno-
teniu, zrychleniu a automati-
zacii firemnych procesov. Na e-commerce trhu s
tieto vyhody platné, lebo s pomocou EDI je mozné
Skalovat tieto procesy a zvladat tak rychly rast Ci
sezonne vykyvy. NavySe netreba najat dalSich za-
mestnancov, pokial sa naraz skokovo zvysi objem
administrativy spojeny s vaéSou obratkou tovaru
alebo, ked' sa spolo¢nost rozhodne vyrazne rozsirit
svoj sortiment.

TRENDY A BUDUCNOST

K najvyraznejs$im trendom poslednych rokov patri
predovsetkym to, Ze uz davno nejde len o EDI. Ul-
timéatny ciel spoloénosti je podla Davida Reichela
digitalizovat komunikéaciu s dodavatelmi na 100%.
Pre nakup tovaru je etablovanym rieSenim EDI, a to
na Grovni vSetkych prepojenych procesov. ,SU vSak
oblasti, kde EDI doposial' vyuZivané nebolo, ¢i uz

PRE E-COMMERCE OBLAST JE
VELMI DOLEZITE MAT PRESNE
INFORMACIE 0 STAVE ZASIELKY
V CO NAJKRATSOM CASE.

z dévodu, Ze dodavatelia boli na EDI mali alebo Slo
0 nakup sluZieb, kde EDI nemusi byt Gplne vhod-
nym rieSenim. Tu je potreba vyuzitie dalSich nastro-
jov, ako je vytazovanie faktlr s vyuZitim strojového
ucenia, OCR, PDF2EDI a vd'aka tomu ziskat vyhody
takmer zrovnatelné s EDI. A tu vidime velky zaujem
o jedno rieSenie, kedy firmy uZ ¢asto nehladajd EDI,
ale chcl vyriesSit elektronizaciu a automatizaciu
firemnych procesov. S potom ¢asto prekvapenti,
Ze mbézu mat jediné rieSenie, ktoré im to zaisti.
VSetky prijaté faktiry méZu mat elektronicky. Tie za
nakup tovaru idealne spracovat cez EDI, bez chyb
a s minimalnym zasahom obsluhy, lebo cely proces
od nakupu po prijem je automatizovany. ReZijné
faktary, ktoré pridu povedzme ako PDF, zas je dob-
ré vytazit s pomocou strojového ucenia, schvalit
v elektronickom workflow alebo automaticky spa-
rovat s objednavkou. Obsluha riesi len rozdiele, na
ktoré systém upozorni. To je nie¢o, ¢o mdze mno-
hym firmam zniet ako hudba buducnosti, ale takéto
rieSenie dnes ponlkame a spokojni zakaznici ich
uz vyuzivaja.”

Aktuélny trend je v zavedeni EDI u dal$ich e-com-
merce spolocnosti, ktoré nasleduji TOP hracov.
Vedla toho ti, ktori uz EDI zaviedli, zefektiviuji
dalSie procesy, ¢o znamena rozSirovanie dalSich
EDI sprav ako v beznom retailu. Vznikaju nové
formaty predaja a spoluprace (marketplace, dro-
pshipment), ktoré klad( vyssie a vySSie naroky na
prepojenie obchodnych partnerov a zdielanie dat.
,Dlhodobo je snaha o Standardizaciu kmenovych
master dat, ktora by boli prinosom pre vSetkych
a eSte viac by procesy spresni-
la a skvalitnila, ale poziadav-
ky a naroky v e-commerce s
mnohom vysSie. Predsa veri-
me, Ze v nejakej forme, ktora
pomoéze zvysit kvalitu dat, sa
presadi. Okrem zmienenych
novych nastrojov, ktoré poma-
haju s digitalizaciou dokladov
nad rdmec EDI, priblidaji stale nové néastroje, kto-
ré majd presah i do dalSich procesov, napriklad
pri vybaveni financovania,“ dodava David Reichel.

KOMPLETNY PREHLAD DOKUMENTOV

Aj podla Jana Siftu, IT cluster operational mana-
gera v spoloénosti Gefco, poskytuje EDI kompletny
prehlad. Ide o nahradu papierovej dokumentacie,
prepravnych listov. Ako pripomina, prave vdaka
EDI sa znizil vyskyt chyb, pod ktoré sa podpisal
ludsky faktor. Nesmieme zabudn(t ani na ekolo-
gicky benefit v podobe eliminacie ,papierovej sto-
py“. ,Okrem uz spomenutého je urcite benefitom
rychlost spracovania dat a bezchybna komunika-
cia medzi spolo¢nostami v ramci ich informacnych
systémov. EDI pouZivame ku komunikacii s vacsi-
nou nasich klientov naprie¢ vSetkymi oddeleniami.
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Poskytovatelia
skladovych
priestorov
POD LUPOU

Pandémia koronavirusu ovplyvnila svet logistiky.
Kym niektoré firmy koronakriza takmer zlozila,
iné posilnila. Patria k nim spolo¢nosti z oblasti
e-commerce, farmaceutiky, potravinarstva Ci
prepravy. Aj z toho dovodu uz na jar viaceré

z nich si uvedomili, Ze nemaju k dispozicii
dostato¢né skladové priestory. Ba ¢o viac,
viaceri developeri zac¢ali ponukat svoje sklady

aj na kratkodobejsie obdobie. Postupny narast
zaujmu o sklady za posledné roky vidiet aj v knihe
logistickych zoznamov a kontaktov SLBOOK.
Ktoré firmy su najsilnej$imi poskytovatelmi
skladovych priestorov?

Na prvom mieste v TOP ,trojke” medzi
poskytovatelmi skladovych priestorov na
zaklade celkovej skladovej plochy za rok 2018
sa umiestnila spolo¢nost C. S. Cargo Slovakia,
ktora mala k dispozicii 99 995 metrov Stvorcovej
vyuzitelnej a prenajimatelnej skladovej plochy.
Na druhom mieste sa umiestnila firma Gefco
Slovakia s 620 zamestnancami na Slovensku.
Tamalavtom ¢ase 63 100 metrov Stvorcovej
skladovej plochy. Napokon na tretom mieste
skoncila spolo¢nost FM Logistic, ktoréd mala

v ponuke 50 000 metrov Stvorcovej skladovej
plochy a mala 450 zamestnancov. Ako vidime,
viaceré niekdajsie ,top” firmy zmizli alebo sa
jednoducho spojili s inymi spolo¢nostami alebo
sa premenovali. A ako sa situacia zmenila za

tie dlhé roky? To sa aktuélne dozviete v knihe
SLBOOK 2021.

by E‘ Najaktualnejsi zoznam élankov

: najdete na webe www.slbook.sk
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Systém vyuzivame uz dlho, s velkou pravdepo-
dobnostou sme ho historicky po prvykrat pouZzili
na komunikaciu s niektorymi z nasich kl'G¢ovych
partnerov v oblasti automobilového priemyslu. To
je ale uz vzdialena histéria.“

Preco by mali firmy vyuZzivat EDI? Ako prizvukuje
Jan Sifta, bez EDI by v dnednej modernej logistike
nebolo mozné existovat. ,Budem sa opakovat, ale
konkrétne predovSetkym preto, Ze vyuzitim EDI
dochadza k eliminacii pripadnych chyb z manu-
alneho spracovania a k urychleniu prenosu dat.
Klientom ponldkame kompletni komunikaciu
s moznostou customizacie. Kazda firma, kazdy
zakaznik ma vlastne svoju EDI nastaven( presne
podla potrieb danej spolo¢nosti ¢i oddelenia.”

KVALITA, CAS A NAKLADY

Ako pripomina Martin Stiglinc, sales manager eu-
ropean logistics vo firme Dachser Slovakia, pre
e-commerce oblast je velmi dolezité mat presné
informacie o stave zasielky v o najkratSom Case,
kvoli klientom, ktori doma netr-
pezlivo ¢akaju na oznamenie,
kedy im bude dorucena zasiel-
ka. ,Zijeme v Ease kedy vSetci
chcl mat vSetko a hned. Préa-
ve tomuto trendu napomaha
EDI, alebo pri e-commerce
eSte CastejSie API prepojenie.
Okrem toho vSak EDI prepo-
jenie znizuje administrativnu zataz klienta, ¢im
dokaze usetrit nemalé naklady,”“ dodava s tym, Ze
benefity sa daju rozdelit do troch oblasti.

Prvou je kvalita — pri EDI dochadza k priamemu
prepojeniu systémov, ¢im sa znizuje riziko chybo-
vosti, nespravnych adries, ktoré mozu vznikat pri
prepisovani Gdajov z objednavok a podobne. Dru-
hou oblastou je ¢as — napriklad pri objednavkach
Gdaje prichadzaju eSte pred tovarom, takze nie
je nutné Ziadne vytvaranie e-mailov, PDF objed-
navok alebo online objednavok na strane klienta
a podobne ani na strane dopravcu nie je potrebné
objednavku vkladat do transportného systému.
Napokon tretou oblastou su naklady — dva vys-
Sie uvedené body vyrazne Setria celkové naklady
klienta: znizenie UGsilia pri zadavani (dajov, men-

PRE NAKUP TOVARU JE
ETABLOVANYM RIESENIM EDI,
ATO NA UROVNI VSETKYCH
PREPOJENYCH PROCESOV.

Ndvratnost sa dd dobre
spocitat

»S partnerom preberame, ako u neho prebie-
haju procesy a spolocne designujeme, ako
budii vypadat v budiicom EDI svete. PretoZe
tu dochadza ku klicovym zmenam, ktoré pri-
nasajii poZadované benefity. VSetko sa odvija
od toho, pre aké procesy chce partner EDI za-
viest. Situacia vypada inak, ked’' zavadzame
EDI u hracov ako je Alza, Mall ¢i Rohlik ale-
bo Kosik, a uplne inak, ked’ EDI zavadza ich
dodavatel.“

DAVID
REICHEL
Business
Development
Manager
GRIT

Sie Usilie pri spracovani chyb a naklady na papier
v pripade papierovych objednavok. V Dachser Slo-
vakia sa zameriavajl najma na Setrenie nakladov
klienta znizenim administra-
tivy, €o mu dokaze bud zvysit
zisk alebo ziskat lepsiu kon-
kurencieschopnost. ,Najvac-
Sim problémom sic¢asnosti je
nedostatok IT zdrojov na trhu,
preto, ja osobne ocakavam,
Ze v buddcnosti sa EDI prepa-
janie systémov zjednodusi na
taku droven, Ze na prepojenie nebudi potrebni IT
programatori, ale bude sa to robit skor nejakou
formou plug & play, vdaka ¢omu potom dokazu
systémy spojit aj Sikovnejsi zamestnanci.”

@ systemylogistiky@atoz.sk

ﬂ systemylogistiky.sk
systemylogistiky

'i systemylogistiky

u syslogistiky

Aké vyhody
prinasa EDI
v e-commerce?
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FIRMY POZADUJU VACSIU FLEXIBILITU

Logisticky park P3 Kosice im poniika viac nez 12 880 m?2 plochy na okamzitii vystavbu haly alebo skladu. Trendy, ktoré pri-
niesla pandémia do oblasti logistiky nastupuji rychlejsie, ako kedykol'vek predtym. Viac ako inokedy pritom rozhoduje dobra
lokalita. ,,Firmy hladajia pre vyrobné haly c¢i sklady dobrii adresu v blizkosti mesta a hranic. V nasom parku P3 Kosice mame

vol'nii plochu, pripravenii na okamzitu vystavbu,“ tvrdi Peter Janosi, vykonny riaditel P3 Logistic Parks.

Moderny park P3 KoSice v Novej Polhore je investi¢ne
a podnikatel'sky atraktivna lokalita, ale aj dolezité logistické
centrum koSického regiénu a vychodného Slovenska. Stra-
tegicka poloha v centre takzvanej ,cross border” oblasti,
v blizkosti hranic s Mad'arskom, Pol'skom a Ukrajinou, fir-
mam garantuje efektivnu cezhraniénu distriblciu a zasobo-
vanie aj na trhoch strednej aj vychodnej Eurdpy. Navyse,
poloha uprostred dialniéného spojenia medzi KoSicami
a PreSovom umoZznuje ndjomcom parku rychlo obsluzit cely
region. ,V prospech lokality hovori nielen blizkost hranic,
ale aj vysoky potencial pracovnej sily. Vychodniarov bude
zaujimat, Ze len 15 minUt od KoSic a PreSova vznikn( nové
pracovné miesta,“ hovori Peter Janosi.

Vol'né priestory ihned’

Celkova rozloha parku P3 KosSice v Novej Polhore je takmer
170-tisic m2 a ziskat pracu by v nom mohlo priblizne 1 500
I'udi z koSického a preSovského regionu. Z celkovej plochy je
aktudlne ihned k dispozicii viac ako 12 880 m?2 volnej plo-
chy vhodnej na vystavbu a 5 000 m2 k okamzitému prenajatiu. Na dalSich
takmer 140-tisic m2 je moznéa dalSia vystavba. ,V ramci najblizSich planov
sa pripravujeme na vystavbu druhej haly, kde mame pre zaujemcov k dis-

12 880 m2. Haly, ktoré developer stavia, s vybavené modernym systémom
vykurovania a ventilacie, maju zvySenu tepelnd izolaciu strechy aj Usporné
inteligentné LED osvetlenie. Budovy sU zaroven konstrukéne pripravené na

pozicii viac nez 12 880 m?2 skladovych a kancelarskych priestorov,“ uvadza
Peter Janosi. Miesto pre svoj biznis by si tu mohli najst firmy alebo investori
z oblasti lahkej vyroby, automobilového priemyslu, maloobchodu, e-com-
merce, logistiky alebo distribucie.

Spickové haly kategoérie A
P3 Logistic Parks v koSickom parku aktualne spravuje jednu priemyselnd

dalSie expanzné rozSirenie kancelarskych alebo obchodnych priestorov.
,Staviame moderné nehnutelnosti najvys3ej kvalitativnej trovne A. Spifiaju
prisne environmentalne kritéria,“ vysvetluje Peter Janosi. Certifikacia budov
hovori o hospodarnosti a efektivnosti vyuZivania energii v ramci priestorov,
o Setrnosti k Zivotnému prostrediu a zaroven, ako sa v budove ludia citia.
~Ekologické rieSenia, garantované certifikdtom, zniZujd energetické naklady
na prevadzku budovy a zvySuji hodnotu stavby,“ dodava.

nehnutelnost, v ktorej postavil Spickovi halu kategbérie A s celkovou plochou

www.p3parks.com

LOGISTIC

P35’ PARKS MAME PRIESTOR

PRE VAS BIZNIS

PRESOV

',V —
_~7ILINA

166 000 m?

CELKOVA PLOCHA
PARKU

OIRENCIN OUBANSKA BYSTRICA

/?KUS ICE

PRIESTORY IHNED

12 880 m?
PRIESTOR PRE VYSTAVBU

V PRIPADE ZAUJMU KONTAKTUJTE:

JAN RYBARIK | Head of Leasing Slovakia | jan.rybarik@p3parks.com | +421 905 400 488 WWW.P3PARKS.COM



Skladovanie

Priemyselné brany a nakladacie mostiky st
neoddelitel'nou sii¢astou logistickych centier.
FOTO: COOP Jednota

MOSTIKY A VRATA ZABEZPECU)U
FLEXIBILITU PRI VYKLADKE NAKLADKE

Firmy sa vdnesnej dobe uz nezaobidu bez
kvalitnych, odolnych a neraz aj automa-
tizovanych mostikov, ktorymi sa da lI'ah-
ko a rychlo preklenit vzdialenost medzi
nakladacim priestorom a loZznou plochou
vozidla. Pri logistickych procesoch po-
dobne siu vel'mi dolezité aj vrata.

Tomas Szmrecsanyi

Specialistom na vyrovnavacie mostiky je aj firma
Loading Systems, ktord sa zapéaja uz do priprav-
nych prac pri novych projektoch alebo prestavbach.
V pripravnej faze sa totiz rozhoduje o spdsobe vy-
uzitia, ktory musi byt ¢o najjednoduchsi. Tyka sa
to vybavenia arealu, navrhu nakladacich miest
a vyberu spravnych produktov.
Pri navrhu néajazdnej plochy
alebo nakladacieho miesta
je dolezité, aby bol zaisteny
odtok vody z budovy a aby na-
kladné vozidla stali vodorovne.
Rovnako sa ma predchadzat
poskodeniu vrat, vnitorného
povrchu budov a nadmernému
zatazeniu bezpecnostnych na-
raznikov nakladacieho miesta. Pri vybaveni arealu
je dolezité urcit si aj smer jazdy vozidiel a pocitat
s priestorom potrebnym k ich otoc¢eniu.

ROZNE TYPY MOSTIKOV

Ako pripomina Roman Drobny, sales manazér v Ty-
ros Loading Systems SK, vyrovnavacie mostiky sa
daju delit viacerymi spésobmi. Prvou moznostou je
delit podla sp6sobu ovladania. Medzi klasickymi
mostikmi patria rucne ovladané, a to rézne preve-
denia hlinikovych ¢i ocelovych sklopnych plechov,
ako aj vyrovnavaci mostik malych rozmerov, tzv. MI-
NIRAMP. PouZivaji sa na preklenutie mensich vys-
kovych rozdielov. S vhodné k dodatoénej montazi
na uz existujicom nakladacom mieste. V hliniko-

RAJKED EXISTUJU STANDARDNE
ROZMERY MOSTIKOV,
SPOLOCNOST TYRQS LOADING
SYSTEMS SK DOKAZE VYROBIT
ICH AJ NA MIERU.

vom prevedeni su lahké, dostatocne pevné a ¢asto
byvajl v posuvnom prevedeni. Hydraulicky ovliadané
vyrovnavacie mostiky delime na 2 zakladné skupiny
podla druhu dosadacieho plechu, a to na mostiky
s vyklopnym dosadacim plechom, alebo na mostiky
s vysuvnym dosadacim plechom. Tieto sa vyrabaju
v mnohych rozmeroch, nosnos-
tiach a s r6znymi moznostami
stavebnej pripravenosti. Vyber
spravneho typu a rozmeru vy-
rovnavacieho mostika zavisi od
poZiadaviek uzivatela.

Aj ked existuji Standardné
rozmery mostikov, spoloénost
Tyros Loading Systems SK
dokéaze vyrobit ich aj na mieru. Tato moznost sa
uplatiuje pri vymene starého ¢i konkurenéného
vyrovnavacieho mostika, nevznikaju tajk dalSie na-
klady spojené s (pravou stavebnej pripravenosti.
Standardna nosnost je 60 kN alebo 100 kN. Vyho-
dou oproti mechanickym mostikom je jednoducha
obsluha a vySSia miera bezpec¢nosti. Vyrovnavaci
mostik s vyklopnym lipom je zloZeny z platformy,
vyklopného lipu, hydraulickej Casti a ovladacej jed-
notky. Vyklopny lip v zakladnej polohe visi v prednej
¢asti mostika. Ovladanie mostika s vyklopnym li-
pom je jednoduché, pomocou tlagidla na ovladacej
jednotke sa mostik zdvihne do hornej polohy, kde
sa vyklopi lip. Po uvol'neni tla¢idla mostik klesa na
podlahu nakladného vozidla. V momente, ked je
mostik ,poloZeny“ na vozidle, je mozna nakladka/
vykladka vozidla a mostik kopiruje zvisly pohyb vo-




Dopyt po zvysent
kvality materidalov

,Privitali by sme, aby sa vyroba v bu-
diicnosti zamerala na zvySenie kvality
pouzivanych materialov, a tym predize-
nie Zivotnosti vrat a mostikov a hladali

JANA BUSIKOVA
riaditelka a prokuristka,
COOP Jednota -
Logistické centrum,

Horny Hricov . )
¥ signalizacie.”

zidla - plava. Po ukonceni nakladky/vykladky sa
mostik bud pomocou toho istého tlacidla (v pripa-
de 1-tlacidlovej jednotky) alebo pomocou druhého
tlacidla (v pripade jednotky s auto navratom) zbali
do zakladnej polohy.

BEZPECNOST NA PRVOM MIESTE

Vyrovnavaci mostik s vysuvnym lipom ma rovnaké
zloZenie az na typ lipu. Ten je v tomto pripade vy-
suvny a je schovany pod platformou vyrovnavacieho
mostika. Ovladanie mostika je intuitivne pomocou
4-tlacidlovej ovladacej jednotky. Jednym tlacidlom
sa mostik zdvihne do jeho hornej polohy. Potom po-
mocou dvoch samostatnych tlacidiel sa vysunie, pri-
padne zasunie lip do poZzadovanej polohy. Po uvol-
neni mostik klesne na podlahu vozidla. Po ukonéeni
prekladky mostik pomocou tlacidla na automaticky
navrat sa vrati do zakladnej polohy. Vo vSeobecnosti
sl viac pouzivané mostiky s vyklopnym lipom pre ich
jednoduch konstrukciu a nizSiu cenu. V mnohych
logistickych parkoch je Standardom mostik so Sirkou
2000 mm, dizkou 2500 mm, nosnostou 60 kN. Diz-
ka lipu je 400 mm alebo 500 mm.

Existuju vSak situacie, kedy mostik s vyklopnym li-
pom nepomoOze a treba pouzit vyrovnavaci mostik

sa moznosti na zvySenie bezpecnosti
obsluhy a ochrany pred poskodenim.
Tyka sa to napriklad navigacného sys-
tému na pristavenie auta, senzorov i

s vysuvnym lipom. Ide hlavne o ISO rieSenie nakla-
dacieho miesta, kde je nutné pouzit vyrovnavaci
mostik s vysuvnym lipom o dizke 1000 mm. Prie-
myselné vrata sa potom zatvaraju pred vyrovnava-
cim mostikom, ¢im je zaru¢ena optimalna izolacia.
Takisto je mostik s vysuvnym
lipom vhodnejsi tam, kde je
potrebné ,poloZit“ lip mostika
na podlahu nakladného vozidla
s mimoriadnou presnostou bez
posSkodenia nakladu (naklad
je naloZeny skoro az po hranu
vozidla). Ako kazdy segment,
aj vratova a nakladacia techni-
ka sa vyvija a zdokonaluje. ZvySuji sa naroky na
bezpecnost zariadeni, na zniZenie Unikov tepla pri-
padne chladu, na bezporuchovost chodu zariadeni.
Preto sa postupne rozSiruje ponuka o nové prislu-
Senstvo. O zariadenia sa spolo¢nost stara aj po odo-
vzdani do uzivania. Kvalitny servis a Gdrzba garan-
tuju a predlzuja Zivotnost zariadeni nakladacieho
miesta a minimalizuju ¢as prerusenia prevadzky.

EXPEDICIE ROZNYMI AUTAMI

V sUcasnej dobe si logistické procesy bez priemy-
selnych vrat a pohyblivych mostikov v COOP Jedno-

VARIACI] VRAT A MOSTiKOV JE

POMERNE VELKE MNOZSTVO

AZAVISi D INDIVIDUALNYCH
POTRIEB ZAKAZNiKOV.

ta nedokazu ani predstavit. Sortimentné portfélio
predstavuje niekol'ko tisic ré6znorodych poloZiek
prevazne potravinarskeho segmentu. ,Pre nase
procesy je charakteristickd vysoka frekvencia do-
davok tovaru a tieZ expedicie roznymi typmi aut od
malych dodavkovych vozidiel
az po kamiony. Nasa skladova
hala je vybavena priemyselnymi
vratami a vyrovnavacimi mos-
tikmi znacky SPEDOS. Dodava-
tel je zaroven vyrobcom s dlho-
rocnou tradiciou na Slovensku
aj v Cechach a dokazal sa
prispdsobit nasim Specifickym
poZiadavkam. Pri vybere sme davali velky doraz
na rychlost a dostupnost servisnych sluzieb. Vel-
mi zavazil fakt, Ze dodavatel ma sidlo spolo¢nosti
a servisné stredisko len niekolko kilometrov od nas
a v pripade potreby vie servisny zasah zrealizovat
do 5 hodin,“ hovori Jana Busikov4, riaditelka a pro-
kuristka COOP Jednota - Logistické centrum (Horny
Hricov) s tym, Ze vyhodou tychto bran a mostikov
je jednoducha manipulacia s rychlym zaskolenim
zamestnancov a flexibilita pre rozne vysky navesov.
Pocas vykladky tovaru je preto minimalizované ri-
ziko poskodenia tovaru Ci techniky. Prakticky neza-
berajl priestor okolo branového otvoru. Opatrené
pruhovymi zavesmi chrania tovar pri vykladke pred

SKALUJTE SVOJE
FIREMNE PROCE

S POMOCOU
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poveternostnymi vplyvmi, kvalitné tesnenie spfha
nase energetické naroky, niekol'ko moznosti zais-
tenia zvySuje bezpecénost obsluhy.

Aké typy priemyselnych vrat a mostikov vyuzivaja?
Spolu majd na obvodovom plasti skladovej haly
33 sekénych vrat s vertikalnym pohybom, z toho je
12 pre prijem a 21 pre expediciu. VSetky o rozme-
roch § x v = 2700 x 3000 mm a 32 vyrovnavacich
mostikov, 30 o rozmeroch § xd = 2000 x 3000 mm
a 2 s rozmermi 2000 x 4000 mm. Jedna bra-
na na prijme ma integrované vstupné dvere
(90 x 2000 mm). Ide o sekéné
priemyselné vrata tvorené styr-
mi tepelnoizolacnymi lamela-
mi a jednou presklenou lame-
lou. Vyrovnavacie mostiky su
hydraulicky ovladané. Okrem
vonkajsich vrat majd interiér
skladu vybaveny vnuatornymi
rolovacimi vratami a poziar-
nymi uzavermi. ,Variacii vrat
a mostikov je pomerne velké
mnozstvo a zavisi od individualnych potrieb zakaz-
nikov. Vrata sa liSia rozmermi, pouZitymi materialmi
a tepelnoizolaénymi vlastnostami podla typu skla-
du, v ktorom budu pouZzité (s roznym teplotnym re-
Zimom), mézu byt doplnené o integrované dvere.
Podla vysky haly m6ze byt pohyb vrat zvisle posuv-
ny alebo sa zahybaju v uréitej vySke. Manipulacia
moze byt manuélna, alebo na dialkové ovladanie,
moézu obsahovat rézne doplnky a bezpecnostné
prvky, napriklad poistku pri prasknuti ocelového
lanka, niekolko mozZnosti zaistenia pri neziadlce;j
manipuldcii. Pri vyrovnavacich mostikoch su ddle-
Zité predovSetkym rozmery, pracovny rozsah nad a
pod podlahou a nosnost.“

AUTOMATIZACIA BUDE TRENDOM

Ako podotkne Michal Vidra, konzultant v ramci
Useku logistiky spoloénosti Lidl, priemyselné brany
a nakladacie mostiky st neoddelitelnou stcastou
logistickych centier. Nakladacie mostiky zabezpe-
¢uju flexibilitu pri vykladke a nakladke rdznych dru-
hov nakladnych vozidiel s réznou vyskou. Lidl ma vo
svojom najvacsom logistickom centre v Seredi 187

MANIPULACIA S TOVAROM
MEDZI NAKLADNYM VOZIDLOM
A SKLADOM SA NEZAOBIDE BEZ

KVALITNEHO NAKLADACIEHO
PREKLENOVACIEHO MOSTIKA.

priemyselnych bran a mostikov, ktoré denno-denne
ulah&uja zvladat Just-in time logistiku. , Benefitov,
ktoré prinasaja priemyselné mostiky, je hned' nie-
kolko, medzi hlavné patri variabilita pri vykladke
a nakladke, automatizované zakladanie na loznu
plochu a vysoké odolnost povrchu voéi opotrebe-
niu. Naopak, slabiny priemyselnych mostikov s
pravidelné kontroly a revizie pripadne poruchy,
kedZe mostiky a brany obsluhuji vaésinou vodici.
Z nasho pohladu priemyselné brany maju dve slabi-
ny, a to vysoku pocetnost narazov i Skodovych uda-
losti spdésobenych vodi¢mi a vysok( cenu oprav,“
zdoéraznuje Michal Vidra s tym,
Ze trendom je automatizacia,
a to aj optického snimania,
ktoré umoznuje automatické
nastavenie vySky mostika pod-
la zosnimanych kontrolnych
bodov na vozidle.

Aj vo firme Coca-Cola HBC su
priemyselné mostiky a vrata
Standardnou sicastou distri-
buénych centier. Vdaka svojmu G¢elu pomahaji
zefektivnit celkovy proces nakladky a vykladky to-
varu z vozidla. ,Hlavny benefit spociva v tom, Ze
sa vyrovnava vySkovy rozdiel medzi loZznou plochou
vozidla a podlahou skladu a teda na manipulaciu
tovaru nie je potrebny vysokozdvizny vozik a mani-
pulaciu méze vykonavat aj vodic vozidla,“ hovori
Martin Stranak, logistic excellence manager CZ/SK
v Coca-Cola HBC.

MOSTIKY V MODERNE) LOGISTIKE

Ani podla Mariana VaculCiaka, prevadzkového
riaditela Geis SK, manipulacia s tovarom medzi
nakladnym vozidlom a skladom sa nezaobide bez
kvalitného nakladacieho preklenovacieho mosti-
ka, tesniaceho limca. Samozrejmostou su elektric-
Ky ovladané sekcné vrata, navadzacie profily na
vozovke, gumové dorazy a blokatory kolies resp.
zakladacie kliny. ,Bez tychto zariadeni a pomdcok
si uz moderna logistika nevie predstavit kvalitnu
prekladku tovaru. Ale najzasadnejSim zariadenim
v modernom logistickom sklade je nakladaci mos-
tik so zdvihacim klinom, ktory uvedie ploSinu do

FOTO: Hd\mann

Budiicnost prinesie
aj automatizdciu

,»V blizkej budiicnosti ocakavame, Ze vozidlo
bude na rampu vodi¢om pristavené, otvorenie
brany a zaloZenie mostika prebehne automa-
ticky a samotna nakladka prebehne pomocou
autonomneho vozika. Vodic uz do skladu vstu-
povat nebude.“

MICHAL VIDRA
konzultant

v ramci Useku
logistiky

Lidl

najvyssej polohy a automaticky vysunie zdvihaci
klin. Potom sa ploSina splsta kym zdvihaci klin
nedosadne na nakladaciu plochu pristaveného
vozidla. V tomto momente je manipulaéna cesta
na nakladanie ¢i vykladanie vozidla pripravena,”
dodava Marian Vaculgiak.

Pre nakladanie mimoriadne tazkého tovaru sa
dodavaju nakladacie mostiky zosilnené s vySSou
nosnostou prejazdu. Pokial' v sklade Geis SK pri-
chadzaji na nakladku aj navesy tzv. Jumbo (so
znizenou podlahou), tak tieto sa manipulujd na
tzv. Jumbo nakladacich mostikoch, ktoré su po-
dobnej konstrukcie, ale si podstatne dlhSie, a tym
sa zmensSuje uhol manipulaénej cesty tak, aby
sa mohli tieto Jumbo znizené korby vozidiel ma-
nipulovat. Medzi vyhody vyrovnavacieho mostika
v spojitosti s tesniacim limcom a sekénymi vrata-
mi spomina Marian VaculCiak najma energeticki
efektivnost. Otvory (brany) do budov skladu su
dokazatelne najvacsim faktorom na Unik energe-
tickej efektivnosti. Pri dobrom planovani prekladky
tovaru vedia redlne zvysit energetick( efektivnost
logistickej budovy.

Dalsim benefitom je bezpeénost. ,Bezpednost pri
praci sa v stcasnej dobe kladie na prvé miesta
v procese prekladky. Ruka v ruke vSak nasleduje
vySka miery poskodzovania prekladaného tovaru.
Pokial vytvorime kvalitni prekladkovu cestu tak
znizujeme tieto rizikd na minimalnu mieru. Dole-
Zité je pripomenut, Ze v tychto miestach preklad-
Ky sa stretavajl interni a externi pracovnici a tu
je bezpecnost na prvom mieste,“ dodava riaditel
Geis SK a zaroven pripomenie ,Zivotnost“. Masiv-
na konstrukcia a kvalitné spracovanie podla neho
chrani nakladaci mostik pred neziadlcim rychlym
opotrebovanim. V klasickom prevedeni maju na-
kladacie mostiky dlhl Zivotnost a sU nenahradi-
telnym pomocnikom pri prekladkach akychkolvek
tovarov. Neocenitelna je aj v podstate bezldrzbova
prevadzka zariadenia.

@ systemylogistiky@atoz.sk
Véomvidite gl Systemylogistiky.sk

benefity temviogisti
priemyselnych vrat m systemylogistiky

a mostikov? 'i systemylogistiky

u syslogistiky




SME LIDROM NA TRHU V OBLASTI AUTOMATIZACIE
AROBOTIZACIE SKLADOVYCH PROCESOV

Ak chce niekto maximalizovat hodnotu dodavatelského retazca, potrebuje spolahlivého logistického partnera, ktorého pod-
pora bude k dispozicii vSade tam, kde je to potrebné. ,Takého, ktory ma dokladné znalosti o vasom trhu a jeho dynamike,
ktory pracuje podla najvyssich standardov a prinasa vam vyhody bezkonkurencénych environmentainych a bezpecnostnych
aspektov spolu s najmodernejsou technologiou. Preto je DHL Supply Chain dokonaly partner pre logistiku,“ hovori Marek FoFt,
Business Development Director spolocnosti DHL Supply Chain Slovensko.

Ako vnimate aktualnu situaciu?

Z globalneho pohladu vnimame stc¢asnu situaciu ako
vyzvu. Asi vam neuniklo, Ze skupina DPDHL dosiahla
v roku 2020, teda v roku pandémie, historicky naj-
lepSie finan&né vysledky. Je to dosledkom nastavenia
spravnej stratégie, kedy sa naSe zameranie na e-com-
merce a digitalizaciu potvrdil ako spravne. Ale ¢o je
najdoleZitejSie, tieto vysledky su vysledkom odhodlania
nasich zamestnancov. Udrziavali dodavatel'sky retazec
v nepretrzitej prevadzke. UZ mnoho rokov sa riadime
heslom ,Spéajame l'udi, zlepSujeme Zivoty“. Pocas pan-
démie sa potvrdilo, aka je to pravda.

Do akej miery ovplyvnila pandémia vase plany?
Pandémia so sebou priniesla prudky narast e-com-
merce segmentu, kedy sa zvysil dopyt po zasielkovom
obchode a online maloobchode v celej Europe. Ako
reakciu na tuto situaciu DHL Supply Chain zacala ponukat online maloob-
chodnikom pristup k 30 distribuénym centram DHL prostrednictvom svojej
Eurépskej distribuénej siete. Tieto strategicky umiestnené prevadzky v bliz-
kosti mestskych centier a balikovych centier ponikaju Specialne sluzby
zamerané na spracovanie, vychystavanie, balenie a prepravu online objed-
navok. Potom je tu aj zdravotnicka logistika. DHL Supply Chain zabezpe-
Cuje regionalne distriblciu vakcin proti COVID 19 a podiela sa vyznamnou
mierou na distribtcii ochrannych pomdcok. Len pre zaujimavost - portfélio
spoloc¢nosti DHL pre zdravotnicky priemysel zahfha viac ako 150 lekarnikov,
20+ pracovisk klinickych skusok, 100+ certifikovanych stanic, 160+ skla-
dov s GDP kvalifikaciou, 15+ miest certifikovanych GMP, 135+ lekarskych
expresnych miest a medzinarodnou sietou pokryvajlicou 220 krajin sveta.

Co si myslite o dolezitosti automatizacie?
NielenZe vnimame tento trend, ale sme lidrom na trhu v oblasti automatiza-
cie a robotizacie skladovych procesov. DHL v stcasnosti presadzuje svoju

Business Development Director
DHL Supply Chain Slovensko

Stratégiu 2025 - Dodavame vynimocnost v digitdlnom
svete a do roku 2025 investujeme spolu 2 miliardy
eur do digitalizacie s cielom zlepsit sklsenosti zakaz-
nikov, zamestnancov a zvysit prevadzkovd vynimoc-
nost. Robotické a RPA inovécie, ktoré spolo¢nost DHL
v slicasnosti implementovala s ciefom Standardizovat
svoje procesy a zvySovat produktivitu a efektivnost,
zahfnaji napriklad roboty ,goods to person“ a roboty
typu ,follow me*“ ktoré pomahajud pri vychystavani
a preprave vyrobkov s cielom znizit pocet kilometrov
najazdenych spolupracovnikmi.

Okrem toho DHL implementovala aj baliace roboty
znizujuce fyzick( pracu, nositelné zariadenia, ktoré
nahradia tradicné ¢itacky Ciarovych kédov, autonémne
vysokozdvizné voziky na presun paliet v skladoch, Neo
Avidbots (Cistiace roboty) znizujlce opakujlice sa Ulohy
a roboty Sawyer (robotické ramena) na zniZovanie opakovanych Uloh spoje-
nych s balenim. V tychto inovaciach je intuitivny softvér vyvinuty spolo¢nos-
tou DHL a jej partnermi, ktoré pomdozu zvysit efektivitu pri prijimani inovativ-
nych technolégii. Cielom spoloénosti DHL je v koneénom désledku nahradit
jej manualne a opakujlce sa Ulohy algoritmami a robotikou na zlepSenie
toku v nasich skladoch.

MAREK FORT

Priblizili by ste ciele Inova¢nych centier v ramci DHL?

Inovaéné centrd poskytuji centralnu platformu, kde mozu zakaznici
a obchodné zainteresované strany spolupracovat s odbornikmi DHL na témy
a problémy slvisiace s inovaciami. V tychto centrach ukazujeme inovativne
schopnosti DHL a portfélio logistickych rieSeni a oslovujeme zakaznikov
a partnerov v oblasti inovaénych tém prostrednictvom réznych podujati, bri-
fingov a workshopov. DHL Supply Chain udava v stG¢asnosti trendy v oblasti
automatizacie a robotizacie skladovych procesov.

Kde posobite a aké su vase plany na dalSiu expanziu?

V stcasnosti pdsobime v Bratislave, Senci, Gani, Nitre a Novom Meste nad
Vahom. V tomto roku otvarame dalSie logistické centrum v blizkosti Brati-
slavy a na buddci rok planujeme vystavbu nového vliastného moderného
a eco-friendly skladu blizko hranic s Raklskom. Slovensko sa stava vyznam-
nym logistickym centrom pre krajiny CEE vratane Raklskeho trhu a preto sa
nase dalSie expanzné aktivity uberaju tymto smerom.

Co povazZujete za najtrendovejSie?

V najblizSej buddcnosti oakavame vacsi dopyt po zdielanej ekonomike, ¢o
najrychlejsich sluzbach, digjtalizacii, neustaly narast e-commerce, ale aj tlak
na zlepSovanim sluZieb v segmente B2B. Trendom na B2C trhu je the Same
Day Delivery a tento trend sa bude stavat vacsim Standardom. Aj digitalna
transformacia logistickych procesov neustale napreduje. V sléasnosti sa
v modernych skladoch vyuzivaja drony alebo roboty, no vyvojari nevahaja ist
este o krocik dalej. Nova generacia robotickych zariadeni budu totiz roboty
s humanoidnymi prvkami (coboty), ktoré budu prirodzene spolupracovat
s fudskymi pracovnikmi.

=D ESS

www.dhl.sk



Development

Vliady zodpovednym firmam, ktoré myslia aj na ekologiu, poskytuji ako motivaciu ro6zne zvyhodnenia a ilavy.

FOTO: Prologis

Udrzatel'nost je vo svete aj v zaujme ¢o
najefektivnejsej ochrany Zivotného pro-
stredia horiicou a aktualnou témou, kto-
ra sa dotyka uz vsetkych oblasti biznisu.
Kazda moderna firma tiito tému a otazky
s nou siivisiace zapracovala do svojich
strategickych planov pre svoj dalsi rozvoj
a podnikanie. Nie su vynimkou ani deve-
loperské spolocnosti.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi

Tému udrzatelnosti velmi citlivo vnima aj spolo¢-
nost P3 Logistic parks, ktorej projekty, ¢i uz zrea-
lizované, alebo planované, podliehaja prisnym kri-
tériam zodpovedného a udrzatelného podnikania.
Tento trend okrem odbornej verejnosti zacina stale
silnejSie vnimat dokonca aj Siroka verejnost, ktora
vyhodnocuje zodpovedny pristup k podnikaniu fi-
riem a jeho celkové dopady na spolo¢nost.

JASNE NASTAVENIE FIRIEM

Vykonny riaditel P3 Logistic Parks Peter Janosi si
mysli, Ze trend udrZatelnosti a nastavenie podni-
kov zadefinuje, ktoré firmy budd Gspesné a kto-
ré nie. Vidiet to podla neho uZ na spravani vlad
a nadnarodnych organizacii, ktoré vyhodnocuju
kvalitu firiem z pohladu pristupu k udrzatelnosti.
Spolocnosti, ktoré zaujmu v podnikani zodpovedné
stanovisko, napriklad k Zivotnému prostrediu, maju
lepsi pristup k dotaciam v ramci EU, USA aj Azie.
VlIady tymto firmam poskytuji ako motivaciu rézne

Velkad vyzva, ale aj prileZitost

,»Ako developeri a prevadzkovatelia logistickych nehnutel'nosti mame pred sebou
vel'kii vyzvu a zaroven prilezitost navrhniit parky a budovy, ktoré energiu nielen
spotrebiivaji, ale ju budu napriklad aj prostrednictvom solarnych striech alebo

veternych turbin vyrabat.“

PETER JANOSI, vykonny riaditel, P3

zvyhodnenia a Ulavy, ¢i uz vo forme danového zvy-
hodnenia, alebo prostrednictvom vacésieho priesto-
ru na podnikanie. Naopak, ,nezodpovedné“ firmy
budU éoraz ¢astejsie sankcionované a obmedzova-
né z pohladu cla ¢i danovych odvodov. ,Vidime, ze
tento trend nastupuje po celom svete, zelené témy
silneju a pytaju si udrzatel'né rieSenia vo vSetkych
oblastiach pdsobenia firmy.“

P3 Logistic Parks dodrziava a spifa prisne envi-
ronmentalne kritéria, eliminuje dopady podnika-
nia na Zivotné prostredie. Spoloénost robi vSetko,
aby bola férovym zamestnavatelom, ktora prispie-
va k vSeobecnému rozvoju komunit, snazi sa byt
dobrym susedom, ale rovnako aj vytvara trans-
parentné vztahy ¢i uZz s obchodnymi partnermi,
dodavatelmi, alebo samospravami. Rovnaké po-
Ziadavky ma aj na obchodnych partnerov a doda-
vatelov. ,Napriklad, budovy naSich priemyselnych
a logistickych parkov. Ide o moderné nehnutelnos-
ti najvy38ej kvalitativnej Grovne Spifiaju prisne
environmentalne kritéria, viaceré maju certifikat
BREEAM VERY GOOD. Zaroven je o0 nds zname, ze
sme boli prvym logistickym developerom na svete,
ktory podpisal iniciativu OSN Global Compact, naj-
vacésiu korporatnu iniciativu na svete zamerand
na dosiahnutie trvalej udrzatelnosti. V projekto-
vani a vystavbe trvalo udrzatelnych skladov sme
si osvojili vedecky pristup, ktory sa dotyka troch
hlavnych oblasti. Simulacia energetickej naroc-
nosti budov pouziva 3D model na vypocet ener-
getickej naroénosti navrhovaného skladu, kde sa
zohladnuje nielen sine€na strana budovy, ale aj
smer vetra, ako aj zasklenia, tienenia, ¢i klima-
tizdcia. Posudzovanie Zivotného cyklu pomaha




ziskat informacie o environmentalnych vplyvoch
stavebného materidlu a o konecnej energetickej
naro¢nosti budovy.“

MODERNE LOGISTICKE PARKY

Co sa tyka nehnutelnosti, moderné logistické parky
uz nie sl len chladnym skladovym priestorom, ale
vdaka vyuzivaniu zdielanych podnikovych sluzieb,
poziadaviek na administrativu a vyskumu i vyvoju
sa stavaju pracovnym priestorom vyzadujicim kom-
fort pre pracu a zaroven aj pre relax. V P3 parkoch
sa presadzuje okrem trvalo udrzatelnych rieSeni aj
mnoZstvo zelene. Ako priklad uvadza Peter Janosi
prvy moderny park mestského typu na Slovensku
pri bratislavskom letisku s napojenim na novy ob-
chvat D4 a dialni¢n( siet krajin V4. P3 Bratislava
Airport prinasa v jednotlivych fazach vystavby aj re-
laxacno - oddychové zény. ,Udrzatelnost sa nevzta-
huje iba na environmentalne a ekologickeé rieSenia.
Do procesu vstupuju aj mnohé iné faktory a oblasti
pbsobenia spoloc¢nosti. Ide teda o komplexny pri-
stup k podnikaniu, pésobeniu a aj riadeniu firmy.
Stale vacsi doraz bude kladeny na zavadzanie ino-
vativnych rieSeni na zvySovanie energetickej Gspory
a zniZovanie nakladov na spravu
budov, pri automatizacii vyrob-
nych hal a skladov, ale rovnako aj
vacsi doraz na pozitivne dopady
v rdmci zlepSovania Zivotnej Grov-
ne Ci rozvoja miestnych komunit
a regiénov.”

V environmentalnych otazkach
zohraji podla Petra JanoSiho
silnd Glohu v smerovani auto-
matizacia a energia dostupna
z udrzatelnych zdrojov, ktor( si
pytaju Coraz viac automatizované haly a sklady. To
sa dotkne aj oblasti elektromobilov a ich napéja-
nia, ktoré postupne nahradia klasické vozové parky
logistickych firiem. ,Hovorime tu o tazkych naklad-
nych vozidlach, ktoré vyzdvihujd a dorucuja paleto-
vany tovar, cez lahké komeréné dodavkové vozidla,
ktoré zaistuju miestne dodavky, az po osobné auto-
mobily pracovnikov. Tento trend nadvazuje na po-
Ziadavky vlad, smernice a nariadenia zameranych
na globalne zniZovanie zavislosti na zdrojoch paliva
spalujucich uhlik, eliminaciu uhlikovej stopy.“

SPOLOCNOSTI, KTORE
ZAUIMU VO SVOJOM
PODNIKANi ZODPOVEDNE
STANOVISKO, NAPRIKLAD
K ZIVOTNEMU PROSTREDIU,
MAJU LEPS| PRISTUP
K DOTACIAM.

Trendom by malo
byt vyuZivanie
brownfieldov

,Trendom ma byt vyuzivanie brownfieldov a ich
dotacie, lebo takych iizemi je relativne malo.
Preco v Kosiciach rastu obrovské developmen-
ty na zelenych liikach a nie na zdevastovanych
a nevyuzitych brownfieldoch? Toto by mala byt
otazka, ktoru by sme si mali klast.“

TOMAS
NOVOTNY
head of asset
management
Arete Group

SYMBIOZA S PROSTREDIM

Udrzatelnost sa artikuluje podla Tomasa Novotné-
ho, head of asset management Arete Group, najma
s ohladom na certifikacie budov a ich energeticki
narocnost. Vela certifikacii hodnoti i pracovné pro-
stredie a okolité podmienky. Co sa ale zabuda, je
udrzatelnost v zmyslu symbidzy s prostredim a oko-
lim. UdrZatelnost chape Arete najma ako vzajomné
vyhovenie si so vSetkymi stranami projektu, a to na
strane Statnej samospravy, obci,
zamestnancov i obyvatelov oko-
lia. UdrZatelnost podla Tomasa
Novotného nespociva vo vystav-
be certifikovanych hal na poliach
pri dialnic, ale v etablovanych
priemyslovych lokalitach. Aj pre-
to sa sUstreduji na Gplne CORE
lokality, v ktorych vidia prinos pre
klientov a vSetky strany projektu.
Energeticka certifikacia hodno-
teni budovy by tak nemala byt
vytrhavana zo SirSieho kontextu.

»Minoritnym krokom je prave certifikacia, ktora je
diktovana trhom a snahou optimalizovat prevadz-
kové naklady. Certifikacia je zaroven aj puncom
pre investorov, ktori podla tejto peciatky hodnotia
kvalitu nehnutelnosti. Malokto sa ale zamysli nad
skutocnostou, Ze hala postavena mimo urbanistic-
ky celok generuje vy$Siu dopravnl zataZz pre do-
pravu zamestnancov, aj materialu. Nase akvizicie
sa tak sustreduju na lokality, ktoré s dostupné
pre pracovnu silu a vyhovuji SirSiemu kontextu pro-

FOTO: CTP

jektu. Stavebné materialy a pouZité technologie su
na trhu u developerov porovnatelné a predstavuju
Spicku ponukaného,“ vysvetluje Tomas Novotny
s tym, Ze trendom je certifikacia. Podla neho nie
Gplne spravne, lebo je iba marketingovym nastro-
jom. AvSak developeri s ndteni ju v rdmci konku-
renéného boja podstupovat.

Zaroven sa zamysli nad budutcnostou. Co prinesie?
Je presvedceny, Ze zjednotenie Specifikacie budov
tak, ako to vidiet uz teraz. Z certifikacie budu be-
nefitovat klienti na prevadzkovych nakladoch a fon-
dy, ktoré budu zastitené certifikaciou a ,zelenou
peciatkou“. Je vSak podla neho nutné mysliet za
hranice ,pecCiatky“. ,To dnes robi malokto. Nerad
davam za priklad konkrétne spolo¢nosti, ale aky
benefit prinieslo vysadeni X hektarov lesa spolo¢-
nosti CTP? Podl'a mdjho nazoru velmi maly a pred-
sa to urobili. Mali by sme sa zamyslat nad vyuZitim
alternativnych zdrojov energii, inovativnych pohon-
nych jednotiek v kamiénovej doprave, celkovu uhli-
kov( stopou. Musime mysliet v SirSich slvislostiach
a nielen skokovo nasledovat Standardy trhu.“

IMIERNENIE NEGATIVNYCH DOPADOV

Podla zisteni poradenskej spolo¢nosti Oxford Eco-
nomics roéne prechadza slovenskymi skladmi Pro-
logis tovar v hodnote 10 miliard dolarov, ¢o pred-
stavuje zhruba 9,5% slovenského HDP. Po Ceskej
republike ide o druhy najvyssi podiel na HDP zo
vSetkych 19 krajin, kde pdsobime. Tento znacny
globalny vplyv ndti spolo¢nost mysliet na zmierio-
vanie negativnych dosahov podnikania a na ochra-
nu Zivotného prostredia. NavySe, vzhladom na
alarmujlci stav klimy, €oraz viac spolo¢nosti hfada
takych partnerov, s ktorymi mozu zdielat svoje hod-
noty v oblasti environmentalnej a socialnej zodpo-
vednosti. Zakaznici si uvedomuju, Ze najmodernej-
Sie logistické priestory prinaSaju nielen vyznamné
prevadzkové Uspory a konkurenéné vyhody, ale tiez
im napomahaju dosahovat ich vlastné ciele v ramci
spominanych oblasti.

.V nasich parkoch implementujeme mnoZstvo udr-
Zatel'nych rieSeni, jednym z nich je vymena tradic-
ného osvetlenia za energeticky UspornejSie LED
svetld, ktoré navyse vylepsujeme o senzory pohybu
a intenzity denného svetla. Do roku 2022 chceme
LED osvetlenim vybavit vSetky budovy. V naSich
parkoch je Standardom aj inteligentny systém na
vzdialeny monitoring a kontrolu spotreby energie
v budovach. InStalujeme aj solarne panely a vyuzi-
vame obnovitelné zdroje energie v lokalitach, kde
je to mozné a pre naSich zakaznikov vyhodné,“
hovori Martin Balaz, viceprezident a country ma-
nager Prologis v Ceskej republike a na Slovensku.
Ako dodava, od roku 2008 podlieha ich nova vy-
stavba akreditacii BREEAM. Dve budovy v Prologis
Park Prague-Rudna a Prologis Park Prague-Air-
port boli certifikované na najvy$Sej moznej Grovni
(,Outstanding”), pricom budova 18 v Prologis Park
Prague-Rudna je prvou logistickou stavbou v kon-
tinentalnej Eurépe, ktord ziskala taklto vysoki
akreditaciu BREAAM.

Podnikanie Prologis uZ nie je len o vystavbe budov,
ale tieZ o celom rade sUvisiacich sluZieb a aktivit.
Ako upozorni Martin Balaz, v tom je hlavny rozdiel
medzi nimi a konkurenciou. Snazia sa poskytovat
kvalitné priestory pre zakaznikov a ich zamestnan-
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€o si myslite o aktualnej ekonomickej situa-
cii a vyvoji na trhu?

Nasa spolo¢nost dodava rieSenia pre sklady,
logistiku, vyrobu a retail a tieto segmenty trhu
neboli az tak vyrazné krizou zasiahnuté. Naopak,
logistika a e-commerce este vzrastli a tento seg-
ment trhu je pre nas klticovy. Preto sme krizou
zasiahnuti neboli, naopak priberali sme do nasej
spolo¢nosti novych ludi.

Co sa tyka ekonomiky Slovenska, tak véetci
vieme, Ze najviac bolo zasiahnuté gastro a ces-
tovny ruch a pevne verim, ze po G¢innej vakcina-
cii tieto segmenty trhu budu rast najrychlejsie zo
vSetkych. Velmi im to prajem, nakolko si vytrpeli
zo vSetkych najviac.

DALSIE OTAZKY
NA MICHALA FISERA:

® Ako sa méze prejavit vo vasom podnikani
postupné uvolfiovanie opatreni, ktoré boli
prijaté statom v suvislosti s pandémiou ko-
ronavirusu?

® Cojezvasho uhla pohladu najtrendovejsie?

©® Ako vnimate,zelentilogistiku*?

©® Do akej miery pomahajii firmam, s ktorymi
spolupracujete, rézne inovacie i automati-
zacia?

JEHO ODPOVEDE NA OTAZKY NAJDETE TU:

WWW.SLBOOK.SK/
LOGISTIKAPODLUPOU

INZERCIA

Development

cov, pricom myslia aj na miestne komunity a zi-
votné prostredie. ,Tlak na udrzatelnost prichadza
uz priamo od nasich zakaznikov, ktori si ¢oraz
CastejSie uvedomuju dolezitost ekologického pri-
stupu. Developeri musia s tymto trendom pocitat.
Uroven udrzatelnosti nasich parkov sa stala jed-
nym z kl'G¢ovych faktorov, ktoré firmy zohladniuji
pri vybere logistickych priestorov. Vzhladom na
stanovené eurépske ciele v oblasti elektromobi-
lity predpokladam, Ze aj v tejto oblasti bude tlak
na rychlejsi rozvoj. Nabijacie stanice inStalujeme
hlavne v nasich najvytaZenejSich parkoch, kde
je najvacsi potencial na ich vyuZzitie, napriklad
v Prologis Park Prague-Rudna, Prague-D1 East
a Brno. Pri navrhovani nasich projektov sa vSak
riadime tym, Ze je doleZité zahrnut do kazdého
parku aspon jednu DC nabijaciu stanicu,“ vysvet-
luje Martin Balaz.

PLANETU MAME LEN JEDNU

UdrzZatelnost v developmente je dolezita podla
Erika Ivanicka, riaditela Panattoni Slovensko,
pretoZe planétu mame len jednu a priemysel zo
svojej podstaty generuje vSeobecne velku zataz
pre Zivotné prostredie. Z toho doévodu sa aj oni
rozhodli vyCnievat a byt na ¢ele eurépskeho prie-
myslu ako najzelensi developer, ktory sa kazdo-
rocne usiluje o zanechanie ¢o najnizsej uhlikovej
stopy a zaroven kompenzuje svoj dopad prostred-
nictvom vysadby zelene a d'alSimi sprievodnymi
ekologickymi investiciami. Veri, Ze ich pristup
k problematike je prinosny a inSpirativny. Okrem
certifikovania budov a vystavby udrzatelnych
priemyselnych aredlov nedavno dosiahli dvoch
vyznamnych ekologickych milnikov. ,Vzhladom
na kompenzéaciu celkového mnozstva uhlikovej
stopy vypocitaného za minuly rok sme ziskali
v marci 2021 status klimaticky neutralnej firmy
a na zaklade porovnania mnoZstva environmen-
talne certifikovanych novych budov s celkovou
plochou 4,6 miliénov metrov Stvorcovych sme sa
stali dokonca najzelenejSim industrialnym deve-
loperom Eurdpy. Nasa ¢eska pobocka dokazala
prostrednictvom vysadby stromov vykompenzovat
dvojnasobok emisii CO,, ako firma sama vyprodu-
kovala. Spolo¢nost tak zirocCila svoju dlhodobu

Zdchrana daZdovych
pralesov

»K udrZatel'nosti sme viani prispeli aj rozsi-
renim nasej britskej spoluprace s organiza-
ciou Cool Earth na celoeuropsku iroven. Pri
kazdej novej vystavbe financne podporujeme
Cool Earth, a tak sa nam spolocne podarilo
zachranit uz 3,2 miliona stromov v dazdovych
pralesoch.“

MARTIN
BALAZ,
viceprezident
a country
manager,
Prologis v CR
a SR

stratégiu postavenli na principoch cirkularnej
ekonomiky a ekologicky Setrnej vystavby,“ podo-
tkne Erik lvanicko.

Aké sU trendy? Podla Erika Ivanicka je ich mnoho
- energetické Uspory, recyklacia pocas vystavby,
hospodarenie s odpadmi, budovanie hmyzich ho-
telov a dalSich priestorov priatelskych k prirode.
,Najma velké priemyslové haly s rozlahlymi stre-
chami maja obrovsky potencial pre akumulaciu
dazdovej vody. V niektorych halach v Cesku do-
konca vyuzivame ttto vodu na splachovanie WC.
V komerénych a rezidenénych objektoch ide dnes
uzZ o bezné rieSenie, v priemysle je vSak inovativne
a revoluéné. Obdobnym prikladom je inStalacia
exteriérovych zalUzii, ktoré vyznamne Setria ener-
giu na klimatizaciu,“ dodava Erika Ivanic¢ko s tym,
Ze energeticka narocnost budov a spotreba vody
bude nadalej klesat a priemyselné parky bud
¢im dalej tym viac pripominat parky prirodné.

OPTIMALIZACIA DOPRAVNE) ZATAZE

Principy udrzatelného rozvoja st dolezité a sektor
developmentu k udrZatel'nosti rovnako prispieva
a snazi sa stavat nehnutelnosti, ktoré maju ¢o
najmensi dopad na svoje okolie, ale zaroven s
¢o najefektivnejSie z hladiska vyroby pouZitych
materialov a energetickej narocnosti svojej pre-
vadzky. Mysli si to Jan Palek, country manager
GLP pre CeskUl republiku a Slovensko, podla
ktorého sa treba chovat zodpovedne a je nutné
mysliet na buddlcnost. Ako dodava, priemyslové
nehnutelnosti sliZia mestam a ich obyvatelom.
Pre udrzatelnost je klicové, aby jednotlivé projek-
ty boli umiestnené tak, Ze efektivne zaistia svoju
hlavnu funkciu, ale siéasne budd schopné v da-
nom Gzemi fungovat dlhodobo. Vhodnd polohu,
ktora zaroven prispieva k optimalizacii dopravne;j
zataze generované priemyslovym parkom, na-
sledne doplnuji dalSie pouZité rieSenia od lahkej
modifikovatelnosti priestor pre rézne typy klientov
v priebehu ¢asu cez spravne zvolené technolédgie
po recyklovatelnost pouzitych materiélov.

,Dopady smart rieSeni na udrzatelnost st v dvoch
rovinach. Inteligentné rieSenia dodavajl prevadz-
kové data a vd'aka tomu mdzeme optimalizovat
napriklad vykon kurenia alebo vetrania. SGi¢asne
ale aktudlne data vyhodnocujeme a vyuzZivame
na stavanie lepSich budov v budicnosti. Udrza-
telnost je pre nasu spolocnost dokonale zasadna
a na dosiahnutie lepSich parametrov v udrzatel-
nosti vyuzivame aj moderné technolégie a smart
rieSenia, ktoré ndm ulahcujd okrem iného certi-
fikaciu na najnarocnejsie svetové Standardy ako
BREEAM a LEED. Starame sa o dazdovl vodu,
ktor( budovy zadrziavaju, a to takym spdsobom,
aby sa udrzala v krajine. Celkovo sa snazime mi-
nimalizovat dopad budovy na okolie,“ zdéraznuje
Jan Palek.




VYUZIVANIE BRONWFIELDOV

Vyznamnou témou aktudlne je podla Jana Palka
otazka moznosti aredlu z hladiska dorucenia na
poslednd milu. Optimalne je tu vyuZitie brown-
fieldov, ktoré sa spravidla nachadzaji v SirSich
centrach miest a zaroven su dobre dostupné po
dialnici a Zeleznici. ,Jednym z trendov je vyvoj
a vyuzivanie modernych materidlov a $pi¢kovych
environmentalne Setrnych technolégii. Nespornym
trendom poslednej doby je aj narast vyuZivania
inteligentnych rieseni. V pripadoch, kedy to nena-
rusi krajinny raz, oGakadvame buddci trend vyuzi-
vania zastavenej plochy pozemku viac smerom do
vysky,“ konstatuje Jan Palek. Je presvedéeny, Ze
vSeobecne zostane prioritou dosadenie vyssej pri-
danej hodnoty za vyuZitie ekologicky a ekonomicky
vyhodnejsich rieseni. V popredi bude stat zvolenie

spravnych technolégii. Co sa tyka budicnosti, po-
silni sa Gloha inteligentnych rieSeni a prepojenie
systémov v ramci Internetu veci (IoT). Technolégie
budl priemyslové a logistické parky nielen riadit,
ale na zaklade dat takisto optimalizovat ich pre-
vadzku. Automatické vstupné systémy do parkov
zvySia efektivnost vyuzitia nehnutelnosti. V rézii
softwarovych rieSeni bude celkova ochrana a stra-
Zenie aredlov. ,BudUcnost prinesie pInu integraciu
dnesnych systémov do jednej efektivnej platformy
systému riadenia budovy (BMS), ¢o prispeje k vys-
Sej efektivite spravy budovy.“

SILNA PODPORA BIODIVERZITY

Aj v spoloénosti CTP berd vplyv na Zivotné pros-
tredie velmi vazne. Cielom je byt lidrom v trans-
formacii na carbon-neutral ekonomiku a preto sa
rozhodli, Ze to dosiahnu do roku 2023. Ako prizvu-
kuje Ivan Pastier, senior business development
manager CTP, nechcl byt len neutralni, ale chcl
pozitivne vplyvat na Zivotne prostredie. ,BREEAM
certifikacia celého portfélia v 2020. Smart bu-
dovy, ktoré meraju real-time consumption a tiez
data-gathering technolégie, ktoré analyzuju efek-
tivitu budov. I1ISO 14001 a 50001 certifikacie. So-
larne kolektory - vSetky budovy mame solar-ready

a v Ceskej republike planujeme zapojit 20 MW foto-
voltaickych ¢lankov. M6zem spomendt aj CTForest,
alebo 1 000 000 m? lesa v Mladej Boleslavy, ktory
revitalizujeme a pritom podporujeme biodiverzitu.
Zaciname robit aj zelene steny a tieZ zadrZiavame
dazdovli vodu na polievanie,”“ vymenuva aktivi-
ty CTP Ivan Pastier. Zaroven podotkne, Ze vSetky
ich nové budovy, ktoré stavaji, su podla BREEAM
Excellent. To podla neho potvrdzuje, Ze su lidrami
v udrzatelnosti. ,0sobne si myslim, Ze v buducnosti
budeme platit dane za vyrobené CO,, to je jediny
sposob, ako zachranit nasu planétu. Firmy, ktoré
budd na toto pripravene, sl buduci vitazi.”
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Pokial' akykol'vek podnik planuje auto-
matizovat riadenie logistiky, zasobova-
nia, prevadzky alebo skladu, len vel'mi
tazko sa obide bez internetu veci (loT).
Vdaka nemu a modernym riadiacim sys-
témom dochadza aj k integracii informac-
no-komunikacnych technolégii s vyrobny-
mi éi prevadzkovymi technologiami.

INTERNET VECi OPTIMALIZUJE
NAKLADY A ZLEPSUJE FLEXIBILITU

Tomas Szmrecsanyi

Podnikovy Internet veci (IoT) predstavuje vnatro-
podnikovd siet, do ktorej s zapojené vSetky prvky
aktivne vystupujice v ramci jednotlivych podniko-
vych procesov, to znamena rézne udské, materi-
alové, strojové a systémové zdroje. Samotnému
pripojeniu prvkov do siete vSak predchadzala im-
plementacia Coraz SirSieho spektra senzorov, ktoré
dokaZzu poskytovat stale lepSi obraz o aktualnom
stave fyzického sveta.

HLAVNY PILIER DIGITALIZACIE

Prostrednictvom podnikového loT je podla Petra Bi-
lika, smart industry solution designer spolo¢nosti
Anasoft, Ziadlce prepojit vSetky prvky prevadzky,
ktoré je nutné v jednotlivych procesoch riadit a ko-
ordinovat. Tymito prvkami st vyrobné a prepravné

zariadenia, obsluhujlci personal, Gdrzbari a mana-
Zéri, vstupné materialy, komponenty a polotovary,
hotové produkty, ale tiez vyrobné linky, pracoviska
a sklady, ¢i rdzne informacné systémy. ,Internet
veci sa nachadza v jadre konceptu, ¢i uz inteli-
gentnej tovarne (Smart Factory) alebo inteligentnej
logistiky. Z tohto pohladu je jeho nasadenie a vy-
uzitie v rieSeniach riadenia procesov a inteligent-
nej automatizacie nenahraditelné. NavySe, jeho
nasadenie je klGCové uz aj v Gvodnych Stadiach
digitalnej transformacie, napriklad pri zabezpeceni
traceability zasob v skladoch a prevadzkach, alebo
sledovaniu klG¢ovych vykonnostnych indikatorov,
monitoringu a reportov. Vdaka loT a modernym
riadiacim (Smart Industry) systémom dochadza
k integracii informacno-komunikacénych technologii
s vyrobnymi (prevadzkovymi) technolégiami. Toto
vzajomné prepojenie jednotlivych prvkov nasledne

Vyssie ndaroky na softvérové riesenia

a internet

,»,V dnesnej dobe, kedy nam koronakriza urychlila automatizaciu, digitalizaciu pro-

el cesov a zvysila naroky pouzivatelov na softvérové riesenia a internet, ocakavame

ol & zrychlovanie sieti, a tym aj procesov v logistike. Nie vzdialena budicnost by mohla
priniest aj prenos elektrickej energie cez 5G siete.“

PETER MEGO
Usek logistiky, Lidl

vedie k horizontalnej a vertikalnej integracii proce-
sov, ktora je zakladom SirSieho konceptu digitalnej
transformacie podnikov. T4 umoZiiuje automatizo-
vat a optimalizovat jednotlivé procesy tykajlice sa
nielen vyroby a logistiky, ale aj kontroly kvality, Ci
Gdrzby,“ vysvetluje Petr Bilik.

Spolu s digitalnymi dvojc¢atami, velkymi datami
a umelou inteligenciou je jednym z hlavnych pilie-
rov rieSenia pre digitalizaciu a inteligentn( automa-
tizaciu logistiky, zasobovania a skladov zo strany
Anasoftu. Ako prizvukuje Petr Bilik, podstatou loT,
a vo vSeobecnosti aj samotného inteligentného
priemyslu a logistiky, je jeho interkonektivita, teda
prepojitelnost. Vymena informacii a komunikacia
prebiehajica v digitalizovanej forme je niekol-
konasobne rychlejSia ako prenos dat v papiero-
vej podobe, ¢i Gstnym podanim. V priemyselnom
a logistickom prostredi to umoziuje vytvaranie
komplexnych procesov, v ktorych Smart Industry
systémy autonémne riadia a koordinuju parcialne
dynamické systémy, a to v redlnom ¢ase. ,Ddévod,
preco sa prave informacéné a komunikaéné tech-
nolégie stali stredobodom pozornosti, je predo-
vSetkym optimalizacia prevadzkovych nakladov,
zvySenie kvality a zlepSenie flexibility podnikovych
procesov. Konkrétnymi prinosmi moéze byt zvySenie
celkovej efektivity procesov, zvySenie produktivity,
redukcia chybovosti, eliminacia plytvania, minima-
lizacie prestojov, ¢i zvySenie bezpeénosti a ergoné-
mie zamestnancov pri praci.




Vd'aka loT a modernym riadiacim systémom dochadza
k integracii informacno-komunikacnych technolégii

s vyrobnymi ¢i prevadzkovymi technologiami.

FOTO: Kvados

ZEFEKTIVNENIE ROZNYCH CINNOSTI

V dnesSnej dobe, kedy meriame procesy na sekun-
dy, internetové prepojenie jednotlivych systémov
vyrazne pomaha aj Lidl skracovat ¢as roéznych
procesov, a tym zefektiviiovat ¢innosti, ¢i uz v sa-
motnom skladovani alebo v doprave. Prinosy loT
vidi Peter Mego z Useku logistiky v Lidl v rychlosti
prenosu informacii a ddajov, vd'aka ktorému sa vy-
razne skratili aj logistické procesy, a tym dokazu
este efektivnejSie prijat tovar na logistické centra,
spracovat objednavky a pripravit tovar na expedi-
ciu. Tym dava Lidl zakaznikovi moznost si vybrat zo
Sirokého mnozZstva ¢erstvych a kvalitnych vyrobkov
za super cenu. ,V ramci celého logistického pro-
cesu spolocnosti Lidl, kde su jednotlivé ¢innosti
medzi sebou prepojené a nadvazujlce, je Internet
veci neoddelitelnou siéastou. V nasich skladovych

procesoch, je to od vytvorenia objednavky predaj-
nou cez pripravu tovaru az po samotni expediciu.
Pri samotnej expedicii je pre nas najdolezitejsi
faktor teplota, ktori dokadZeme sledovat online,
kedykolvek je to potrebné a predist tak poruseniu
teplotného retazca alebo Skodovej udalosti pre-
pravného partnera,“ zdéraznuje
Peter Mego s tym, Ze by vyzdvihol

ktorych hodnota je uréena schopnostou efektivne
ich pouzit. Mam pocit, Ze schopnost tvorby a zberu
dat prostrednictvom Internetu veci zatial predbieha
mozZnosti ich efektivheho a zmysluplného spracova-
nia. Druhou slabinou je otazka sukromia, ktora tiez
bude potrebovat vhodné rieSenie.“

Z pohladu Jozefa Holotu sa da

online monitoring teplotného re-
tazca. ,Logistika Lidl dba na pre-
pravu pri spravnych teplotach.
NajnovSou aktualizaciou nasho
softvéru dokazeme taktiez on-
line monitorovat spravne pred-
chladenie nakladného priestoru
vozidla, a tym zabezpecit, aby bol

INTERNETOVE PREPOJENIE
JEDNOTLIVYCH SYSTEMOV
VYRAZNE POMAHA
SKRACOVAT CAS ROZNYCH
PROCESOV, ATYM
ZEFEKTIVNOVAT CINNOSTI.

loT porovnat vynalezu spalova-
cieho motora. Tak ako spalova-
cie motory m6zu pohanat mode-
ly lietadiel, ale tiez lokomotivy Ci
najvacsie ndamorné lode, Internet
veci méa takmer nevycerpatelné
moznosti foriem a spdsobov
aplikacii v roznych rieSeniach.

tovar nakladany pri spravnej tep-
lote. Cerstvost tovaru je pre nas-
ho zékaznika dolezita, preto si uvedomujeme, Ze
jeden z klucovych aspektov, ktory ndm ju pomaha
zachovavat je uréite softvérova podpora a Internet.

VINIK NOVYCH KONCEPTOV

Internet veci méa pre logistiku a sklady obrovsky
vyznam, lebo su to oblasti, ktoré mdzu vyznamne
profitovat z dostupnosti elementarnych operativ-
nych dat. Tvrdi to Jozef Holota, process and sys-
tems development manager v Agrana Beteiligungs
AG, Slovenské cukrovary, Corporate Logistics s tym,
Ze zatial sme eSte stale len v poCiatocnej faze jeho
implementéacie. Osobne si mysli, Ze koncepty, ktoré
budd menit tvar logistiky, budeme vidiet prichadzat
v nasledujlcich rokoch. NajvacSou vyhodou IoT je
moznost spracovania primarnych nesprostredko-
vanych elementarnych informacii v redlnom case.
Kym doteraz nas obmedzenia technolégii vzdy nu-
tili pracovat s urcitou mierou abstrakcie, ktora do
konceptov a strategickych rozhodnuti mohla vna-
Sat chyby a zniZovat ich presnost, tak Internet veci
podla neho tieto obmedzenia odstranuje a dava
tak moznost vzniknut Uplne novym konceptom.
,Slabiny vidim dve - jedna je doslova premiera dat,

Co prinesie budicnost? Mysli si,

Ze sa velmi tazko da odhadnt,
kam nas aZ Internet veci dokaze zaviest. ,Jednym
som si vSak pomerne isty. Aby bolo mozné vset-
ky tie data vygenerovat, budi nutné kompromisy
v oblasti sikromia koneénych spotrebitelov. Aby
sme mohli generované data efektivne zhodnotit,
bude nutny intenzivny rozvoj umelej inteligencie.
Caka nas teda mimoriadne naroéna diskusia o eti-
ke a stanovovani hranic. Budlcnost preto asi pre
internet veci prinesie len také moZnosti, aké ludia
dokazu akceptovat.“

10T VYUZiVANY V DOPRAVE

Podla analyz firmy Kvados suU rieSenia postave-
né na Internetu veci vyuzitelné skor v doprave
ako v samotnej logistike a skladoch. Ako dodava
Miroslav Hampel, generalny riaditel spolo¢nosti,
pokial sa hovori o vyuZiti IoT v skladoch, je v praxi
obmedzené, pretoZe uz dlho existuje pokrytie wifi
sietami. VSetko potrebné pre prenos dat je mozné
realizovat s ich vyuzitim. ,Pokial napriklad potre-
bujem sledovat nejaky citlivy tovar v doprave alebo
sledovat jeho parametre, potom moze byt zaujima-
vé, umiestnit do prepravky / palety jednotku, ktora
pomocou loT odosiela informéacie o lokécii, teplote
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¢i vihkosti. Napriek mnohym snaham o objavenie
dalSieho vyuzitia technolégie 10T v skladoch, sme
praktické rieSenie nenasli. Buducnost vSak vidime
Vo vyuziti 5G sieti a v ich vysokej latencii a rychlosti
pre prenos dat, napriklad pre automatizaciu a ro-
botizaciu,“ konstatuje Miroslav Hampel a dodava:
~Predmetna technolégia bola vyvinuta pre prenos
malych objemov dat za pomoci zariadenia s nizkou
spotrebou a teda dlhou Zivotnostou batérie. A to je
jeho zasadna vyhoda i nevyhoda.”

Podl'a Miroslava Hampla sa uzZ podarilo redine vybu-
dovat siete s celoeurdpskym pokrytim. V pripade, Ze
chce niekto na rozsiahlom Gzemi umiestnit zariade-
nia, ktoré v pravidelnych intervaloch zasielaju neja-
ké merané data. ,Alebo opacne je schopné zasielat
inStrukcie pre nejaku reakciu, potom je to idedlna
technoldgia. Pokial tito technolégiu chceme vSak
vyuZit lokalne, musime pocitat s limitmi presnosti.
TakZe Internet veci si len teraz hlada svoje konkrét-
ne aplikacie. V logistike a skladoch vnimame rieSe-
nie ako obmedzené. V dopravnych prostriedkoch sa
uz davno usadili zariadenia na baze GPS vyuzivaju-
ce klasické mobilné data. Technolégie loT sa dalej
nehodi na Glohy dialkovej spravy s ohladom na
prenosové rychlosti, ale skor opat pre odosielanie
stavovych dat,“ zdéraznuje Miroslav Hampel s tym,

IoT mad v sebe obrovsky
potencidl

,Nevieme si este ani predstavit, aky... Je to ako
keby sme v roku 1970, v dobe, kedy sa posielali
dopisy a kto mal stastie, tak mal k dispozicii aj
telefon, odhadovali, ako to bude vypadat dnes,
kedy mame k dispozicii internet, chytreé telefo-
ny a socialne siete.“

VLADIMIR
KARPECKI
senior konzultant
Minerva

Ze pre nich je loT stale experimentalna technolégia,
pre ktor( hladaji vyuZitie.

PRINOS ROZSIRENIA 5G SIETi

loT poméaha v mnohych oblastiach uz relativne
dlhi dobu. Ako pripomenie Viadimir Karpecki, se-
nior konzultant spolo¢nosti Minerva, prvé aplikacie
systémov pre sledovanie prevadzky vozidiel alebo
s RFID identifikaciou, ¢i RTLS, boli uz pred dihSou
dobou. K nim sa postupne pridavaju dalSie apli-
kacie ako autondmne dopravné systémy a v po-
slednej dobe i povedzme v suvislosti s pandémiou
a rozvozom vakcin za kontrolovanych tepl6t, teda
teplotné senzory. Ich rozSirenie je zatial relativne
malé, ale s postupnym dozrievanim tychto tech-
nolégii a klesajldcimi nakladmi na ich zavedenie,
viac Siria aplikacie, ktoré ich budud vyuZivat. V ne-
poslednom rade ich Standardna integracia, napri-
klad do automobilov, sa bude zvySovat. Ulahéenie
nasadenia moéze priniest aj rozSirenie 5G sieti pre
komunikaciu. ,Medzi najvacsie prinosy moézeme
radit zefektivnenie a zvySenie kvality procesov,
z ktorych potom vyplyvaja Gspory pracovnikov,
resp. znizenie potreby novych dnes nedostatkovych
pracovnikov, a Gspory néakladov. Dal$im prinosom
mbze byt zrychlenie logistickych procesov s pozitiv-
nym dopadom na zvySenie konkurencieschopnosti.
Medzi slabiny patri zvySené investicné naklady na
zabezpecenie tychto novych technolégii a vzhla-
dom ktomu, Ze sa jedna o nové technolégie, potom
zvySené riziko nedspesnych implementécii. Pretoze
sa jedna o loT, kde tieto technoldgie vyrabaju re-
nomovani vyrobcovia, tak nevidime tak velké bez-
peénostné rizika ako v pripade klasického loT pre
bezného spotrebitela.”

Minerva u zakaznikov implementovala rieSenia vyu-
Zivajlce sledovanie prevadzky vozidiel a RFID. Na-
sadenie kazdej technol6gie odpoveda konkrétnym

poziadavkam zakaznikov a obvykle sa jedna o ob-
last, u ktorej prinesie najvyssiu pridani hodnotu.
»NajCastejsi typ projektu pre Internet veci v logisti-
ke v stucCasnosti je RFID. Tato technoldgia dozrela,
sl uz s nou sklsenosti, klesla jej cena a je k dispo-
zicii i pre oblasti, v ktorych bolo jej nasadenie skor
nemozné alebo problematické (napr. kovové pred-
mety). Najvacsi zaujem verejnosti ale vzbudzuju
oblasti ako je doruovanie pomocou dronov alebo
autonémnymi vozidlami, ktorych SirSie vyuzitie je
zatial' v zaCiatkoch. Dolezité je, ze okrem evoluc-
nych zmien, ako je zefektiviovanie zostavajlcich
procesov, to sl i revoluéné zmeny spocivajlce
v Uplne novych pristupoch k rieSeniu problémov.
Ako priklad m6zeme uviest, Ze vyuZitie autoném-
nych vozidiel méZze povedzme znamenat zmenu
pristupu k MHD ¢i k potrebe vlastnictva automobi-
lov,“ dodava Vladimir Karpecki s tym, Ze loT bude
prakticky vSade, vo vSetkych zariadeniach a s dal-
§im rozvojom mobilnych sieti bude cenovo dostup-
nejSia aj mobilna komunikacia pre tieto zariadenia.
Zaradené budU tam, kde je Gcelné komunikovat
medzi sebou. To prinesie nové moznosti vyuZitia.
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Vyrobna logistika
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Vyrobné procesy v automobilovom prie-
mysle bez robotov predstavit v dnesnej
dobe sa ani neda. Jednym z najvacsich
’ prinosov napriklad autonémnych mobil-

nych robotov (AMR) je mozZnost ich vyuzi-

\ "4 \ "4
tia pre siroké spektrum logistickych iiloh
a aplikacii s pomocou réznych nadstav-
bovych modulov.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi’

Jedného robota sa da v rdmci automotive pouzit
na odliSné dlohy a v pripade nasadenia celej flo-
tily robotov je mozné ich centralne koordinovat
prostrednictvom Specialneho softwaru, idealne
napojeného na ERP ¢i vyrobny systém. AMR robo-
ta vedla obvyklého vyuzitia vo vyrobe je napriklad
mozné nahradit modulom s UV lampou, ktoré zaisti
pravidelnu sterilizaciu priestor. Spolocnost Amtech
vyvinula napriklad dezinfekéného robota s nazvom
Viktor Cisti€, ktory je schopny dezinfikovat akékol-
vek priestory s UV lampou. Ako podotkne Jesper
Sonne Thimsen, obchodny riaditel spolo¢nosti Mo-
bile Industrial Robots (MiR) pre regién CEE, hlavnou
vyhodou tohto rieSenia zalozeného na flexibilnej
technoldgii modelu MiR100 je to, Ze robota po de-
zinfekcii je mozné opét rychlo prestavit na bezné-
ho robota s logistickymi Glohami vo vyrobe. Tym sa
vyznamne zvySuje investicia do automatizacnych
technologii.

TRANSFORMACIA PREPRAVY MATERIALOV

Spoloénost MIiR dodava pat modelov mobilnych
robotov, ktoré sa liSia nosnostou a Gc¢elom vyuzi-
tia. Mensie roboty MiR100, MiR200 a MiR250 s
idealne pre prepravu l'ahSich nakladov a MiR500
a MiR1000 pre zber a prepravu paliet a tazkych
nakladov. Firma podporuje potreby zdkaznikov
ponukou Sirokého ekosystému doplnkov a nad-
stavbovych modulov dostupné v ramci platformy
MiRGo, obsahujlce rieSenia tretich stran. Vdaka
nej sa daju tieto roboty l'ahko osadit r6znymi typmi
nadstavbovych modulov, ako su police, dopravni-
ky ¢i tazné systémy typu MiR100 Hook. Takisto je
k dispozicii aj software MirFleet pre inteligentné
riadenie flotily az 100 robotov. Zatial ¢o automa-
tizacia a robotizacia vyroby s témou uz pomerne
dlhd dobu, robotizacia vnitropodnikovej logistiky
v podnikoch zacala len pred par rokmi. Dévodom
bola podla Jespera Sonnea Thimsena nedostupna
roboticka technoldgia. Vacsina spoloénosti pouzi-
vala manualny spdsob prepravy alebo technolégii
AGV. Situacia sa zmenila s nastupom autoném-
nych mobilnych robotov. ,AMR roboty s spravnou
technoldgiou pre stic¢asné aj budlce vyrobne vyzvy
a spolo¢nosti vdaka nich mozu efektivnejsie vyuzi-
vat schopnosti zamestnancov, nielen k manualnej
praci. Stcasna krize eSte viac akceleruje transfor-
maciu prepravy materialov z manualneho na au-
tomatizovany. Firmam robotizacia pomo6Zze dosiah-
nut pozadovan flexibilitu, efektivitu a bezpeénost
a v kone¢nom dosledku aj zdravého rastu.”

Automatizacia a robotizacia so sebou prinasaji aj
vznik novych povolani a nahradzanie tych pévodnych.
FOTO: Volkswagen Slovakia




Vyrobna logistika

VZNIK NOVYCH POVOLANI

Automatizacia prinasa zvySovanie technickej kapa-
city liniek. Nové technolégie zaroven umozniuju aj
automobilke Volkswagen Slovakia vyrabat vozidla
individualnejsie, efektivnejSie a s vacsim ohladom
na Zivotné prostredie. Spolo¢nost ocakava transpa-
rentnejSie procesy a viac flexibility. Automatizacia
a robotizacia so sebou prindsaju tiez vznik novych
povolani a nahradzanie tych pévodnych. ,Tak ako
sme kedysi potrebovali zvaraéov, dnes sl ziadani
odbornici obsluhujlci zvaracie zariadenia. Preto sa
stava Goraz dolezZitejsie kvalitné technické vzdela-
vanie. Nase vzdelavacie aktivity zamerané na posil-
nenie vztahu k technike sa z tohto doévodu zacinaju
uz v materskych a zakladnych skolach a pokracuju
dudlnym stredoSkolskym a vysokoSkolskym vzde-
lavanim. Roboty a automatizaéna technika si totiz
vyZaduju personal, ktory sa bude starat o ich ob-
sluhu, programovanie, nastavovanie, (drzbu a po-
dobne. Vdaka nasadenym robotom a dalSej auto-
matizaénej technike dokdZzeme odbremenit l'udi od
fyzicky najnaroc¢nejSej prace,“ vysvetluje hovorkyna
automobilky Lucia Kovarovi¢ Makayova.

Najvyssi stupen automatizacie majd vo Volkswa-
gen Slovakia karosarne pre vyrobu SUV modelov
VW Touareg, Audi Q7, Audi Q8, Porsche Cayenne
a Porsche Cayenne Coupé, kde sa nachadza spolu
vySe 1 600 robotov, ako aj d'alSie systémy s pokro-
Gilou senzorikou, pripadne podporou kamerovych
systémov (napriklad laserové systémy, elektro-
motorické klieSte, svornikové zvaracie systémy,
falcovanie, optické kontrolné systémy). V. montazi
nasadzuje fabrika Standardné priemyselné roboty,
podla potreby navadzané kamerovym systémom,
a to prevazne v kombinacii s inStalovanou skrut-
kovacou technikou na utahovanie skrutkovych
spojov, alebo aplikaénou technikou na presné,
riadené nanasanie procesnych materidlov ako
napriklad lepidiel, akustickej vyplne a podobne.

Robotizdcia sa dostane
do mnohyjch oblasti

»,Myslim si, Ze budeme svedkami toho, Ze
v blizkej budiicnosti robotizacia prenikne aj
do segmentov a odvetvi, kde si to v sticasnosti
nedokazeme predstavit. i uz z dovodov tech-
nologickej narocnosti, alebo pre ekonomické
naroky takejto zmeny.“

MARIAN JANGIK
logistic systems manager
Jungheinrich

Vyhodou tychto robotov je Gspora ¢asu, presnost
a Casto aj rieSenie ergonomickych problémov, na-
priklad zamedzenie prace v ergonomicky nevyho-
vujlcej polohe a podobne.

,Volkswagen Slovakia patri k lidrom v oblasti mo-
dernych technolégii a automatizacie, najmodernej-
Sie technoldgie zavadza vo vyrobe dlhodobo a kon-
tinualne. Viaceré technolégie boli v bratislavskom
zavode nasadené ako v prvom zavode v ramci
celého koncernu. Samozrejme, investicie do robo-
tizacie a automatizacie id( ruka v ruke s hospodar-
nostou,“ dodava Lucia Kovarovi¢ Makayova.

ROBOTIZACIA RUTINNYCH CINNOSTI

Stratégiou spolo&nosti SKODA AUTO je robotizacia
rutinnych ¢innosti. To je uzitoéné preto, aby mohli
vlastné know-how koncentrovat do kvalifikovanych
a zhodnocujlcich ¢innosti. Robotizacia prinasa
zlepSenie ergonémie a zvySe-
nie bezpecnosti, spolahlivosti
a presnosti, navySe je mozné
procesy lahko opakovat. Bene-
fity sa vSak najdu aj v socioeko-
nomickej oblasti. Robotizacia vo
vyrobnych procesoch umoziuje
znizenie persondlnych nakladov,
¢o je nutné aj s ohfadom na de-
mograficky vyvoj a socialnu poli-
tiku statu.

»Pochopitelne, so sebou prinadsa aj niektoré ne-
gativa. Naklady na zabezpecenie robotov byvaju
vysoké, nutnostou pre ich hladky chod je navyse
vysoko kvalifikovany personal,“ zdéraznuje David
Strnad, ved(ci logistiky znaéky SKODA AUTO s tym,
Ze konvencné roboty, teda také, kde musi byt od-
delena ich pracovna oblast od okolia, sa pouzivaju
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NOVE TECHNOLOGIE
UMOZNUJU VOLKSWAGEN
SLOVAKIA VYRABAT VOZIDLA
INDIVIDUALNEJSIE AJ
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najma vo zvarovni pre vyrobu karosérie, ktora je
najviac robotizovanym Gsekom vyroby v SKODA
AUTO. Pouzivaju sa Sestosové priemyslové roboty,
ktoré sU univerzalnymi manipulaénymi strojmi pre
manipulaciu s dielami a vyrobnymi nastrojmi. Tymi
sl odporové bodové zvaracie klieste, technika pre
lepiace tmely ¢i lemovacie pripravky. V prevadz-
kach montazi, kde je velké zastlipenie manualnych
¢innosti, maji svoje uplatnenie aj kolaborativne
roboty. Ich vyhodou je, Ze na jednom pracovisku
mozu pracovat ako ludia, tak aj roboty. V logistike
sU pri preprave dielov nasadené autondmne mobil-
né platformy. Medzi robotiku v SKODA AUTO radia aj
software robotizujlce rutinné prace s datami.

Inovéacia vyrobnych procesov, aj za pomoci robotiky,
prebieha v ¢eskej automobilke kontinualne pocas
celého vyrobného cyklu vozidiel. Rozhodnutie o re-
alizacii danej inovacie je podmienené investi¢nou
navratnostou, ako aj Gsporou vyrobného perso-
nalu, zvySenim stability vyroby, znizenim vyroby
nezhodnych dielov. Trendom je
Standardizéacia, uZitie Standard-
nych programovych blokov ulah-
¢ujlce programovanie a Gdrzbu
robotov. S tim prichadza aplika-
cia pre jednoduché programo-
vanie umoznujlce, aby robota
dokazal naprogramovat aj laik.

Pre fabriku SKODA AUTO velkym

ulah¢enim je rovnako takzvané
robotické videnie, teda aplikacia davajica robo-
tom 'o¢i’. Robot potom dokaZze vykonavat pohyby,
ktoré nemaju pevné drahy, a dokaze sa prisposobit
aktualnemu prostrediu. S tim sdvisi aj simulacia
pohybu robotov v 3D kinematickom modely. Ta pri-
nasa Usporu ¢asu pre vytvorenie programu, odha-
leni chyb a detailné odladenie pohybu i konstrukcie
vyrobku na zaklade 3D dat. DalSie moderné prvky




mieria smerom k zniZzeniu hmotnosti. Odlahcuje
sa ako konstrukcia robotov, tak i nastroje. Tento
takzvany downsizing prindSa moznost pouZitia ro-
botov s niz§imi nosnostami, znizuje energetickl
narocnost a zvysuje rychlost pohybu robotov.

ROBOTIZACIAV LOGISTIKE

Ako podotyka Marian Jancik, logistic systems ma-
nager spolo¢nosti Jungheinrich, v idedlnej situacii
je robotizacia moznostou posuvat ludské zdroje
k pracovnym poziciam s vySSou pridanou hod-
notou. Tyka sa to hlavne osadzania robotickych
pracovisk na réznych Usekoch vyrobnych liniek
vSade tam, kde sa jedna o jednoduché, ale ¢asto
opakované manipulacné, montazne a iné uko-
ny. Benefitom je navySenie rychlosti, preciznosti
a bezporuchovosti. ,V pripade komplexnych robo-
tickych pracovisk sa do popredia dostava aj otaz-
ka bezpecnosti. Jedna sa o zvySenu bezpecnost
pre pracovnikov a eliminacia moZnych vypadkov
VO vyrobe samotnej. Slabinou je, Ze napriek rychle-
mu pohybu technolégii smerom vpred, stéle exis-
tuju segmenty, kde sa robotizacia len velmi tazko
aplikuje,“ dodava Marian Jandcik.

Nagjmodernejsie
technologie so zretelom
na_financnu efektivitu

,,V sticasnosti sa do popredia dostavaji aj v na-
Som automobilovom zavode priemyselné roboty
na takzvany bin picking, to znamena odobera-
nie montazneho dielu z logistického zasobnika
priamo robotom.“

LUCIA
KOVAROVIC
MAKAYOVA
hovorkyna,
Volkswagen
Slovakia

Portfélio spolo€nosti Jungheinrich nepokryva robo-
tizaciu vo vyrobe samotnej, ale venuji sa roboti-
zacii v logistike a samotnej manipulacie s loZnymi
jednotkami. ,V naSich vyrobnych procesoch pouzi-
vame AGV voziky (automatické voziky) na presuny
materialu a polotovaru v ramci logistiky a vyrob-
nych pracovisk, rovnako vyuzivame plnoautomatic-
ké skladové systémy pre skladovanie nahradnych
dielov a iného druhu zasob.“

Co dokaze poniknut Jungheinrich v oblasti robo-
tizacie? Ako pripomina Marian Jancik, vedia sa
komplexne pozriet na logistiku spojeni s vyrobou

a navrhn(t rieSenia pre transport a manipulaciu vy-
robnych materialov, polovyrobkov, ako aj samotne;j
hotovej vyroby. Rovnako samotné rieSenia skladov
pre vyrobné zasoby a hotovej vyroby. ,Medzi vyhody
takéhoto rieSenia patri spolahlivé naviazanie tak-
tu vyrobnych cyklov na obsluzn( logistiku pouZitim
AGV /automatickych / vozikov a vyborni Skalova-
telnost rieSenia, kde vie systém pruzne reagovat
na zmeny objemov vyroby,“ dodava odbornik, podla
ktorého na trh sUstavne prichadza mnoho spoloc-
nosti s réznymi inovativnymi rieSeniami. ,Rovnako
sa den za diiom vylepSuje vypoctovy vykon a s nim
spojené rieSenia umelej inteligencie (Al).“

@ systemylogistiky@atoz.sk

=Nl systemylogistiky.sk
Do akej miery m o
pomaha robotizacia systemylogistiky
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¢ Na stohovanie, teda ukladanie prepraviek na seba,

nie je potrebné veko

€ PIna prepravka, uzavreté rukovéte, hladké dno aj steny
alebo dierovana verzia
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Pripadova studia

AUTOMATIZOVANE
SKLADOVE SYSTEMY NA MIERU

Pre firmu Scheidt & Bachmann, ktora je
svetovym vyrobcom a poskytovatelom sys-
témov pre inteligentnii mobilitu, Zelezni¢nii
zabezpecovaciu techniku, cerpacie stanice
a parkoviska, navrhla a dodala spolo¢nost
Kasys viacero automatizovanych skladovych
systémov, ako aj bezpecnostnych a ochran-
nych prvkov.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi

@ systemylogistiky@atoz.sk
Vyuivate ajy m systemylogistiky.sk

automatizované systemylogistiky
skladové systémy? 'i systemylogistiky

g syslogistiky

Tym, Ze firma Scheidt & Bachmann disponuje
velkym mnozstvom dielov, ktoré s potrebné pre
vyrobu, boli u zédkaznika na mieru navrhnuté auto-
matizované sklady typu Lean-Lift. Zakladny princip
tychto zariadeni spociva v tom, Ze po naskladneni
materialu na policu, systém automaticky zameria
jeho vysku a zaskladni ju do optimalnej pozicie
v stroji. Vdaka tomu vie zariadenie vyuzit takmer
100 percent svojej kapacity.

OPTIMALNE ZASKLADNENIE
CITLIVEHO MATERIALU

Spolu bolo dodanych pre spolocnost Scheidt &
Bachmann sedem kusov tychto zariadeni, pricom
Styri zariadenia tvoria jedno stredisko, kde si ulo-
Zené ESD komponenty v KLT boxoch. Zariadenia
zaberaju plochu 41 m? a dokopy sa firme Kasys
v nich podarilo umiestnit az 1 654 kusov boxov.
Celkova Ulozna plocha predstavuje 486 m?. Nakol-
ko su tieto komponenty uzavreté a zaskladnené
v Lean-Lifte, nedochadza k ich zapraseniu a zne-
hodnoteniu citlivého materialu.

DalSie dva zariadenia sl(Zia na uloZenie kablovych
kotucov o priemere 300 mm az 600 mm a vySky
az 500 mm. Spolu maji obe zariadenia 36 polic.
Kazda polica ma pritom nosnost 550 kg, ¢o zabez-
pecuje moznost uloZenia aj tazsich kotucov.
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Efektivita vychystavania sa zvySila cca
0 15 percent a po napojeni na Kasys
software o dalsich 13 percent.

FOTO: Kasys

Posledné zariadenie je vyzivané pre skladovanie
naradia a drobnych materialov k vyrobe. Zabera
9 m? a na 49 policiach je ulozeny material na plo-
che 129 m?2. Lean-Lifty st spolu prepojené a dalej
napojené cez software Kasys na SAP uzivatela.
»Najvacsie vyhody a plusy pouzitia Lean-Liftov u za-
kaznika oproti klasickému skladovaniu v regaloch
sU napriklad vysoka Uspora plochy az o 67 percent,
velmi dobra a Ucinna ochrana uloZeného materialu
¢i rychlost vychystavania materialu. Material pride
k obsluhe a nie obsluha k materialu. Efektivita vy-
chystavania sa zvysila cca o 15 percent a po napoje-
ni na Kasys software o dalSich 13 percent,“ vysvet-
[uje Rastislav Smolen, konatel spolo¢nosti Kasys.

MAJETOK JE V BEZPECi

.V rdmci vnatornych priestorov sme pre zabezpede-
nie ochrany ludi a majetku pouZzili pruzné plastové
zabrany firmy Boplan. Princip tychto zabran spoci-
va vtom, Ze sa po naraze manipulaénou technikou
ohn( a vratia do povodného stavu. Pri spravnom
nastaveni zabran vieme garantovat pri niekolko
nasobnom naraze do toho istého miesto a mini-
malne poSkodenie ako zabrany, tak aj vozika,“ kon-
Statuje Rastislav Smolen s tym, Ze vdaka prevede-
niu a pouzitym materialom sa do fixacnych kotiev
prenasa len 20 az 30 percent narazovej energie.
Vdaka tomu nedochadza k poSkodzovaniu drahej
podlahy a vytrhavaniu kotiev.
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Co prinieslo pouZitie zabran zakaznikovi? Bezi-
drzbovy stav zabran - zakaznik nemusi pravidelne
natierat zabrany, tak ako to byva zvykom najma
pri auditoch. Investiéné naklady na opravu zabran
po dvoch rokoch uzivania st doposial nulové. Pri
zmene lay-outu firmy je jednoduché prispésobenie
zabran. ,Tym Ze sa jedna o modularny systém, sme
schopni ich prediZit, skratit, zmenit ich smer pria-
mo na mieste, o samozrejme pri pouZiti klasickych
ocelovy zabranach nie je moz-
né,“ dodava Rastislav Smolen,
podla ktorého benefitom je fakt,
Ze rieSenie je ekologicky Setrné.
Zabrany s totiz vyrabané z re-
cyklovaného materialu.

FOTO: Kasys

OCHRANA
NAKLADACICH BRAN

Na ochranu nakladacich bran boli pouZité silno
odolné pohyblivé nylonové dorazy, ako nahrada
za klasické gumové. Ich najvacésSou vyhodou je ich
prevedenie, kde sa do ocelového puzdra, ktoré je
zvlast nainstalované na stenu, vsadza tvrdy nyl6-
novy profil. Vdaka takejto skladbe dokaze doraz
pracovat s pohybom navesu pocas nakladky a vy-
kladky. Na timenie narazov slizi gumova vlozka,
ktora sa vklada medzi ocelové puzdro a nylon.

Vyhody takychto dorazov s najma: prevedenie -
umoznuje dorazu pracovat spolu s pohybmi nave-

it

NA OCHRANU NAKLADAGiCH
BRAN BOLI POUZITE
SILNO ODOLNE POHYBLIVE
NYLONOVE DORAZY,
AKO NAHRADA
IN KLASICKE GUMOVE.

Pripadové studie, logistické inovacie a novinky
na WWW.PROJEKTLOGIN.COM.

su; viacnasobné pouzitie - moznost az 4-nasob-
ného pouZzitia; Setrenie nakladov - jednoducha
vymena vo vlastnej rézii bez pouzitia naradia.

INAGENIE NA PODLAHE

,KedZe sami mame sklsenost, Ze aj pri pouziti
kvalitnejSich materialov podlahového znacenia do-
chadza na exponovanych miesta
k ich posSkodeniu, nainstalovali
sme zakaznikovi LED projekto-
ry s piktogramami. Vyhodami
sU napriklad trvalé znacenie na
podlahe, moznost viac nasob-
ného pouzitia - jednoduchou
vymenou SoSovky, silna viditel-
nost, moznost rozsvietenia pik-
togramu na zaklade pohybu Gi
aj moznost pouzitia ¢asovacu,“
hovori Rastislav Smolen.

EFEKTIVNE
SKLADOVANIE PALIET

Pre baliace stredisko bolo dodané zariadenie pre
uskladnenie paliet PALTOWER15. Jedna sa o jed-
noduché zariadenie na uskladnenie paliet, ktoré
moZe byt bud v automatickom alebo ruénom pre-
vedeni. Pre vyskladnenie a zakladenie paliet staci
obsluhe len paletovy vozik.

SPOLECNOSTI PODPORUJICI INOVACE V LOGISTICE:

GENERALNY PARTNER
PROJEKTU:

PARTNERI PROJEKTU:

E DSV NKASYS K2

AGENCY

one brand, one company

Materidl pride
k obsluhe, nie obsluha
k materialu

,Najvéacsie vyhody a plusy pouZitia Lean-Liftov
u zakaznika oproti klasickému skladovaniu
v regaloch su napriklad vysoka tspora plochy
azZ o 67 percent, vel'mi dobra a ti¢cinna ochrana
uloZeného materialu ¢i rychlost vychystavania
materialu.“

RASTISLAV SMOLEN
konatel
Kasys

Po odobrati palety vozikom zariadenie pripravi
dalSiu paletu na odobratie. ,Jeho velkou vyhodou
je najma odbdranie ru¢nej manipulacie s paleta-
mi, ktoré moze Castokrat priniest rozne zranenia
obsluhy. Palety sa nachadzaju vZzdy na uréenom
mieste a vdaka bezpeénostnym prvok vieme
ulozit az 30 kusov paliet na sebe,“ zdoéraznuje
Rastislav Smolen.

0 predmetnej pripadovej Studii
rozpravali predstavitelia oboch
firiem aj na majovom
€esko-slovenskom on-line
fore Log-in. Kto by ich prednasku
nestihol, ma stale Sancu, statisa
doregistrovat na www.log-in.cz
alebo www.log-in.sk a nisledne
pozriet hoci aj kompletny
zdznam vo FullHD.

Staiite sa aj vy partnerom unikatneho projektu zameraného na podporu inovacii v logistike! WWW.PROJEKTLOGIN.COM
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MOBILNE TERMINALY:
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» Uloha podnikovych mobilnych terminalov,
nie len v procese vychystavania, je klicova.
z RYC H Lu j u A S P R ES N UJ u To, ako rychlo, spolahlivo a presne sa doka-

2Zu data do systému prostrednictvom termi-
nalu dostat, definuje uspesnost naslednych

VYCHYSTAVANIE

OBRATNOST A RYCHLOST

Zakladnou pozZiadavkou pri
terminaloch je snimanie kédov
(1D/2D/RFID).

procesov, produktivitu, efektivnost celého pracovného postupu a prace
v sklade generalne. Maximalizovat produktivitu daného procesu sa da tiez
vyberom vhodného zariadenia na konkrétny iikon.

Tomas Szmrecsanyi

Priemyselna odolnost, konfigurovatelnost a Siroka
Skala prislusenstva je nevyhnutnym Standardom,
o prinosoch ktorych uz prevadzkovi manazéri nepo-
chybuju. Chapu, Zze fundamentalna idea, zamera-
nie a Specializacia vyrobcov priemyselnych zariade-
ni je zasadne ina, ako pri vyrobcov spotrebitel'skych
zariadeni.

SYSTEMY NA JEDNOTNEJ PLATFORME

Ako podotkne Boris Keszeg, territory account ma-
nager CZ&SK spolocnosti Zebra Technologies Eu-
rope Limited, pri priemyselnych zariadeniach sa
zameriava na obdobie tri, Styri, pat a viac rokov,
pocas ktorych musi terminal fungovat rovnako
dobre a musi byt rovnako dostupny. To umoziu-
je mat postavené systémy a procesy na jednotnej
platforme, ¢o Setri prevadzkové naklady, zrychlu-
je Skolenia, servis, nastup novych zamestnancov,
umoznuje pouZzivanie rovnakého prislusenstva.
V pripade expanzie umoznuje jednoduchu Skalo-
vatel'nost, nehovoriac o prispdsobenej ergondmii
pre skladové procesy. ,Moment, kedy s vhodnym
zariadenim uz nedokazete zvySovat produktivitu,
sa dostavi v Case, ked uz mobilita nie je prinosom,
alebo nie je nevyhnutnd, vychystanie dokazete roz-
delit na viacero Gkonov, a istl cast procesu viete
eliminovat len naskenovanim produktu. V takom

ROZNE ROZMERY

Mobilné terminaly sa lisia
prevedenim, velkostou
a operacnym systémom.

MENSIE | VAGSIE

Mobilné terminaly su odlisné
aj podla vel'kosti displeja
(3’511 - 10«)

PRAKTICKE VYUZITIE

Vydrz v ramci tradicného konceptu
mobilnych terminalov je délezity.

pripade je uz vyhodnejSie pouZitie fixného skeneru
a dopravnikového pasu, RFID ¢itacdiek, pripadne
AGV alebo AMR robotov,“ dodava Boris Keszeg,
podla ktorého existuje skutocne Siroka paleta
roznych konfiguracii a prevedeni mobilnych termi-
nalov, z ktorych je mozné vybrat spravne rieSenie
s ohladom na Gkony.

»Mobilné terminaly sa liSia aj prevedenim, velkos-
tou a operacnym systémom. Prevedenie terminalu
je dobré vyberat s prihliadnutim na konkrétny pro-
ces, ¢o sa tyka OS, dnes uz mozZno povedat, Ze An-
droid je dominantny a optimalizovany pre pouZitie
s mobilnymi zariadeniami. Je doéleZité, aby vyrobca
okrem kontinuity hardvérovych vyrobnych cyklov
poskytoval paralelne aj podporu pre operacné sys-
témy a dalSie softvérové nastroje Specifické pre
podnikov( sféru. Mobilny termindl nie je telefén,
a tak je dolezité mat istotu, Ze napriklad v pripade
oficialneho skoncenia podpory verzie OS Android,
¢o je v spotrebitelskom svete tri roky, mate vdaka
spolupraci vyrobcu, dodavatela procesorov a 0S
moznost pokracovat na povodnej platforme kedy
mate pravidelnymi aktualizaciami zabezpeéenu
bezpecnost aj po dalSie roky do momentu pokial
nie ste pripraveny migrovat na novsi 0S.*

Na kl'G¢ovych vlastnostiach podnikovych zariadeni,
ako je rychlost, odolnost, presnost, ergondémia, ko-

FOTO: Alza



IRYCHLENIE
VYCHYSTAVANIA
TOVARU

VERONIKA DUBOVCOVA
MARKETING MANAGER
M2M SOLUTIONS

,PouZivanie mobilnych terminalov pri vychys-
tavani dokaze znacne zrychlit vychystavanie
tovaru a taktiez minimalizovat chybovost,
nakol'ko zariadenia poskytuju aj moznost
kontroly. Uzitoénym prinosom si najma pre
operatorov, kedZe im poskytuju vacsiu mieru
mobility a efektivnosti pri praci.“

nektivita, vydrz ako zakladnych preferencii v ramci
tradi¢ného konceptu mobilnych terminalov, budtc-
nost zmeni len velmi malo. Bude ich podla Borisa
Keszega neustale zlepSovat, v niektorych pripa-
doch aj revoluéne, ako je tomu napriklad s Wi-Fi
6 alebo 5G Cipsetov. ,Bude sa hladat optimalny
pomer tychto vliastnosti pre konkrétne Gkony, zni-
Zovat néklady a zvySovat vykon, zrychlovat konek-
tivitu, a myslim si, Ze tento pristup tu s nami bude
Gspesne eSte velmi dlho. Pri sledovani ciela vySSej
produktivity a uZivatelského komfortu je mozno
dobré uvaZovat za hranicami konceptu mobilného
terminalu ako hardvérového zariadenia,“ konsta-
tuje Boris Keszeg.

ZRYCHLENIE VYCHYSTAVANIA

Ako pripomina Miroslav Tomanek, obchodny riadi-
tel spolo€nosti BARTECH SLOVAKIA, hlavny prinos
mobilnych terminalov vidi v zrychleni a spresneni
samotného vychystavania. Prinosom je takisto od-
stranenie chyb spbésobenych ludskym faktorom,
s ¢im sUvisi aj eliminacia reklamacii zo strany odbe-
ratela. Zakladnou poziadavkou pri terminaloch je
snimanie kédov (1D/2D/RFID). Ako vSak upozorni,
treba si uvedomit, Ze dnes uz to nie je iba o snimani
kodov. Terminaly so systémom Android plnohodnot-
ne slUzia aj na vzajomnl komunikéaciu skladnikov
(PTT technolégia), hlasové navadzanie pri vychys-
tavani, pripadne ponukaji moznost komunikacie
s okolim prostrednictvom vyuZivania SIM karty, vra-
tane eSIM (funkcie klasického smartphonu). ,Nasu
ponuku smerujeme vZdy na konkrétne poziadavky
daného zakaznika. Pri doporucovani konkrétneho
HW je dblezité sledovat, v akom prostredi bude
termindl nasadeny, aké kody, z akej vzdialenosti
sa budu snimat, pripadne s akou aplikaciou bude
dany HW pouzivany. Nemenej dolezitym faktorom

pri vybere vhodného termindlu je aj vyuzivanie
klavesnice (softvérova alebo fyzicka hardvérova),
alebo velkost displeja. U nasich zdkaznikov sme
zaznamenali vyrazny narast dopytu po odolnych
tabletoch, ktoré poskytuji pri vychystavani zobra-
zenie vacsieho mnoZstva infor-
macii k danej expedicii,“ hovori
Miroslav Tomanek.

V ¢om su odlisné rézne typy mo-
bilnych terminalov? Podl'a odbor-
nika na prvy pohlad je to velkost
displeja (3,5“ - 10“). Su to ale
aj rézne druhy zabudovanych
skenovacich modulov - 1D/2D/
RFID, standart range, long ran-
ge... podpora LTE, hlasového
navadzania... ,Mobilny terminal
musi pomahat, nie zdrzovat i zavadzat. Takze
mensi, vykonnejsi, ale zaroven odolny voéi situa-
ciam, ktoré logistika prinasa (odolnost voci padu,
teplotna odolnost). Velmi dolezita aj otazka bez-
pecnosti pripojenia terminalu do siete zakaznika,
centralna sprava terminalov. Co prinesie buduc-
nost? Nieco z nedalekej budicnosti sa uz rozbie-
ha... Napriklad inteligentné kabinety spolo¢nosti
Zebra, ktoré si uz nachadzaju prvych majitelov aj
na Slovensku.”

MOZNOST OKAMZITE REAGOVAT

Za najvacsi prinos mobilnych terminalov povazu-
je Miroslav Kralik, delivery manager LOKIA WMS

DOLEZITYM FAKTOROM
PRIVYBERE VHODNEHO
TERMINALU JE AJ

VYUZIVANIE KLAVESNICE
(SOFTVERQVA ALEBO FYZICKA
HARDVERQVA), ALEBO
VELKOST DISPLEJA.

WWW.SLBOOK.SK

OBJEDNAIJTE SI SVOJ VYTLACOK
NA LOGISTICS@ATOZ.SK!

HLADATE DODAVATELA
LOGISTICKYCH PRODUKTOV
ALEBO SLUZIEB? VYUZITE:

SLBOOK
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spolo¢nosti GRIT, rychlost a flexibilitu celého pro-
cesu vychystavania. Vdaka ¢itackam maju sklad-
nici prehlad o Glohach v redlnom ¢ase a moz-
nost okamzite reagovat na poziadavky zmenou
priorit. Pracovné Gdaje z ¢itaciek Ciarovych kddov
sa nasledne daji vyuzit pri vy-
hodnoteni chybovosti ¢i vykonu
konkrétnych zamestnancov, ¢o
nasledne vedie k optimalizacii
prace, teda eSte k lepSiemu
vykonu pri vychystavani tovaru.
»Ako dalSiu vyhodu urcite vidim,
Ze na Gitacke mozZe bezat univer-
zalna aplikacia, ktorou vyuziva
viac skladnikov na zaklade pri-
hlasenia vlastnymi unikatnymi
pristupovymi Gdajmi. To zname-
na, Ze nemusi byt len jedno fixo-
vané zariadenie pre vydaj, prijem, ale prave vda-
ka softwaru sa da jednu ¢itacku pouzit pre rozne
oblasti v skladu,“ vysvetluje Miroslav Kralik, ktory
ako hlavny benefit vidi v Sirokej ponuke Citaciek
Giarovych kodov, ktord umoznuji najst optimalne
rieSenie pre konkrétny projekt. Nech uz z hladiska
moznosti konfiguracie, velkosti ¢i vahy pristroja.
,Slabinu stale vidim v cene ponikanych hardwa-
rov a ich prisluSenstva, ktora sa odraza hlavne pri
nakupe vacsieho mnozstva do velkych prevadzok.
Ciasto&nou slabinou je takisto implementéacia in-
frastruktury. Aby ¢itacky mohli v sklade fungovat,
je nutné ich celé zasietovat a pokryt wifi signalom.
To, samozrejme, znamena vysSSie vstupné nakla-
dy pri zabezpeceni Citaciek Ciarovych kddov a aj
softwaru pre riadenie skladu.“

DODAVATELOV
Z LOGISTIKY

V prvom kvartali si nové sklady prenajimali
vyrobne spoloc¢nosti i firmy z e-commerce!

Ako to davno viete, pretoze sme o tom pisali
na nasom facebookovom profile uz 28. aprila 2021.

Vy ste na Facebooku,
ale nas profil nesledujete?
Stante sa nasim fanusikom!

INZERCIA —_—



Manipulacna
technika

Posledné roky savo svete manipulacnejtechnikyje-
dnoznacne niesli v znameni intenzivnej moderni-
zacie. Vplyv potreby ochrany zivotného prostredia
v réamci automatizacie a robotizacie priniesol elek-
trifikaciu aj pomedzi manipulacnymi vozikmi. Elek-
tromobilita sa vyrazne posilnila v logistike vratane
skladovania, ale aj vo vyrobnych procesoch. Tento
trend vidiet aj v unikatnej knihe logistickych zozna-
mov a kontaktov SLBOOK.

TOP ,trojke” sa podla obratu z manipulacnej
techniky za rok 2019 umiestnili silni hraci, a to
na prvom mieste spolo¢nost Jungheinrich
s obratom vo vyske 38,5 miliénov eur. Oproti
predchadzajucemu roku si firma polepsila
0 3 miliénov eur. Na druhom mieste skoncila
podobne ako o rok predtym spoloc¢nost Toyota
Material Handling Slovensko, ktord mala obrat
15 miliénov eur. Firma zopakovala vysledok
z predchéadzajuceho roka.

Na tretom mieste nastala zmena, firmu Hyd-
rokres s obratom 0,24 miliéna eur predbehla
spolo¢nost Hyster Slovakia, ktord zazname-
nala obrat vo vyske 9,18 miliéna eur. Na dalSom
mieste skoncil SysTech Group, ktord mala obrat
0,19 miliéna eur. Medzi silnych hracov vSak eSte
mozeme zaradit firmy ako napriklad Gekkon,
Linde Material Handling SR ¢i LOG systems.

Chceli by ste vidiet kompletny zoznam Manipu-
laéna technika? Zoznam obsahuje podrobné
Udaje o 28 poprednych dodavateloch manipu-
laénej techniky na slovenskom trhu: financ¢né
vysledky, typy ponudkanych produktov a sluzieb,
hlavny klienti na Slovensku, po¢ty zamestnan-
cov, atd. M6zete aj prekliknidt na profily vsetkych
firiem, kde najdete kontaktné informacie. Najdite
svojho nového dodavatela prave v SLBOOKuU!

iy E' Najaktualnejsi zoznam élankov
* najdete nawebe www.slbook.sk

INZERCIA

VYHODOU AJ SKRATENIE INVENTURY

Nakolko mobilné terminaly dokazu operatora
navigovat, dochadza k vyraznému zniZeniu ¢asu
zaskolenia. TaktieZ si operator nemusi pamatat
pozicie tovaru a vd'aka kontrole potvrdenim je zni-
Zena chybovost. Poukazala na to Veronika Dubov-
cova, marketing manager spolo¢nosti M2M Solu-
tions, podla ktorej jednym z najvacésich benefitov
mobilnych terminalov je moZnost zberu dat pocas
pouZivania, o dokaze znacne poméct pri nasled-
nej optimalizacii skladovych priestorov. Vdaka zo-
zbieranym datam je mozné zefektivnit cely proces
vyskladiovania, skratit ¢as straveny inventdrou
a zaroven minimalizovat skryté naklady. Nevyho-
dou ruénych skenerov je dizka asu straveného
pri potvrdzovani a vychystavani, nakol'ko operator
ma ,volnd“ len jednu ruku, pripadne musi pri vy-
chystavani skener odloZit.

.V zavislosti od typu skladu a potrieb klienta po-
nldkame prevazne ruéné (pistolové) skenery a ru-
kavicové skenery, ktoré poskytuju operatorom
vacsiu mobilitu a efektivnost pri préaci. Jednotli-
vé typy zariadeni skiSame v redlnom prostredi
skladu, aby sme vedeli vybrat ten najvhodnejsi,
pripadne ich kombinaciu. Velkou vyhodou ich po-
uZitia je minimalizacia chybovosti pri vyskladno-
vani, nakolko vychystanie musi byt na terminali
potvrdené, ¢o je zaroven aj kontrolou. Mobilné ter-
minaly prepajame primarne s nasimi systémami
Manipulate to Light a Warehouse Management
System. Vieme teda zabezpedit plynulé vychysta-
vanie kombinaciou pick to light, mobilného skene-
ru a naslednu optimalizaciu vd'aka zozbieranym
datam prostrednictvom WMS. Vieme ich vSak
prepojit s akymkolvek (aj externym) systémom,*
dodava Veronika Dubovcova s tym, Ze vyuZivajl
prevazne rukavicové skenery, nakolko poskytuju
operatorom vaésiu mobilitu a znizuju ¢as vyberu
tovaru o0 30%. Nevyhnutné su pre kontrolu vychys-
tavaného materialu, nakolko sa snaZia minimali-
zovat chybovost. ,Vyhodou je aj vysoka odolnost
mobilnych zariadeni, ktoré dokazu pracovat aj
v extrémnych teplotnych podmienkach a prezija
niekol'ko desiatok padov z vysky priblizne 1,8 m.“

V ¢om s hlavne odliSné rozne typy mobilnych
terminalov, ktoré sa vyuzivaju pri vychystavani?
Urcite vo velkosti a moznosti vyuZitia. Ruéné ske-
nery sU vyrazne vacsie, s ¢im slvisia aj rozdiely pri
pouzivani. Naopak disponuji vacsinou displejom
a je mozné s nimi vykonavat aj inG ¢innost, ako
len potvrdzovanie pri vychystavani. Rukavicovy
skener je lahsi, mensSi a praktickejsi, no verzie
s displejom si zatial velmi jednoduché s ma-
lym dislpejom a bez klavesnice. Preto je dolezity
spravny vyber zariadenia, pripadne ich kombina-
cia, ktora je pre zakaznika najvhodnejSia na pou-
Zitie v redlnom skladovom priestore.

VYSSIA RYCHLOST I KVALITA

Ako podotkne Michal Ondomisi, riaditel logistiky
spolo¢nosti Alza.cz, mobilné terminaly maju pri
porovnani s pracou skladovych operatorov s ,pa-
pierom a perom* cell radu vyhod, medzi ktoré radi
vysSiu rychlost, kvalitu, dynamickost a flexibilitu.
Operatory méZu instruovat postupne po malych
krokoch a umoZnuja takisto dokladni kontro-
lu manipulovaného tovaru pomocou nadcitania
strojovo Gitatelnych kédov. ,Davaji nam takisto

PRODUKTIVITY
ZAMESTNANCOV

MIROSLAV KRALIK
DELIVERY MANAGER LOKiA WMS
GRiT

»Ako technologia budiicnosti sa uvadza
Picking by voice, tada vychystavanie hla-
som, ale je tu treba este vychytat chybicky,
ako porozumenie slovu i rychlost prace

s touto technolégiou. Pre e-shopy nie je
tplne vhodny, pretoZe interakcia s nim nie je
najrychlejsi. Ako vacsi trend pozorujem tzv.
wearable technology, teda terminaly, ktoré
maji zamestnanci r6zne umiestené na tele.
Vdaka tomu tak majii vol'né ruky na pracu,
co vedie k zvyseniu ich produktivity.“

moznost flexibilne menit inStrukcie pre operatorov
na zaklade aktualnej situacie. Napriklad pokial
nendjdu pozadovany tovar na primarnej lokacii,
mozZeme ich operativne navigovat na alternativne
umiestenie, a to aj vdaka tomu, Ze pohyb tovaru
a balikov sa da& monitorovat online. Zaroven vda-
ka nim mozeme lahko merat vykon jednotlivych
vychystavacich operacii,“ chvali mobilné terminaly
Michal Ondomisi a dodava: ,DélezZité je aj prislu-
Senstvo terminalu, ktoré moze Gplne uvolnit skla-
dovému operatorovi ruky pre manipulacii s tova-
rom a vyrobkami. Slabiny odpovedaji moZnostiam
technického zariadenia. Patri medzi nich teda
vydrZ batérie, nutnost bezdrétového pripojenia,
nebezpecie mechanického poskodenia terminalu
alebo pripadne chyby softwaru.“

Aké typy mobilnych terminalov vyuZivaju v Alze
vySe 10 rokov? Aktudlne pouZivaju Ciastocne
terminaly so systémom Windows CE, v prevedeni
do ruky i na pazi, kedZe este niektoré Specifické
aplikacie siich vyzaduju. Vaésinovo ale uz precha-
dzajd na terminaly s operaénym systémom An-
droid. Podla pouzitia volia medzi terminalom do
ruky a terminalom na pazi so snima¢om na prst.
Toto rieSenie dovoluje najvyssiu ergondmiu a vy-
kon prace prave vdaka uvolneni rik pracovnika.
Tieto terminaly si zvolili na zaklade vyberového
konania, ktoré hodnotilo mnoho faktorov od ceny
cez ergonémiu, vydrz batérie, softwarovu podporu
az po servis. ,Hlavny rozdiel je medzi zariadenia-
mi typu Zebra TC52, ktoré operator musi drzat
v ruke, a Zebra WT6300, ktoré sa da pripevnit na
pazu. Prvy typ ma vacésiu obrazovku a je lacnejsi,
ale operator ma vol'nd len jednu ruku, druhy ope-
ratorovi umoznuje pracovat oboma rukami, ale
naklady su vySSie a ma mensi displej. Obe su ale
vykonovo porovnatelné.”

@ systemylogistiky@atoz.sk

&l systemylogistiky.sk
Pri akej prileZitosti m yetemy g_ -ky
vyuZivate mobilné systemylogistiky

terminaly? n systemylogistiky

g syslogistiky

DALSi BENCHMARKING:

WMS V LOGISTIKE




MOBILNE TERMINALY PRE VYCHYSTAVANIE

SPECIFIKACIA:

— MOBILNE TERMINALY (MT)

PRE VYCHYSTAVANIE

MODEL, ZNAGKA
A TYPOVY NAZOV MT:

DODAVATEL:
VYROBCA:
WEB DODAVATELA:

OPIS A CHARAKTERISTIKA

MT:

VYSKA, DLZKA A SiRKA MT

(v mm)

HMOTNOST MT:

VELKOST DISPLEJA:

TYP A VLASTNOSTI BATERIE:

OPERACNY SYSTEM:

KONEKTIVITA:

MOZNOSTI SNIMANIA:

DOBA DODANIA OD
OBJEDNANIA (TYZDNE):

ODOLNOST VOCGl:

MC 2200

Zebra
Zebra
www.zebra.com

Lahky a kvalitny mobilny
termindl spifiajuci naroéné
podmienky v sklade
azaroven disponujuci
pozadovanymi funkciami
pre bezproblémoveé
pouzitie. Je vhodny do
prostredia od minus 20°C
az do plus 50°C

a na jedno nabitie batéria
vydrzi az 20 hodin.

200,5 x 70 x 38,5

So standardnou batériou:
296 g; S rozsirenou
batériou 316 g

800 x 480 px

QOdjimatelna a znovu-
dobijacia bateria Li-lon;
Standardna kapacita
3500 mAh; Rozsirena
kapacita 4900 mAh

Android 8+

|IEEE 802.11 a/b/g/n/
ac/d/h/i/r/k/v4;
Wi-Fi™ certified; IPv4,
IPv6, 1 x 1 MU-MIMO,
Bluetooth, NFC

1D a 2D kédy,
fotografovanie
(podla konfiguracie)

2,4 GHz: 802.11b/g/n —
20 MHz, 40 MHz — up

to 150 Mbps; 5 GHz:
802.11a/g/n/ac — 20 MHz,
40 MHz, 80 MHz — up to
433 Mbp

2-3 dni

mrazu -20°C / padu 1,5 m
(podla konfiguracie)

Inteligentné kabinety
ZEBRA

BARTECH SLOVAKIA
Zebra
www.bartech.sk

Inteligentné kabinety pre
mobilné terminaly ZEBRA
uréené pre zrychlenie

a spresnenie skladovych
operacii. Moznost
vyberu zo Sirokej ponuky
terminélov na zéklade
velkosti displeja, HW,
klavesnice, typu skenera,
konektivity...

podla konkrétnych
poziadaviek

podla konkrétnych
poziadaviek

podla konkrétnych
poziadaviek

podla konkrétnych
poziadaviek

ANDROID 8 a vyssi

IEEE 802.11 a/b/g/n/
ac/d/h/i/r/k/va;
Wi-Fi™ certified; IPv4,
IPv6, 1 x 1 MU-MIMO,
Bluetooth, NFC

1D/2D/RFID

teploty -20°C az +50°C
podla konfiguracie

Redakcia neruci za spravnost tGdajov poskytnutych réznymi spolo¢nostami.

ProGlove Mark Display

M2M Solutions
ProGlove
www.m2ms.sk

Ergonomicky

rukavicovy mobilny
terminal s displejom

a vymenitelnou rukavicou
na pravu alebo lavu ruku.

50 x 45 x 15

48 g

1,54" e-ink

Lithium i6nova batéria,

vydrz 8 h/6000 skenov
na jedno nabitie

Bluetooth low energy

Mid range (30-150 cm),
vSetky typy Standardnych
1D, 2D a ¢iarovych kédov

500 padov z vysky 1 m

IP 54, teploty 0°C a 45°C

Zebra RS5100

M2M Solutions
Zebra
www.m2ms.sk

Prstencovy mobilny
termindl s moznostou
pripojenia na rukavicové
popruhy.

68 x 28 x 21

709

Lithium i6nova batéria,
vydrz 12 h/14400 skenov
na jedno nabitie

Bluetooth

180 cm v zavislosti od
svetelnych podmienok,
vSetky typy Standardnych
1D, 2D, OCR

V zavislosti od teploty
miesta pouzitia niekolko
desiatok padov z vysky
1,8m

IP 54, teploty -20°C az
50°C

TC8300

Zebra Technologies
Zebra Technologies
www.zebra.com

Novy mobilny terminal
TC8300 ako nastupca
zariadenia TC8000
predstavuje revoluénu
produktovu radu, ktorej
cielom je poskytnut’
uzivatelovi vykon pre
naro¢né aplikacie

a priemyslovu odolnost,
zdsadne meni pohlad na
ergondémiu pouzivania.
Vdaka dizajnu, ktory
eliminuje typicky pohyb
pri vychystavani je mozné
zvySit produktivitu o 14%.

233 x 76 x 64

490 g

840 x 480, 4"

Hot Swap 7000 mAh

Android 8.1 Oreo,
GMS restrict mode,
upgradovatelne min
do verzie R

IEEE 802.11a/b/g/n/ac/d/
h/ifr/k/w; 2 x 2 MU-MIMO,
BT v5.0, BLE, SDXC,
NFC, USB 2.0 OTG

SE965: 1D standard range
laser scanner

SE4750: 1D/2D medium
range omnidirectional
imager

SE4770: 1D/2D standard
range omnidirectional
imager

SE4750 DPM: Direct Part
Mark (DPM) imager
SE4850: 1D/2D extended
range imager

IP65, pad na betén

z 2,4 m v plnom rozsahu
operaénych teplot,
MIL-STD 810G,

2000 narazov




lvana KosSianova:

Vo svete logistiky sa pohybuje uz 11 rokov. Svoju poziciu vSak nepocituje ako staZeni len
preto, Ze je ZFena. Od malicka ju totiZ tahalo viac k autickam ako k bdbikdm a preto sa
v logistike citi velmi prirodzene. ,,S mojimt musskymi kolegam?i vychddzam velmi dobre,
akceptuju ma,“ doddva Ivana Kosianovd.

Clanok pripravil Tomas Szmrecsanyi

e

Manazérka spolocnosti Gefco vnima proces automatizacie ako vel'mi prinosny s potencialom rozsirovania do budicna.
FOTO: archiv

Manazérka spoloénosti Gefco lvana KoSianova pri-
znava, ze je typ Cloveka, ktorého stereotyp ubija
a ma rada neustale vyzvy. Logistika a jej praca je
presne to, ¢o ju napifia, kedZe je to prostredie, v
ktorom je kazdy den iny. Denne prepravuje obrov-
ské mnozstva zasielok k zakaznikom, vaésinou
sl to automotive zakaznici, kde sl podmienky
na dorucenie velmi prisne a akékolvek meskanie
moZe mat za nasledok zastavenie vyroby a vysoké
Skody. Ako prizvukuje, je to prostredie, kde sa stale
nieco deje a kazdy den ju nie¢o nové nauci. ,Ato je
to, ¢o na tejto praci milujem.*

MOZNOST SEBAREALIZACIE

Ivanu Kosianovld od malicka to tahalo k Stadiu
cudzich jazykov a spoznavaniu novych krajin a kul-
tdr. Na stredn( Skolu chodila na 5-roéné franclz-
ske gymnazium a nakoniec vyStudovala Filologicku
fakultu v Banskej Bystrici, odbor TImocnictvo a pre-
kladatel'stvo v jazykoch franclzstina a taliancina.
Po skonceni skoly mala jasno len v tom, Ze chce
pracovat niekde, kde bude méct na dennej baze
vyuZivat jazyky a popri tom sa bude moct naucit aj
nieco iné. Po skonceni Skoly sa zamestnala v naj-
vacsej dopravnej spolo¢nosti na Slovensku, kde
mala moznost preniknlt do sveta medzinarodnej
prepravy. To ju od zaciatku zaujalo a fascinovalo.
Tam si preSla viacerymi poziciami, ktoré ju vela nau-
¢ili a vyformovali. Po Siestich rokoch sa rozhodla pre
zmenu a nastlpila do spoloénosti Gefco, s ktorou
spolupracovala aj v byvalom zamestnani. Pre Gefco
sa rozhodla preto, Ze je to nadnarodna spolocnost,
ktora ponuka svojim zamestnancom moznosti seba-
realizacie a rastu. Naviac ako rusko - franclzska
spolocnost jej dava moznost denne komunikovat
v jazykoch, ktoré som vyStudovala a nadalej sa
performovat. ,Nastlpila som na poziciu manazérky
nakupu pozemnej prepravy pre Slovensko, kedze
z predoslej prace som mala skisenosti s nakupom
preprav pre nase kamiony. V roku 2017 vznikol klas-
ter SK a CZ a po tomto zl(iéeni som si k mojej pozicii
pribrala nakup rezijnych nakladov, facilities a real
estate pre SK a CZ. Mala som teda na starosti kom-
pletny nakup pre Gefco SK a CZ. Na tejto pozicii som
bola do septembra minulého roka, kedy som presSla
na strategickl poziciu klaster manazérky pozemnej
prepravy pre SK a CZ, kde aktualne pésobim.“

BYT VZDY O KROK VPRED

Aké vyzvy priniesla pre lvanu KoSianovu sicasna
pracovna pozicia? Osobne ju povaZuje za strate-
gickd poziciu, ktord zo sebou nesie obrovski zod-
povednost, denno-denné nasadenie jej aj celého
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Zaujimavosti z praxe

1 v automotive sektore

30 rokov znovu pouzitel'nych
obalov - GEFBOXOV

47 trhov na 5 kontinentoch

800 zamestnancov na Slovensku

15 000 Zamestnancov vo svete

timu, aby zakaznikom priniesli poZadovany servis
a kvalitu. Ako zddraznuje, konkurencia na trhu je
velka a preto je délezité byt vZzdy o krok vpred pred
nimi, prinasat nové rieSenia a hlavne kvalitu, ktora
je v tomto sektore velmi doélezita. ,Mna osobne
to nuti pracovat na sebe, vzdelavat sa, ucit sa
nové veci a neupadat do stereotypu. Naucilo ma
to rozvahe a dobrej organizacii, ¢o vyuZivam aj
v osobnom Zivote. Velmi délezity je u mna time
manaZzment, bez toho by to neslo.”

Aké skusenosti, zrucnosti a vedomosti zo sveta
logistiky nazbierala za 11 rokov? Hlavne vyjedna-
vanie, vedenie obchodnych rokovani, strategické
myslenie, schopnost pohotovo reagovat v kri-
zovych situaciach, odolnost vocéi stresu a time
manaZment. Tych momentov, na ktoré si rada spo-
mina, je viacero: od formovania svojho timu, sledo-
vania ako rastie a prinasa poZadované ovocie az
po cestovanie medzi ré6znymi krajinami, najcastej-
je vSak medzi Slovenskom a Ceskom. ,Cestovanie
ma napiia, poméha mi pregistit hlavu, ale takisto
aj prichadzat na nové stratégie,“ dodava Ivana
KoSianova s tym, Ze jej pozicia zastreSuje oddele-
nie pozemnych preprav - celovozovych aj Ciastko-
vych a rovnako aj zberni sluzbu, v rdmci ktorych
roéne prepravia v priemere 600 000 preprav. Riadi
Sest pobodiek v ramci Slovenska a Ceska, v kto-
rych pracuje okolo 200 zamestnancov.

RISKANTNE KROKY

Mala niekedy obavy zo zodpovednosti? ,0 tom
pozicia manazérky predsa je. Ak by som sa obavala
nasledkov, ktoré moje rozhodnutia prinesu, nesla

by som do nej. Samozrejme, mam pred urcitymi
strategickymi rozhodnutiami reSpekt, ale to je nor-
malne. Pozeram sa vSak na to tak, Ze risk je zisk,“
dodava Ivana Kosianova, ktora vo svojom odvetvi
a na aktualnej pozicii sa stretdva pomerne ¢asto
s riskantnymi krokmi. Predsa len najvacsi zakaz-
nik je automobilka PSA, ktord denne vyprodukuje
v priemere 1 350 aut, pracuje skoro 24/7 a pri
preprave dielov do fabriky treba byt kazd( minGtu
v strehu a pri akomkolvek probléme je potrebné
reagovat flexibilne a s uréitou davkou rizika. Vtedy
je dolezité podla nej len to, aby sa eliminovali rizika
so zastavenim vyroby a bez ur€itého risku sa to rie-
Sit ani neda.

Skola ju naugila hlavne systémovost, dochvil-
nost a preciznost. Prax jej dala Gplne nové sme-
rovanie ako to pdvodne planované, dostala ju
do sveta logistiky, kde sa naucila flexibilite, time
manazmentu a odolnosti voci stresu. Ziskala nové
poznatky, rozhlad a cenné skisenosti.

Ako vnima z vlastnej pozicie pracu svojich podria-
deni? Ma vlastny pristup k zamestnancom?
»Hovori sa 0 mne, Ze som prisna, ale spravodliva.
Asi na tom nieCo bude. Som naro€na v prvom
rade na seba, ale aj na svojich podriadenych,”
podotkne Ivana Kosianova a pokracuje: ,0d svo-
jich zamestnancov oéakavam lojalitu, timového
ducha, pracovitost a flexibilitu. V situaciach, ked'
je potrebné zabrat, pracujeme vSetci ako tim
a vysledky s viditelné... Mam dve mottd, ktorymi
sa riadim, pri ktorych som sa inSpirovala Steveom
Jobsom: 'Velké veci nespravi jedna osoba, ale
tim fudi.” A to druhé je: 'Mojou pracou nie je byt
dobry na l'udi, mojou pracou je urobit ich lepSimi.’

@ systemylogistiky@atoz.sk
systemylogistiky.sk

Opytajte sa omosict
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V dnesSnej dobe, ked sa Coraz CastejSie dosta-
vame do situéacii, kedy je nedostatok pracovnej
sily, vnima manazérka spolo¢nosti Gefco proces
automatizacie ako velmi prinosny s potencidlom
rozSirovania do budlcna. Rovnako tak vnima aj
implementaciu alternativnych pohonov v doprave.
Jej spolocnost nasleduje nové trendy, ktoré pri-
chadzajd v ramci automatizacie. V ramci toho bolo
vytvorené oddelenie inovacii, ktoré ma na starosti
implementaciu noviniek z tejto oblasti, hlavne
v oblasti skladovej logistiky.

Dostavba tunela

Visnoveé sa zacina!

Ale to davno viete, pretoze sme o tom pisali
na nasom LinkedIn profile uz 23. aprila 2021.

Sledujte nas!

Vy ste na LinkedIne,
ale nas nesledujete?

INZERCIA —_—



Doprava

EKOLOGICKE ALTERNATIVNE
POHONY V INTRALOGISTIKE |

il

Vo svete logistiky si v dnesnej dobe minimalizacia uhlikovej stopy a dopad na ekologiu popri opti-
malizacii nakladov kl'icové aspekty, na ktoré kladie doraz vicsina firiem. Alternativne pohony siu

v tejto suvislosti ¢im dalej, tym viac sklonované, a to nie len v segmente cestnej nakladnej dopravy,

ale uz aj v intralogistike.

Tomas Szmrecsanyi e

Elektricky pohon v intralogistike by osobne Martin
Kozlov, produktovy manazér spolo¢nosti Junghein-
rich, nenazyval alternativnym, kedZe na rozdiel
od automobilového priemyslu sa v manipulacnej
technike elektricky pohon pouziva uz od 50-tych
rokov 20. storocia. Postupom ¢asu sa vyvijal, pri-
¢om v roku 1996 Jungheinrich uviedol na trh prvy
celny Stvorkolesovy vysokozdvizny vozik s trojfazo-
vym motorom, ktory si vd'aka svojej bez Gdrzbovej
prevadzke nasiel uplatnenie. Podl'a Martina Kozlo-
va rozdiel je skor v spdsobe ukladania elektrickej
energie. S prichodom litiovo-idnovej technologie
nadobuda tento druh pohonu nové rozmery a meni
sa aj sposob vyuZitia.

VYHODY LITIOVO-ONOVYCH BATERII

Hlavnymi vyhodami litiovo-ibnovych batérii je pod-
I'a odbornika Jungheinrich ich efektivnost, rychle
nabijanie, diha Zivotnost a bezlidrzbovost. Efektiv-
nost je spojena s Usporou nakladov na energie, kde
efektivnejsie nabijanie a nizSia spotreba energii na
nabitie batérie zniZuju tieto naklady. Li-lon batérie
vd'aka rychlonabijaniu a prileZitostnému dobijaniu,
napriklad pocas pracovnych prestavok, alebo tech-
nologickych prestojov, umoZznujd nepretrzit( dispo-
nibilitu zariadeni. Na rozdiel od olovenych batérii
nevyzaduja Specialnu nabijaciu miestnost, kedze
pri nabijani nedochadza k Gniku nebezpeénych ply-
nov. ,Prvotna investicia je pri Li-lon technolégji pod-

statne vysSia, no trikrat dihsia Zivotnost, vynimocna
vydrZ a stabilne vyssia ucinnost prinasaju rychlu
navratnost investicie. Bezldrzbové fungovanie
Setri peniaze priamo aj sekundarne - absenciou
prestojov. Z dalSich benefitov je mozné spomenut
zdravotne vyhovujlce pracovné prostredie v podo-
be Cistej prevadzky bez emisii, Gspora nakladov na
druhU batériu, ¢i samotna Gspora pracovnej sily na
vymenu batérie a s tym zniZzené riziko Grazu spo-
jené s jej vymenou. A v neposlednom rade treba
spomendt 5-rocnl zaruku na Li-lon batérie bez
obmedzenia poctu cyklov nabijania,“ zd6raznuje
Martin Kozlov.

Spoloénost Jungheinrich stavila na kartu Li-lon
technolégie, ktorl sa podarilo plne integrovat do
niekolkych druhov vozikov, ¢im ziskali tieto voziky
vynimocéné UZitkové vlastnosti. Samotny koncept
vozika sa doslova konstrukéne vyvija na batérii,
ktora je v porovnani's oloveno-kyselinovou batériou
l'ahSia a podstatne mensia. Firma vSak pozorne sle-
duje aj vyvoj vodikovych palivovych ¢lankov, ktory je
z ekologického hladiska zaujimavy. ,Technologicky
ide o chemicky proces palivovych élankov, v ktorom
sa premiena vodik na elektrickl energiu, ktorou sa
nabija Li-lon batéria s nizSou kapacitou. K manipu-
lacnej technike je teda eSte potrebné zabezpedit
aj vodikovl Cerpaciu stanicu, ¢im sa eSte zvySujd
vstupné naklady,“ dodava Martin Kozlov, podla kto-
rého vyvoj alternativnych pohonov vyvolal verejny
zaujem alebo skor globalny ekologicky trend.

Li-Ion technologia je pomerne mladd

,Dopyt po vyssej hustote energie je vysoky aj vd'aka postupnej konverzii automobi-
lového priemyslu na elektricky pohon a preto si myslim, Ze este v relativne blizkej
dobe mozZeme ocakavat novii chemickii kombinaciu prvkov, alebo sposob vyroby
batériovych ¢lankov, ktory by zvysil kapacitu a opéat by posunul realne vyuZitie

technologie na ini droven.“

MARTIN KOZLOV
produktovy manazér, Jungheinrich

Spolu s manipulaénou technikou sa v intralogistike
uzZ vyuzivaja aj obnovitel'né zdroje energie, vdaka
¢omu sa zniZuje ekologicka stopa celého priemys-
lu. Prikladom je podla Martina Kozlova integracia
energetického rieSenia pre spoloénost CEVA Lo-
gistics v Holandsku. ,V spolupraci s klientom bol
navrhnuty komplexny energeticky systém, ktory vy-
uziva vyrobenu energiu fotovoltaickou elektrarnou
na streche logistického centra maximalne efektiv-
ne. Vyrobena energia sa prenasa do stacionarnych
"Power baniek’, z nich sa potom dalej vyuZiva tato
energia na nabijanie flotily 45 Li-lonovych vozikov.
Pomocou GloZzného systému energie je mozné
bud' zdvojnasobit rychlost nabijania alebo zniZo-
vat vrcholové zataZenie siete, ¢o predstavuje pre
spolo¢nost podstatné znizenie nakladov a zvySuje
disponibilitu techniky.”

TAKMER NULOVA HLUCNOST

Ako pripomina Pavel Ruda, transport manager CZ
a SVK spolo¢nosti FM Logistic, ako v klasickej lo-
gistike, tak aj v intralogistike dochadza k znedis-
fovaniu ovzdusSia a negativnemu dopadu na eko-
|6giu. Preto akykolvek nahradenie alternativnymi
pohonmi mé pozitivne dopady. Co sa tyka benefi-
tov, tak podla neho stéle je to len technika, ktora
sa kedykolvek moze pokazit. Ale pokazit sa moze
tak technika s klasickym pohonom, ako aj s alter-
nativnym. Medzi hlavné prednosti techniky na al-
ternativne pohony radi rychlost, prakticky nulovi
hluénost a nulovy emisny dopad. V neposlednom
rade aj mnozstvo prepravenych vyrobkov naraz.
»My bohuzial nevyuzivame voziky na alternativne
pohony, samozrejme, ak nepocitame presun paliet
v ramci skladu pomocou elektronickej manipulac-
nej techniky.“

AJ RENTABILITA JE DOLEZITA

Existencia alternativnych pohonov je podmienena
z velkej ¢asti environtrendami, hlavne zniZovanie
uhlikovej stopy a tlak na vyuzivanie obnovitelnych
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Li-lon batérie vdaka rychlonabijaniu, napriklad
pocas pracovnych prestavok, umoZnuju nepretrZitii
disponibilitu zariadeni.

zdrojov. Tak ako kaZda ina investicia v ramci pod-
niku aj investicia do alternativnych pohonov je
podmienena rentabilitou v kratkodobom a stredno-
dobom pohlade. Ako podotkne Oto Magnus, projek-
tovy manazér HOPI SK, pre sklad s riadenou teplo-
tou je najvacsim spotrebitelom elektrickej energie
agregat, ktory je na elektrickd energiu, ktory poha-
na kompresor. ,Malo by zmyslel sa zamyslat o al-
ternovani tohto pohonu, ak by to malo rentabilitu.
V dnesnej dobe vSak neregistrujeme ponuku na ko-
mercénej Urovni, ktord by bola schopna splnit tieto
poZiadavky. Nase zakaznicke portfélio je z vacsej
Gasti potravinového charakteru, kde si teplotné
podmienky od plus 25 stuprov do minus 25 stup-
nov. Pri takychto extrémoch si niektoré technické
moznosti, ktoré by za Standardnych podmienok
fungovali, obmedzené. Preto alternativne zdroje
berieme ako vyzvu a rad budeme sucastou pri im-
plementacii takychto zariadeni, ktoré st schopné
pracovat v extrémnych podmienkach.“

ALTERNATIVNI POHONY

Logistika automobilky SKODA AUTO mé za ciel
zmiernit dopady dopravy a logistiky na Zivotné pro-
stredie s ohfadom na produkciu CO,. Nastroje, ako
znizovat emisie CO, v logistickom retazci, sl pre-
dovSetkym alternativne pohony, efektivne vytazo-
vanie dopravnych prostriedkov alebo optimalizacia
transportnych konceptov. Vnutropodnikova dopra-
va je jednou z oblasti, kde vidi spolo¢nost potencial
nasadenim vhodnych opatreni emisie zniZovat. Lo-
gistika v ramci vnutropodnikovej dopravy v Mladé
Boleslavi vyuziva Styri kamiény s pohonom na CNG
alebo tahace EDIS s pohonom na elektrinu a so-
larnu energiu. Medzi hlavné vyhody nielen v intra-
logistike radi David Strnad, veduci logistiky znacky
SKODA AUTO, zniZenie emisii CO, v mieste prevadz-
ky takejto techniky a Usporu nakladov za spotrebo-
vané pohonné hmoty. ,Dochadza tak k zlepseniu
pracovnych podmienok pre zamestnancov. V praxi
medzi pripadné slabiny patri spravidla potreba vac-
Sia frekvencia Cerpania alternativnych pohonnych
hmot (CNG, LNG) alebo ¢astejsie dobijanie batérii.

V logistike vyuZivame alternativne pohony CNG (pro
LKW a Gzitkové vozidla), kombinované pohony die-
sel-elektrické (napriklad lokomotivy), a pine elek-
trické (elektrické tahace EDIS, e-Golf, e-Crafter).”

V ¢om su odliSné od seba rdzne typy alternativnych
pohonov v intralogistike? Podla Davida Strnada
hlavny rozdiel je v zaisteni potrebnej zasobovace;j
infrastruktdry. Pre naplno elektrické pohony je nut-
né zabezpecenie potrebnej infrastruktlry priamo
v zavode. Konvencné spal'ovacie pohony vyuZivaji-
ce alternativne fosilne paliva (CNG, LNG) umoznuju
"tankovat’ aj mimo vyrobnych priestorov, v blizkej
dojazdovej vzdialenosti zavodu. ,Logistika v s(i¢as-
nej dobe vyuziva Styri CNG LKW
a planuje ich navySenie. Vyho-
dou je pomer produkovanych
emisii CO, a nakladov. Planu-
jeme nasadit aj e-LKW. Kratke
intralogistické trasy totiZz nevy-
Zaduji u LKW velké batérie.
Vyhodou je moznost pravidel-
ného dobijania v ramci vykladky
a nakladky dielov. VSeobecne su
budtcnostou nielen vo vnitropodnikovej doprave
alternativne pohony CNG/LNG, resp. BioCNG/LNG,
ale takisto kamiény s plne elektrickym pohonom.
Stale viac je sklonovany vodik ako palivo buduc-
nosti. Je dolezité tento trend sledovat. Nasadenie
manipulac¢nej techniky alebo kamiénov s tymto po-
honom bude vSak zavisiet na rychlosti vyvoja tejto
technolégie a jej infrastruktury. Dolezitym faktorom
bude aj finanéna dostupnost novej technolégie
v porovnani s aktualnymi alternativnymi palivami.“

MINIMALIZACIA UHLIKOVE) STOPY

Z hladiska cestnej dopravy za najvacsi benefit
povazuje lvana Kosianova, cluster procurement
manager SK&CZ Gefco, ekologické hladisko, kon-
krétne nizSiu spotrebu a minimalizaciu CO,. Vyssia
pociatoéna investicia, chybajlce dotacie a slabo
vybudovana infrastruktlra su vSak aspekty, ktoré
méZu odradzat dopravcov od pripadnej investicie.

VNUTROPODNIKOVA DOPRAVA
JE OBLASTOU, KDE VIDI SKODA
AUTO VELKY POTENCIAL
NASADENIM VHODNYCH _
OPATRENI EMISIE ZNIZOVAT.

@ systemylogistiky@atoz.sk
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Gefco je limitovany ponukou trhu, resp. dostupnych
kapacit. ,Napriek tomu, Ze kladieme doraz na mini-
malizaciu uhlikovej stopy, interne sme sa zaviazali
znizovat CO, 0 2% ro€ne, najc¢astejSie vyuzivame
dieselové pohony s najvy$Sou emisnou triedou
EURO VI. NaSi dopravcovia vSak maja vo flotile aj
alternativne typy pohonov, prevazne LNG. CNG po-
hon je vyhodnejsi na kratSie trasy, nakolko chyba
dostatone vybudovana infrastruktira. Tieto sa
najcastejSie vyuZivaju na kratke vzdialenosti, naj-
CastejSie na presun medzi skladmi. Vyhodou LNG
pohonu je, Ze je vhodny aj na dlhSie trasy. Pre ten-
to typ je infrastruktdra vybudovana lepsie, hlavne
v zapadnej EU.“

Ak sa na to pozrieme komplexne
z hladiska vybudovanej infras-
truktidry s ohladom na ekologic-
ky aspekt, tak perspektivnejSie
vnima lvana KoSianova LNG po-
hon. Pri fiom je velkou vyhodou,
Ze niektoré krajiny ponukaju
bezplatné myto. ,Gefco v spo-
lupraci s dopravcami testovalo
alternativne pohony pri prepravach na kratke vzdia-
lenosti. Konkrétne sme skuisali tahace s pohonom
CNG. Vysledkom bola porovnatelna spotreba po-
u dieselovych motorov. CNG ma zaroven vacsiu
perspektivu ako LPG vdaka vySSej kvalite a nizsej
produkcii CO,. Kolegovia aktuélne testuju LNG ta-
ha¢ pre nasho klGiéového zakaznika. Ak sa stale
drzime cestnej prepravy, tak aj napriek tomu, Ze sa
dnes vela hovori o elektromobilite, z dlhodobého
hl'adiska vidim ako perspektivne plynovy pohon,
pripadne vodikovy pohon.*“
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tost aj stretnutia ¢lenov Klubu logistickych manazérov.

DUSAN DRABEK
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,Co sa tyka realit v oblasti industrialnych
nehnutelnosti, hlavne skladov, tak vni-
mame rozdiel ¢o sa tyka dopytu medzi ées-
kym a slovenskym trhom. Na Slovensku ide
o dvojnasobne vysSi dopyt. Vyhodou Sloven-
ska je moznost prepojenia s Madarskom
a Pol'skom.*

""\
&3 TIBOR MAJZUN

o, =&, GENERALNY RIADITEL
< CARGO-PARTNER SR

Qs

Pandémia zmenila aj spésob komunikacie medzi
logistickymi profesionalmi. Na strane druhej vSak
umoznila, aby prvykrat sa stretli v online prostredi
desiatky ¢eskych a slovenskych manazérov. Online
diskusia sa uskutocnila piatok 23. aprila 2021.

Koronakriza posilnila dopyt po novej pracovnej
sile. Zhodli sa na tom logisticki manazéri na aprilo-
vom online stretnuti eského a slovenského Klubu
logistickych manazérov. Po prvej vine pandémie
najma firmy z e-commerce potrebovali posilu. Td
nasli v dave ludi, ktori po pade gastrosektoru stra-

Ked'ze pandemicka situacia bola koncom aprila vazna, aj tentokrat boli niteni logisticki profesi-
onali z oboch krajin diskutovat v online priestore. To im vSak neprekazalo, lebo aj oni potrebuji

P e ]

tili zamestnanie. Migracia ludi vSak mala aj tieni-
std stranku. Logistiku zaplavilo vela nekvalifikova-
nych [udi. Mysli si to aj Tomas Suhanyi, konatel
Tirex: ,Je viac ludi na pracovnom trhu, tych kvalifi-
kovanych je ale stale nedostatok.“

,Dalo by sa povedat, Ze jeden zo sektorov, ktory
zaznamenal najvacSie zmeny v dosledku situacie
sposobenej covidom, bola prave logistika. Na'jednej
strane brzdil aktualny systém a priebeh, na druhej
ju vSak velmi posunul vpred a donutil zayiest ihned
postupy, ktoré by boli sticastou planov do budtcna,*
komentovala aktualnu situaciu Miroglava Jechousx,

prezidentka ¢eského KLM a riaditelka / CEO

spolo¢nosti DLC Napajedla.

STRETNUTIE KLM

TRENDOM JE

,Situacia je velmi chaoticka. Je velky pretlak dopytu nad
prepravnymi kapacitami, a to najma pri namornej preprave
z Ciny a Dalekého vychodu, ceny st velmi vysoko, chybaji
prazdne kontajnery na nakladku tovaru a podobna situacia je
aj v zeleznicnej preprave po Hodvabnej ceste. Prazdne kon-
tajnery su do znaénej miery omeskané a blokované na ame-
rickom kontinente a okrem nedostatku kapacit dochadza aj
k mesSkaniam a predlZovaniu tranzitnej doby. Obavam sa, Ze
situacia sa v najblizSich mesiacoch zasadne nezmeni.“

fon)

i MARTIN BALAZ
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PROLOGIS V CRA SR

UTOMATIZACIA

Pandémia ovplyvnila Zivoty nielen l'udi, ale aj péso-
benie firiem. Nie je tomu inak ani vo svete logis-
tiky. Hoci koronakriza bola bolestiva, nie vsade
a vo vSetkom priniesla rovnaké nasledky. Ukazalo

to aj prvé stretnutie ¢clenov ¢ceského a slovenského
Klubu logistickych manazérov.

23/4/2021
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,V Cesku je velmi mélo vhodnych pozem-
kov na vystavbu v najziadanejSich loka-
litdch, akymi sd Praha ¢&i Brno, alebo aj
Plzen. Na Slovensku je volnych pozemkov
stale relativne dost, ¢o vyrazne pomoze
Slovensku v dalSom rozvoji. Okrem toho
sa da oCakavat pomal$i rast najmov v naj-
bliz&ich rokoch v porovnani s Ceskom,
kde narast v uplynulych rokoch dosahuje
desiatky percent.”

MAREK PRACH _
SUPPLY CHAIN REDITEL
=¥ PRO CRA SR
L sy :‘ JAN FRANEK PLZENSKY PRAZDROJ
et 07 CS&LOGISTICS
A= DIRECTOR
HEINEKEN SLOVENSKO

,Dopad pandémie bol jednoznacne velky
a museli sme sa prisposobit aj k zmene sprava-
nia sa zakaznikov. Tym, Ze nase podnikanie je
rozdelené na retail a horecu, tak tie dopady boli
velké. Zacali sme sa venovat restrukturalizacii
nasich procesov aj distribucnej siete.”

,Dopad pandémie koronavirusu bol aj
pre nas a nasich zakaznikov dost citelny.
Prudké vykyvy dopytu mali v nasom time
vplyv na pracu nasSich planovacov a na
kapacity nasich dopravcov. Co sa tyka prile-
Zitosti automatizacie a digitalizacie, zacali
sme vidiet aj realizovat viacej prilezitosti.
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»Som uzZ dvadsat rokov v logistike a prvykrat sa stalo, Ze sa neda odhadnut, ¢o sa bude diat v nasledu-
jacich mesiacoch. Tie hlavné ukazovatele, ktoré sa dajl vyhodnotit, si mnohokrat protichodné. Ked sa
pozrieme na globalnu ekonomiku z pohladu Suezského prieplavu, ktory bol zablokovany, ¢i z pohladu
tokov tovaru z Azie, nepride mi prirodzené to, o sa deje.*

Martin Urban z pohladu dodavatela sleduje velky
zaujem o automatizaciu. ,Mame uz aj zrealizova-
nych niekolkych projektov, a viem, Ze v Cechach je
zaujem o automatizaciu este vyssi. Takze automa-
tizacia je jednoznacny trend a slvisi to aj s pan-
démiou. Firmy, ktoré mali zaujem o automatizaciu
a uzZ ju zaviedli, dokazali lahsie fungovat aj vzhla-
dom na r6zne opatrenia a obmedzenia, ktoré suvi-
seli aj s vypadkom pracovnikov,“ upozornil Martin
Urban. Aj dalsi manazéri potvrdili, Ze trendom je
automatizacia, robotizacia a digitalizacia.

LHlavny trend je priblizit automatizaciu ¢o naj-
vacsiemu poctu spolo€nosti z réznych segmen-
tov priemyslu a réznych aplikacii a preto Toyota
poskytuje pristup k automatizacii jednoduchym
spodsobom, metédou postupnych krokov s rychlou
komerénou navratnostou - demonstrovanou auto-
matizaciou procesov v ramci vlastnych vyrobnych
procesov spoloénosti Toyota. Logistické koncepty
spolo¢nosti Toyota su lahko rozSiritelné. Procesné
kroky je mozné automatizovat podla potreby.
Tymto chceme umoznit efektivnu logistiku - Stihtu
logistiku,“ dodava LuboS Imre, managing director
Toyota Material Handling Slovensko.

LUBOS IMRE

GENERALNY RIADITEL
TOYOTA MATERIAL HANDLING
SLOVENSKO

@ systemylogistiky@atoz.sk

Ocitne sa logistika T'] systemylogistiky.sk
na dne pre druhi m systemylogistiky

vinu pandémie
koronavirusu? 'i systemylogistiky

u syslogistiky

»,Rozhodne zaZivame obrovsky narast

zaujmu o automatizaciu spoloénosti z roz-
nych segmentov, hlavne vyrobnych. Nie
vSetci sU vSak pripraveni na automatizaciu
alebo digitalizaciu. Rozhodne sa nejedna
o zazity vztah dodavatel/odberatel, ale musi
vznikndt partnerstvo zaloZzené na vzajomnej
dovere pre Uspech projektov v tejto oblasti.
Ako hlavny motiv vidim sicasny nedostatok
dostupnej pracovne;j sily na trhu, ako aj tlak
na zvySovanie efektivity, ktory tu zostal od
Cias krizy z roku 2008 a stal trvalou sic¢as-

,CTP je pritomné na Slovensku v 11 lokalitach. Vidim, Ze pandémia zme-
nila spravanie ludi a priniesla decentralizaciu. Firmy potrebuji mat blizSie

IVAN PASTIER dodavatelov. Viaceré segmenty vratane e-commerce potrebuiji navyse via- tou fungovania niektorych spolognosti.*
SENIOR BUSINESS cero veci mat na sklade. To sposobilo, Ze v naom portféliu mame rozosta-
DEVELOPMENT vanych 76-tisic m2 hal. To je historické Gislo pre slovenské CTP. V Bratislave
MANAGER je to 8 000 m2, v Trnave 32-tisic m2 a kupili sme aj park v Ziline, kde
CTP staviame 9 000 m2. Verime, Ze naSa pripravenost stretne prilezitost.“
MICHAL MARTINOVIC
m KONATEL
(e \-"
GEIS CZ
A -
MARTIN URBAN ‘ &% TOMAS SUHANYI
GENERALNY RIADITEL - KONATEL TIREX - . L
,UrCite velkou témou bude, podobne ako
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pred krizou, vodi¢i nakladnych aut. Som
vSak pomerne skepticky, ¢o sa tyka tempa
uvedenia autonémnych vozidiel do realneho
Zivota. Vidim az vo vzdialenej buddcnosti,

LJrendom je nahradzanie klasickych zdrojov
energie Ci klasickych vozikov za elektrické
voziky s Li-lon batériami. Tento trend prinesie

,Kriza, ktord je podla ekonémov jedna
z tych najvacsich, sa v logistike prejavilo
v mensej miere, ako sa ocakavalo. Hoci

kedy budd po naSich cestach pohybovat
autonémne nakladné vozidla bez vodica.
Medzitym vSak budu vodici starnut.“

zakaznikom Usporu prevadzkovych nakladov
i Gsporu Casu, a to aj pri vymene batérii pri
viaczmennych prevadzkach. Treti dolezity
trend je bezpecnost.“

je viac ludi na pracovnom trhu, tych kva-
lifikovanych je stale nedostatok. Problém
je aj to, ze mladez by chcela pracovat len
6 hodin, piatok vobec nie a chcela by mat
2000 eur v Cistom. A toto predstavuje aj
pre buduicnost znacny problém.“

KAMIL SLAViK
KONATEL
MIROSLAVA JECHOUX HYPERA
RIADITELKA / CEO
DLC NAPAJEDLA

Nasi zakaznici menia svoje poziadavky najma
v oblasti retailu, ktory je velmi zasiahnuty
pandémiou. TA ma na zasobovanie velky
vplyv. Na rozdiel od e-shopov, ktoré su pripra-
vené investovat do skladov. Podobne rastu
poZiadavky na automatizaciu, robotizaciu.“

+Ak je predpoklad, Ze vo velkom mnozZstve vyrobnych sektorov postupne nastane navrat k situ-
acii podobnej pred covidom, vyvoj logistiky FMCG a predaja vyrobkov, fungujlcich cez e-shop,
bude iste fungovat inak. VSetko bude zavisiet od skutocnosti, aka Cast spotrebitelov zostane
pri ndkupe cez e-shop a tej Casti, ktora sa vrati do kamennych obchodov. Tieto zmeny zasiahnu
nielen dodavatelov logistiky, ale i sekundarne odvetvia, ktoré sa na zaisteni dodavok pred
e-shop podielali.”
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Na ¢o sa mozete tesit? ‘
V d'alSom vydani najdete:

Ste na konci.
Nezabudli ste
na nieco?

,Podstatou logistiky je
mat spravny tovar na

spravnom mieste v spravny ]
Cas v spravnej kvalite za 1 |
spravnu cenu logistiky,“ o s
hovori Daniel Korec. i %;

WPribudne
kb

ji

: — I |.‘l|'J'.'|'

V Casopise vam prinesieme detailny pohlad na inventiru
v skladoch z pohladu IT.

Udrzatelnost je
vo svete v zaujme ¢o
najefektivnejSej ochrany
Zivotného prostredia
hordcou témou
aj v developmente.
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HINNIS |

ENOLOGICHE ALTERNATIVNE
PORONY V INTRALDGISTIKE

Zameriame sa na vyuzivanie folii a ovinovaciek,
Minimalizacia uhlikovej ktoré su neoddelitelnou stcastou logistiky.
stopy a dopad na ekoldgiu
sU popri optimalizacii
néakladov kltiéovymi
aspektmi uz

aj v intralogistike.

Hoci koronakriza bola
bolestiva, nie vSade
priniesla rovnaké
nasledky. Ukazalo to aj
prvé stretnutie éeskych

a slovenskych logistickych
manazérov.
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EASTLOG 2021
Logisticky kongres
Eastlog v Prahe

23. -24.9. 2021
www.eastlog.cz

NOVY DEN, NOVE VYZVY




sw Kongres, ktory drzi prst na pulze
ﬁﬁé slovenskej logistiky od roku 2007,

predstavuje 14. rocnik na temu...

Znie to tak jasne a jednoducho, napriek
tomu nejde o samozrejmost. Existuje mnoho
prilezitosti, ktoré su casto pomyselnym
Jjazyckom na vahach prirozhodovani o uspechu
alebo netspechu. Chcete vediet, ako a o éom
premyslaju “pani”, aké su ich o¢akavania od
dodavatelov a véom dodavatelia logistickych
sluzieb zbytocne zlyhavaju? A v ¢om tkvie ich
prilezitost? Casto nejde len o cenu. Pridte si
vypocut, ako v tomto duchu uvazuja giganti
vréznych oblastiach trhu.

25. - 26.11. 2021
DOUBLETREE BY HILTON
HOTEL BRATISLAVA
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