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ABSTRAKT

DRGOVA, Katarina: Dariové zvyhodnenia v oblasti dopravy v rdmci EU. — Ekonomické
univerzita v Bratislave. Narodohospodarska fakulta; Katedra financii. — Veduci zaverecnej

prace: Ing. Juraj Valek, PhD. — Bratislava: NHF EU, 2019, 62 s.

Cielom diplomovej prace je priblizit' existujice zvyhodnenia pre oblast’ dopravy so
zameranim na obnoviteI'né zdroje energie Vramci krajin Europskej unie. Z hl'adiska
Struktary sa praca sklada zo Styroch kapitol, 10 grafov a 8 tabuliek. V prvej kapitole je
zachyteny historicky vyvoj anésledne sucasny stav problematiky spotrebnych dani
z mineralnych olejov aich harmonizacia v ramci krajin Eurdpskej Gnie. Druha kapitola
definuje ciel’ diplomovej prace a popisuje metodiku a metédy skimania vyuzité pri jej
pisani. V tretej kapitole su uvedené teoretické vychodiska a nazory odbornikov v suvislosti
s problematikou obnovite'nych energii s dorazom na biopalivd. Poslednd kapitola je
venovana konkrétnym zvyhodneniam na podporu obnovitelnych energii v sektore dopravy
vo vybranych krajindich Europskej Unie. Zaver prace je zamerany na zhodnotenie
vysledkov a posudenie ¢i podpora zo strany Statov pomdha vyuzivat’ obnovitel'né zdroje

energie.

KPucové slova: obnovitelné zdroje energie, biomasa, biopaliva, elektromobily, dafiové

zvyhodnenia, klimaticko-energetické ciele



ABSTRACT

DRGOVA, Katarina: Tax advantages in transport within the EU. - University of
Economics in Bratislava. Faculty of National Economy; Department of Finance. — Thesis
Supervisor: Ing. Juraj Valek, PhD. — Bratislava: NHF EU, 2019, 62 p.

The aim of the thesis is to introduce the existing advantages for the transport sector with a
focus on renewable energy sources within the European Union. In terms of structure, the
work consists of four chapters, 10 graphs and 8 tables. The first chapter captures the
historical development and then the current state of the issue of excise duties on mineral
oils and their harmonization within the countries of the European Union. The second
chapter defines the goal of the thesis and describes the methodology and methods of
research used in its writing. The third chapter presents the theoretical background and
opinions of experts on the issue of renewable energies with an emphasis on biofuels. The
last chapter is devoted to specific benefits to support renewable energies in the transport
sector in selected countries of the European Union. The end of the work is focused on
evaluating the results and reconsider, if the support from the government help to use

renewable energy sources.

Key words: renewable energy sources, biomass, biofuels, electric cars, tax advantages,

climate and energy objectives
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UvVOD

Boj proti globdlnemu otepl'ovaniu je jednou znajvacSich vyziev sucasnosti. Pocet
obyvatel'ov neustale rastie a spolu s nim aj hospodarska produkcia a spotreba fosilnych
paliv. V dosledku nepretrzitej hospodarskej Cinnosti postupne rastie koncentracia
vypustanych sklenikovych plynov do ovzdusia. Neustaly rast priemernej teploty na zemi
ma negativny vplyv na ekosystémy a taktieZ na kazdodennu existenciu ¢loveka. Globalne
klimatické zmeny a zneCistovanie zivotného prostredia su aktudlnou hrozbou pre

buducnost’ Tudstva.

Eurdpska tnia reaguje na aktudlne environmentalne problémy v oblasti klimy stanovenim
troch hlavnych ciel'ov do roku 2020, zaviaznych pre vSetkych ¢lenov Eurdpskej tnie. Ich
splnenim moéze Eurdopska unia ako celok s pomocou jednotlivych cElenskych Statov
napomoct’ k zniZeniu emisii sklenikovych plynov, k zvySeniu energetickej efektivnosti
Eurdpskej tnie a k zvySeniu podielu obnovitenych energii na hrubej konecnej spotrebe
energii. Obmedzenie negativnych dopadov vyuzivania fosilnych paliv a redukcia
sklenikovych plynov je nevyhnutné v spojeni so znizovanim priemernej teploty na zemi a s
naslednym zmieriovanim globalneho oteplovania. Sektor dopravy ako vyznamny
producent emisii oxidu uhli¢it¢tho ma bezpochyby podstatny vplyv na tvorbu negativnych
zmien v oblasti klimy. Uvedenim konkrétneho ciel'a pre oblast dopravy napoméaha
Eurépska unia k naplneniu stanovenych hlavnych cielov. Presadzovanie obnovitenych
energii v doprave uplatiiuje Eurdpska unia prostrednictvom smernic, ktoré st vsetky
Clenské Staty povinné implementovat do svojich vnutroStatnych predpisov. Rozsah aj

obsah jednotlivych stimula¢nych opatreni sa 1i8i v zavislosti od konkrétnej krajiny.

Ukazuje sa, Ze snaha o zvratenie si¢asného stavu v oblasti zivotného prostredia a klimy nie
je zbyto€na. Avsak je potrebné nielen podporovat’ vyuZzivanie existujucich dostupnych
alternativnych druhov energii, ale aj stimulovat’ vyvoj novych, efektivnejsich a u¢innejsich
technologii. Eurdpska Unia sa postupne priblizuje k splneniu stanovenych cielov a tym
zlepSeniu zivotného prostredia. No na to aby sa Eurdpska tnia v budticnosti stala uhlikovo
neutralnou musi vynalozit’ eSte nemalé usilie. Zakladnou prioritou preto ostdva zvySovanie
podielu obnovitel'nych energii na konecnej spotrebe energii. Obnovitelné zdroje energie

napomahaju K tvorbe inovacii a poskytuji nové moznosti smerovania ekonomik.
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1 Sucasny stav v oblasti zdanovania energii

1.1 Historicky vyvoj dani zo spotreby

Samotny vznik a existencia dani je uzko spita so vznikom prvych statov. Vyvoj dani stvisi
s rozvojom jednotlivych §tatov a ich penaznym hospodérstvom. S daniami sa stretdvame uz
v stredoveku, pricom od tohto obdobia ich vyznam stale viac narasta. Vd’aka Specifikam
historického vyvoja jednotlivych Statov sa odliSuje aj formovanie jednotlivych danovych
sustav. Dane Vv priebehu storoci postupne menili svoj charakter. Do polovice 18. storocia
mali charakter vypomoci. Boli nepravidelnym zdrojom prijmu do rozpoctu. V priebehu

vyvoja sa vSak stali stabilnym prijmom a zacali sa Clenit’ na priame dane a nepriame dane.

Nepriame dane patria k jednym z najstarsich typov dani. Uz od stredoveku bolo postavenie
nepriamych dani dominantnejSie. Charakter nepriamych dani bol spociatku naturélny.
Nepriame dane mali zasiahnut' zisky obchodnikov, avSak v kone¢nom dodsledku postihli
spotrebitel'ov, pretoze sa presuvali do cien. Akcizy su predchodcom dani zo spotreby, ktoré

. 1
pozname dnes.

Dane boli spociatku nepravidelnym ateda v staroveku druhoradym zdrojom prijmu.
Hlavnym zdrojom prijmu panovnika boli vtom ¢ase vynosy z majetku patriaceho
panovnikovi a taktiez vojnova korist. Dane sa vyberali hlavne v obdobi vojen na ich
financovanie aboli vyberané zvi¢$a v naturalnej podobe. Dane mohli mat’ v urcitych
situdciach aj dobrovolny charakter a boli mozné aj r6zne l'avy. Vyznamné boli majetkové
dane a ako prva forma nepriamych dani mali vel'ky vyznam domény. Domény boli vynosy
z majetku panovnika. Rozne krajiny a ich panovnici mali r6zne osobitosti vo vyméhani
dani. Napriklad kral’ v Izraeli vymahal od poddanych desiatok. Desiatok bol pravidelnym
odvodom poddanych atak zacal byt neskor nazyvany danou. Osobitostou Grécka bola
dobrovolnost’ platenia priamych dani. Dane vyjadrovali ob¢iansku uvedomelost. Vyska
priamych dani bola stanovena podla vysky majetku. Nepriame dane boli povinné a mali
charakter poplatku. Nepriame dane hrali podstatnti ulohu na trhoviskach, pri drazbach, na
ktorych sa vyberali. Oslobodeni od platenia dani boli ti obCania, ktorych povolali aby

branili krajinu. Svoje Specifika mal aj Egypt, v ktorom jestvovali dva paralelné systémy

! SCHULTZOVA, Anna a kol. Dariovnictvo, dariova teéria a politika 1. 1. vyd. Bratislava: lura Edition,
2011. 260 s. ISBN 978-80-8078-407-2.
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vramci platenia dani. Historicky prva dan, ktora sa platila v peniazoch bola dan
z vinohradov a ovocnych sadov. Z oblasti priamych dani sa v Egypte platila napriklad dan
z hlavy, z otrokov, zvierat. Jednym z prijmov v starovekom Egypte bol aj prijem z ciel.
Z dovazaného a vyvazaného tovaru, z prenajmu, zZ uctov, z kipy a predaja, a d’alSich sa
vyberali nepriame dane. Hlavnym prijmom pokladnice starovekého Rima boli prijmy
z dobytych provincii. V pripade, Ze tieto prijmy neboli dostatocné, bolo potrebné prispiet’
aj zo strany obc¢anov jednotlivych provincii formou jednorazovej davky napriklad z hlavy,
z pozemkov. V Rime boli priame dane nazyvané ,tributa“ a nepriame dane nazyvali

»vectigalia®.

Doba otrokarskeho systému pomaly zanikalo a spolu s nim aj niektoré druhy dani, a tak
zacali vznikat’ r6zne iné¢ dane. Kym na zaciatku 4. storoc¢ia n.l. mali na vidieku vyznamné
postavenie pozemkova dan, dan z dobytka a dan z hlavy, tak v mestach boli dominantné

hlavne pozemkova a zivnostenska dan.

Nastupom stredoveku zacal rast vyznam dani ato z dovodu zmien vo finan¢nom
hospodareni §tatu. Najvyznamnej$imi zdrojmi prijmu do Statneho rozpoctu boli regily,

kontribucie, domény a akcizy.

Etapa ranného feudalizmu sa vyznacovala naturalnym hospodarstvom a peniaze sa v tom
obdobi vyuzivali velmi zriedkavo. Pokladnica panovnika nebola oddelend od Statnej
pokladnice. Dane poddani odvadzali hlavne na krytie vydavkov spojenych s vojnami

a platili aj cirkevné dane t.j. desiatky.

Obdobie rozvinutého feudalizmu sa od ranného feudalizmu lisilo hlavne tym, ze sa zacalo
vyznamne rozvijat pefiazné hospodarstvo. Postupne zacinaji mat dane podobu
pravidelného prijmu do rozpoctu panovnika. V tomto obdobi vnikali zdklady miestnych
dani, ktoré sa vyberali vo vSetkych vdcSich mestach. Charakteristickou ¢rtou ranného
feudalizmu je mocensky dualizmus. Panovnik vyberal nepriame dane vo forme domén
a zaroven Slachta vyberala myto, ktoré¢ bolo formou priamej dane. Mocensky dualizmus
tak prinasa rast dafového zat'aZenia. NajvyznamnejSimi zdrojmi prijmu panovnika boli
nepriame dane a to vo forme domén alebo regalov. Domény predstavovali hlavne vynosy
v naturdlidch z pol'nohospodarskeho alebo lesného majetku, patriacemu panovnikovi.
Regaly boli druhou formou nepriamych dani a predstavovali poplatky za vyuzitie prav
patriacich panovnikovi, pricom sa predpokladalo vyluéné vlastnictvo vSetkej pddy

pripadajice panovnikovi.
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Charakteristickou ¢rtou neskorého feudalizmu su akcizy. Predstavovali modernejsiu formu
regalov. Prikladom akcizov su napriklad dane z predaja urcitého tovaru. Tovarmi, ktoré
podliehali tejto dani boli hlavne vSeobecné ekvivalenty, napriklad sol’, koza, olej, a d’alSie.
V c¢asoch neskorého feudalizmu sa vyberali aj priame dane ato vo forme kontribucii.
Priame dane boli vyberané z majetku, z hlavy, z hrubého vynosu. Na vyrubovanie
priamych a nepriamych dani sa vyuzivala reparti¢cna metéda. Principom tejto metody bolo

urcenie pozadovaného vynosu a nasledné rozpocitanie na regiony a na l'udi.

Na konci etapy feudalizmu moézeme skonStatovat’ nasledujuce zavery. Nepriame dane
doliehali na vSetky vrstvy spolo¢nosti a preto sa pokladali za spravodlivejSie ako priame
dane. Dane sa z nepravidelného zdroja prijmu stali pravidelnym a taktiez povinnym.
Zacala sa uplatinovat’ zasada vsSeobecnosti, tzn. prestal sa vyuzivat’ princip vymerania
daniovej povinnosti podl'a postavenia a hodnosti. Vznikali prvé celistvé ststavy priamych
anepriamych dani, priom nepriame dane mali kI'icovy vyznam. Koncom 18. storocia
vznikali dva protichodné nazory. Jeden nazorovy prud preferoval vyberanie dani len vo
forme akcizov. Druhy nazorovy prad naopak poukazoval na velku zataz dopadajiicu na

obyvatel'stvo v pripade zdanovania formou akcizov.

Nasledovalo obdobie liberalizmu, ktoré sa vyznacovalo minimalnymi S§tatnymi zasahmi
a ohrani¢enym vyznamom dani a to len na prijem, ktory sluZzil na financovanie vydavkov
stvisiacich s obranou, s bezpe¢nostou vo vnutri §tatu a S pravnym poriadkom. Dane sa
stali trvalym prijmom S$tatu a pravidelnym zdrojom prijmu Statneho rozpoctu. Zacala sa
utvarat’ komplexna finan¢na a danova politika. Dane sa rozdelovali na priame a nepriame
a vznikali prvé danové sustavy. Dochodkové dane boli vyznamnym zdrojom v anglosaskej
oblasti. Stary kontinent bol charakteristicky nepriamymi dafiami a clami. V zapadnej
a strednej Europe sa danova sustava prvykrat tvorila v Anglicku a za vlady O. Cromwella
sa zaCali vyberat nepriame dane na Specifické druhy tovaru, ktory slazil prevazne na
kazdodennu spotrebu. Predmetom tejto dane bol napriklad cukor, sol’, méso a taktiez tabak.
Nepriame dane napokon nasledoval aj vyber osobnych dani, ktoré museli odvadzat’ fyzické
osoby. Neskor Anglicko zaviedlo dan z prijmov. Do prijmov, ktoré tato dan zahriiovala
patrili prijmy z priemyslu, z pol'nohospodarstva, zrokov a dividend, z ¢innosti
slobodnych povolani a z penzii, z miezd. Zavedenie dane z prijmov spdsobilo obmedzenie

vyberu nepriamych dani a ciel.
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V 19. a 20. storoci sa akcizy vyvijali dvoma smermi. V jednom smere mali akcizy povahu
dani z prevodu tovaru, ktoré boli predchodcami dani z obratu. Danové sadzby pri tejto dani
nemohli byt vysoké, pretoze tovar prechadzal medzi obchodnikmi viackrat a za kazdym
bol predmetom akcizov. Celkové zatazenie tychto tovarov bolo teda vysoké aj napriek
nizkym danovym sadzbdm akcizov. V druhom smere sa akcizy rozvijali vo forme
selektivnych spotrebnych dani. Selektivne spotrebné dane postihuju len zvolené Specifické
druhy tovaru. Prave z tychto dani vznikol stcasny druh dani, tzn. jednotkové spotrebné
dane. PocCas vyvoja akcizov sa ich predmety zdanenia menili. Snahou bolo postupne
vylucit z predmetu zdanenia akcizov tovary podliehajuce kazdodennej spotrebe.
Pravidelnym zdanenim sa stalo aj zdanenie formou kontribucii. Kontriblcie stuviseli so
zdanenim pol'nohospodarskej vyroby. Vyska tychto dani zavisela od druhu pozemku a od

jeho vymery.

V 20. storoci stoji za pozornost’ obdobie medzi dvoma svetovymi vojnami. Toto obdobie
vyznamne ovplyvnilo aj vyvoj dafovych systémov jednotlivych Statov. Désledkom vojen
bolo aj zvysenie danového zatazenia v Case rekonstrukcie hospodarstva zni¢eného vojnou.
Vzniknuté naklady na rekonstrukciu sa rozhodli $taty rieSit’ roznymi sposobmi. Jednym z
nich bolo aj zavadzanie novych dani, ktoré sa platili zo spotreby vybranych druhov tovarov
ako napriklad drozdie, kypriaci prasok, Ziarovky. Nemecko sa rozhodlo ako prvé zaviest’
dan z obratu. Tato dan sa napokon rozsirila aj do d’alSich europskych $tatov a nadobudla
postavenie jednej z najdodlezitejSich dani. Bola to tzv. kolkova znamka z obratu. Na rozdiel

od spotrebnych dani bola zdkladom pre tuto dail cena dodavky a nie mnoZstvo tovaru.?

1.1.1 Spotrebné dane v obdobi Ceskoslovenskej republiky

Po prvej datiovej reforme v Ceskoslovenskej republike v roku 1927, ktora sa konala
Vv oblasti priamych dani sa zaviedla nova dafiova ststava obsahujuca tak priame dane ako
aj nepriame, dan zobratu aprepychovi dan. Priame dane sa ¢lenili na dochodkové
a vynosové. Struktira priamych dani bola dopiiiana dafiou z motorovych vozidiel. Pévod
nepriamych dani sa datuje hlavne v ase do vzniku Ceskoslovenskej republiky. V tomto
obdobi medzi nepriame dane patrili dai zliehu, dan z mineralnych olejov, dan zo
zapal'ovadiel, dan z uhlia, dan z vodnej sily, dan z cukru, dan z mésa a v§eobecna napojova
daii. Predmetom vSeobecnej napojovej dane boli vino, must, pivo, limonady, mineralne

vody a vody s obsahom sody. Do struktury nepriamych dani patrila aj davka zo Sumivého

2 SCHULTZOVA, Anna — RABATINOVA, Marcela. Dane zo spotreby. 1. vyd. Bratislava : Vydavatel'stvo
EKONOM, 2008. 200 s. ISBN 978-80-225-2643-2.
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vina. Prepychové dan a danl z obratu mali ¢rty priamych aj nepriamych dani, niekedy i cla.

Boli nazyvané aj ako dane svojho druhu, t.j. sui generis.

Neskor do dafovej ststavy Ceskoslovenskej republiky pribudli aj d’alsie dane. Napriklad
spotrebna dan z drozdia, dan z elektrickych zdrojov, dan z pripravkov na kysnutie cesta

a dan z umelych jedlych tukov.

Pre obdobie 30. az 70. rokov 20. storoCia bolo charakteristické vysoké danové zataZzenie
s dorazom na priame dane. Toto obdobie bolo ovplyvnené uc¢enim J. M. Keynesa, ktory bol
zastancom zasahov Statu do ekonomiky a progresivneho zdanenia. Obmedzenie Statnych
zasahov do ekonomiky bolo charakteristické pre koniec 70. rokov 20. storocia. Toto
obdobie sa vyznafovalo aj znizovanim danového zatazenia a vidc¢Sim vyznamom
nepriamych dani. Danové sustavy presli niekol’kymi zmenami. 80. roky 20. storoc¢ia su
Specifické vyznamnymi zmenami v sustavach Statov trhovych ekonomik, ktorych snahou
bolo znizovat danové zatazenie a zjednodusit danové sustavy. Na druhej strane Staty

s centralne pldnovanou ekonomikou pripisovali daniam obmedzeny vyznam.

V roku 1992 sa v Ceskoslovenskej republike uskutoénila vyznamna datiova reforma, ktora
sa spajala s prechodom Ceskoslovenskej republiky z planovaného hospodarstva na trhova
ekonomiku. Danova reforma mala za ciel’ zmenu dafiového systému. Nova danova sustava
s u¢innost'ou od 1. januara 1993 bola sformulovana zakonom Federalneho zhromazdenia €.
212/1992 Zb. o ststave dani. Dane sa roz¢leniovali na priame a nepriame. Medzi priame
dane patrili dochodkové a majetkové dane a medzi nepriame dane sa zahriiovali vSeobecna
spotrebna dan a selektivne spotrebné dane. V suvislosti s tymto zdkonom bol pldnovany

vznik dani na ochranu Zivotného prostredia, avSak v praxi neboli nikdy aplikované.3

1.1.2 Spotrebné dane a ich historicky vyvoj v Slovenskej republike

Vznik spotrebnych dani na Slovensku sa datuje uz od vzniku samostatnej Slovenske;j
republiky. Od kedy sa spotrebné dane stali sucastou slovenského daniového systému sa
uskutoénilo uz mnoho noviel zakonov. Jednou z najvyznamnejSich zmien bolo aj
zapracovanie smernice Europskej unie do vnutrostatnych danovych predpisov Slovenskej
republiky. Tato potreba priamo suvisela so snahou o vstup Slovenska do Eurdpskej tnie.
Priblizovanie danovych sustav Statov Eurdpskej unie je v oblasti nepriamych dani vel'mi

dolezité. Nepriame dane vyznamne ovplyviiuju cenu tovarov a sluzieb a tym aj ich pohyb

¥ SCHULTZOVA, Anna — RABATINOVA, Marcela. Dane zo spotreby. 1. vyd. Bratislava : Vydavatel'stvo
EKONOM, 2008. 200 s. ISBN 978-80-225-2643-2.
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v ramci krajin Eurdpskej unie. Kvoli roznym danovym sadzbam sa nasledne odliSuju aj
ceny prislusnych tovarov a sluzieb. Vyrazné rozdiely v cenach sa snazi riesit’ Europska
unia prostrednictvom smernic upravujuicich oblast’ nepriamych dani, ktoré musia jednotlivé
Clenské Staty a aj tie, Ktoré sa uchadzaju o ¢lenstvo v Eurdpskej unii zapracovat’ do svojich
vnutro§tatnych predpisov. V oblasti nepriamych dani bol dosiahnuty najvyssi stupen
aproximacie Vv ramci Statov Europskej unie a je tomu tak aj v danovej ststave Slovenske;j

republiky.*

Dane st najdolezitejSim zdrojom prijmu do rozpoctu kazdého Statu. S potrebou
priblizovania sa systémom zdanovania k danovému systému v Eurdpskej Unii, sa na
Slovensku postupne presivalo dafiové bremeno z priamych dani na nepriame. Dal§im
dovodom pri takomto presune danového bremena vSak bola aj jednoduchsia realizacia

vyberu nepriamych dani.

Od vzniku Slovenskej republiky ako samostatného $tatu bolo v oblasti spotrebnych dani
vykonanych niekol’ko vyznamnych reforiem. V roku 1993 prebehla prvéa dolezita reforma,
ktora suvisela so samotnym vznikom Slovenskej republiky. Téato reforma rieSila mnoho
nedostatkov vzniknutych v stvislosti so spoloénym zikonom o spotrebnych daniach
vytvorenim samostatnych pravnych predpisov s uéinnostou od 1. januara 1994. Dalsie
nedostatky sa uz riesili prostrednictvom noviel zakonov. Reforma v roku 1995 mala za
ulohu premiestnit’ dafiové bremeno z priamych dani na nepriame dane. Rovna dan bola
zavedena pri reforme v roku 2004. AvSak kvoli tejto reforme sa vyznamne znizili prijmy
do Statneho rozpoctu z dani z prijmov. Z tohto dévodu bol vypadok prijmu nahradeny

prijmom z nepriamych dani.

Spotrebné dane sii vyznamnym zdrojom prijmu do rozpoctu Slovenskej republiky, ktory
plynie z vyberu dane z liehu, z piva, z vina, z tabakovych vyrobkov, z mineralneho oleja

aod 1. jula 2008 aj zo spotrebnej dane z elektriny, uhlia a zemného plynu.”

4 HARUMOVA, Anna. Dane v teérii a praxi. 1. Vyd. Bratislava: lura Edition, 2002. 240 s. ISBN 80-89047-
39-4.

® BANOCIOVA, Anna — JAKUBIKOVA, Emilia. Vyvoj spotrebnych dani v SR @ ich vplyv na vysku prijmov
SR. [online]. Kosice: Ekonomicka fakulta TUKE. 9 s. National and regional economics VIII. [cit. 2019-02-
03]. Dostupne na: https://euba.sk/www_write/files/SK/studenti/zaverecne-prace/2017/2017_prilohy_1-6.pdf
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1.2 Harmonizacia spotrebnych dani v Eurdopskej tnii s dorazom na

dane z energii

Harmoniza¢ny proces ma v oblasti spotrebnych dani pravny zaklad v Zmluve o0 zalozeni
Europskeho hospodarskeho spolocenstva v ¢lanku 99. Tento ¢lanok poskytuje Rade
opravnenie prijimat’ rozhodnutia, ktoré maju za ciel zladenie pravnych predpisov
tykajucich sa spotrebnych dani. Existenciu spotrebnych dani vlady zdoévodiuji ako spdsob
znizenia spotreby Skodlivych tovarov. Spotrebné dane tak tvoria stabilny dafiovy vynos a
existuju preto vo vsetkych danovych systémoch jednotlivych ¢lenskych Statov Eurdpskej
unie. T4 Cast’ danového zatazenia tovarov, ktord prislicha prislusnej spotrebnej dani je
sucast’ou zakladu pre vypocet vSeobecnej dane. Jednotlivé tovary podliehajice zdanovaniu
spotrebnymi daniami sa preto liSia od ostatnych tovarov va¢$im danovym zat'azenim, a tym

sa ekonomicky dopad spotrebnych dani zvysuje.

Dovodom na zjednotenie zdaniovania v oblasti spotrebnych dani bolo to, ze aj spotrebné
dane vyznamne ovplyviiuju medzinarodny obchod. Rozdiely v dafiovom zat'azeni by viedli

k naru$eniu hospodarskej sut'aze a k poruseniu slobody pohybu tovarov.®

V procese globalizacie je potrebné aby Staty vzajomne spolupracovali a vytvarali
integra¢né zoskupenia a to prostrednictvom spolocnych postupov a zmlav. Z uvedeného
dévodu sa v Eurdpskej unii uplatituje komunitarne pravo (acquis communautaire), ktoré je
tvorené suborom pravnych noriem. Tieto pravne normy su po vzajomnej dohode ¢lenskych
Statov prenesené z institucii jednotlivych Statov Eurdpskej tinie na institaty Eurdpskej unie.
Kazdy ¢lensky $tat je povinny do svojich vnutrostatnych predpisov implementovat’ tento
subor pravnych noriem, atym sa podielat’ na zostladeni ndrodnych danovych legislativ
s legislativou  Eurdpskej unie. Pravo  eurdpskeho  spoloCenstva je  tvorené
primarnym, sekundarnym a procesnym pravom. Primarne pravo predstavuji zmluva
0 zalozeni ESUO, zmluva o zalozeni Euratom, zmluva o zalozeni EHS (neskor ES)
a zmluva o Eurépskej unii. Sekundarne pravo pozostava z noriem Eurdpskej unie. Normy
Eurdpskej Gnie vytvara normotvorny organ Eurdpskej unie, ktorym je Rada EU.
Rozhodnutia tykajiice sa harmonizacie dani zo spotreby sa prijimaji jednomysel'ne. Medzi

normy vydavané Radou EU patria nariadenia, smernice, rozhodnutia, odporticania

® SIROKY, Jan. Dané v Evropské unii. 7. vyd. Praha: Nakladatelstvi Leges s.r.o., 2018. 384 s. ISBN 978-80-
7502-274-5.
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a stanoviska. Rozhodnutia Eurdépskeho stdneho dvora tvoria procesné pravo a vyznamne

ovplyviiuji vnutrostatnu danovu legislativu ¢lenskych statov Europskej tnie.

Systém spotrebnych dani spolo¢ny pre vSetky Clenské Staty Eurdpskej unie bol zavedeny
vroku 1993. Tento rok sa vyznaCuje skuto¢nou snahou o harmonizaciu v oblasti
spotrebnych dani zo strany Statov Eurdpskej unie. Hlavnym cielom harmonizacie bola

harmonizécia nielen §truktury spotrebnych dani ale aj jednotlivych datiovych sadzieb.”

Na zaciatok bolo potrebné definovat’ okruh vyrobkov, ktoré budu podliehat’ spotrebne;j
dani. Dévodom bol rozdielny systém zdanovania v oblasti spotrebnych dani v jednotlivych
Statoch a taktiez bol zdanovany rézny okruh tovarov. Smernica 72/43/EHS stanovila
povinnost’ ¢lenskym Statom prijat’ stanoveny systém spotrebnych dani. Predmetom dane sa
tak stali mineralne oleje, tabak, lieh, pivo a vino. VSetky spotrebné dane z inych tovarov
mali byt v jednotlivych ¢lenskych Statoch zrusené s jednou vynimkou. Vynimkou boli
dane, ktoré nevyzadovali hranicné kontroly alebo iné¢ dalSie ndklady spojené

s medzinarodnym obchodom.®

Po ¢ase moZeme tvrdit’ Ze hlavny ciel’ harmonizacie spotrebnych dani sa zrealizoval. Ur¢il
sa nielen okruh tovarov podliehajucich zdaneniu spotrebnymi dafiami, no boli stanovené aj
sadzby ato v ich minimalnej vySke. Z tohto dévodu sa zachovali odliSnosti systémov
spotrebnych dani jednotlivych c¢lenskych S§titov ako aj predpoklad spontannej

harmonizécie v oblasti spotrebnych dani.

Zékladom pre spolo¢ny systém zdanovania v oblasti spotrebnych dani je systémova
smernica ¢. 92/12/EHS o vSeobecnych systémoch pre vyrobky podliehajiuce spotrebnej
dani a o vlastnictve, pohybe a monitorovani tychto vyrobkov. Obsahom tejto smernice je
predmet, vyroba, zdkladné pravidla a mechanizmy pdsobenia spotrebnych dani v rdmci
Eurdpskej tinie. Systémova smernica zaradila medzi vyrobky, ktoré podliehaju spotrebnym
daniam minerdlny olej, alkohol a alkoholické ndpoje, tabak a tabakové vyrobky. Kazda
kategoria tovarov, ktora v ramci EU podlieha spotrebnym daniam je jednotlivo upravena
Struktirnymi a sadzbovymi smernicami. Pre potrebni realizaciu spotrebnej dane
Z mineralneho oleja je nevyhnutné reSpektovat’ Struktirnu smernicu 92/81/EHS a sadzbovu

smernicu 92/82/EHS. Postupom &asu sa jednotlivé smernice upravovali a dopiali.

" SCHULTZOVA, Anna — RABATINOVA, Marcela. Dane zo spotreby. 1. vyd. Bratislava : Vydavatel’stvo
EIV(ONO'M, 2008. 200 s. ISBN 978-80-225-2643-2.

8 SIROKY, Jan. Dané v Evropské unii. 7. vyd. Praha: Nakladatelstvi Leges s.r.o., 2018. 384 s. ISBN 978-80-
7502-274-5.
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Pomocou prislusnych smernic sa neupravuje len predmet zdanenia a prislusné minimalne
sadzby spotrebnych dani, no definuju sa aj pojmy danovy sklad, rezim pozastavenia dane,

zabezpeka na dan, atd’.?

Clenské $taty Europskej unie st povinné implementovat’ vietky smernice Eurdpskej tnie
do svojich vnutrostatnych predpisov. Pre oblast motorovych paliv Europsky parlament
a Rada prijali smernicu 98/70/ES. Tato smernica je zakladnou legislativou ¢lenskych
Statov, ktorej obsah sa tyka kvality benzinu a motorovej nafty. S ohl'adom na zabezpecenie
zdravého zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva Specifikuje smernica 98/70/ES
motorové paliva podla predpisanych technickych a environmentalnych parametrov. Na
zaklade spominanej smernice bolo povinnostou clenskych Statov Eurdpskej tnie do
1. januara 2009 zabezpecit’ aby sa na eurdépskom trhu nachadzali len bezolovnaté benziny
a motorova nafta obsahujuce maximalne 10 mg/kg siry. V savislosti s touto smernicou
mali Clenské S$taty taktiez moznost' zaviest' také opatrenia v jednotlivych Specifickych
oblastiach, ktoré povol'uju uvadzat’ paliva s prisnejSou environmentalnou charakteristikou
ako je uvedené v tejto smernici. Jednym z hlavnych principov eurdpskeho trhu je volny
pohyb tovaru. Clanok 5 smernice 98/70/ES obsahuje vyznamné ustanovenie podporujiice
tento princip, z ktorého plynie, e uvadzaniu paliv na trh, ktoré spiiaju poziadavky
smernice nesmie zabratiovat ani ho obmedzovat' Ziadny clensky Stat Eurdpskej unie.
Smernica 98/70/ES uvadza aj maximalny podiel nahrady fosilneho paliva biopalivom vo

vyske 5 % objemu.

Novelizacie smernic Eurdpskej unie su Casté a zaroven vel'mi potrebné. Jednym z dévodov
novelizacie smernice 98/70/ES je podpora uplatnenia biopaliv v oblasti dopravy a taktiez
potreba zniZzenia emisii sklenikovych plynov, ktoré su vo velkej miere spdsobené
spalovanim motorovych paliv. Vd’aka novelizacii sa percento objemu biopaliva v zmesi

zvysuje.

V stvislosti s percentudlnou zlozkou biopaliva v zmesi motorového paliva treba uviest’ aj
smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/30/ES, ktora je orientovana na podporu
pouzivania biopaliv alebo inych obnovitelnych paliv v oblasti dopravy. S touto
problematikou suvisi aj smernica Rady 2003/96/ES o zdaneni energetickych vyrobkov

a elektriny. Obsahom oboch smernic st regula¢né a fiskalne podpory uplatiiovania biopaliv

9 SCHULTZOVA, Anna — RABATINOVA, Marcela. Dane zo spotreby. 1. vyd. Bratislava : Vydavatel’stvo
EKONOM, 2008. 200 s. ISBN 978-80-225-2643-2.
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v oblasti dopravy. Tieto smernice uvadzaji podiel biopaliva v zmesi benzinu alebo nafty

uz na arovni 8 %."
1.2.1 Spotrebna dan z minerdlneho oleja

Zéakladnd smernica uviedla druhy minerdlnych olejov, ktoré podliehaji zdaneniu
selektivnou danou z mineralneho oleja. Predmetom tejto dane je mineralny olej, ktory sluzi
na spotrebu, predaj alebo je vyuzivany ako pohonna latka, ¢i palivo. Smernica Rady
2003/96/ES o0 zdanovani energetickych produktov a elektrickej energie zvécSuje pole
svojej ucinnosti aj na uhlie a zemny plyn. Podl'a ucelu pouzitia tovarov podliehajucich
spotrebnej dani sluziacich ako palivo, pohonnd hmota alebo na vyrobu elektrickej energie

vymedzuje tato smernica minimalne sadzby dane z energetickych produktov.

V nasledujtcich troch tabul’kdch mozeme vidiet’ prehl'adné rozdelenie paliv podla tcelu

ich vyuzitia aj s prisluSnymi stanovenymi minimalnymi sadzbami.

Tabulka 1: Minimalne sadzby dane z paliv - pohonnych hmét

subjekt dane zaklad dane min. sadzba od 1.1.2010
benzin olovnaty 1000 | 421,0 EUR
benzin bezolovnaty 1000 | 359,0 EUR
nafta 1000 | 330,0 EUR
petrolej 1000 | 330,0 EUR
LPG 1000 | 125,0 EUR
zemny plyn 1 gigajoule 2,6 EUR

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov zo smernice Rady 2003/96/ES.

Tabulka 2: Minimalne sadzby dane z paliv pre priemyselné alebo komerc¢né ucely

subjekt dane zaklad dane min. sadzba od 1.1.2004
nafta 1000 | 21,0 EUR
petrolej 1000 | 21,0 EUR
LPG 1000 | 41,0 EUR
zemny plyn 1 gigajoule 0,3 EUR

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov zo smernice Rady 2003/96/ES.

19 CVENGROS, Tomés. Motorové biopalivi — ich siicasny stav a perspektivy. Biom.cz [online]. 2008-09-15.
[cit. 2019-03-02]. ISSN 1801-2655. Dostupné na: https://biom.cz/cz/odborne-clanky/motorove-biopaliva-
ich-sucasny-stav-a-perspektivy
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Tabul’ka 3: Minimalne sadzby dane na vykurovacie paliva a elektrinu

min. sadzba min. sadzba
subjekt dane zaklad dane |0d 1.1.2004 pre| od 1.1.2004 pre neobchodné
obchodné ucely ucely

nafta 1000 | 21,00 EUR 21,00 EUR
tazky vykurovaci olej 1000 | 15,00 EUR 15,00 EUR
petrolej 1000 I 0,00 EUR 0,00 EUR
LPG 1000 | 0,00 EUR 0,00 EUR
zemny plyn 1 gigajoule 0,15 EUR 0,30 EUR
uhlie a koks 1 gigajoule 0,15 EUR 0,30 EUR
elektricka energia 1 MWh 0,50 EUR 1,00 EUR

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov zo smernice Rady 2003/96/ES.

Smernica 2003/96/ES vSak uvadza aj mozné rozne oslobodenia ¢i danové ulavy na
niektoré druhy energii. Na zdklade smernice mézu ¢lenské Staty uplatinovat’ oslobodenia, ¢i
uz uplné alebo Ciastocné a danové Glavy napriklad na elektrinu pochadzajucu zo slnecnej,
veternej, geotermdlnej, vodnej energie, vinového a prilivového pdvodu alebo aj elektrinu

vyrobenti z biomasy a d’alsie.'*

W

Zamerom smernice Rady ¢. 2003/30/ES o podpore vyuzivania biopaliv alebo inych
pohonnych hmot v doprave je podpora ekologického aspektu tejto dane ato znizenim

sadzby dane, ktoré prislucha zlozke biopaliva.12

V nasledujtcej tabulke uvddzame jednotlivé druhy biopaliv, ktoré vymedzuje smernica
2003/30/ES adopiiia smernica 2009/28/ES. V uvedenej tabulke mozeme okrem
vymenovania jednotlivych druhov biopaliv vidiet aj sposob akym sa dané biopaliva

vyrabaju.

1 Smernica Rady 2003/96/ES. 2003. [cit. 2019-03-02]. Dostupné na: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32003L0096&from=SK

12 Smernica Rady 2003/30/ES. 2003. [cit. 2019-03-02]. Dostupné na: https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/2003/30/0j/?locale=sk
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Tabul’ka 4: Druhy vyrobkov povaZované za biopaliva

Druh biopaliva Sposob vyroby
bioetanol etanol vyrobeny z biomasy
bionafta metvyfleste’:vr vyrobegy z rasthpneho alebo
zivoCiSneho oleja s kvalitou nafty
vyrobeny z biomasy a/alebo z biologicky
biophyn odbtrrateI'ného podielu odpadu, ktory méze Cistenim dosiahnut’
P kvalitu zemného plynu, pouzivany ako biopalivo alebo drevny
piyn
biometanol metanol vyrobeny z biomasy
biodimetyléter dimetyléter vyrobeny z biomasy
bio-ETBE ’ \./yrobény na baze blo’etanohi,’ o
. , (percentudlny objem bio-ETBE, ktory sa pocita ako biopalivo
(etyl-tri-butyl-éter) e 47 %)
0

bio-MTBE
(metyl-tri-butyl-éter)

vyrobeny na baze biometanolu,
(percentualny objem bio-ETBE, ktory sa pocita ako
biopalivo je 36 %)

Fischer-Tropsch)

bio-DME dimetyléter vyrobeny z biomasy
bio-TAEE terciarny amyl-etyl-éter vyrobeny na baze bioetanolu
biobutanol butanol vyrobeny z biomasy

synteticke b1op’a]1va . syntetické uhl'ovodiky alebo ich zmesi,

(nafta vyrobena technologiou

ktoré boli vyrobené z biomasy

biovodik

vodik vyrobeny z biomasy a/alebo
z biologicky odbtirateného podielu odpadu

hydrogenacne rafinovany
rastlinny olej

rastlinny olej termochemicky spracovany vodikom

Cisty rastlinny olej

vyrobeny z olejnatych rastlin lisovanim,
extrahovanim alebo podobnymi postupmi,
surovy alebo rafinovany ale chemicky nemodifikovany,
ak je jeho pouzitie Zlu€iteI'né s typom prislusSného motora
a zodpovedajlicimi emisnymi poziadavkami

Zdroj: Vlastné spracovanie na zéklade udajov zo smernice Rady 2003/30/ES a smernice Rady 2009/28/ES

V Europskej tUnii st cielené apomerne rozsiahle vynimky v oblasti zdanovania
mineralnych olejov. Tieto vynimky platia vo vSetkych Clenskych Statoch Eurdpskej tnie a
umoznuju im rozlozit si danové zatazenie na dlhSie Casové obdobie. Vsetky Staty
Europskej unie mozu vyuzivat' zvyhodnenia suvisiace s vyuzivanim pohonnych hmét vo

verejnej doprave. Nepodnikatel'ska sféra ponuka d’alSie moznosti zvyhodnenia, ktoré platia
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v oblasti vodnej (Belgicko, Irsko, Finsko, Francuzsko) alebo leteckej (Dansko, Velka
Britania, frsko a Taliansko) dopravy. V Taliansku, irsku a vo Velkej Britanii st napriklad
dafiovo zvyhodnené aj vykurovacie oleje s nizkym obsahom siry. Dalie zvyhodnenia sa

tykaju aj mineralnych olejov sluziacich ako palivo.13
1.2.2 Ciele Eurdpskej unie 20-20-20

Jednym z dévodov uvadzania spominanych opatreni v smerniciach Europskej inie je snaha
0 naplnenie cielov Europskej unie v oblasti klimy a energetiky. Tieto ciele Europska tinia
zhrnula v Klimaticko-energetickom baliku. Vzhl'adom na nepriaznivu situaciu v oblasti
zivotného prostredia a klimy vytvorila Eurdpska tunia Klimaticko-energeticky balik,
ktorého obsahom su jednotlivé klimaticko-energetické ciele, ktoré by sa Eurdpska unia
s pomocou ¢lenskych krajin mala snazit” dosiahnut’ do roku 2020. Klimaticko-energeticky
balik pozostava ztroch hlavnych cielov. Prvym cielom je 20 % zniZenie emisii
sklenikovych plynov oproti trovniam vroku 1990. Daldim cielom je zlepSenie
energetickej efektivnosti Europskej tinie o 20 %. A v neposlednom rade jednym z hlavnych
cielov je dosiahnut’ 20 % energii v Eurdpskej Unii z obnovitelnych zdrojov energie, t.j. zo
sinka, z vody, z vetra, z biomasy, atd’. Splnenim cielov 20-20-20 chce Eurdpska tnia
bojovat’ proti globalnemu otepl'ovaniu, zmenam klimy, zvySeniu bezpe¢nosti v oblasti
energetiky a konkurencieschopnosti Eurdpskej tnie. Uvadzané ciele su taktiez obsahom
hlavnych cielov stratégie Europa 2020, ktora méa podporit’ dosiahnutie inteligentného,

trvalo udrzatelného rozvoja a inkluzivneho rastu.™

Uz v polovici sedemdesiatych rokov dvadsiateho storocia zostavila Europska tnia prvy
v§eobecny environmentalny akény program. Aktualny, siedmy akény program Vv poradi bol
prijaty v roku 2013 a obsahuje najdolezitejSie ciele Eurdpskej tinie v oblasti zivotného
prostredia. V stlade s nimi vedie Eurdpska unia politiku, prostrednictvom ktorej je
potrebné uvedené ciele dosiahnut’, a to v ramci urcitého ¢asového obdobia. Viziou tohto
programu je inovativne cyklické hospodarstvo, ktoré ma byt dosiahnuté v roku 2050,
Vv ktorom sa ni¢im neplytva, biodiverzita je chranend a prirodné zdroje su efektivne

vyuzivané. Dosiahnutiu tejto vizie ma dopomoct’ aj aktualny akény program s ciel'mi do

3 SCHULTZOVA, Anna — RABATINOVA, Marcela. Dane zo spotreby. 1. vyd. Bratislava : Vydavatel'stvo
EKONOM, 2008. 200 s. ISBN 978-80-225-2643-2.

1 Klimaticko-energeticky balik na obdobie do roku 2020. 2009. [cit. 2019-03-02]. Dostupné na: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/HTML/?uri=LEGISSUM:2001_8&from=SK
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roku 2020. Obsahuje devit’ cielov a jednym z nich je aj ciel’ vytvorit' z Unie nizkouhlikové

ekologické a konkurencieschopné hospodarstvo efektivne vyuzivajuce zdroje.

Spominany ciel’ nadvézuje na ciele uvedené v Klimaticko-energetickom baliku a vyzaduje
si ich Gplné splnenie. Taktiez je potrebné zvysit environmentalnu vykonnost vyrobkov
a znizit' negativny dopad spotreby na Zivotné prostredie ato zniZenim odpadu z jedla
a vyuzitim biomasy. VSeobecne mozeme tvrdit’, Ze vSetky ¢innosti spojené s tymto ciel'om
suvisia s premenou odpadu na zdroje. Dolezité vSak je nielen uz existujici odpad

spracovavat’ na zdroje ale taktiez predchadzat’ jeho vzniku.'®

Smernica 2009/28/ES o0 podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov taktiez
vyznamne podporuje dosiahnutie cielov stanovenych Klimaticko-energetickym balikom.
Ide o pravny akt kedy smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpore
vyuZivania energie a obnovitenych zdrojov energie meni, dopiiia a nasledne rusi smernicu
2001/77/ES a smernicu 2003/30/ES. Uvedena smernica obsahuje ciele, ktoré st pre vSetky
krajiny Europskej tnie zavdazné a vedu k rastu podielu obnoviteI'nych zdrojov na celkovej
spotrebe energie Eurdpskej unie do roku 2020. Ciel dosiahnut’ 20 % spotrebovanych
energii z obnovitel'nych zdrojov v ramci Spolocenstva zavisi nielen od ich vyuzivania
V jednotlivych krajinach ale aj od predpokladanych moznosti na zvySenie produkcie
energii z obnovitelnych zdrojov. S tymto cielom vel'mi tizko stvisi aj obmedzenie emisie

sklenikovych plynov a v kone¢nom dosledku aj podpora ekologickejsej formy dopravy.

Eurdpska unia aj jednotlivé Clenské Staty by mali vyvijat’ snahu na zniZenie celkovej
energetickej spotreby v doprave a zvysenie energetickej efektivnosti v sektore dopravy.
Medzi vyznamné prostriedky na znizovanie spotreby energii v doprave patri planovanie
dopravy, podpora verejnej dopravy, taktiez je ddlezité podporovat’ vyrobu a vyuZzivanie

vozidiel na elektricky pohon, uspornejsich vozidiel a vozidiel s men§im objemom motora.

V sulade s podporou ekologickejSej dopravy stanovuje ciel vyuzivat minimélne 10 %
energie z obnovitel'nych zdrojov v sektore dopravy do roku 2020 v kazdej ¢lenskej krajine

Europskej tnie.

157 EAP - vieobecny environmentalny akény program Unie do roku 2020. 2013. [cit. 2019-03-05].
Dostupné na: http://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/factsheets/7eap/sk.pdf
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Pre vypocet minimalneho podielu obnovitel'nej energie na kone¢nej spotrebovanej energie
vV doprave zahffiame do menovatela automobilovy benzin, motorovi naftu, biopaliva

spotrebované v cestnej a zelezni¢nej doprave a elektrinu.

Vypocet menovatela bol vSak zmeneny a doplneni smernicou 2015/1513 takto: ,,na
vypocet menovatel’a, ktorym je celkové mnozstvo energie spotrebované v doprave sa
zohladiiuje len benzin, nafta a biopaliva spotrebované v cestnej a zelezni¢nej doprave
a elektricka energia vratane elektrickej energie pouzitej na vyrobu kvapalnych a plynnych
motorovych paliv z obnovitelnych zdrojov nebiologického povodu.” (Smernica Rady
2015/1513)*

Citatel' predstavuje mnoZstvo energie vyrobenej z obnovitelnych zdrojov spotrebovane;
v doprave a zahina vSetky druhy energie z obnovitel'nych zdrojov energie spotrebovanej

vo vsetkych druhoch dopravy.

Na rozdiel od ciela dosiahnut' 20 % spotrebovanych energii z obnoviteI'nych zdrojov
vramci celého Spolocenstva je ciel dosiahnut 10 % podiel energie z obnovitel'nych
zdrojov na kone¢nej energetickej spotrebe v doprave cielom rovnakym pre kazd jednu
krajinu Eurdpskej tnie. Spominany ciel' je stanoveny na rovnakej Urovni z dévodu
dosiahnutia jednotnosti parametrov motorovych paliv a taktiez ich dostupnosti v doprave.
V suvislosti s tymto cielom smernica predpoklada udrzatel'nti vyrobu biopaliv a komerénu
dostupnost’ biopaliv druhej generécie. Dolezitym predpokladom je aj novelizacia zékladne;
smernice 98/70/ES o kvalite benzinu a nafty, tak aby do urcitej miery poskytovala

moznosti miesania.

Na zéklade tejto smernice je kazda krajina povinnd vytvorit narodny akény plan
suvedenymi cielmi do roku 2020. Akcény plan by mal obsahovat’ jednotlivé kroky
k dosiahnutiu stanoveného narodného ciela, tak aby z hrubej koneénej spotreby energie
v doprave bolo 10 % tvorenych z obnoviteI'nych zdrojov. Aby bolo dosahovanie ciel'ov
jednotlivych krajin Eurdpskej tinie ucinné, smernica im povoluje energie z obnovitel'nych
zdrojov medzi sebou vymienat. Krajiny Eurdpskej unie vSak moézu energiu z
obnovitel'nych zdrojov prijimat’ aj od krajin mimo Eurdpskej unie v pripade, Ze bude tato
energia spotrebovana na uzemi Eurdpskej Unie aje vyraband efektivnymi, resp.

modernymi zariadeniami.

1% Smernica Rady 2015/1513. [cit. 2019-03-09]. Dostupne na: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L1513&from=SK
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Jeden z dolezitych bodov smernice hovori o tom, ze kazda ¢lenska krajina Eurdpskej tnie
musi poznat’ a zaruc¢it’ povod energie vyrobenej z obnovitenych zdrojov. Ked’ze dopyt po
biopalivach stale rastie, je potrebné dohliadnut’ aby sa vyrobou biopaliv neposkodzovala
priroda anenicili pody s vyznamnou biologickou rozmanitostou. Z tohto dovodu je
dolezité aby kritéria trvalej udrzatel'nosti prisne stanovili ziskavanie stimulov na biopaliva
a biokvapaliny, tak aby nebolo mozné dostat’ stimul na biopalivo alebo biokvapalinu,
ktorej povodom je biologicky rozmanita oblast’ alebo chranend oblast. Velmi dolezity
bod, ktorym smernica taktieZ podporuje vyrobu energie z obnoviteInych zdrojov je

vybudovanie potrebnej infrastruktiry stvisiacej s vyuzivanim tychto energii v doprave.

Na zéklade smernice 2009/28/ES by malo Spolo¢enstvo podporovat’ rozvoj biopaliv druhej
a tretej generacie a taktiez vyskum spojeny s touto oblast'ou. Kritéria trvalej udrzatel'nosti,
ktoré by malo Spolo¢enstvo prijat’ by mali zahffiat’ nielen biopaliva ale aj biokvapaliny vo
vieobecnosti. Clenské $taty majii moznost’ rozne podporovat’ vyrobu a vyuZivanie biopaliv
poskytujiicich d’alSie vyhody, ktorymi st napriklad biopaliva vyrobené z odpadu,
Z nepotravinarskeho celul6zového materialu alebo z rias. Vyuzivanie takychto biopaliv
mozu Staty podnietit’ investiciami do vyskumu a vyvoja technoldgii spojenych s ich

vyrobou a tak podporit’ ich konkurencieschopnost’.

Pre spravne pochopenie smernica 2009/28/ES uvadza definicie jednotlivych pojmov.
V prvom rade je ddlezité pochopit’ ¢o znamena ,,energia vyrobend z obnovitel'nych zdrojov
energie“. Smernica definuje energiu z obnoviteI'nych zdrojov ako energiu vyrobenu
z nefosilnych zdrojov tzn. ,veternti, slne¢nt energiu, aerotermalnu, geotermalnu,
hydrotermalnu energiu, energiu oceanu, vodnu energiu, biomasu, skladkovy plyn, plyn

z ¢isticiek odpadovych vod a bioplyny.© (Smernica Rady 2009/28/ES)

Za obnovitel'ny zdroj energie sa teda podl'a smernice povaZuje aj biomasa, pri¢om biomasu
smernica definuje ako ,biologicky rozlozitelné cCasti vyrobkov, odpadu a zvySkov
biologického povodu z polnohospodarstva, lesného hospodarstva a blizkych odvetvi
zahfiajic rybné hospodarstvo, akvakultiru ataktiez  biologicky rozloZitené casti

priemyselného a komunalneho odpadu.” (Smernica Rady 2009/28/ES)

Podstatné je rozlisit' aj pojem ,,biokvapalina“ a pojem ,,biopalivo“. Oboje, biokvapalina
aj biopalivo, su produkty vyrobené na zaklade biomasy. Pricom biokvapalina je palivo v

kvapalnom skupenstve ur¢ené na iné energetické ucely ako je doprava, vratane elektriny,
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tepla a chladu. Biopalivo je palivo kvapalné alebo plynné, ktoré je uréené na vyuzivanie v

oblasti dopravy.

Smernica taktieZ uvadza vyznam pojmu ,,systém podpory“. Smernica 2009/28/ES tento
termin definuje ako: ,,akykol'vek nastroj, systém alebo mechanizmus, ktory uplatiuje
Clensky Stat alebo skupina Clenskych Statov a ktory podporuje vyuZivanie energie
z obnovitelnych zdrojov energie”. Téato podpora moze byt uplatiiovand napriklad
prostrednictvom ,,zniZzenia ndkladov na tuto energiu, zvySenia ceny, za ktori sa moze
predavat’, alebo zvysSenia nakupeného objemu takejto energie prostrednictvom povinnosti
vyuzivania energie z obnoviteInych zdrojov energie alebo inak. Okrem iného systém
podpory zahfnia aj investicni pomoc, oslobodenie od dane alebo zniZenie dane, vratenie
dane, systémy podpory povinnosti vyuzivania energie z obnoviteInych zdrojov energie
vratane systémov vyuzivajucich ,,zelené* certifikaty a systémy priamej podpory cien
vratane vykupnych sadzieb a vyplacania prémii. (Smernica Rady 2009/28/ES) Jednym
Z narodnych systémov podpory je povinnost’ vyuzitia energie z obnovitelnych zdrojov
nielen na urovni spotreby ale aj samotnej vyroby a dodavky energie, ktora sa na spotrebu
energie z obnovitelnych zdrojov neodmyslitelne viaze. Priloha IA smernice 2009/28/ES
vramci prehladnej tabulky predstavuje celkové narodné ciele pre jednotlivé krajiny
Eurdpskej tnie v suvislosti s podielom energie z obnovitelnych zdrojov energie na hrubej

koneénej energetickej spotrebe v roku 2020.
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Tabulka 5: Narodné celkové ciele pre podiel energie z obnovite’nych zdrojov energie

na hrubej kone¢nej energetickej spotrebe v roku 2020

Podiel energie z obnovite'nych Ciel tykajuci sa podielu energie
Stat zdrojov energie na hrubej z obnoviteI'nych zdrojov energie
konecnej energetickej spotrebe na hrubej konec¢nej spotrebe
v roku 2005 (S2005) v roku 2020 (52020)
Belgicko 2,20% 13%
Bulharsko 9,40% 16%
Ceska republika 6,10% 13%
Dansko 17% 30%
Nemecko 5,80% 18%
Estonsko 18% 25%
frsko 3,10% 16%
Grécko 6,90% 18%
Spanielsko 8,70% 20%
Franctzsko 10,30% 23%
Taliansko 5,20% 17%
Cyprus 2,90% 13%
Lotyssko 32,60% 40%
Litva 15% 23%
Luxembursko 0,90% 11%
Mad’arsko 4,30% 13%
Malta 0,00% 10%
Holandsko 2,40% 14%
Rakusko 23,30% 34%
Pol’sko 7,20% 15%
Portugalsko 20,50% 31%
Rumunsko 17,80% 24%
Slovinsko 16% 25%
Slovenska republika 6,70% 14%
Finsko 28,50% 38%
Svédsko 39,80% 49%
Spojené kralovstvo 1,30% 15%

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade idajov zo smernice Rady 2009/28/ES

V tabul’ke je uvedeny percentualny podiel energii vyrobenych z obnovitelnych zdrojov na
hrubej konecnej energetickej spotrebe v roku 2005 a nasledne je uvedeny ciel’ ktory ma
dana krajina Europskej tinie dosiahnut’ v roku 2020. ,,Hruba kone¢na energeticka spotreba
z obnovitel'nych zdrojov energie sa pre kazdy Clensky $tat Eurdpskej Uinie vypocita ako
sucet hrubej konecnej spotreby elektriny z obnovitel'nych zdrojov energie, hrubej konecne;j

energetickej spotreby z obnoviteI'nych zdrojov energie uréenej na vyrobu tepla a chladu,
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konecnej energetickej spotreby z obnovitelnych zdrojov energie v doprave. Na ucely
vypoctu sa plyn, elektrina a vodik z obnovite'nych zdrojov energie zohl'adnuju len raz.*
(Smernica Rady 2009/28/ES) Ciel’ kazdej krajiny je uvedeny primerane Kk jej moznostiam

a schopnostiam jeho naplnenia.

Splnenim narodnych cielov dosiahne Eurdpska unia jeden zo svojich hlavnych cielov
uvadzanych v Klimaticko-energetickom baliku, t.j. dosiahnut’ asponi 20 % podiel energie z
obnovitel'nych zdrojov energie na hrubej konecnej energetickej spotrebe Spolocenstva
v roku 2020. V sulade s tymto cielom kazda krajina Eurdpskej Ginie presadzuje efektivnost’
v energetike auspory energie. S pohladu vyuzitia obnovitelnych zdrojov energie
v doprave smernica 2009/28/ES zavazuje jednotlivé Clenské Staty poskytovat” verejnosti
informacie o dostupnosti a vyhodach vplyvu na zivotné prostredie vSetkych druhov
obnovitelnych zdrojov energie vyuzivanych v tejto oblasti. Clenské 3taty taktiez vyzaduji
aby v pripade prekrocenia 10 % obsahu biopaliva Vv celkovom objeme derivatov

mineralnych olejov, bola tato informacia uvedena na mieste predaja takéhoto derivatu.’

Problematikou vyuzivania biopaliv sa zaobera aj smernica Europskeho parlamentu a Rady
2015/1513. Tato smernica meni smernicu 98/70/ES o kvalite benzinu a nafty a smernicu

2009/28/ES tykajucu sa podpory vyuzivania energie z obnoviteI'nych zdrojov energie.

Smernica 2015/1213 reaguje na moznost’ vzniku takej situacie, kedy nastdva nepriama
zmena vyuzivania pody znepolnohospodarskej pody na poédu pre pestovanie
pol'nohospodarskych plodin. Nepriama zmena vyuZivania pddy na iny ako pdvodny ucel je
sposobena pestovanim plodin na vyrobu biopaliv na pddach urcenych na pestovanie plodin
vyuzivanych v potravinarskom  priemysle. =~ Ztohto  dovodu sa  nasledne
nepol'nohospodarske pody menia na pody vyuzivané trhom s potravinami a krmivom.
Horsie je ak tieto nepriamo zmenené pddy si podami s vysokym obsahom uhlika, ktory
vedie k emisiam sklenikovych plynov. Ked’Ze biopaliva prvej generacie, ktoré vyuzivajl
na svoju vyrobu potravinarske plodiny su este stale vo velkej miere vyuzivané, tak vysoky
obsah uhlika v pode, ktora sa nepriamo zmeni na pol'nohospodérsku kvoli ich vyrobe,
mdze zni¢it vplyv snahy 0 zniZenie vypuStanych emisii do ovzduSia prave
prostrednictvom vyuZzivania vicSieho mnoZstva biopaliv. Z tohto dévodu bolo potrebné

zmenit’ a doplnit’ Smernice 0 ustanovenia suvisiace s vplyvom nepriamej zmeny vyuzivania

" Smernica Rady 2009/28/ES. 2009. [cit. 2019-03-02]. Dostupne na: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0028&from=SK
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pddy. Pre potrebu zniZovania tychto emisii je dolezité rozliSovat’ plodiny do skupin
olejnin, cukornatych plodin, obilnin ainych plodin bohatych na Skrob a skiimat’ ich

poOsobenie na priamu alebo nepriamu zmenu vyuzivania pody.

Vyznam by sme mali klast’ na podporenie vyskumu a vyvoja novych biopaliv. Pokrocilé
biopaliva uz nie su konkurenciou pre potravinarske plodiny. V oblasti dopravy potrebuje
na znizovanie emisii sklenikovych plynov kvapalné biopalivd. Medzi pokrocilé biopaliva
zarad'ujeme paliva, na ktorych vyrobu bol vyuzity odpad ariasy. Pokrocilé¢ biopaliva
zabezpeCuju vyznamnu usporu emisii sklenikovych plynov a riziko zapri¢inenia nepriamej
zmeny vo vyuzivani pddy je pri tychto biopalivach minimalne, pretoze nie su
konkurenciou pre pol'nohospodarske plodiny sliziace ako potrava ¢i krmivo. Je dolezité
podporit’ vyskum a vyrobu pokroCilych biopaliv, pretoze prave kvoli sutazi o
verejné dotacie s podstatne viac vyuzivanymi biopalivami vyrdbanymi z potravinarskych
plodin, st pokroc¢ilé biopaliva komeréne dostupné len v malych mnozstvach. Do roku 2020
by sa mali vSetky ¢lenské krajiny Eurdpskej unie snazit’ v ¢o najva¢Som mnoZstve
vyuzivat pokro¢ilé biopaliva. Staty by si mali stanovit nezavizné vnutroitatne ciele,
ktorych splnenim dosiahnu aby podiel energie z obnovitelnych zdrojov energie tvoril

v oblasti dopravy minimalne 10 % kone&nej spotreby energie.'®

Podporou ekologickych a energeticky tspornych vozidiel cestnej dopravy sa zaobera

smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES.

Okrem uz znamych ciel'ov Eurdpskej unie v oblasti energetiky a vyuzivania obnovite'nych
zdrojov v sektore dopravy ma Eurdpsky parlament jasnt predstavu ako by sa mali podiely
obnovitel'nych zdrojov energie vyvijat' aj v dalSom obdobi po roku 2020. Eurdpsky
parlament vytyc¢il nové ciele ato do roku 2030 dosiahnut’ 35 % podiel obnovitenych
zdrojov energie na celkovej spotrebe energie avoblasti dopravy 12 % podiel
obnovitel'nych energii. Zaroven vs$ak nepodporuje rast vyuzivania biopaliv a ich podiel by
mal predstavovat’ najviac 7 % v oblasti dopravy, tak ako tomu bolo v roku 2017. Postupné
plnenie jednotlivych cielov ma eurdpsku ekonomiku doviest’ k tomu aby sa v roku 2050
stala uhlikovo neutrdlnou. Takéto navySenie ciela v oblasti energetiky odporucila
Medzindrodné agentura pre obnovitel'nu energiu (IRENA). IRENA tvrdi, Ze zvysSenie ciel'a

na 35 % je technologicky mozné aj efektivne z pohl'adu nakladov.

'8 Smernica Rady 2015/1513. [cit. 2019-03-09]. Dostupne na: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L1513&from=SK
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Podla Spanielskeho europoslanca Lopéza je vel'mi dblezité zastavenie prispevkov pre
vyrobu prvej generdcie biopaliv, ktoré su vyrdbané z pol'nohospodarskych plodin
a konkuruju plodindm vyuzivanych ako potrava alebo krmivo pre zvierata. Nielenze bude
musiet’ ich vyrdbané mnozstvo zostat’ na urovni roku 2017, no bionafta vyrdbana
z palmového oleja ma byt’ od roku 2021 zakazana. V sektore dopravy maju byt v rdmci
obnovitelnych zdrojov vyuzivané len biopaliva vyrabané z odpadu a z materialov
nebiologického povodu alebo elektrina vyrobena z obnoviteInych zdrojov. V suvislosti
s preferovanim spominanych druhov energie by sa mal ich podiel medzi rokmi 2021 az

2030 zvysit' z 1,5 % na 10 %.

Poslancami Europskeho parlamentu bola taktiez schvalend skutocnost’, ze do roku 2022 by
malo az 90 % cCerpacich stanic pri cestach spadajucich do transeuropskej siete poskytovat

moznost’ nabit’ elektrické vozidla prostrednictvom vysokovykonnych nabijacich zariadeni.

Spominané percentudlne ciele su zavdzné v ramci Spolocenstva Statov Eurdpskej tunie, nie
vSak pre jednotlivé cClenské Staty. Kazdy S$tait ma stanoveny iny podiel, zohladnujuci
charakter krajiny ajej moznosti vyuZzivania obnovitelnych zdrojov (vid. Tabulka 5).
Prostrednictvom nariadenia o riadeni energetickej Unii bude Komisia kontrolovat
a vyhodnocovat’ pokrok jednotlivych statov v troch rokoch, a to v roku 2023, 2025 a 2027.
V suvislosti s kontrolou Komisie maji §taty povinnost’ vypracovat’ energeticko-klimatické

plany pre rozmedzie rokov 2021 az 2030, zahffiajuce aj jednotlivé narodné ciele.'®

¥ SZALAI, Pavol. Viac obnovitelnych zdrojov, menej biopaliv. Europoslanci mieria vysoko. 2018. [cit.
2019-03-19]. Dostupné na: https://euractiv.sk/section/energetika/news/viac-obnovitelnych-zdrojov-menej-
biopaliv-europoslanci-mieria-

vysoko/?fbclid=IwAR16fmT 7iwdGp_rTMahyioMui3IGKm9IL2hxkhEN1xINOxpw3IF5UAHqgbsZ8
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2 Ciel’ prace, metodika prace a metody skimania
2.1 Ciel prace

Primarnym cielom diplomovej prace je priblizit existujice zvyhodnenia pre sektor
dopravy v ramci krajin Europskej unie. Zameranie na oblast’ obnovite'nych zdrojov energii
vychddza z potreby ochrany zivotného prostredia a predchadzania jeho ststavného
zneCistovania. Na dosiahnutie hlavného ciela sme si vymedzili niekol’ko ¢iastkovych

ciel'ov, ktorych naplnenie je zaznamenavané naprie¢ celou diplomovou pracou.

Prvym c¢iastkovym cielom je priblizit' oblast’ zdanovania obnovitenych zdrojov energii
prostrednictvom opisu vyvoja a vyznamu nepriamych dani pre spolo¢nost’ so zameranim
na spotrebni dan z mineralnych olejov. V stvislosti s existenciou nepriamych dani je
vyznamna harmonizéacia danovej sustavy clenskych Statov Eurdpskej unie. Preto d’alSim
cielom je priblizit opatrenia na podporu vyuzivania obnovitelnych energii v
oblasti dopravy prostrednictvom jednotlivych smernic Eurépskej tinie. Ciastkovym ciel'om
diplomovej prace je aj zadefinovanie jednotlivych druhov obnovitelnych energii
s dorazom na biopaliva a zachytenie nazorov odbornikov, ktori sa zameriavaju na vyskum
dopadov ich vyuzivania v doprave. V neposlednom rade jednym z Ciastkovych ciel'ov je
nasledne popisat’ konkrétne danové aj nedaiiové zvyhodnenia obnovitelnych energii
v sektore dopravy vo vybranych krajinach Eurdpskej tinie a postdit’ vplyv prislusnych

opatreni na vVyuZzivanie obnovitel'nych energii.
2.2 Metodika prace a metédy skiumania

Pred pisanim diplomovej prace bolo potrebné oboznamit’ sa so skiimanou problematikou,
ato prostrednictvom odbornych kniZznych aj internetovych publikécii. Vyznamnua cast
Studia tvorili vyskumné prace domacich aj zahrani¢nych odbornikov zamerané na

problematiku obnovitelnych zdrojov energii.

V prvej casti diplomovej prace sa zameriavame na opisanie sucasného stavu danej
problematiky apomocou analyzy jednotlivych vyskumov zdoraziujeme aktualnost
vybranej témy a roéznorodost’ nazorov S fou suvisiacich. Pisaniu druhej ¢asti diplomove;j
prace predchadzalo vyhladévanie, zber a nasledné zhromazd’ovanie dat potrebnych za
tigelom ich analyzy. Udaje ziskané z oficidlnych internetovych stranok Eurostatu a ACEA

(European Automobile Manufacturers' Association) sme pre lepS$iu prehladnost
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zaznamenali prostrednictvom grafickych zobrazeni a tabuliek. Na zaklade analyzy
siCasného stavu poskytovanych opatreni vybranymi krajinami Eurdpskej tnie
a prostrednictvom metdédy skimania a vyhodnocovania sledovanych tdajov v grafoch
a tabulkach zistujeme dopady jednotlivych opatreni na vyuzivanie obnoviteI'nych zdrojov
V doprave. Prostrednictvom metdody kompardcie porovnadvame pocet registrovanych
automobilov s alternativnym pohonom Vv rokoch 2017 a 2018 v jednotlivych krajinach.
Taktiez skiimame podiel emisii uhlika na jednotku vyroby motorovych vozidiel za
sledované obdobie. Vychadzajuc zo ziskanych udajov poukazujeme na aktudlny vyvoj
ciel'a Eurdpskej unie dosiahnut’ 20 % podiel energie z obnovite'nych zdrojov energie na
hrubej konecnej spotrebe energie. Metddou syntézy zhrilujeme zistené poznatky a

uvadzame zavery, ktoré su zaroven vysledkom diplomovej prace.
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3 Teoretické poznatky z danej oblasti

V diplomovej praci venujeme vacs§iu pozornost’ problematike biopaliv, prave z dovodu
vyznamnej harmonizacie biopaliva ako obnovitelného zdroja energie vyuzivaného
Vv sektore dopravy. Na spresnenie pojmov suvisiacich s problematikou biopaliv je nizSie

uvedena kratka charakteristika ich jednotlivych druhov.

3.1 Biopaliva ako obnovitel’né zdroje energie

Biopaliva zarad’'ujeme medzi obnovitené zdroje energie. Mdzeme ich rozdelit’ do troch
skupin: biopaliva v tuhom, v kvapalnom a plynnom skupenstve. K tuhym biopalivam
moézeme priradit’ piliny, seno, slamu, polend, brikety a Stiepku. Do plynnych biopaliv
zarad'ujeme bioplyn, drevoplyn a vodik, ktory je vyrobeny Stiepenim uhl'ovodikového

biopaliva.?

Dalej sa viak budeme zameriavat’ na biopaliva v kvapalnom a v plynnom skupenstve.
Kvapalné biopaliva a biopaliva v plynnom skupenstve su vyuzivané najmi v doprave.
V sucasnosti su biopaliva ako sucast’ pohonnych hmoét vel'mi diskutovanou témou. Rozvoj
biopaliv je pre ich priaznivé vplyvy na Zivotné prostredie velmi doleZity. Vyrobu
a vyuzivanie biopaliv podporuje aj Europska uUnia. V legislative c¢lenskych Statov
Eurodpskej unie rozliSujeme tri typy paliv. Prvym typom su tradi¢né fosilne paliva. Tieto
palivad nezahfiiaju biozlozku. Za fosilne paliva povazujeme Cistu naftu a benzin. Druhym
typom st zmesi. Zmesi su tvorené zlozkou fosilneho paliva abiozlozkou. Pozname
napriklad zmesi ETBE, MERO. Poslednym typom paliva je ¢isté biopalivo. To su
napriklad ¢isté metylestery mastnych kyselin alebo ¢isté rastlinné oleje, napriklad bionafta,
palmovy olej, repkovy olej. Pri pouZivani Cistych biopaliv je potrebné mat’ technicky

prisposobeny automobil. Preto sa v beznej automobilovej doprave vyuZivaji hlavne zmesi.

V dnesnej dobe pozname biopaliva troch generacii. Jednotlivé generacie sa liSia hlavne

z pohl'adu zdrojov, z ktorych sa dané biopaliva vyrabaju.

Biopaliva prvej generacie su vyrdbané fermentdciou cukrov a Skrobu alebo
transesterifikaciou olejov atukov. Preto tento druh biopaliv vyrabame z cukrovych

plodin ako st napriklad cukrova repa a cukrova trstina, zZ plodin obsahujucich Skrob,

2 7druzenie pre vyrobu a vyuZitie biopaliv. 2013. [cit. 2019-02-03]. Dostupné na:
http://www.vsetkoobiopalivach.sk
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napriklad zo zemiakov a obilnin, z olejnatych plodin t.j. z repky, slnecnice a soje
a z zivociSnych tukov. Nevyhodou tohto druhu biopaliv vSak je, Ze niektori kritici tvrdia,

ze vytvaraji konkurenciu potravinam a taktieZ sposobuju zvySovanie ich cien.

Zdrojom biopaliv druhej generacie su lignocelulozové suroviny, napriklad drevo, kora,
listie, slama. Na spracovanie tychto surovin sa moze vyuzivat hydrolyza, splyiiovanie
alebo krakovanie. Nevyhoda biopaliv prvej generacie je naopak vyhodou biopaliv druhe;j
generacie, t.j. netvoria konkurenciu potravinarskym plodinam. Taktiez ich vyhodou je

moznost’ spotreby celej rastliny na vyrobu biopaliva.

Na vyrobu najmladsej, tretej generacie biopaliv sa vyuzivaji morské riasy a sinice. Tato
generacia ma V porovnani s prvou generaciou tiez vel'kl vyhodu. Nekonkuruje pestovaniu
a vyrobe potravinarskych plodin. Vysoka vyuzitelnost na jednotku plochy je tiez
vyznamnou vyhodou. Pri porovnani tretej generacie biopaliv s prvou generdciou zistime,
ze kym na vyrobu urCittho mnozstva biozlozky zo so6je potrebujeme pole velkosti
futbalového ihriska, to ist¢é mnozstvo biozlozky v tretej generacii biopaliv vyrobime
Z plochy vel'kej ako dve parkovacie miesta. Je tomu tak pretozZe riasy patria medzi rastliny,
ktoré vel'mi rychlo rastd a maju vysokt produktivitu. V budicnosti je predpoklad, ze sa
budu riasy a sinice na vyrobu biopaliv pestovat’ v Specidlne uréenych bazénoch alebo

bioreaktoroch.?*

V sucasnej dobe spoloénosti vyrabajiice pohonné hmoty pridavaju biopaliva do fosilnych
paliv len v minimalne stanovenom mnozstve. Dévodom su ceny biopaliv, ktoré su vyssie
ako ceny fosilnych paliv t.j. benzinu a nafty. Vyuzivanim biopaliv sa ceny motorovych
paliv zvySuji. Ocakédvame vSak, Ze podporou vyskumu a vyvoja biopaliv sa vyroba
biopaliv zefektivni, ich ceny sa znizia a stant sa konkurencieschopné. V sucasnosti via¢sina
motorovych vozidiel vyuZiva palivd s nizkym obsahom biopaliva, pricom st schopné
postupne prejst’ na motorové paliva s vyS§im obsahom biopaliva. Motorové vozidla vo
verejnej doprave si schopné vyuzivat' Cisté biopaliva uz dnes, vd’aka ich technologickej
tiprave. Nové biopaliva musia splhat prislugné technické normy aby vyhovovali
technickym tpravadm motorov. Aby sa biopaliva presadili na trhu, je potrebné aby boli

kvalitné, vSeobecne dostupné a schopné tvorit’ konkurenciu k fosilnym palivam.

2 7druzenie pre vyrobu a vyuzitie biopaliv. 2013. [cit. 2019-02-03]. Dostupné na:
http://www.vsetkoobiopalivach.sk
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Aktudlne je vyznamne rozSirena vyroba biopaliv prvej generdcie, ktord sa vyraba
Z pol'nohospodarskych plodin. Sice sa vyroba prvej generacie biopaliv stava ¢im d’alej, tym
efektivnejSia, vel'ké oCakavania si kladené na vyrobu biopaliv druhej generdcie. Vyroba
biopaliv druhej generacie je dnes technicky moznd, avSak nie je dostatocne efektivna.
Vyroba biopaliv druhej generacie spoCiva v spracovani dreva a odpadov
pol'nohospodarskej vyroby ale aj lesnych a komunalnych odpadov. Vdaka podpore
vyskumu pokrocilych biopaliv je ocakavané rozbehnutie ich komercnej vyroby. Biopaliva
druhej generdcie by mali vyznamne znizit’ emisiu sklenikovych plynov, mali by priniest’
znizenie cien biopaliv a zaroven nebuda konkurenciou pre pestovanie a vyrobu

potravinarskych plodin.?
3.2 Vyjadrenia ekonomov Vv oblasti obnovite'nych zdrojov energii

Problematikou obnovitel'nych zdrojov na vyrobu energii sa zaoberd mnozstvo ekondmov.
Vysledky ich vyskumov vSak nemusia byt vzdy pozitivne a najdu sa medzi nimi aj
vyznamni kritici. Tato podkapitola sluzi prave na priblizenie rozliénych tvrdeni a nazorov

na jednotlivé druhy obnovitelI'nych zdrojov energii.

Vymena fosilnych paliv za biopaliva, ktoré su vyrabané z obnovitelnych zdrojov energie je
podporovana ako nastroj na zmiernenie klimatickych zmien. Biopaliva by mali tiez
prispiet’ k energetickej bezpecnosti a posilnit’ hospodarsky rozvoj v krajinach, v ktorych sa
plodiny na ich vyrobu produkuji. Z uvedeného vyplyva, Ze biopaliva by mali byt’ rieSenim
viacerych problémov, ato chudoby, zavislosti od neobnovitelnych zdrojov energie
a klimatickych zmien. Je vS8ak vhodné podotknut, ze ak hovorime o biopalivach, nie vzdy
nam ich vyuzivanie poskytuje spominané vyhody. Ddlezité je rozliSovat, ktorych druhov

biopaliv sa tieto pozitivne prinosy tykaju.

Kritikou podpory niektorych druhov biopaliv sa vo svojej praci zaoberali Raya Salter,
Carmen G. Gonzalez a Elizabeth Ann Kronk Warner. Vo svojej $tadii upozoriiuju na
negativne dosledky vyuzivania biopaliv, ktoré konkuruju pol'nohospodéarskym plodinam
ana ktorych vyrobu je potrebné vyuzivat' polnohospodarske pddy. Taktiez tvrdia, Ze
vyuzivanim tychto biopaliv naopak zvySujeme emisie uhlika. Je totiz pravdepodobné, ze

pocas zivotného cyklu mnohych biopaliv unikne do ovzduS$ia viac uhlika ako je tomu

22 CVENGROS, Tomés. Motorové biopalivi — ich siicasny stav a perspektivy. Biom.cz [online]. 2008-09-15.
[cit. 2019-03-02]. ISSN 1801-2655. Dostupné na: https://biom.cz/cz/odborne-clanky/motorove-biopaliva-
ich-sucasny-stav-a-perspektivy
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Vv pripade fosilnych paliv. Vo svojej praci taktiez uvadzaju, Ze politiky Spojenych Statov
a Eurdpskej unie v oblasti biopaliv porusili pravo niektorych chudobnych Tudi na
potraviny a to tak, ze nepriamo zvysili ich ceny a spustili akvizicie poddy. Tymto spésobom
prave mnozstvo najchudobnejSich Tudi stratilo pristup k potravinam, pdde a vode.
Biopaliva tak predstavuji zosilnenie priemyselnej pol'nohospodarskej vyroby, nicenie

ekosystému a prehlbovanie potravinovej neistoty.

Z vyskumu vyplyva, ze by sa mali znizit' pripadne aj odstranit’ dotacie, mandaty a rozne
danové stimuly na podporu biopaliv prvej a druhej generacie, ktoré si konkurenciou pre
potraviny a krmiva. Podl'a spominanych ekonémov by sa mala diskusia o biopalivach
preorientovat’ z otdzky technického problému skér na otdzku o ludskych pravach

a environmentalnej spravodlivosti.?®

Biopalivami druhej generacie sa zaoberal aj tim ekonomov Thomas W. Hertel, Jevgenijs
Steinbuks a Wallace E. Tyner. V ich praci s nazvom ,,Aka je socialna hodnota biopaliv
druhej generacie?* sa zaoberali implementaciou technoldgii na ich vyrobu. Ziujem
0 technologiu stale rastiec a plynie z roznych oblasti. PredovSetkym ekologovia vidia
v druhej generécii biopaliv potencidl na znizovanie emisii oxidu uhli¢itého. Pre oblast’
potravinarstva predstavuju znizovanie konkurencie pre potraviny akrmivo atym
zmiernenie vplyvu na ich ceny. Aka je vSak celkova hodnota biopaliv druhej generacie pre
spolo¢nost’ kvdli, ktorej chceme implementovat’ nové technolégie? Hodnota celosvetovej
implementacie technoldgii na vyrobu druhej generdcie biopaliv je vystavena trom
problémom. Prvym problémom je neistota. Vplyv na existenciu druhej generacie biopaliv
maju predovSetkym politiky zaoberajiuce sa ich problematikou. Neistota vSak spociva aj
Vv zavislosti biopaliv druhej generacie od zmierfiovania klimatickych zmien a od cien ropy.
Po druhé, dopady suvisiacich zmien v globadlnom vyuzivani pody st dlhodobé a zaroven
velmi dolezité. Treti bod, ktory tato Stadia rieSi je, ze rozsiahla implementacia tychto
biopaliv bude mat’ dopad aj na jednotlivé podniky, trhy s pol'nohospodarskymi produktmi,

taktieZ na trh s ropou a na poskytovatel'ov neobchodnych sluzieb.

Na zéklade vysledkov §tidie mézeme tvrdit, Ze zavedenie technologii na vyrobu biopaliv
druhej generacie vplyva na globdlne vyuzivanie pody, na emisie oxidu uhli¢itého, na

spotrebu a v neposlednom rade na podiel biopaliv na trhu v budiicom storo¢i. Stkromni

# SALTER, Raya — GONZALES, Carmen — WARNER, Elizabeth. Energy Justice: US and International
Perspectives. [online]. 2018. 30s. [cit. 2019-03-26]. Dostupné na: https://www.ssrn.com/index.cfm/en/
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investori su v sucasnej dobe opatrni pri investiciach do technoldgii druhej generacie
biopaliv a to z dovodu neistoty v zavislosti od buducich cien ropy. V kontexte agresivne;j
klimatickej reguldcie vylepSena technoldgia zvySuje globalnu hodnotu biopaliv druhej
generacie az na 174 miliard dolarov v dnesnej ekonomike, za predpokladu, ze ceny ropy
a ekonomicky rast budu nasledovat’ zékladné prognézy. Z toho vyplyva, Ze investicie do
vyskumu na zlepsenie technoldgii biopaliv by mali vysoku névratnost. Avsak z vyskumu
tiez vyplyva, Ze agresivna expanzia celulozovych biopaliv bude mat’ vplyv aj na zvySenie
ceny pody anakladov na konverziu pddy, zniZzenie mnozstva prirodzenych lesov
a chranenych uzemi pre buduce generacie. V konec¢nom désledku po starostlivom zvazeni
vSetkych zisteni, ktoré =z vyskumu vyplyvaji, moézeme konStatovat, ze zlepSenie
technologii by mohlo priniest spolocnosti znaéné vyhody najmi v stvislosti so

;v , . . o, . 24
sucasnou vyznamnou problematikou klimatickych zmien.

Na zaklade vysledkov uvedenych vyskumov by sa mali politiky viac orientovat na
podporu vyuzivania takych biopaliv, ktoré nepredstavuji konkurenciu pol'nohospodarskym
plodindm a zaroven na ziskavanie surovin potrebnych na ich vyrobu nie je nutné vyuzivat

orné pody.

Pokrocilé technoldgie biopaliv vo svojej praci skimali Jay J. Cheng a Govinda R
Timilsina. Biopaliva mdézeme vyrabat z roznych surovin a taktiez s pouzitim roéznych
technologii. Medzi najbeznejsie biopaliva, ktoré pozndme mdzeme zaradit’ bioetanol, ktory
vyrabame z cukru alebo zo Skrobovych casti rastlin a bionaftu vyrabant z rastilinnych
olejov. Avsak bioetanol moézeme vyrabat' aj z lignocelul6zovych materialov a bionaftu
20 zivociSnych tukov a mikroorganizmov, napriklad mikrorias. Celulézovy etanol
a bionafta vyrobend na baze mikroorganizmov sl novymi technoldégiami vyroby biopaliv
anazyvame ich pokroc€ilé technoldgie biopaliv. Stcastou pokrocilych technologii su aj
paliva vyrabane prostrednictvom procesu Fischer-Tropsch, nazyvané ako syntetické paliva

vyrobené z biomasy.

Mnozstvo ekondémov sa prostrednictvom vyskumov snazilo 0 dosiahnutie technologického
pokroku spojeného so zniZzenim nakladov na vyrobu celul6zového etanolu. Posledné
vyskumy boli vo velkej miere zamerané na U¢innejSie technoldgie v oblasti vyroby tychto

biopaliv.

% HERTEL, Thomas — STEINBUKS, Jevgenijs — TYNER, Wallace. What Is the Social Value of Second-
Generation Biofuels?. [online]. 2014-12. WORLD BANK GROUP. 23s. [cit. 2019-03-26]. Dostupné na:
https://www.ssrn.com/index.cfm/en/
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Bionafta sluzi ako alternativne palivo k nafte aje zname, Zze vicSina automobilov
s dieselovymi motormi je v st¢asnosti schopna pouzivat’ 100 % bionaftu. V tejto oblasti je
velkou vyzvou dostupnost’ plodin na produkciu dostatoéného mnozstva bionafty, ktora
dnes nahradza podstatnu spotrebu fosilnych paliv. Aktudlne existuji také vyskumy, ktoré
skiamaju vyuzitie odpadovych olejov z kuchyn a restauracii a mikroalgalovych olejov na
vyrobu bionafty. Velkou vyhodou vyuzitia mikroalgalového oleja je, ze na rozdiel od
rastlinnych olejov, na ziskavanie oleja zrias nepotrebujeme pol'nohospodéarsku pddu.
Dal$ou vyhodou je, Ze vytazok oleja z rias je V porovnani s rastlinnymi olejmi v prepodte
na akre ovela vic¢si ato z dovodu moznosti pestovania mikrorias v troch rézne velkych
fotoreaktoroch. V stcasnosti sa v§ak s bionaftou vyrabanou z rias spajaji neumerne vysoké
naklady. Podstatou vyskumu bolo preskimat aktudlny stav novych, modernych

technologii biopaliv a taktiez ur¢it’ obmedzujtice faktory ich komeréného vyuzitia.

Zo §tadie Jay J. Cheng a Govinda R Timilsina plynie, Ze moderné technolégie ako
lignoceluldzovy etanol, bionafta z mikroalgalu a palivo Fischer-Tropsch st v budicnosti
schopné v podstatnej miere nahradit’ fosilne paliva. Vyroba lignoceluléozovych paliv je
zavisla od pol'nohospodarskych zvyskov, trav a lesov, priCom tychto materidlov je vo
vicsine Uzemi dostatok a nie je preto nevyhnutné konkurovat potravinarskym plodindm
a zaberat’ orné¢ pody. V pripade mikrorias je dokazana vysokd produkcia oleja na
paradoxne malej ploche, o znadi tisickrat vysSie vynosy v porovnani s inymi olejninami.
Z technického hl'adiska je teda moZné z mikrorias vyrabat ekvivalentny alebo aj vacsi
objem bionafty ako je vySka sucasnej Urovne spotreby. Pri jej vyrobe taktieZ nie je

potrebnd orna pdda a staci na fiu len vel'mi malé plocha.

Najvicsou prekdzkou komeréného vyuzitia pokroc€ilych technologii na vyrobu biopaliv su
vysoké naklady na vyrobu. V oblasti vyroby lignocelul6zového etanolu st prekazkou
vysoké ndklady na preduipravu. Je preto potrebné zamerat vyskum prave na zlepSenie
efektivnosti a vyvoj novych technoldgii pri premene lignocelul6z na etanol. Pri vyrobe
bionafty z mikroorganizmov su vysoké naklady na vyrobu biomasy. V tejto oblasti je
potrebné riesit’ ndkladovl efektivitu pri ziskavani rias a ochranu pred kontaminéciou
mikrorias S vysokym obsahom oleja divokymi riasami. Pri oboch pokrocilych
technologiach sa vsak vyskytuje problém suvisiaci so vznikom vedl'ajsich produktov. Oba
procesy vyuZivajui na vyrobu biopaliva len urcita Cast’ zo suroviny. Zvysky teda musia byt

spracované prostrednictvom biorafinérie z dovodu ekonomického zlepSenia procesu.
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Technologia Fischer-Tropsch je na rozdiel od predchadzajucich dvoch spominanych
procesov efektivnejSia z pohladu vyuzitia suroviny na vyrobu biopaliva. Technoldgia
Fischer-Tropsch dokaZze premenit takmer vSetky uhliky biomasy na biopaliva. Avsak
nevyhodou tejto technoldgie je, ze na splyilovanie a syntézu je potrebny vysoky prikon
energie v dosledku ¢oho maja tieto technoldgie zaporny Cisty energeticky vynos. To
znamena, Ze je vyS$i objem energie na vstupe ako je energeticky obsah paliva na vystupe
Z tejto vyroby. Preto by sa mal vyskum zamerat’ na vysSiu ucinnosti pri splyiovani

a syntéze.

Obmedzenia, ktoré suvisia s ekonomikou pokrocilych biopaliv by sa sice mohli riesit
prostrednictvom finanénych stimulov, no rieSenie prekdzok v technologii nie je vobec
jednoduché. Prave z dovodu vyskytu technologickych prekazok by mali byt poskytované
financné podpory pre oblast vyskumu a vyvoja. Aj napriek vyznamnému potencidlu

technologii vyroby pokroc€ilych biopaliv mdze ich komer¢né zavadzanie trvat’ dlhsi Cas. 2

Vyznamnym pdvodcom znecistenia zivotného prostredia je premena spojena s vyuzivanim
energie. Nasledkom znec€istenia ma l'udstvo ¢im d’alej, tym viac problémov so zdravim,
ni¢ia sa ekosystémy a prehlbuje sa globalne oteplovanie. Takymito negativnymi
dosledkami sa zaobera aj ekonomickd tedéria o externalitich, na zéklade ktorej je
vyuzivanych niekol’ko opatreni. Prostrednictvom opatreni sa krajiny snazia obmedzovat’
emisie sklenikovych plynov stvisiace s vyuzivanim energie. Medzi spominané opatrenia
environmentalnej politiky patria napriklad stimuly na zvySenie energetickej u¢innosti a na
podporu vyuZivania &istych zdrojov energie. Dal§imi nastrojmi, ktorymi moZno bojovat
proti negativnym externalitim plynlicim z vyuZivania energie st eurdpsky systém pre
obchodovanie semisiami, dane z energii, rozne politické opatrenia v oblasti dopravy
a podpora obnoviteI'nych zdrojov energie. ViacSina takychto opatrenia vSak spOsobuje
zvySovanie cien energie ako pre spotrebitelov, tak pre vyrobcov. Vysledkom zvySenia cien
moéze byt nasledné znizenie domaceho a zahraniéného dopytu a vytvorenie

makroekonomickych nakladov.

Astrid Dannenberg, Tim Mennel, a UIf Moslener vo svojej praci riesili otazku

makroekonomickych nakladov vzniknutych na zaklade regulacie na eurdpskych trhoch

% CHENG, Jay — TIMILSINA, Govinda. Advanced Biofuel Technologies. [online]. 2010-09. The World
Bank. 47s. [cit. 2019-03-26]. Dostupné na: https://www.ssrn.com/index.cfm/en/
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senergiou. Z ich stadie vyplyva, ze regulacia Vv environmentalnej oblasti ovplyviuje

r , v . roor ’ ’ 26
eurdpske hospodarstvo av§ak makroekonomické naklady st pomerne nizke.

Zavadzanim obnovitelnej energie sa zaobera aj profesor Andrea Masini spolu s
vyskumnou skupinou v HEC (Svetova obchodna Skola) v Parizi. Ich cielom je najst’ také
stratégie, ktoré by pomohli rychlejsie Sirit’ technoldgie trvalo udrzatelnej energie na trhu.
Prostrednictvom vyskumu spolu s vyskumnou skupinou skumaju otazky, ktoré suvisia
s ponukou adopytom vV oblasti vyroby energie z obnovitelnych zdrojov. Délezitymi
otdzkami vyskumu su napriklad akym spdsobom je potrebné stimulovat inovacie
a podporovat’ tak hospodarsku sutaz aako udrzat dopyt koncovych spotrebitel'ov.
Podstatnou otazkou pre realizovany vyskum je fakt ¢i by mala byt vyroba a vyuZzivanie
obnovitelnych zdrojov podporované $tatnymi dotaciami, ak odpoved’ou bude ano, tak
v nadvédznosti na odpoved vystdva otdzka, akymi néstrojmi by mala byt takito forma

podpory zavedena.

Z vyskumu vyplyva, Ze politiky stvisiace s podporou obnovitelnych zdrojov energie by
mali byt vyrovnané a vV kone¢nom dosledku by mali byt spdjané aj s inymi opatreniami,
ktoré posobia stimulac¢ne na hospodarsky rast. Napriklad politiky, ktoré podporuju vyskum
a vyvoj posobia stimula¢ne na tvorbu inovacii a teda mézu ul'ah¢it’ technologické prielomy
Vv oblasti vyroby a vyuzivania obnovitel'nej energie, avSak nie su dostato¢ne ucinné pri
podpore kratkodobého zavadzania obnovitelnej energie. Politiky dopytu podporuji
vytvaranie inovacii a pomahaju ich $irit' v priemysle, no najddlezitejSie vsak je, zZe
prispievaju k ekonomickému rastu. To znamena, Ze by sa mali vlady zameriavat’ nie len na
presadzovanie novych technoldgii ale aj na podporu agregované¢ho dopytu a tym
konkurencieschopnosti  obnovitelnych zdrojov energie. Na zdklade vysledkov
spominaného vyskumu mdézeme tvrdit’ aj to, Ze z hl'adiska stratégie je pri aktualnej potrebe
elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov vhodné v portfoliu technologii na jej vyrobu
zvysit troven konkurencie na trhu ich poskytovatel'ov. Podnecovanie hospodarskej sutaze
moze viest' K znizeniu nakladov na technologie, a tym posilneniu konkurencieschopnosti

obnovitel'nych energii.

Avsak napriek vyznamnej podpore a pokroku v oblasti obnovitelnych energii sa podiel

obnovitel'nych zdrojov energii na globadlnom energetickom mixe nachadza pod troviou

% DANNENBERG, Astrid — MENNEL, Tim — MOSLENER, UIf. What Does Europe Pay for Clean
Energy?. [online]. 29s. [cit. 2019-03-26]. Dostupné na: https://www.ssrn.com/index.cfm/en/
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nevyhnutnou na obmedzenie alebo stabilizaciu emisii oxidu uhli¢itého. Otdzkou vSak
ostava ¢i dokazu verejné politiky urychlit’ rozSirovanie trhu, a ak ano tak ako to mézu
dosiahnut’. Nie je jednoduché zaviest’ spravny typ podpory obnoviteI'nych zdrojov energie.
Zvolenie nespravnej formy stimulov alebo poskytnutie vyznamnej podpory a ndhle jej
prerusenie moéze viest k spomalovaniu priemyslu a obmedzovaniu technologického
pokroku. Doteraz uplatiiované heterogénne politiky a ich zmieSané vysledky odzrkadl'uju
nedostatocné pochopenie u¢inkov mechanizmov, ktoré podporuji nizkouhlikové inovacie

v sektore energetiky.?’

2 MASINI, Andrea. A route for renewable energy deployment. Hec.edu [online]. 2016-11-16. [cit. 2019-03-
25]. Dostupné na: https://www.hec.edu/en/knowledge/instants/route-renewable-energy-
deployment?fbclid=IwAR33T 1kdOjWsOeszCtB90yehZKsJI8pdkQiM1E3UAe4HVTY -wm3UZONXvH5w
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4 Danové zvyhodnenia v oblasti dopravy vo vybranych

krajinach Europskej unie

Aktudlne medzi najvicsie politické vyzvy bezpochyby patri boj proti negativnym zmenam
Vv oblasti klimy. PocCet obyvatel'ov stale rastie a podstatne rychlejSie rastie aj hospodarska
produkcia astou spojena spotreba vody a fosilnych paliv. Upozornenia klimatologov
varuju pred vzostupom priemernej teploty na zemi o viac ako dva stupne v porovnani
s obdobim pred industrializaciou. Takyto ndrast priemernej teploty by sposobil nezvratné
zmeny klimy. Uz v dneSnej dobe nase zivoty ovplyviiuju negativne externality suvisiace so
zmenou klimy. Extrémne zmeny pocasia, smog, ktory sa vytvara v ovzdus$i, odpad
znecistujuci podzemné vody a pddy, vSetko to ma vyznamny vplyv na naSe Zivoty.
Europska tnia sa zaviazala bojovat’ proti negativnym zmenam klimy a vyclenila na tento
boj do roku 2020 az 180 miliard eur. Jej hlavaym cielom je zredukovanie emisii

sklenikovych plynov, ktoré maju za nasledok zvySovanie priemernej teploty na zemi.”®

4.1 Podiel obnoviteI’nej energie v sektore dopravy Vramci krajin

Europskej unie

Obnovite'né zdroje energie si povazované za jeden z najefektivnejSich prostriedkov na
obmedzovanie emisii oxidu uhli¢itého. Ich existencia je doblezita pre budicnost
spolo¢nosti, ktorej cielom je vytvorit nizkouhlikové hospodarstvo. Daldim prinosom
podpory vyuZivania obnovite'nych zdrojov je zvySenie energetickej bezpecnosti, zniZenie
chudoby a vytvaranie pracovnych miest suvisiacich so vznikom novych ,zelenych*
technologii. Obnovitel'né zdroje energie povazuju za Zivotaschopné aj krajiny, ktoré maja
vyznamné zdroje konvenc¢nej energie. Su povazované za schopnu alternativu fosilnych
paliv a za konkurencieschopné k fosilnym palivdm. Napomahaji tak k diverzifikacii
dodavok energie a znizuju zavislost’ od trhov s fosilnymi palivami. Za t¢elom presadenia
obnovitel'nych zdrojov energii zavadzaju rozvinuté krajiny Specializované politiky na ich

podporu.?®

%8 CHRENEK, Dusan. Eurépa berie klimatické zmeny vizne. 2017. [cit. 2019-04-01]. Dostupné na:
https://ec.europa.eu/slovakia/news/komentar_11112017_sk

2 MASINI, Andrea. A route for renewable energy deployment. Hec.edu [online]. 2016-11-16. [cit. 2019-03-
25]. Dostupné na: https://www.hec.edu/en/knowledge/instants/route-renewable-energy-
deployment?fbclid=IwAR33T 1kdOjWsOeszCtB90yehZKsJI8pdkQiM1E3UAe4HVTY -wm3UZONxvH5w
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Z pohl'adu ochrany zivotného prostredia je oblast’ dopravy Specidlnym sektorom. Sektor
dopravy v ramci Eurdpskej inie zamestnava vyznamné mnozstvo l'udi a jeho podiel na
europskom HDP tvori viac ako 4 %. Ked'Ze len sektor dopravy produkuje az Stvrtinu emisii
vyfukovych plynov je dblezité aby sa v ramci dopravy vyuzivalo stale viac obnovitelnych

zdrojov energie, pomocou ktorych by sa emisie uhlika mohli zredukovat'.

Europska tnia preto podporuje vyvoj novych technoldgii azavadzanie novych
nizkouhlikovych zdrojov energie. Prispiet’ k vzniku nizkouhlikového hospodarstva by mala
pomoct’ aj podpora vyuzivania elektromobilov a digitalizacie systémov na organizaciu
dopravy.*® Medzi najvyuZivanejsie energie vyrabané z obnovitenych zdrojov v doprave
vSak bezpochyby patria biopaliva, hlavne v kvapalnej forme a to ako primesi k fosilnym

palivam.

ZvySovanie podielu energii z obnovitelnych zdrojov energii na hrubej konecnej spotrebe
energii v sektore dopravy podporuje jeden z délezitych cielov Eurdpskej unie do roku
2020. Eurdpska unia vo svojej stratégii stanovuje minimalne 10 % podiel obnovitel'nej
energie na hrubej konecnej spotrebovanej energii v doprave do roku 2020, zavdzny pre
kazdu clenskii krajinu Eurdpskej unie. Tymto cielom Eurdpska unia napoméha
k dosiahnutiu jedného z hlavnych cielov Spolo¢enstva, a to k 20 % podielu obnovitel'nej

energie na celkovej hrubej konecnej spotrebe energie.

Nasledujuci graf zobrazuje vyvoj podielu energii z obnovitelnych zdrojov energii na
hrubej konec¢nej spotrebe energie v oblasti dopravy v ramci Eurdpskej tnie. Priemerny
podiel obnovitel'nej energie v sektore dopravy na urovni Europskej unie neustale narasta.
Od roku 2004 sa podstatne zvysil, a to z 1,4 % na 7,6 % v roku 2017. Nasledne v grafe
¢islo 2 je mozné vidiet’ vyrazné rozdiely podielov obnovitel'nej energie v sektore dopravy
medzi jednotlivymi €lenskymi krajinami. Od podielu 0,4 % v Estonsku po 38,6 % vo
Svédsku.

%' NOVOTNY, Pavel. Aky vyznam maji: obnovitelné zdroje v doprave?. 2017. [cit. 2019-03-19]. Dostupné
na: https://focus.hnonline.sk/biznis/clanok/1063882-aky-vyznam-maju-obnovitelne-zdroje-v-doprave
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Graf 1: Vyvoj podielu obnovitelnej energie na hrubej konecnej spotrebe energie v

sektore dopravy za sledované obdobie 2004 az 2017 v Eurépskej unii (idaje v %)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov Eurostatu™

V tabulke ¢islo 6 st zobrazené jednotlivé percentualne podiely obnovitel'nej energie na
hrubej konecnej spotrebe energie Vv oblasti dopravy pre jednotlivé ¢lenské staty Eurdpskej
unie za sledované roky 2004 a 2017. Pre lepsiu prehl'adnost’ je tabul'’ka usporiadana podla
narastu podielu obnovitel'nej energie jednotlivych krajin zostupne. Na zaklade tdajov
mozeme v roku 2017 vidiet’ prudky narast podielu obnovitel'nej energie v sektore dopravy
vo Svédsku, az 0 32,3 percentudlneho bodu v porovnani s rokom 2004. Vo Finsku méZzeme
taktiez sledovat’” vyznamny narast z1 % v roku 2004 na 18,8 % podiel obnovitelnej
energie na hrubej konecnej spotrebe energie v doprave v roku 2017. Priemer vsetkych
¢lenskych statov Eurdpskej unie dosahuje v roku 2017 7,6 % podiel obnovitel'nej energie
vyuzivanej v doprave, pricom v porovnani s rokom 2004 tento podiel predstavuje narast
0 6,2 percentuadlneho bodu. Slovenska republika sa nachadza pod priemerom Eurdpskej
unie a podiel energie z obnovitel'nych zdrojov energie na hrubej konecnej spotrebe energie
v sektore dopravy Vv roku 2017 dosahuje uroven 7 %, ¢o znamena v porovnani s rokom

2004 narast o 5,5 percentualneho bodu.

3! Eurostat. [cit. 2019-03-19]. Dostupné na: https:/ec.europa.eu/eurostat/data/database
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Tabulka 6: Podiel obnovitel’'nej energie na hrubej konecnej spotrebe energie v

sektore dopravy za roky 2004 a 2017 v jednotlivych krajinach Europskej unie

2004 2017 Narast
Svédsko 6,30% 38,60% 32,3
Finsko 1,00% 18,80% 17,8
Francuzsko 1,50% 9,10% 7,6
Portugalsko 0,40% 7,90% 7.5
frsko 0,00% 7,40% 7,4
Malta 0,00% 6,80% 6,8
Dansko 0,40% 6,80% 6,4
Luxembursko 0,10% 6,40% 6,3
Bulharsko 0,90% 7,20% 6,3
EU (28 krajin) 1,40% 7,60% 6,2
Belgicko 0,50% 6,60% 6,1
Mad’arsko 0,90% 6,80% 5,9
Slovensko 1,50% 7,00% 5,5
Spanielsko 1,00% 5,90% 5,4
Taliansko 1,20% 6,50% 5,3
Rakusko 4,50% 9,70% 5,2
Cesko 1,60% 6,60% 5
Rumunsko 1,60% 6,60% 5
Holandsko 0,50% 5,90% 49
Nemecko 2,20% 7,00% 4,8
Spojené kral'ovstvo 0,30% 5,10% 4.8
Grécko 0,10% 4,00% 3,9
Litva 0,40% 3,70% 3,3
Pol’sko 1,40% 4,20% 2,8
Cyprus 0,00% 2,60% 2,6
Slovinsko 0,90% 2,70% 1,8
Lotyssko 2,10% 2,50% 0,4
Estonsko 0,20% 0,40% 0,2
Chorvatsko 1,00% 1,20% 0,2

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov Eurostatu

Nasledujuci graf zachytava podiely obnovitelnej energie na hrubej konecnej spotrebe
energie v sektore dopravy v jednotlivych krajinach Eurdpskej tnie v roku 2017. Graf je
spracovany na zaklade poslednych dostupnych udajov Eurostatu. Medzi krajiny s
najvacsim podielom obnovitelnej energie bezpochyby patri Svédsko s 38,6 % podielom
a Finsko s 18,8 % podielom obnoviteI'nych energii. Nad priemerom krajin Europskej tnie
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sa nachadzaji aj Rakusko, Francuzsko a Portugalsko, pricom priemer Eurdpskej inie sa
nachddza na urovni 7,6 %. Naopak Estonsko, Chorvatsko dosahuju podiel obnovitel'nych

energii niz$i ako 2 %.

Graf 2: Podiel obnovitelnej energie na hrubej kone¢nej spotrebe energie v sektore

dopravy v roku 2017 v jednotlivych krajinach Eurépskej unie (idaje v %0)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov Eurostatu

47



4.2 Podpory v oblasti obnovite’nych zdrojov energie v sektore dopravy

vo vybranych krajinach Eurdopskej unie

Na zéklade spominanych udajov je mozné tvrdit, Ze prave krajiny ako Svédsko, Finsko,
Rakusko, Francuzsko ale aj Portugalsko st najvacsimi vyuzivatel'mi obnovitelnych energii
v doprave asvojimi podieclmi obnovitelnej energie v sektore dopravy vyznamne

prispievaju k plneniu ciel'ov Eurdpskej tnie.
4.2.1 Svédsko

Svédsko je jedna z krajin, v ktorej sa vyuzivanie obnovitelnej energie dari presadzovat
ato vo vyznamnej miere aj v sektore dopravy. Na podporu vyuzivania obnoviteI'nych

energii v doprave Svédsko vyuZziva mnozstvo podpornych nastrojov.

Medzi takéto podpory do 30. jina 2018 patrili napriklad Specialne prémie pri registracii
novych tzv. zelenych automobilov s nizkymi alebo az nulovymi emisiami uhlika. Pre
automobily semisiami uhlika 1 - 509/ km predstavovala prémia 20000 SEK
(cca 1 920 EUR) apre automobily snulovymi emisiami uhlika dosahovala vysku
40 000 SEK (cca 3 840 EUR). Prémia bola ur¢ena ako pre spolo¢nosti, tak pre sukromné
osoby. Pre spolocnosti, ktoré nakupovali tzv. ,,super - zelené* vozidla s nulovymi emisiami
sa takato prémia vypocitala ako 35 % cenového rozdielu medzi ,,super - zelenym*
vozidlom a porovnatelnym benzinovym alebo dieselovym vozidlom. Maximalne vSak
mohla prémia dosahovat 40 000 SEK (cca 3 840 EUR). Pri nakupe vozidla s emisiami
uhlika 1 — 509/ km sa pocitala pre spolo¢nosti prémia ako 17,5 % z cenového rozdielu
medzi ,super — zelenym® vozidlom a porovnatelnym vozidlom na benzin alebo naftu.
Maximalna vyska prémie Vtomto pripade vSak nesmela presiahnut 20 000 SEK

(cca 1920 EUR).

Prémiovy systém bol od 1. jala 2018 nahradeny tzv. ,,Klimatickym bonusom®. Novy
systém nazyvany aj ako ,,bonus — malus® sa uplatituje na 'ahké vozidla ako st osobné
vozidla, l'ahké ndkladné vozidla/ autobusy registrované od 1. jula 2018. Tento systém sa
vSak netyka vozidiel vyrobenych pred 1. januarom 2018. Pre spominané druhy lahkych
vozidiel s emisiami uhlika do 60g/ km vratane dosahuje bonus vysku do 60 000 SEK
(cca 5 760 EUR) v zavislosti od emisii. To znamend, Zze pre CNG automobily, 'ahké
nakladné vozidla/ autobusy tvori bonus 10 000 SEK (960 EUR) bez ohl'adu na emisie
uhlika. Bonus 60 000 SEK (5 760 EUR) je urceny pre elektrické vozidla s nulovymi
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emisiami uhlika a 10 000 SEK (960 EUR) dosahuje bonus pre hybridné vozidla s emisiami
uhlika 60g/ km. Bonus sa pocita z maximalnej vysky 60 000 SEK (cca 5 760 EUR)
a Z tejto sumy sa odratava 833 SEK (cca 80 EUR) za kazdy gram uhlika nad nulu a do 60g.
Zaroven vyska ,,Klimatického bonusu* nesmie prekrocit’ 25 % ceny nového vozidla a pre
spoloc¢nosti plati, ze pri kipe ,super — zeleného* vozidla nesmie presiahnut 35 %
zrozdielu ceny nového ,super — zelené¢ho™ vozidla aceny nového porovnate'ného
benzinového alebo naftového vozidla. Taktiez je dolezité uviest, Ze bonus sa vyplaca
prvému majitel'ovi vozidla a to Sest’ mesiacov po prvej registracii vozidla, pricom vozidlo

nesmie pocas tychto mesiacov zmenit’ majitela.

Svédsko pontika aj dafiové zvyhodnenie pre sluzobné vozidla. Jedna sa o elektrické alebo
hybridné vozidla, pri ktorych je umoznené znizit' zdanite'ni hodnotu vozidla pre vypocet
dane zprijmu fyzickych oso6b 040 % Vv porovnani sobdobnym benzinovym alebo
naftovym vozidlom. Maximalne znizenie zdanitelI'nej hodnoty od roku 2017 do roku 2020

dosahuje 10 000 SEK (cca 960 EUR).

Vyska roénej cestnej dane vo Svédsku zavisi od viacerych faktorov ako st prevadzkova
hmotnost’ vozidla a palivo pouzivané v osobnych automobiloch srokom vyroby 2005
a starSich. Pri vypocte dane, tykajicej sa automobilov s rokom vyroby 2006 a neskor sa
berie do uvahy aj vyska emisii uhlika. Dal§imi faktormi ovplyviiujucimi vysku cestnej
dane nakladnych vozidiel a autobusov su vaha vozidla, pocet naprav, druh pouzitého paliva

a plnenie emisnych poZiadaviek.

Pre ekologické vozidla existuje v zakone vynimka od 1. jula 2009 z ro¢nej cestnej dane na
obdobie piatich rokov od datumu prvej registracie vozidla. Tuto vynimku si mézu
uplatiiovat’ domacnosti aj spolo€nosti nakupujtice ekologické vozidla. Od 1. januara 2013
bola implementovanad nova prisnejSia definicia ekologického vozidla. Zaroven od tohto
datumu plati patrocna vynimka z cestnej dane aj pre 'ahké nakladné vozidla (do 3,5 t).
Avsak tato vynimka po zavedeni ,,bonus — malus* plati uz len pre osobné a I'ahké nakladné
vozidla, ktoré boli zaregistrované do 30. juna 2018. Zavedenim systému ,,bonus — malus*
pre osobné automobily a l'ahké nékladné vozidla zaregistrované od 1. jila 2018 sa zvysia
ro¢né cestné dane v prvych troch rokoch. Od Stvrtého roku bude cestnd dan znizend na
uroven, ktora bola platna pred zavedenim tohto systému. Pre vozidl4, ktoré nie st zahrnuté

V spominanom systéme nenastava zmena vo vyske ro¢nej cestnej dane.
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Dan z energie a dan z oxidu uhli¢itého sa v pripade zmesi paliva E85 platia len z 15 %
zlozky benzinu. Zo zvySnych 85 % etanolu, nazyvaného aj ako bioetanol sa Ziadna
z uvedenych dani neplati. 100 % bionafta (FAME/ B100) nepodlieha dani z oxidu
uhli¢itého a dani z energie. Zemny plyn ma vynimku pri plateni dane z energie, no dan
z oxidu uhli¢itého je uplatiiovand. V pripade bioplynu sa ani jedna zo spominanych dani

neplati.

Pre porozumenie oznaceni stvisiacich s automobilmi na alternativne paliva pouzitych v
grafoch uvadzame ich kratke vysvetlenie. APV (Alternatively-Powered Vehicles)
predstavuju vozidla s alternativnym pohonom. HEV (Hybrid Electric Vehicle) st hybridné
elektrické vozidla, ktoré zaroven nie su plug-in. BEV (Battery Electric Vehicle) st
batériové elektromobily, teda vozidla na elektricky pohon. Za PHEV (Plug-in Hybrid
Electric Vehicle) povazujeme plug-in hybridné elektrické vozidla. Batériu tychto vozidiel
je mozné nabijat’ aj prostrednictvom pripojenia na externy zdroj elektrickej energie. Iné

APV predstavuji vozidla s alternativnym pohonom inym ako je elektricky.*

APV =ECV + HEV +iné¢ APV ako elektrické; pricom ECV = BEV + PHEV

%2 Ministerstvo dopravy a vystavby SR. Nové oznacenia paliva v ciselniku. [cit. 2019-04-13]. Dostupné na:
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-urad-4/schvalovanie-vozidiel/upozornenia-pre-
vyrobcov-a-zastupcov-vyrobcov/nove-oznacenia-paliva-v-ciselniku-druh-paliva-zdroj-energie-pouzivaneho-
v-osvedceni-o-evidencii-cast-i-a-v-osvedceni-o-evidencii-cast-ii
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Graf 3: Nové registracie automobilov na alternativne paliva za roky 2017 a 2018 vo

Svédsku (idaje v Ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade tidajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

V uvedenom grafe je mozné vidiet’ po€et novych registracii automobilov s alternativnym
pohonom vo Svédsku v roku 2017 a2018. Od roku 2017 vzrastol podet registrovanych
BEV aPHEV vo Svédsku z 19 319 registrovanych automobilov na 28 332 v roku 2018.
Medziro¢ny narast dosiahol az 47 %. V pripade HEV je taktiez viditeIny narast poctu
registrovanych automobilov a to 0 5 %. Ostatné vozidla s alternativnym pohonom iné ako

elektrické poklesli 0 15 %.

4.2.2 Finsko

Krajinou s vyrazne vyssim podielom obnovitelnych energii v doprave je aj Finsko. Jednym
z nastrojov, ktoré mézeme povazovat’ za urcity druh podpory vyuzivania ekologickejSich
vozidiel vo Finsku je dan z motorovych vozidiel. Dafi z motorovych vozidiel sa tyka
osobnych automobilov, dodavok, vozidiel s hmotnostou menej ako 1875 kg a motocyklov.
Dan je vyberana este pred prvou registraciou alebo prvym pouzitim vozidla vo Finsku. Pre
automobily s emisiou uhlika 141g/ km a menej sa vo Finsku znizuje dan z motorovych
vozidiel v styroch etapach v rozmedzi rokov 2016 az 2019. Toto znizenie ma dosahovat’

najviac 5,4 percentualneho bodu. V ramci zdanovania sa vo Finsku ¢im d’alej tym viac

o1



presuva doraz zo zdafiovania akvizicie na zdaflovanie vlastnictva a uzivania. V praxi vyska
dane z motorovych vozidiel zavisi od emisii uhlika a cennikovych cien vratane DPH.
V roku 2018 dosahovala sadzba dane minimalne 3,3 % a maximalne 50 %. Sadzba dane sa
zaokruhl'uje na jedno desatinné miesto. Ojazdené vozidla, ktoré boli dovezené do Finska
podliehaju nie vyssej dani ako bola dan platnd v Case jeho prvej registracie. Minimalnu dan

platia vzdy cisto elektrické vozidla.

Hlavna zlozka dane z motorovych vozidiel je zaloZzend na emisidch uhlika, ktoré dané
vozidlo produkuje. Ak nie su k dispozicii udaje o emisiach, tak je dan zavisla od celkovej
hmotnosti vozidla. Zakladna zlozka dane 2z motorovych vozidiel savisiaca s
produkovanymi emisiami uhlika sa pohybuje od 106,21 eur do 654,44 eur. Na vozidlo
s emisiami uhlika 140g/ km pripadd dan z motorovych vozidiel vo vyske 210,24 eur.
Vyska dane z motorovych vozidiel vypocitanej na zaklade celkovej hmotnosti vozidla sa
nachddza v rozmedzi od 222,65 eur do 632,18 eur. Pre automobil s hmotnostou 1800 kg
dosahuje roc¢na dann z motorovych vozidiel urovenn 284,70 eur. V pripade, Ze sa jedna
0 dodavky spadajuce do najbeznejsich emisnych skupin sa dain pohybuje od 264 eur do 305
eur. Ak ide ododavky zdanované na zaklade celkovej hmotnosti, tak dodavky
s hmotnost'ou 2201 - 3000 kg maju ro¢ntl sadzbu vo vyske od 365 eur do 508,80 eur. Pre
rekreacné vozidla s celkovou hmotnost'ou 3400 — 3500 kg dosahuje rocnd sadzba dane

632,18 eur.

Spotrebné dane z mineralnych olejov vyuzivanych v doprave vyplyvaji z energetického
obsahu paliva a produkovanych emisii uhlika. Na zaklade rozdielneho pévodu jednotlivych

zloziek paliv sa lisi aj sposob ich zdanenia.

Tabul’ka 7: Sadzby spotrebnej dane z mineralnych olejov

Bezolovnaty benzin 0,7025 €/1
Dieselove palivo 0,5302 €/1
Bioetanol, RES 0,4633 €/1
Bioetanol, dvojity kredit 0,3493 €/1
Bionafta, RES 0,3951 €/1
Bionafta parafinova, dvojita [0,2630 €/1

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)
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V uvedenej tabul’ke mézeme vidiet' obnovitel'né zlozky paliv ako napriklad alkoholy. Tie
st men$imi producentmi uhlika v porovnani s fosilnymi palivami, a z tohto dovodu je pri
palivach s obnovitelnymi zlozkami sadzba dane nizSia ako pri fosilnych palivach.
Zdanovanie plynov a alkoholov je v podstate rovnaké. Elektricka energia, ktora je

vyuzivana na pohonné hmoty je zdafiovana rovnako ako v pripade sikromnej spotreby.

Graf Cislo 4 zobrazuje pocet automobilov s alternativnym pohonom registrovanych vo
Finsku v roku 2017 a 2018. Finsko dosahuje vo vSetkych uvadzanych kategoriach vozidiel
na alternativne paliva v roku 2018 vac¢si pocet registrovanych automobilov v porovnani
srokom 2017. V kategorii BEV a PHEV je zaznamenany medziroény narast poctu
registrovanych automobilov 087 %. O39 % wvzrastol pocet registrovanych HEV.
V kategorii inych APV ako elektrickych je mozné sledovat’ az 168 % nérast a to zo 434
registrovanych automobilov v roku 2017 na 1 161 v roku 2018.

Graf 4: Nové registracie automobilov na alternativne paliva za roky 2017 a 2018 vo

Finsku (udaje v Kks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

4.2.3 Rakusko

V Rakusku podliehaju vsetky vozidla 20 % DPH. V niektorych pripadoch je mozné si
odpocitat’ DPH na vstupe. Od 1. januara 2016 si m6zu odpocitat DPH na vstupe aj osobné
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automobily s nulovymi emisiami uhlika ako st napriklad elektrické vozidla alebo vozidla
na vodikovy pohon. Okrem toho maji spolo¢nosti moznost’ vyuzit' danova ulavu na
investicie do takychto automobilov vo vyske od 4,5 % do 13 % zo zisku spolo¢nosti az do

vysky 45 350 eur, ak jej zisk dosahuje viac ako 30 000 eur.

Dain zo spotreby paliva nazyvana aj ako dan zo znecCistenia tzv. NoOVA
(Normverbrauchausgabe) sa v Raktsku vybera znakupnej ceny alebo z komer¢ného
lizingu pri novych vozidlach, ktoré este nie st v Rakusku registrované. Oslobodenia od
tejto dane si mézu uplatnit’ napriklad na vozidla vyuzivané v autoskolach, sanitky, taxiky,
diplomatické vozidla, vozidla pre zdravotne postihnuté osoby a v neposlednom rade na

elektrické a elektrohydraulické vozidla.

Od mnozZstva produkovanych emisii uhlika je v Rakusku zavisli poplatok NoVA malus,
ktory sa vztahuje na vSetky osobné automobily, minibusy, karavany atzv. kombi
automobily. Poplatok NoVA malus dosahuje vysku 20 eur za kazdy g/ km emisii uhlika,
ktory presahuje 250g/ km. Napriklad pre automobil s produkciou uhlika 270g/ km sa vyska
poplatku nachddza na Grovni 400 eur. MoZny je aj NoVA odpocet a to od 1. janudra 2016
pre naftové a benzinové vozidla vo vyske 300 eur pricom tu istu vysku dosahuje odpocet aj

pre ekologické vozidla ako napriklad hybridné, E85, vodikové vozidla a LNG.

Vypocet NoVA je nasledovny:

[w] — NoVA odpotet + poplatok NoVA malus

Poznamka: emisie CO2 st dané v g/km

Pre osobné automobily dosahuje sadzba NoVA maximalne 32 % bez poplatku NoVA
malus a zaokrihl'uje sa na najblizSie celé Cislo. NOVA sa zapocita do zakladnej
maloobchodnej ceny vozidla avSsak DPH sa neuplatiiuje na cel sumu ale Uctuje sa
osobitne. Je mozné aj vrateniec NoVA pre najomné alebo lizingové vozidla vyvazané
z Rakuska na zéklade Standardnej trhovej ceny vozidla. Od 1. januara 2016 zakon
umoziuje vratit NoVA aj sukromnym osobam, ktoré preddvaji svoje vozidlo do

PR 33
zahranicia.

% ACEA. Tax Guide .2018. [cit. 2019-04-09]. Dostupné na: https://www.acea.be/
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Graf 5: Nové registracie automobilov na alternativne paliva za roky 2017 a 2018

v Rakusku (iudaje v ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade tidajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

V Rakusku, tak ako vo Finsku mdzeme vidiet nérast poctu automobilov s alternativnym
pohonom vo vsetkych kategoriach. Pocet registrovanych BEV a PHEV bol v roku 2018
8 652, ¢o je 021 % viac v porovnani s rokom 2017. V kategérii HEV sa zvysil pocet
registrovanych automobilov o014 %. Iné APV ako na elektricky pohon dosiahli

medzirocny narast o 48 %.

4.2.4 Francuzsko

Franctizsko ma vel’ké mnozstvo réznych podpdr a stimulov pre automobily na alternativne
paliva. Pre elektrické vozidla, hybridy, vozidla na stlaéeny zemny plyn (CNG), vozidla na
skvapalneny ropny plyn (LPG) a E85 je mozné vyuzit' vynimku z registracnej dane. Tato

vynimka moéze byt uplatnena celkovo alebo vo vyske 50 %.

Zvyhodnenie vozidiel produkujicich menej emisii uhlika je uplatiiované aj pri spdsobe
odpisovania majetku. Zakladom pre vypocet odpisov je vo Franctizsku obstaravacia cena
vozidiel vratane vSetkych dani. Pocet rokov odpisovania je podl'a uctovnych a danovych
predpisov zvyCajne stanoveny na obdobie Styroch az piatich rokov. Maximalna

obstaravacia cena, sliziaca na vypocet odpisov je obmedzend na 18 300 eur. V pripade
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vozidiel s emisiami uhlika vys$§imi ako 200g/ km je maximalna cena, z ktorej sa pocitaju

odpisy 9 900 eur.

V suvislosti so sluzobnymi vozidlami, ktorymi st elektrické vozidla a automobily, ktoré
produkuji menej emisii uhlika ako 60g/ km je mozné uplatnit’ oslobodenie od dane zo

sluzobnych vozidiel.

Systém bonus — malus bol vo Franctuzsku zavedeny v roku 2008 pre osobné automobily,
ktoré boli prvykrat registrované vo Francuzsku aj v pripade, ze boli predtym registrované
Vv inom clenskom State Eurdpskej unie. Tento systém zavisi od mnozstva emisii uhlika
pripadajiceho na dané vozidlo. Dai nazyvanu ako malus musi zaplatit’ kupujuci pri kupe
vozidla a poskytnuty stimul tzv. bonus je mozné uplatnit’ si pri kiipe nového vozidla.
Systém bonus — malus predstavuje aktsi rovnovahu. Rovnovédha je dosiahnutd tak, ze
prijmy, ktoré plynu z vyberu dane (malus) sa pouZiju na poskytovanie grantov (bonus) pri

nakupe Cistych vozidiel.

Od 1. januara 2018 bol systém malus zmeneny. Malus vo vyske 50 eur pre vozidla
s emisiami uhlika 127g/ km, po Gprave od januara 2018 prislicha vozidlam s emisiami
uhlika 120g/ km. Maximalna hodnota malus sa od januara 2018 zvysila z 10 000 eur pri
emisiach uhlika 191g/ km aviac na 10 500 eur pri emisiach uhlika 185g/ km a viac.
Vozidla so Specidlne upravenym motorom na vyuzivanie benzinovo — etanolovych zmesi
az do vysky 85 % etanolu (E85) nazyvanych ako Flexible fuel vehicles (FFVs) *, ktoré
emituju menej emisii ako 2509/ km si mo6zu znizit' vy§ku malus o 40 %. Viacdetné rodiny
maju moznost’ znizit’ emisnu Uroven vozidla, ktoré¢ ma minimalne péat sedadiel, na kazdé
d’alsie dieta po prvych dvoch o 20g/ km. Osoby so zdravotnym postihnutim st oslobodené

od platenia malus.

V stvislosti so systémom bonus — malus sa uplatituje aj systém Srotovania vozidiel. Ak sa
bonus udeli, sicasne s nim sa poskytne aj dodato¢ny bonus vo vyske 200 eur ak ide
0 pripad, kedy sa vozidlo vo veku 15 rokov a starSie vyradi a ukon¢i sa jeho Zivotnost.
Prémia 1 000 eur sa uplatiuje pri vyradeni starych naftovych vozidiel alebo vozidiel bez

naftovych motorov. Pre nezdanitelné domacnosti dosahuje prémia vysku 2 000 eur. Prémia

% United States Environmental Protection Agency. [cit. 2019-04-09]. Dostupné na:
https://www.fueleconomy.gov/feg/flextech.shtml
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vo vyske 2 500 eur v ramci podporného systému bonus — malus je orientovana na vozidla

s emisiami uhlika 20g/ km a menej.*

Graf 6: Nové registracie automobilov na alternativne paliva za roky 2017 a 2018 vo

Francuzsku (idaje v ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade tidajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

Franctizsko dosiahlo v roku 2018 v porovnani s rokom 2017 najvacsi medziro¢ny narast
Vv kategorii inych APV ako elektrickych, a to 0 69 %. Pocet registrovanych HEV v roku
2018 bol 91 815, ¢o predstavuje narast o 32 % Vv porovnani s poc¢tom 69 680 v roku 2017.
V kategorii BEV a PHEV moézeme sledovat’ 24 % narast.

4.2.5 Slovenska republika

V oblasti podpory paliv z obnoviteI'nych zdrojov energii v doprave poskytuje Slovenska
republika r6zne zvyhodnenia pre biopalivd. Pre palivové zmesi obsahujliice stanovenu
minimalnu zlozku biopaliva a spifiajice kritéria udrzatelnosti si uplatiiované zniZenia
spotrebnej dane z mineralnych olejov. Pre palivové zmesi benzinu, ktoré spifiaju potrebné
kritéria S potrebnym obsahom biozlozky je sadzba spotrebnej dane stanovend na Urovni
514 eur/ 1000 1 na obdobie rokov 2018 az 2020. Znizena sadzba spotrebnej dane pre

palivové zmesi nafty, ktoré splnaju kritéria udrzatelnosti a obsahuju stanovené mnozstvo

% ACEA. Tax Guide .2018. [cit. 2019-04-09]. Dostupné na: https://www.acea.be/
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biozlozky je na tirovni 368 eur/ 1 000 1 na roky 2018 az 2020. Biopaliva, na ktoré zakon
umoznuje uplatnit’ znizeni sadzbu spotrebnej dane su tvorené ETBE alebo zmesami
ETBE, bioetanolom alebo bionaftou. Nazyvame ich biopalivami prvej alebo druhej
generacie, ktoré musia obsahovat’ podiely biozloziek uvedené v nasledovnej tabulke.
Biogénne zlozky st v zakone stanovené ako biopalivd, ktoré s vyrobené zo surovin
uvedenych v prilohe la zdkona ¢. 309/2009 Z. z. Takéto biopalivd st potom nazyvané

pokrocilé biopaliva.

Tabul’ka 8: Stanovené povinné minimalne podiely biozloZiek v zmesiach paliv

benzinové zmesi naftové zmesi
bioetanolova zloZka | biogénna zloZka | bionafta | biogénna zlozka
2018 5,9% -
2019 6,2% - 6,9%(6,4%| - 0,5%
2020 7,4% 0,5%

Zdroj: Vlastné spracovanie na zéklade idajov z dokumentu Stitna pomoc SA. 49509 — Slovensko - Daiiové

zvyhodnenie biopaliv

»Pre benzinové zmesi je stanoveny aj podiel biogénnej zlozky od 1. januara 2021 na Grovni
1 % aviac s presnostou v stlade s technickou normou aod 1. januara 2022 na urovni
1,5 % a viac s presnostou v sulade s technickou normou. Pre naftové zmesi bola biogénna
zlozka od 1. januara 2021 stanovena vo vySke 1 % aviac S presnostou V stlade

s technickou normou.« (Statna pomoc, 2017) *

V Slovenskej republike je v sucasnosti venovand vyznamnd podpora elektrickym
vySka tejto dane. Aj Vv Slovenskej republike je mozné uplatnit’ si oslobodenie alebo
znizenie sadzby dane z motorovych vozidiel, a to v zavislosti od typu vozidla. Sadzba dane
Z motorovych vozidiel sa s pribudajucim vekom vozidla zvysuje. Pre nové vozidla do 36
mesiacov sa sadzba dane z motorovych vozidiel znizila o 25 %, a naopak pre 13 rocné

vozidl4 a starSie sa sadzba dane z motorovych vozidiel zvysila o 20 %. Hybridné vozidla

% Eurépska komisia. Stdtna pomoc SA. 49509 — Slovensko - Dariové zvyhodnenie biopaliv. 2017. [cit. 2019-
04-09]. Dostupné na: https://www.finance.gov.sk/sk/dane-cla-uctovnictvo/nepriame-dane/spotrebne-
dane/schvalena-statna-pomoc/
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a vozidla na stlaéeny zemny plyn (CNG) mézu vyuzivat' az 50 % znizenie dane. Medzi

oslobodené od dane z motorovych vozidiel patria elektrické vozidla. ¥

Vyznamnou podporou od novembra 2016 do konca jina 2018 boli dotacie na kupu
automobilov s elektrickym pohonom vo vySke 5 000 eur a pre plug-in hybridy vo vyske
3000 eur. Na zaciatku roka 2019 bol vladou schvaleny novy Akcny plan pre rozvoj
elektromobility v Slovenskej republike, ktorym Ministerstvo hospodarstva SR okrem inych
opatreni pokratuje aj v dotaciach na kupu elektromobilov.®® Na doticie na kupu
automobilov s elektrickym pohonom vy¢lenilo Ministerstvo hospodarstva SR 5 milionov
eur. Jednou z hlavnych priorit Ak¢éného planu je aj vybudovanie potrebnej infrastruktury.
Ministerstvo hospodarstva chce podporit’ vystavbu novych nabijacich stanic v sume
1 milion eur uréenych pre jednotlivé samospravy. V stvislosti S podporou vystavby
nabijacich stanic by sa mal zjednodusit administrativny proces pri ich budovani.
Naplanovana je aj finan¢na podpora v sume 30 000 eur zamerand na informa¢ni kampai
spojenti s dotaciami. Po novom by mali byt elektromobily odliené farbou SPZ ana
zaklade takéhoto odliSenia budi moct’ vyuzivat vyhradené jazdné pruhy a taktiez parkovat
Vv $pecialnych nizkoemisnych zoénach. Vyznamne sa ma podporit’ aj oblast vyskumu
avyvoja novych technolégii suvisiacich s vyrobou elektromobilov aich jednotlivych

komponentov. Vsetky opatrenia schvalené vladou by sa mali realizovat’ do dvoch rokov. ¥

37 ACEA. Overview on tax incentives for electric vehicles in the EU. 2018. [cit. 2019-04-09]. Dostupné na:
https://www.acea.be/uploads/publications/EV_incentives_overview 2018 v2.pdf?fbclid=IwAR3NqlFKKzV
SbINAXTaPIKgEhLt6iZsc8g1A60NbcadP9P_umuLUzafKNKg

$SZALAL, Pavol. Dotdcie pre elektromobily pokracujii, ich zdstancovia difajii v moderniziciu
priemyslu.2019. [cit. 2019-04-13]. Dostupné na: https://euractiv.sk/section/klima/news/dotacie-pre-
elektromobily-pokracuju-ich-zastancovia-dufaju-v-modernizaciu-priemyslu/

*Ministerstvo hospodarstva SR. MH pokracuje v podpore elektromobility, vidda sihlasila s planom jej
rozvoja. 2019. [cit. 2019-04-13]. Dostupné na: https://www.mhsr.sk/press/mh-pokracuje-v-podpore-
elektromobility-vlada-suhlasila-s-planom-jej-rozvoja
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Graf 7: Nové registracie automobilov na alternativne paliva za roky 2017 a 2018 v

Slovenskej republike (idaje v ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade tidajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

Slovenska republika, podobne ako Svédsko vykazuje v prvych kategériach vozidiel
s alternativnym pohonom ndrast, kym v pripade inych APV je vidiet prepad v pocte
registrovanych automobilov. S ndrastom 0 40 % mdzeme sledovat’ BEV a PHEV, pri¢om
ide orast z 209 registrovanych automobilov v roku 2017 na 293 vroku 2018. Z 1 936
registrovanych automobilov na 2 434 vzrastla kategoria HEV, ¢o predstavuje 26 % rast.
V kategoérii inych APV ako na elektricky pohon je v roku 2018 viditelny pokles o 6 %

V porovnani s rokom 2017.
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4.3 Dopady danovych zvyhodneni a stimulov v oblasti dopravy

Na zéklade Studii European Automobile Manufacturers® Association (ACEA) je mozné
tvrdit, Ze pocet vozidiel s alternativnym pohonom sa zvysuje hlavne v krajinach, v ktorych
je vyznamné mnozstvo roznych fiskalnych a nefiskalnych stimulov. Rozsah stimulov aj ich
vyska sa liSia v zavislosti od toho o akt krajinu Eurdpskej tinie sa jedné. V pripade novych
¢lenskych krajin sa Casto stretavame len s minimalnou podporou vozidiel s alternativnym
pohonom ato prostrednictvom vynimiek z cestnej dane. Krajiny ako Pol'sko, Estonsko,

Litva, & Chorvatsko neposkytuji v tejto oblasti Ziadne stimuly.*

Na nasledujucom grafe je zobrazeny pocet registracii jednotlivych kategorii automobilov

v ramci krajin Europskej Ginie v roku 2018.

Graf 8: Nové registracie osobnych automobilov podPa typu paliv za rok 2018 v ramci

Eurépskej tunie (adaje v ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)

V stcasnosti pripada stale vyznamny podiel registrovanych automobilov v ramci krajin

Eurépskej tinie na kategorie automobilov s benzinovym a naftovym pohonom. Pocet

0 pC Revue. ROCENKA ELEKTROMOBILITY 2019: Stratégia a akény plan na podporu elektromobility
v SR. 2019. [cit. 2019-04-13]. Dostupné na: https://www.pcrevue.sk/a/ROCENKA-ELEKTROMOBILITY -
2019--Strategia-a-akcny-plan-na-podporu-elektromobility-v-SR
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novych registracii automobilov na benzinovy pohon predstavuje 57 % vsetkych novych
registracii v Europskej unii v roku 2018. V pripade dieselovych automobilov je tento
podiel na urovni 36 %. Automobily s alternativnym pohonom teda predstavuju zvysSnych

7 % registrovanych automobilov vV Europskej Unii v roku 2018.

Podpora vyuzivania vozidiel na alternativnhy pohon vyznamne vplyva na zniZovanie
vypustanych emisii uhlika do ovzduSia. Vyvoj technolégii spojenych s vyrobou
automobilov s niz§imi emisiami uhlika stale napreduje. Aj vd’aka stimulom, ktoré na
rozvoj technologii vlady jednotlivych krajin poskytujua sa podiel emisii uhlika v stuvislosti

s produkciou motorovych vozidiel vyznamne znizuje.

V nasledujuicom grafe mozeme vidiet, ze za sledované obdobie sa znizilo mnozstvo
vypustené¢ho uhlika 0 0,24 ton na jednotku produkcie, a to z 0,8 ton na jednotku produkcie
v roku 2008 na 0,56 ton na jednotku produkcie v roku 2017. To znamena, ze emisie uhlika
na vyrobu jednej jednotky produkcie klesli o0 30 %. Sice vyroba automobilov neustale
rastie, emisie uhlika s ou spojené sustavne klesaju prave vdaka ziskavaniu energie

Z obnovitel'nych alebo nizkouhlikovych zdrojov energie.

Graf 9: Vyvoj podielu emisii uhlika na jednotku produkcie motorovych vozidiel za

roky 2008 az 2017 v ramci krajin Europskej unie (v t/ ks)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade idajov ACEA (European Automobile Manufacturers' Association)
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Systematicky pokles podielu uhlika na jednotku produkcie motorovych vozidiel dokazuje,

ze snaha o cCistejsiu formu dopravy nie je marna.

4.4 Podiel obnovitePnej energie na hrubej konefnej spotrebe energie

v Europskej unii

Jednotlivé Staty Europskej unie vyuzivaji r6zne nastroje na podporu obnovitelnych energii
Vv sektore dopravy. Aj na zaklade uvedenych stimulov mézeme predpokladat’ napredovanie
Vv presadzovani obnovite'nych energii vyuzivanych na pohon motorovych vozidiel. Snaha
0 zvySovanie podielu obnoviteI'nych energii na hrubej kone¢nej spotrebe energie v doprave
ma bezpochyby nezanedbatelny vplyv na dosahovanie jedného z hlavnych eurdpskych
cielov. V ramci krajin Eurépskej tnie dosiahla v roku 2016 vyroba energie na zaklade
obnovitel'nych zdrojov energie 211 miliénov ton ekvivalentu ropy (toe). Od roku 2006 do
roku 2016 sa mnozstvo vyrobenej obnovitelnej energie v ramci Europskej inie zvysilo

066,6 %. Zuveden¢ho vyplyva, Ze priemerne rocne dochédzalo k zvySeniu podielu

05,3 %.*

Nasledujtici graf zobrazuje vyvoj podielu obnovitenej energie na hrubej konecnej

spotrebe energie za sledované obdobie v ramci vsetkych ¢lenskych krajin Europskej tnie.

! Eurostat. Statistika energie z obnovitelnych zdrojov. 2018. [cit. 2019-04-09]. Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Renewable_energy_statistics/sk
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Graf 10: Vyvoj podielu obnoviteI’nej energie na hrubej kone¢nej spotrebe energie za

sledované obdobie 2004 az 2016 v Eurépskej tnii (idaje v %)
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov Eurostatu

Za obdobie od roku 2004 do roku 2016 nastal vyrazny, takmer dvojnasobny narast podielu
obnovitel'nej energie na hrubej kone¢nej spotrebe energie. Kym v roku 2004 bol podiel
obnovitelnej energie 8,5 %, v roku 2016 dosiahli ¢lenské Staty na Grovni Spolocenstva
podiel energie z obnoviteI'nych zdrojov vo vyske 17 %. Eurdpska Unia sa tak postupne
priblizuje k stanovenému ciel'u Stratégie 2020. Avsak niektoré krajiny Eurdpskej tnie
musia eSte vyvinit’ nemalu snahu na to aby sa im podarilo dosiahnut’ stanoveny podiel
energie z obnovitelnych zdrojov energie na hrubej konecnej spotrebe energie a taktiez

konkrétny podiel obnovitel'nej energie v sektore dopravy.
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ZAVER

Medzi najvicSie vyzvy sucasnosti bezpochyby patri postupné nahradzanie energii
ziskanych z ropy za energie z obnovitelnych zdrojov. Spolo¢nost’ ako ju pozname dnes je
od ropy zavisla a vynimkou nie je ani sektor dopravy. Automobilovy priemysel sa aj
V dnesnej dobe v podstatnej miere zaklada na vyuzivani benzinovych a naftovych motorov.
Globalne otepl'ovanie a S nim spojena potrebna redukcia emisii uhlika doviedli k zdsadnym
zmendm aj oblast’ dopravy. Automobilovy priemysel Celi vyznamnej zmene a l'udstvo je
prinatené hladat’ rézne iné alternativne zdroje energii uréené na pohon motorovych

vozidiel.

Ciel'om diplomovej prace bolo priblizit’ existujuce zvyhodnenia pre sektor dopravy v ramci
krajin Europskej unie s dorazom na obnovite'né zdroje energie. Prvotné zameranie sa na
oblast’ biopaliv vyplyva z ich vyznamnej harmonizéicie v ramci krajin Eurdpskej tUnie.
Europska tnia si stanovila niekolko ciel'ov, ktorych splnenim chce dosiahnut’ znizenie
emisii sklenikovych plynov, zlepsenie energetickej efektivnosti a zvysenie podielu energie
Z obnovitel'nych zdrojov energie na hrubej konecnej spotrebe energie. Avsak okrem troch
hlavnych cielov stanovila aj ciel' v oblasti dopravy, atym je dosiahnut 10 % podiel
obnovitelnej energie na hrubej konecnej spotrebe energie, ktory je zavizny pre vSetky
Clenské Staty Europskej unie. Na podporu tohto ciela uviedla vo svojich smerniciach
opatrenia, ktoré su vSetky c¢lenské krajiny povinné implementovat do svojich

vnutrostatnych predpisov.

Biopaliva ako jedny z obnoviteI'nych energii su v sucasnosti vel'mi diskutovanou témou.
S touto problematikou sa spajaju rézne protichodné nazory. Biopalivd vznikli prave pre
potreby znizovania emisii uhlika avSak nie vSetci odbornici sa s biopalivami ako rieSenim
tohto problému stotoznuju. Aktudlne existuju tri generacie biopaliv, ktoré sa liSia na
zaklade surovin, zktorych st vyrdbané. S prvou generdciou biopaliv sa spdja velka
nevyhoda a to, Ze konkuruju pol'nohospodarskym plodindm vyuzivanym ako potraviny ¢i
krmiva. Tak ako pri prvej generdcii aj na vyrobu druhej generacie biopaliv je potrebné
vyuzivat'" pol'nohospodarske pody, pripadne dochadza k nepriamemu vplyvu na zmenu
nepol'nohospodarskych pod na pody pol'nohospodarske. Pri tejto zmene vyuZzivania pody
dochédza k vyznamnym emisiam uhlika, ktoré by sme prave prostrednictvom vyuZzivania
biopaliv mali zredukovat’. Preto je v takychto pripadoch mozné polemizovat’ nad tym, ¢i st
biopaliva naozaj tym spravnym rieSenim na znizovanie uhlikovych emisii. Pozname vSak
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aj tretiu generaciu biopaliv, ktord na rozdiel od prvych dvoch na svoju vyrobu nepotrebuje
vyuzivat polnohospodéarske pody a nekonkuruje ani pol'nohospodarskym plodinam.
Biopaliva tretej generacie, ktorych zakladnou surovinou na vyrobu su riasy mdzeme aj
S tymi biopalivami druhej generacie, ktoré su vyrabané len z pol'nohospodarskych odpadov
nazyvat aj pokroCilymi biopalivami. AvSak najrozSirenejSimi biopalivami zostavaju
biopaliva prvej a druhej generdcie. Pre komercné rozsirenie vyuzivania tretej generacie
biopaliv tvoria najvacsiu prekazku néklady na ich vyrobu. Preto by mala byt’ podpora prve;j
a druhej generacie zo strany vlady obmedzovand amala by sa presmerovat na

stimulovanie vyvoja technoldgii spojenych s vyrobou pokrocilych biopaliv.

Na zéklade zistenych podielov obnovitelnych energii na hrubej konecnej spotrebe energie
v sektore dopravy, v jednotlivych ¢lenskych krajinach Eurdpskej tnie, je mozné posudit,
ktorym krajindm sa najlepSie dari presadzovat’ vyuzivanie obnovitelnych energii
v doprave. Medzi najispesnejsie krajiny bezpochyby patri Svédsko a Finsko. Nad

priemerom Eurdpskej tinie sa nachadza aj Rakusko, Franctzsko a Portugalsko.

Ako najefektivnejsie opatrenia na podporu vyuzivania obnovitelnych energii v doprave
sa javia napriklad podpory vo forme dotacii na kiupu novych vozidiel. Dotacie su Casto
limitované vyskou emisii, ktoré dané vozidlo vypusta. Pre rdzne urovne emisii su
stanovené rozne vysky dotacii. OhraniGenie vysky dotacii je viak napriklad vo Svédsku
dané aj cenou vozidla a rozdielom ceny nového nizkoemisného vozidla a porovnate'ného
nového benzinového alebo naftového vozidla. V suvislosti s dotdciami sa v niektorych
krajinach uplatiiuje ako protipdl dan, ktora je potrebné pri kupe vozidla zaplatit'. Tato dai
je tiez dana vyskou emisii uhlika pri konkrétnom vozidle. Prijmy z vyberu tychto dani, tak
potom plynt na vyplacanie dotacii. Automobily s alternativnym pohonom st v sucasnosti
V porovnani s naftovymi a benzinovymi vozidlami pre spotrebitelov vel'mi velkym
vydavkom. Z pohladu ich ceny su teda stale relativhe malo dostupné pre beZného
zakaznika. Preto forma podpory pomocou dotéacii pri ich kupe je pre I'udi vyznamnym
faktorom na zaklade, ktorého sa rozhoduju ¢i si ekologické vozidlo kupia alebo nie. Medzi
uspe$né opatrenia patria aj rézne vynimky pri plateni dani v suvislosti s vyuzivanim
nizkouhlikovych vozidiel. Casto vyuzivanym opatrenim je zniZenie alebo oslobodenie od
platenia dane z motorovych vozidiel. Toto zniZenie priamo stvisi s vySkou emisii, ktoré
dané vozidlo produkuje. Cim je vyska emisii nizsia, tym je vyraznejiie aj zniZenie tejto

dane. Oslobodenie od platenia dane z motorovych vozidiel sa vacsinou uplatiuje pri
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elektrickych vozidlach. Vynimky st uplatiiované aj v pripade registracnej dane o to pre
vozidl4 s alternativnym pohonom. Pre potreby vicSej podpory vyuzivania paliv s vysSim
obsahom biozloziek je dolezitym opatrenim zniZenie spotrebnej dane z mineralnych olejov
ato pre také palivové zmesi, ktoré spiiiaju pozadované kritéria udrzatelnosti stanovené
smernicou Eurdpskej tnie. Daldim moznym zvyhodnenim pre zmesi paliv je napriklad
uplatiiované vo Svédsku, a tym je platenie dane z energie a dane z oxidu uhli¢itého len
Z obsahu benzinovej zlozky. Biozlozky v zmesiach st v tomto pripade od dane oslobodené.
Danovo zvyhodnené byvaju aj sluzobné vozidla napriklad vo Franctazsku od dane zo
sluzobnych vozidiel, pokial’ ide o elektromobily alebo iné nizkoemisné automobily. Vo
Francuzsku sa taktiez uplatiiuje aj zvyhodnend forma odpisovania majetku pri vozidlach
S nizkymi emisiami uhlika. V Rakusku je zaujimavym opatrenim moznost odpocitat’ si

DPH na vstupe pri elektromobiloch alebo vozidlach na vodikovy pohon.

V suvislosti so spominanymi opatreniami sme zistovali ich vplyv na mnoZstvo novo
registrovanych automobilov na alternativne palivd V jednotlivych vybranych krajinach
Europskej tnie. Po preskimani dostupnych tdajov prichadzame k zaveru, ze priemerne
medzirocne sa zvySuje pocet registrovanych automobilov s alternativnym pohonom

naprie¢ vSetkymi kategoriami.

Priamo so zaviznymi povinnostami smerovanymi na oblast’ vyroby automobilov a taktiez
s poskytovanymi stimulmi na vyuZivanie nizkouhlikovych vozidiel je spojeny vyvoj
podielu vypustaného oxidu uhlic¢itého pri vyrobe motorovych vozidiel. Na zaklade nasich
zisteni mdézeme tvrdit, ze podiel oxidu uhli¢ité¢ho s rasticou produkciou na jednotku
vyroby automobilového priemyslu postupne klesa. Okrem vplyvu na mnozZstvo
vypustaného uhlika mé vSak podpora obnovite'nych energii v doprave vyznamny dopad aj
na podiel energie z obnovitelnych zdrojov energii na hrubej koneénej spotrebe energie

v ramci celého Spolocenstva. Aj takymto sposobom Eurdpska tnia sleduje svoje ciele.

Podl’'a nasho nézoru poskytované podpory a stimuly na vyrobu a vyuzivanie obnovitel'nych
energii v doprave zo strany jednotlivych ¢lenskych Statov Eurdpskej tnie jednoznacne
pozitivne vplyvaju na dosiahnutie stanovenych ciel'ov Eurdpskej tinie. Spoloc¢enstvo Statov
Europskej tinie sa nepopieratelne blizi k dosiahnutiu stanovenych cielov. AvsSak niektoré
Staty Eurdpskej unie musia aj napriek tomu vyvinat’ eSte nemalu snahu na to aby splnili

zavazné ciele stanovené Eurdpskou tniou pre sektor dopravy.
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