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ABSTRAKT

CHYLAKOVA, Simona: Vyzvy v globalnom obchode v kontexte klimatickych
a environmentalnych opatreni. — Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta;
katedra medzinarodného obchodu. — Veduci zavere¢nej prace: RNDr. Janka Pasztorova,
PhD. — Bratislava: OF EU, 2023, s.48

Cielom prace je prostrednictvom analyzy vSeobecnych vyziev vySpecifikovat
environmentélne vyzvy v oblasti dopravy a zhodnotit' opatrenia jednotlivych krajin na
podporu elektromobility v kontexte zmeny v globalnom obchode. Praca je rozdelena do
piatich kapitol a obsahuje 8 obrazkov, 9 tabuliek a 1 graf. Prva kapitola je zamerana na
stCasny stav rieSenej problematiky doma iV zahrani¢i. Pozornost’ v nej je zamerana na
globalne vyzvy, environmentalne megatrendy a vyzvy v oblasti dopravy. Zaroven popisuje
jednotlivé scenare vyvoja elektromobility a priblizuje vyvoj elektromobilty na Slovensku.
Predmetom druhej kapitoly je ciel’ prace, Ciastkové ciele a vyskumné otazky. Zameranim
tejto kapitoly je samotna metodika prace a metddy skimania. Tretia kapitola sa zaobera
vysledkami préace, v rdmci ktorej je spristupnena komparacia politik jednotlivych krajin
v prospech motivacie koneéného spotrebitel’a ku kiipe elektromobilov. Vysledkom prace je
hodnotenie podpory elektromobility v krajinach EU.
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ABSTRACT

CHYLAKOVA, Simona: Challenges in global trade in the context of climate and
environmental action— University of Economics in Bratislava. Faculty of Business;
Department of International Trade. — Supervisor of final thesis: RNDr. Janka Pasztorov4,
PhD. — Bratislava: FB UE, 2023, p. 48

The aim of this thesis is to identify environmental challenges in the transport sector
through a general challenge analysis and to assess country-specific measures to promote
electro-mobility in the context of the change in global trade. The thesis is divided into five
chapters and contains 8 figures, 9 tables and 1 graph. The first chapter focuses on the
current status of the issue at home and abroad. It focuses on global challenges,
environmental megatrends and transport challenges. It also describes the different
scenarios of the development of electromobility and introduces the development of
electromobility in Slovakia. The subject of the second chapter is the aim of the thesis, sub-
objectives and research questions. The focus of this chapter is the actual methodology of
the thesis and the methods of investigation. The third chapter deals with the results of the
thesis, within which a comparison of policies of individual countries in favour of
motivating the final consumer to purchase electric vehicles is made available. As a result
of the thesis, an assessment of the promotion of electromobility in EU countries is
presented.

Keywords: global trade, environmental challenges, electromobility, tax incentives
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Uvod

Eurdpa a svet su medzi sebou spojené, a to viazbami socidlneho, ¢i ekonomického
charakteru, davajiuc moznosti na posun materialov, financii, novych myslienok, ale i r6znych
odpadov a emisii. V désledku uvedeného, vsak nastava zvySujuci sa tlak na zdroje a tiez sa
objavuju dopady globalnych javov v podobe Ubytku biodiverzity a zmeny klimy. Uvedeny
vyvoj ma a bude mat za nasledok ovplyvnenie environmentalnej, socialnej ako i
ekonomickej situacie na Slovensku samotnou globalizaciou a faktormi s fiou suvisiacimi.
Hospodarska vyspelost' krajiny, pritom vyznamne dava moznosti k zapojeniu sa do
medzinarodnej del’by prace, a to za pomoci zahrani¢ného obchodu, ¢o v podstate umoziiuje
rozsirenie jej vyvoznych a dovoznych moznosti, prostrednictvom ktorych sa zdolavaju
problémy domécej ekonomiky, ¢o sa nésledne odzrkadli v hospodarskom raste krajiny.
Existencia Klimatickych zmien je znama po celom svete. Svojou pritomnostou vyrazne
ovplyviuje Zivot kazdého jedinca, a to v rdmci jednotlivych regiénoch, inym spésobom a
mechanizmom. Ide o komplexny jav, na ktorého rieSenie s potrebné dlhodobé opatrenia,
nemalo nakladné, a to v oblasti hospodarstva, socialnej sféry, ¢i technologii.
Dosiahnutel'nost’ redlnych vysledkov Vv praxi je podmienend spolo¢nou kooperaciou §tatov,
tieZ tym ako sa budu jednotlivé krajiny podielat’ na emisii sklenikovych plynov, ktoré maju
negativny dopad na oteplovanie atmosféry v ramci jednotlivych regionov sveta.
Vychadzajic z uvedeného je zrejmé, Ze klimatickd zmena je predmetnou problematikou
zahrani¢nej politiky Statov, ktort na svojich zasadaniach riesia.

Cielom préace je prostrednictvom analyzy vSeobecnych vyziev vyS$pecifikovat
environmentalne vyzvy v oblasti dopravy, ako i zhodnotit’ opatrenia jednotlivych krajin na
podporu elektromobility v kontexte zmeny v globalnom obchode.

Prva kapitola je zamerana na sucasny stav rieSenej problematiky doma i v zahrani¢i.
Pozornost’ v nej je zamerand na globalne vyzvy, environmentédlne megatrendy a vyzvy
v oblasti dopravy. Zaroven popisuje jednotlivé scenare vyvoja elektromobility a priblizuje
vyvoj elektromobilty na Slovensku. Predmetom druhej kapitoly je ciel’ prace, ¢iastkové ciele
a vyskumné otazky. Zameranim tejto kapitoly je samotna metodika prace a metody
skumania. Tretia kapitola sa zaobera vysledkami préace, v ramci ktorej je spristupnena
komparécia politik jednotlivych krajin v prospech motivacie kone¢ného spotrebitel'a ku
kape elektromobilov. Vysledkom préce je hodnotenie podpory elektromobility v krajinach
EU.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Problematika klimatickych a environmentalnych opatreni méa dopad na globalny
obchod a je predmetom mnohych diskusii, konferencii, a to na celosvetovej tirovni. V ramci
stucasného stavu dochadza k objasneniu mnohych globalnych vyziev a klimatickych

problémov.

1.1 Globalne vyzvy a environmentalne implikacie

Pritomnost’ klimatickych problémov ovplyviiuje Zivot kazdého jedinca odlisSnym
spésobom ana inej turovni. Vyzaduju si expertizy erudovanych odbornikov na
medzinarodnej urovni Vv prospech ich rieSenia, atym prispievajd k zmenam v ramci

globalneho obchodu a tiez k znizeniu hrozby moznej klimatickej katastrofy.

1.1.1 Vseobecné globalne vyzvy

Eurdpa nie je izolovanym kontinentom, ale je navzajom prepojend s okolitym svetom
pomocou rozmanitych socialnych a tiez ekonomickych vizieb. Globalizicia a rdzne
globalne javy vyznamne vplyvaja na ekonomicku, ekologicku a socialnu situaciu v Europe,
nevynimajuc Slovensko, ¢o je predmetom rdznych diskusii a vyziev pri rieSeni uvedenej
problematiky. Jednou z vyziev v uvedenej oblasti je napr. vyzva diskusie o priese¢ prostredia
svetovych energetickych zdrojov a zachovania nasho spolo¢ného Zivotného prostredia.
(generalny riaditel’ WTO Pascal Lamy, 2020, In : Pauwelyn, 2010, s. 1)

Hospodarska aktivita ako 1 financny systém je odrazom dopadu klimatickych zmien ako
I degradacie Zivotného prostredia. Podla vSeobecnych zasad ku klimatickym a
environmentalnym rizikdm je v platnosti fakt, ze klimatické a environmentalne rizika
zahfniaji dva hlavné rizikové faktory:

e Fyzické riziko je oznaCenim dosahu na financie v doésledku zmeny klimy
nevynimajuc Castejsi vyskyt extrémnych poveternostnych javov a postupnych zmien
klimy, ale tiez degradacie Zivotného prostredia (napr. znecistenia vody, ovzdusSia,
pody, nedostatku vody, straty biodiverzity a odlesiiovania.), pricom uvedené faktory
modzu smerovat’ priamo k Skoddm na majetku alebo znizeniu produktivity, alebo
nepriamo k naslednym javom, napriklad k naruseniu dodavatel'skych retazcov.

e Riziko prechodu oznacujuce finan¢nu stratu institucie, ako priamy ¢i nepriamy
dopad vznikajuci ako dbsledok procesu prispdsobenia na nizko uhlikové a viac

environmentalne udrzateI'né hospodarstvo. Za pri¢inu sa méze povazovat’ napriklad
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pomerne nahle prijatie klimatickych a environmentalnych politik, technologicky
pokrok alebo zmeny postoja a preferencii trhu.

Teda uvedené rizikd vplyvaji na hospodarske aktivity ovplyvitujuce finanény systém.
Vplyv mbze mat’ priamy, ¢i nepriamy charakter, priCom pri priamom vplyve ide napriklad
o dosledok v podobe nizsej ziskovosti podnikov alebo znizenia hodnoty aktiv a nepriamy,
ktory je vidiet' v dosledku makrofinanénych zmien (VSeobecné zdsady ku klimatickym a
enviromentalnym rizikam, 2020, s. 11).

., Od institucii sa ocakava, zZe pri sledovani svojho podnikatelského prostredia budu
identifikovat rizika vyplyvajuce zo zmeny klimy a degradacie Zivotného prostredia na urovni
hlavnych sektorov, zemepisnych oblasti a vo vztahu k produktom a sluzbam, v ktorych
podnikaju alebo planuju podnikat* (VSeobecné zasady ku klimatickym a enviromentalnym
rizikam, 2020, s. 17).

Sucast'ou globalneho vyvoja v réznych oblastiach Zivotného prostredia je vnimanie napr.
stupania priemyselnych emisii, odpadov ¢i exhalatov z dopravy, ¢i nérast spotreby surovin.
Uvedenej problematike sa venuju medzindrodné vladne i mimovladne organizécie, ktorych

predmetom je i problematika globalneho otepliovania.

Podl'a Blaskovica (2016, s. 121) vychadzajuc z toho, Ze zmeny Zivotného prostredia nie
su nasledkom aktivity jediného S$tatu, ale viacerych, preto si rieSenie problémov, ktoré
vyvstavaji majui brat’ za svoj ciel’ vSetky krajiny, ako prejavujici sa fenomén vzajomne;j
zavislosti a previazanosti vSetkych krajin, teda rieSenie si ziada nadStandardné fora. Zvicsa
ide pritom oich prerokovanie vramci Valného zhromazdenia organizicie Spojenych

narodov, alebo na podnet zvolanych medzinarodnych konferencii. (Blaskovi¢, 2016, s. 121).

1.1.2 Environmentalne megatrendy

Analyza megatrendov sa dostadva na poziciu jednej z prvoradych Gloh Eurdpskej
environmentalnej agentary (EEA) definujucej 11 megatrendov (MT) v piatich klastroch,
ktoré st vnimané ako vel'mi dolezité pre potreby vymedzenia dlhodobych vyhl'adov a vyziev
pre zivotné prostredie v Europe. Oblast” klimatickych a environmentalnych opatreni spada
pod Stvrty kl'aCovy klastor, a to environmentéalny, kde patri rastici tlak na ekosystémy,
zvySovanie zavaznosti problémov a dosledkov zmeny klimy a rastice znecistenie zivotného

prostredia (vid obr.1, Lubyiova, Filcak, 2016, s.4-5).
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{ ) Zvysujlica sa miera Meniace sa zataZenie

Roaciol s griding urbanizécie vo svete chorobami

populacné trendy a rizika pandemii

Zrychlujtci sa
technologicky pokrok

GMT 5

Materialy

Potraviny
GMT 6
Energia Voda
Ekosystémy
GMT 7
Rastuci tlak

na ekosystémy

ZvySovanie zavaznosti
problému a désledkov

Rastuce :
zmeny klimy

Diverzifikujice znecistenie
sa pristupy k riadeniu Zivotného prostredia

Obr.1 Globalne trendy a Eurdpska Unia
Zdroj: Lubyiovd, Filcék (2016, s.8)

Klastri, kde sme predstavili Stvrty klaster, tykajlici sa Zivotného prostredia spolu s

jedenastimi hlavnymi megatrendami vymedzuji kl'a¢ové oblasti pre Eurdpsku uniu a jej
Clenské staty. PrindSaju predstavenie vyziev a problémov, ktoré budu ovplyviiovat’ Zivotné

prostredie a zaroven formovat’ ekonomicky a socidlny vyvoj. Ich popis a hlavné definovanie

je podla Lubyiovej, Filcaka (2016, s. 6) nasledujlce:
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e rastlci tlak na ekosystémy, kde su zaradené straty biodiverzity a znehodnocovanie

prirodnych ekosystémov, budi podla prognoz neustdle pretrvavat’ a najvéaznejsie

budi mat’ vplyv na chudobnych l'udi v rozvojovych krajinéch,

e zvySovanie zdvaznosti problému a dosledkov zmeny klimy ako oteplovanie

klimatického systému,

e zvysujuce sa znecCistenie Zivotného prostredia, kde st v sicasnosti na celom svete

ekosystémy vystavené kritickym urovniam ¢oraz komplexnejSieho znecistenia.

Megatrendy pritom predstavuju zasadné vyzvy pre Europsku uniu a jej Clenské staty.

Situacia v jednotlivych krajinach EU nam naznacuje, Ze §taty maju vel'mi rozdielny socialny

a ekonomicky kontext, inu histériu vyuzivania dostupnych prirodnych zdrojov a ina

Struktaru ekonomiky. (Lybyiova, Filcék, 2016, s. 6).

Lubyiova a Filcak (2016, s. 14) prinasaju v Tabul'ke 1

megatrendy, relevanciu a hlavné

VyzVy.
Tabulka 1 Megatrendy, relevancia a hlavné vyzvy
GLOBALNY MEGATREND RELEVANCIA HLAVNE VYZVY
ISR

rozdielne globalne popula¢né trendy | Silna zastavit demograficky pokles a riadena
migréacia

zvySujuca sa miera urbanizacie vo | Stredna podporit  koncept udrzatelnych miest

svete a sidiel

meniace sa zat'aZenie chorobami a | Stredna prevencia a komplexné  stratégie

rizika pandémii prepojenia environmentalnych a
zdravotnych opatreni

zrychlujici  sa  technologicky | Silna podporovat’ progresivne technologické

pokrok rieSenia postavené na nizko-uhlikovych
rieSeniach

pokrac¢ujuci hospodarsky rast Silna rozvijat' koncept rastu v  kontexte
obehovej ekonomiky

multipolarny svet Silna podporovat’ mierové rieSenie konfliktov a
medzinarodn( spolupracu

intenzivnejSia  globalna  sutaz | Silnd efektivne  vyuZzivanie  zdrojov = a

0 zdroje dematerializacia vyroby a spotreby

rastlci tlak na ekosystémy Silna zameranie na pri¢iny tlaku a komplexné
rieSenia

zvySovanie zavaznosti problému a | Silna priprava nizko- uhlikovej stratégie a

dosledkov zmeny Klimy podpora adaptacnych opatreni

rastice  zneCistenie  Zzivotného | Stredna hladat’ prepojenie technickych a

prostredia politickych rieSeni v kontexte rozvoja

novych ekonomickych modelov
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k riadeniu zalozené na transparentnosti
participantovom riedeni

diverzifikujuce sa pristupy | Silna hladat’ dlhodobé a fungujuce rieSenia

a

Zdroj : Lubyiova a Filcak (2016, s. 14)

Z uvedeného je vidiet, ze megatrendy predstavuju vyznamné miesto Vv

environmentalnej politike a stile naberaji na pozornosti.

1.2 Environmentalne vyzvy v oblasti dopravy

Za vyzvu sa v 21. storo¢i povazuje v medzinarodnom meradle prispdsobenie sa na
meniace sa klimatické podmienky, ktoré buda vplyvat ako na charakter, stabilitu
jednotlivych ekosystémov, ale zaroven budu stat’ na pozicii jedného z hlavnych faktorov
priestorového prerozdelenia obyvatel'stva v buducnosti. Spomedzi nepriaznivého vplyvu
¢loveka na Zivotné prostredie je mozné uviest’, v stvislosti s oblastou dopravy napr. rieSenie
dopravného spojenia, nadmernd hlucnost’, zvySujlice sa zatazenie ovzduSia emisiami
(predovsetkym z automobilovej dopravy), pricom pritomnost’ ¢loveka ovplyvnuje aj d’alSie
pril'ahlé ekosystémy. ,, Aj ked’ celkové zatazenie ovzdusia exhalatmi ma klesajucu tendenciu,
nepriaznivo sa moézeme pozerat na vyvoj osobnej automobilovej dopravy v spojitosti s
mestskou a primestskou hromadnou dopravou. Ndrast poctu osobnych dopravnych
prostriedkov a naopak zniZovanie vykonov hromadnej dopravy vyraznou mierou ovplyviiuje
lokdalne zataZenie Zivotného prostredia“ (Lubyiova, Filcdk, 2016, s. 14). Rozvoj
automobilového priemyslu je dlhodoby, pricom pociatky vyroby automobilov suviseli so
zavadzanim spal’ovacich motorov. Klimaticka zmena ma d’alekosiahle dosledky z hl'adiska
obchodnych ¢innosti, pricom oblast’ dopravy bude pravdepodobne zasiahnuta v dosledku
prechodu na nizko uhlikové hospodarstvo (VSeobecné zasady ku klimatickym

a environmentalnym rizikam, 2020,s. 14)

1.2.1 Elektromobilita

Jednym z rieseni, ako mozno eliminovat’ znecCistenie ovzdusia a klimatické zmeny je
elektromobilita, ako snaha dosiahnut’ Parizsku dohodu. Na Parizskej dohode, konanej v roku
2015, tykajlcej sa zastavenia trendov v sucasnosti, tykajicich sa zhorSovania Zivotného
prostredia boli stanovené ambicidzne ciele, ktoré boli zamerané na absolutne nahradenie aut,

ktoré funguju na principe fosilnych paliv za elektromobily. Tto zmenu sa snaZia dosiahnut’
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mnohé vyspelejsie krajiny v horizonte niekol’kych rokov. V pripade EU je to pokrytie trhu
bez emisii do roku 2030. (Svecova, 2018, 5.56).
Pritomnost’ uvedenych aut prinasa urcité vyhody, a to:

e environmentalny motiv,

e znizenie hluku z dopravy,

e nizSie prevadzkové néklady.

Aj napriek uvedenym vyhodam tento typ vozidiel je len 0,3% vSetkych registrovanych
automobilov. Vyznamnejsi nakup bol zaznamenany v Eurdpe v roku 2011, kedy prisli na trh
tzv. plug-in hybridy, ktoré maju spalovaci motor a sucasne i elektrickd batériu s moznostou
dobijania. Vyrazny narast poc¢tu elektromobilov moZzno pozorovat’ v roku 2018, kedy doslo
k vzrastu predaja 0 40% .

Na to, aby presla doprava na elektromobilitu maju zasluhu rézne svetové, ¢i eurdpske
iniciativy, pricom vyznamné miesto v uvedenej oblasti patri politikam a iniciativam EU
usilujicej sa v priebehu dlhodobého ¢asového horizontu o ,,postupnii dekarbonizdciu
a nahradenie daut so spalovacimi motormi ekologickejsimi variantami* (Svecova, 2018,
5.56).

Podra Jelecka (2018, s.66) je samotna Gi¢innost’ elektromotoru vyssia ako 90%. Zaroven
sa zmienuje o kritickej sucasti elektromobilov, ktor predstavuje nabijanie batérie, ktoré je
podl'a neho ¢asovo narocné.

S ktipou uvedenych automobilov sa vSak zvdésa spajaju i uréité vyhody pre vlastnika,
ktoré sa podl'a Svecovej (2018, 5.57) rozdel'ujii na $tyri hlavné kategorie:

e vyhody, ktoré sa spajaju s kupou elektromobilu ako napr. znizena, ¢i odpustena dan,

alebo finan¢nd podpora,

e benefity, ktoré pramenia z vlastnictva, kde mozno zaradit’ znizenie, ¢i odpustenie
dani, alebo zl'avy na elektricku energiu,

e vyhody pre investorov do infraStruktiry na prevadzkovanie elektromobilov, ako
napr. do budovania nabijacich stanic,

e miestne stimuly zahffiajuce napr. moznosti vyuZzivania pruhu pre autobusy,
parkovanie bez poplatkov, odpustenie mytnych poplatkov, povolenie vstupu do
vybranych oblasti v mestskych centrach.

Podl'a Balaza (2019, s. 64), okrem preukazanych vyhod budi majitelom vznikat uréité

sekundéarne ndklady pre sfunkénenie, ktoré suvisia s infrastrukturou (v pripade dobijania v

domécnosti), poplatkami za rezervovanu kapacitu v pripade rychlejSieho nabijania, ¢i
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vyskou nakladov nevyhnutnych na servis elektromobilu ako i s rizikom narastu cien
dodavanej elektrickej energie.

Slovenské republika ma vel'mi blizko k ¢eskému trhu, ktory je vSak eSte oproti uspesnym
trhom v krajinach ako Nérsko a Holandsko na pociatku, pri¢om pri kupe elektromobilu méa
jedinec moznost’ dostat’ benefity ako dotacie na kupu firemnych elektromobilov, ¢i lacnejSie
parkovanie.

Aj napriek zisteniam Balaza a kol. (2019, s. 60) hovoria, Ze v priebehu roka 2017 bolo
predanych na globalnej Grovni odhadom asi 1,2 mil. elektromobilov (BEV), (viac ako
polovicu predaja tvoril Cinsky trh) a v priebehu roka 2018 islo celosvetovo o predaj podl'a
udajov EV Volume (2019) odhadom 2,1 mil. ks, ¢o je medziroény narast o 64 %
(kumulativne BEV a PHEV, osobné a uzitkové vozidla).

Podl'a dostupnej analyzy Stratégie PwC &, Richter (2022, s. 1) tvorili batériové
elektrické vozidla v roku 2021 8,2 percenta novych registracii na 14 hlavnych trhoch.
Niektoré eurdpske trhy, rovnako ako aj Cina pritom dosiahli v roku 2021 dvojciferny podiel
na trhu. Situacia v Spojenych $tatoch americkych je takd, Ze v uvedenej oblasti zaostavaju s
podielom BEV len 2,6 percenta. Norsko rovnako ako v minulych rokoch predstavuje
pozitivnu odlahlti hodnotu so 65-percentnym podielom elektrickych vozidiel, zatial' ¢o
Svédsko, Island, Dansko a Finsko tiez figurovali vysoko na zozname. Uvedené zistenie si
dbékazom rychleho prijatia elektromobilov v severskych krajinach. Situécia v Cine, v ktorej
je najvacsi trh s elektrickymi autami, ¢o do predajnosti kusov ukazuje, Ze i tu sa viac ako
zdvojnasobil podiel na trhu s elektrickymi vozidlami na 12,7 percenta novych registracii
(obr. 7)
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Graf 1 Zavedenie elektromobilov na trh
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Je zrejmé, ze automobilovy priemysel prechddza dynamickymi zmenami, pricom
najvyraznejsie je transformaciu vidiet’ v napredovani elektromobility a vyvoji autonomnych
vozidiel (AV), pricom z pohl'adu ako st pripravené jednotlivé krajiny a trh prace na vyrobu
autondmnych je mozné za kl'ai¢ové faktory povazovat (KPMG, 2018, In Balaz, 2019, s.73):
1) Politiku a legislativu, ktora zahfiia osobitné odbory na ministerstve dopravy, vladne
vydavky pre AV, efektivnu tvorbu legislativy, pilotné programy a efektivitu legislativy.

2) Technoldgie ainovécie, zahfhajuce centra pre vyskum a vyvoj AV, pritomnost
materskych spolo¢nosti vyvijajucich AV, pocet patentov pre AV, podiel elektromobilov,
celkové investicné vydavky, pritomnost Uberu a inovacnu kapacitu a najmodernejSie
technoldgie.

3) Infrastruktura predstavujuca pocet nabijacich stanic pre BEV, 4G pokrytie, infraStruktiru
pre konektivitu, kvalitu cestnej infraStruktiry, Logistics Performance Index (Svetova
banka).

4) Preferencie spotrebitel'ov, kde ide o populaciu, ktora zije v testovanych oblastiach, prijatie
AV spotrebitelmi, vyuZivanie technoldgii civilnym obyvatel'stvom, technologicka

pripravenost’ podl'a Svetového ekonomického fora.
1.2.2 Scenare vyvoja elektromobility

K hodnoteniu vplyvov elektrickych vozidiel a politickych tUvah boli vytvorené tri
scenare s rozmanitymi predpokladmi ako sa budu vyvijat’ elektrické vozidla a konven¢né
automobily a jeden referencny scendr. Prvy scendr je odrazom najpravdepodobnejSieho

VYVO0ja, pricom jeho predpokladom je, Ze do roku 2030 sa pocet elektromobilov rychlo zvysi
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na 50 milionov. Predpokladom druhého scenéaru je technologicky prelom pre vozidla so
spalovacim motorom (ICEV) a relativne pesimisticky vyvoj a ndklady na elektromobily,
vysledkom ¢oho bude 20. miliénov v roku 2030. Prelomovym scenarom EV je scenar treti,
predpokladajuci rychly vyvoj technoldgie EV ako i1 znizenie nakladov, vysledkom ¢oho bude
takmer 93 milionov elektromobilov v roku 2030. Zistilo sa, Ze spotreba benzinu a nafty
osobnymi automobilmi v roku 2030 sa znizila priblizne o 12 a 20 % v scenari 1 a 3 v
porovnani s referenénym scenarom, ¢o ma za nasledok nizSie emisie CO2 z osobnych
automobilov, a preto zavadzanie elektrickych vozidiel by mohlo viest k vyraznému znizeniu
emisii CO2 z vyfukovych plynov po roku 2030.

V oblasti druhého scendra sa prislo k zisteniam, ze alternativne technologické cesty s iba
pomalym vyuzivanim EV, by mohli smerovat’ aj k znacnému znizeniu emisii CO2 z
osobnych automobilov.

Celkovy dopyt po elektrine je vo vSetkych scenaroch relativne maly, pricom sa
ocakava ze vacsia Cast’ dodato¢nej elektriny bude vyrabana z plynu a uhlia.

V oblasti emisii, ktorych pdvod je v spotrebe elektrickej energie, scenare EV 1 a 3
dosahuju celkové znizenie CO2 o 4 a 9 % emisii osobnych automobilov v roku 2030. V
ramci druhého scendra sa zistilo, Ze je prelomovym so silnej$im vplyvom predstavujicim o
21 % nizSie emisie CO2 v roku 2030. Zostavajuce emisie CO2 z vyroby energie budu
automaticky spadat’ do EU ETS, pricom z uvedené¢ho dovodu budu potrebné kompenzovat’
ich inde. Vychadzajuc zo zmienenej spravy sa nepredpoklada v priebehu najblizsich rokoch
dosiahnutie zrelosti v rdmci technoldgii automobilov, a preto medzi jej odporii¢ania patri
napr. roz$irenie sucasnej regulacie CO2 pre osobné automobily a dodavky na systém
pokryvajlice emisie sklenikovych plynov od zdroja po koleso pre ICEV aj EV. Kl'ucovou
vyzvou je potom vytvorenie suboru udajov o intenzite sklenikovych plynov pre vSetky
nosice energie, predovSetkym v pripade elektriny si to vyZaduje d’alSie Stadium. Ako d’alSie
odportcanie je stanovené vypracovanie podrobnejSej metodiky, prostrednictvom ktorej bude
mozné uctovat’ spotrebu elektrickej energie EV v zmysle smernice o kvalite paliv a smernice
o obnovitel'nej energii (RED) a pripadne aj spotreby elektrickej energie z obnovitel'nych
zdrojov. Kratkodobé hl'adisko neprinasa vyznamné vplyvy EU ETS, avsak k zvaZeniu zmien
by malo dojst’ po roku 2030, ked’ bude mozné urobit’ presnejSie predpovede o presadeni
elektromobilov na trhu a spotrebe energie (https://climate.ec.europa.eu/system/files/2016-
11/d5_en.pdf).

Pri hodnoteni u¢inku technoldgii na Zivotné prostredie, v naSom pripade vyuzivania

elektromobilov je mozné vyuzivat' univerzalnu metédu pre stanovenie dopadu rozliénych
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¢innosti na zivotné prostredie. Lubyiova, Filcak (2016, s. 65) sa zmiefiujl, ze na pozicii
parametra méze stat’ napriklad bilancia CO2, spotreba energie a podobne, pricom sa
hodnotia zmeny vybraného parametra pocas celého cyklu pouzivania vyrobku, teda od
ziskania suroviny, cez samotnu vyrobu, environmentalne posobenie pocas pouzivania, az po
vplyv pri likvidécii vyrobku resp. materialu. Prostrednictvom uvedeného postupu je mozné
komparovat” ekologicky vplyv zamenitelnych vyrobkov, materidlov, technologii alebo
postupov a vybrat’ najvhodnejsi, ktory najmenej poSkodzuje Zivotné prostredie (Lubyiova,
Filcak, 2016, s. 65).

Podl'a Baldza (2019, s. 28-29) masivna elektronizacia vozidiel ako d’al$i vyznamny
inovacny trend bude pokracovat’ do roku 2030, priCom by mala tvorit’ az 50 % z vyrobnych
nakladov automobilu. Uvedeny autor sa zaroven zmiefiuje o tom, Ze v ramci segmentu
automobilového priemyslu sa ocakéava tieZ premena pohonnej jednotky, pricom do 2030 by
malo dojst’ k vyrobe minimalne 30 % novych vozidiel ako elektromobily, ¢i ré6zne hybridy.

Miera zlepSenia pripravenosti v ramci jednotlivych krajin na elektromobilitu je vSak
odli$nd, podmienena rozvijajucou sa infrastrukturou a lepSou dostupnostou elektrickych
modelov, pri¢om rebri¢ek vyspelosti trhu zahinal vyspelost’ nabijacej infrastruktary, vladne
stimuly a skusenosti spolo¢nosti LeasePlan v kazdej krajine.

Z hladiska pripravenosti na elektromobilitu sa Slovensko nachadza na poslednych
miestach, ako je mozné vidiet aj na obrazku 2.

Obr. 2 Pripravenost’ krajiny na elektromobilitu
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Zdroj : Baksa, 2019, s. 1- zatvorka
V priebehu jedného roka sa najviac v rebricku posunuli Finsko, Nemecko a
Portugalsko, ato 0 7, 4 a rovnako tak o 4 priecky, pricom markantné rozdiely sa nachadzaju
v rdmci podielu novych vozidiel (Norsko- dosiahlo takmer 53 %, Slovensko - len 0,30 %,
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¢o je najmenej zo vSetkych krajin). V rdmci poctu nabijacich bodov dominuje Holandsko
(83 196), pred Nemeckom (37 405)a Francizskom (34 558). Slovensko ma podla
zrealizovanych Statistik (zdroj ACEA) 535 nabijacich bodov v rdmci 185 nabijacich miest
(Baksa, 2019, s.1).

Na podporu vyvoja elektromobility pouzivame rézne stimuly elektromobility,
ktorych cielom je podporit’ vyvoj a pouzivanie elektromobilov. Tieto stimuly navrhuju
vlady a institacie po celom svete, a ich ciel je spojeny so znizenim emisii, $kodlivych latok,
resp. uhlikovej stopy a znizovania zavislosti na ropu. Medzi priklady stimulov pre
elektromobilitu patri :

e finan¢né stimuly vo forme danovych alav, zl'avy na ndkup elektrickych
vozidiel a nabijacej infrastruktary pre elektrické vozidla,

e regula¢né opatrenia v podobe emisnych noriem, regulécia vstupu vozidiel so
spal’ovacim motorom a zavadzanie novych obmedzeni v meste,

e zvyhodnené parkovanie — niektoré parkovacie spolo¢nosti zavadzaju
zvyhodnené parkovanie pre majitel'ov elektromobilov, a to z dovodu vacse;
motivécie pri kipe nového automobilu,

e nizsie dane z emisii — niektoré krajiny zacali znizovat" dane z emisii pre
majitelov elektromobilov, atym sa zaroveit znizuju jeho naklady na

prevadzku.

1.2.3 Export a import elektromobilov

Produkcia automobilov vo svete patri medzi popredné odvetvia priemyslu. Krasova
(2018, In: Hornak, Stanek, 2020, s. 4) vychadzaja zo zisteni napr. JULLIENa a PARDIho
(2013), kde sa domnievajl, Ze vyroba automobilov je v sGi¢asnosti mimoriadne celosvetovy
problém a vyroba v jednej krajine Casto zasobuje trhy v d’al$ich $tatoch, vid’ obrazky (obr.
2,3). Dokumentuju tiez, Ze sa podiel importu aexportu neustale zvySuje. Dokonca
oCakavajl, Ze narast zaujmu o elektromobily, by mal viest' k postupnému odstraneniu
motorovych vozidiel, ktoré eSte v suCasnosti maju vel’ku obl'ubu. Ako vSak moZeme vidiet
na obrazku (obr. 2) zatial, ¢o import aexport elektromobilov len narasta, samotné
automobily, vSak na krivke preukazuju kolisavy priebeh. Dokonca v roku 2022 doslo
k vel'’kému poklesu, ktory bol zapri¢ineny pandémiou Covid-19. Po ukonceni pandémie sa
neoCakavala extrémne rastaca krivka motorovych vozidiel ako u elektromobilov, ktoré sa

na zaklade politickych dohod mali stat’ uplnym néstupcom motorovych vozidiel. Uvedené
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by malo znamenat celosvetovo vyrazni zmenu v automobilovom priemysle, ktora by mala

byt’ SetrnejSia k naSmu zivotnému prostrediu.

Obr. 3 Export a import elektromobilov
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Export aimport elektromobilov v sucasnej dobe zavisi od réznych faktorov. Ide

najma o to, ze krajiny s vys$Sou uroviiou vyroby elektromobilov, budu samozrejme viac

dovazat elektromobily do viacerych krajin sveta. Dobrym prikladom je Cina, ktora sa

povazuje za najvyspelejSiecho vyrobcu elektromobilov, ¢o jej umoziuje exportovat vo

velkom mnozstve a celosvetovo. Naopak Krajiny snizSou troviiou sa stavaju ich

importérmi, ¢o im umozni pokryt’ ich domaéci trh.

Co sa vsak tyka celkovych faktorov, ktoré na export a import vplyvaju, tie su vel'mi

variabilné. Zavisia od trhovej situéacie, technickych pokrokov, politickej situécie a vyspelosti

jednotlivych krajin.
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Obr.4 Export a import motorovych vozidiel
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Globalna vyroba automobilov sa zaobera produkovanim nakladnych automobilov,
autobusov, uzitkovych automobilov, ale najrozsiahlejsia je produkcia osobnych a malych
uzitkovych automobilov. Informécie vychédzaju z udajov OICA (organizacia zalozena v
Parizi v roku 1919 ako Organisation Internationale des Constructeurs d’ Automobiles, po
anglicky International Organization of Motor Vehicle Manuf acturers) z ktorych je zrejmé,
ze v priebehu roka 2018 bolo na celom svete vyprodukovanych skoro 96 milionov vozidiel,

z ¢oho takmer 71 milidonov tvorili osobné vozidla (Hornak, Stanek, 2020, s. 4).
1.2.4 Elektromobilita na Slovensku

V réamci Slovenskej republiky a nabijacej infrastruktiry podl'a dostupnych zisteni
bolo na zaciatku roka 2023 k dispozicii 1 483 verejnych nabijacich bodov celkovo v 629
lokalitach, ¢o predstavuje medzirocne zvysenie poctu verejnych nabijacich bodov 0 45% a
poctu lokalit o 46%. Ako je moZné vidiet' na obrazku 5, spomedzi nabijaciek dominuji
menej vykonné nabijacky, skoro tri Stvrtiny vSetkych nabijacich bodov (1 053 ks) pochéadza
z kategorie normalnych bodov s vykonom 22 kW (striedavy prad — AC) a takmer jednu
Stvrtinu (334 ks) predstavuju rychlo nabijacie body s vykonom 50 kW na jednosmerny prud
(DC). Zvysok (96) tvoria ultra rychle DC nabijacky s vykonom 150 az 350 kW (DC).
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Obr.5 Nabijacky elektromobilov
Zdroj : SEVA

V ramci nabijacich lokalit ide o ich relativne rovnomerné rozdelenie po celom

Slovensku, pricom v pokryti infrastruktirou o nieco viac dominuje Bratislavsky kraj (22%
vSetkych lokalit), za nim nasleduje PreSovsky a KoSicky samospravny kraj (oba po 14%),
Nitriansky a Tren&iansky kraj (oba po 11%), Zilinsky a Banskobystricky (oba po 10%).
Najmensi podiel nabijacich lokalit sa nachadza v Trnavskom samospravnom kraji (9%)
(Obr.6)

Obr. 6 Nabijacie lokality
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Vzhl'adom k tomu, Ze v roku 2035 podla schvalenej legislativy sa skon¢i s predajom

beznych vozidiel so spalovacim motorom a v celej Europskej tnii sa budii moct’ predavat’
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uz iba Giplne bez emisné vozidla je nevyhnutné, aby Slovenska republika vyrazne pridala vo

vystavbe nabijacich stanic pre elektromobily (Zdroj: tlaova sprava SEVA).

V suvislosti s elektromobilitou na Slovensku je mozné poukazat na SWOT analyzu,

ktorej sa venoval

Rehék (2018, s. 5-6) (tabulka 2), ktory sa domnieva, Ze za nizkym

predajom elektromobilov na Slovensku stoji aj ich vysoka cena, nakolko suma za

najlacnejsie auto zaéina na 24 500 cur, kde sa jedna o Volkswagen E-Up, pri¢om totozny

model so spalovacim motorom si mal moznost’ motorista zaobstarat’ len za tretinova cenu

oproti batérii od 8 350 eur. Co sa tyka prevadzkovych nakladov nevyhnutnych na prejdenie

100-kilometrovej vzdialenosti elektromobilu, predstavuju hodnotu priblizne 1,5 az 2 eurd, a

to v pripade, Ze budl nabijané z domacej siete. V porovnani so spalovacim motorom je to

podstatne menej, nakol’ko tam sa pohybovala cena do 5-7 eur (v zavislosti od typu ako i

druhu paliva). O znizenie ndkladov na prevadzku elektromobilu sa m6zu postarat’ zadarmo

v obchodnych centrach.

TabulPka 2

SWOT analyza vyvoja elektromobility na Slovensku

silné stranky

slabé stranky

Prilezitosti

Hrozhby

priemyslu v narodnom

znecistenia transportné

silné postavenie | nizke  vydavky na | Znizit zavislost’ od ropy | neefektivne investicie
automobilového vyskum a vyvoj vyrobené pre rozvoj
priemyslu v narodnom elektromobility
hospodarstve a

rozvinuta siet’

dodavatel'ov

silné postavenie | nedostato¢ne rozvinuty | znizit emisie a | zaostavanie
elektrotechnického vyskum koncentracie v konkurencii  nedari

stimulovat’ investicie a

oblastiach vratane IT

(AU, CR), ktoré zacali
systematicky
podporovat’
elektromobilitu

skor

pracovnych prilezitosti

hospodarstve miesta zamestnanost’
dostupnost’ odbornikov | zaostavanie za | Vytvéranie novych | oneskorenie zniZovania
% technickych | susednymi  krajinami | kvalifikovanych cien vstupov z dévodu

pomalého zavadzania
Gspor z rozsahu Vv
hromadnej vyrobe

relativne nizke naklady
na pracovnd silu v
porovnani s kI'i¢ovymi
trhmi pre
elektromobilitu

pomals$ia hospodarnost’
a zvySena orientdcia na
cenu casto na ukor
kvality

rozvoj vyskumnej
zakladne v niektorych
oblastiach  slvisiacich

s elektromobilitou

nesystematické ad hoc
rieSenia

fungujica platforma a | harmonizacia noriem | impulz pre inovacie

odborny dialég | a Standardov automobilovych

zamerany na rozvoj spolo¢nosti a ich

elektromobility na dodavatel'ov

Slovensku

vhodny energeticky mix | nedostatok vytvéranie novych
infrastruktiry na | inovativnych
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nabijanie elektrickych
vozidiel

obchodnych  modelov

a sluzieb

nizSia citlivost’ prijatie
enviromentalnej, resp.
Inovativne rieSenia

Efektivna integracia
hlavne mensie,
respektive lokalne OZE

pouzivanie elektrickych
vozidiel v
inteligentnych
energetickyxh sietach

Zdroj : (Rehék, 2018, s.5).

Aj vzhladom na uvedené ich pocet na Slovensku dosahoval v roku 2015 len 49

registrovanych elektromobilov.
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2 Ciel’ prace, metodika prace a metody skimania

Hlavnym cielom bakalarskej prace je vySpecifikovat’ environmentalne vyzvy v oblasti

dopravy a zhodnotit’ cenové pristupy jednotlivych krajin na podporu elektromobility .
Na splnenie hlavného ciel'a sme stanovili nasledné ciastkové ciele.
e vymedzit’ pojem globalizacia a globalny obchod a s tym suvisiace pojmy,

e charakterizovat' klimatické problémy a environmentalne trendy v oblasti

automobilového trhu,

e identifikovat’ ekonomické stimuly na podporu elektromobility ako nahradu

spal’ovacich motorov,

e identifikovat prilezitosti a rizikd suvisiace s podporou elektromobility ako ndstroj

zlepSenia environmentalnych rizik.
Vyskumné otazky :

1. Akosavyvija podpora elektromobility v rdmci krajin Eurdpskej tnie?

2. Aké su vysledky podpory elektromobility v jednotlivych krajinach Eurdpskej Gnie
v environmentélnej oblasti ?

3. Ako je mozné v budlcnosti podporit’ elektromobilitu , aby sa mohla viac rozvijat’ a

priniesla priaznivé vysledky v environmentalnej oblasti ?

Pre potreby splnenia ciel’a prace sme pouzili metddy analyzy jednotlivych ekonomik,
nastrojov podpory pre potreby zavadzania elektormobilov do trhového mechanizmu, tiez
metddy, syntézy, indukcie, dedukcie a komparacie politik jednotlivych Statov v ramci

Eurdpy.

V prvom rade sme spravili metodu literarnej reSerSe, ktorym sme ziskali sucasny
prehlad literatiry doma a v zahrani¢i. PouZivali sme rovnako slovenské ako aj zahrani¢né
zdroje, ked’Ze rieSime tto problematiku v zahrani¢i a sucasne na Slovensku. Zaciatok nase;j
prace sa venuje vSeobecnym globalnym vyzvam a environmentalnym problémom, ktoré
postupne Specifikujeme na oblast’ dopravy. V oblasti dopravy sme sa zamerali najmé na
prechod k elektromobilite, ktorii povazujeme za rieSenie environmentalnych problémov. Na
zaklade analyzy uvadzame mozné scenare pri prechode na elektromobilitu a uvadzame

stimuly na podporu elektromobility.
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Pre vypracovanie praktickej ¢asti sme vyuzili klasifikaciu pouziti Rentzom a kol.

(2001,s. 7) pre environmentalne nastroje. Predstavena schéma prinasa zoskupenie nastrojov

do Styroch hlavnych kategorii, a to regulacné, ekonomické, donucovacie a organiza¢né

nastroje vid. tabul’ka (tab. 3)

Tabulka 3 Kilasifikdcia schém podpory

| regulagné nastroje

vstupné poziadavky

vyrobné poziadavky, normy vo
vyrobe,

poziadavky na vystup

kvantitativny pristup

povinné emisné ciele, kvéty pre |
OEM (mandat pre vozidld s
nulovymi emisiami),

CO2 certifikaty

| ekonomické nastroje

cenovy pristup

Znizenie dane z predajnej ceny

ZniZenie dane po klipe

Dotécie

Schéma zoSrotovania

Feebate systémy

Znizenie ro¢nej dane z vozidiel

ZvySené¢ zdanenie fosilnych
paliv v porovnani s elektrickou
energiou

Poplatky za pretaZzenie
a parkovné
| donucovacie nastroje Informativny Verejny nakup elektromobilov
Administrativne Specialne oznacovanie
Informa¢né kampane Vyvoj
noriem
| organizaéné nastroje Infrastruktura |
Struktura trhu

Zdroj : Rentz a kol. (s. 7)

Dovozné organy

Nésledne sme si z tychto kategorii zvolili konkrétny nastroj, a to ekonomicky. Na

splnenie ciela sme vyuZili komparaciu cenovych nastrojov. Konkrétne sme porovnavali

cenové stimuly, danové stimuly a daflové stimuly pre firemné autd. Rozpracovali sme

jednotlivé stimuly do tabuliek vid. tabul’ky (tab. 6,7,8), ktoré obsahuju staty Eurdpskej unie

apriradili sme existujici stimul danej krajine. Kazda krajina vSak obsahovala odlisné

stimuly, a niektoré nemali zavedené cenové podpory. Aby sme, ¢o najlepSie odprezentovali

zistenia ohl'adne cenovych nastrojov, v Casti diskusia sme vytvorili tabul’ku (tab. 9), ktora

nam dava prehlad absencie stimulov v jednotlivych krajinach EU. Tymto sme chceli

zhodnotit’ sucasnu situaciu cenovych podpor a nasledne tak dat’ odportcania pre Krajiny,

u ktorych evidujeme absenciu a zaroven rozsirit’ podporu v krajinach, kde uz existuje cenova

podpora.
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V zévere prace sme vyuzili syntézu, ktorej cielom bolo zhodnotit’ cenovy pristup

krajin EU, poskytnit’ odporucania a tak sa dopracovat’ k ndSmu stanovenému ciel’u.
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3 Vysledky prace

Vzhladom k tomu, Zze od kapyschopnosti zakaznika sa v podstate rozvija celd
ekonomika, je nevyhnutné zakaznika ako konec¢ného spotrebitela motivovat.
Prostrednictvom uvedenej motivacie, ktori zo strany Statu v podobe réznych benefitov a
vyhod, ako i zo strany predajcu ponukajiceho rézne zl'avy, ¢i doplnkové sluzby, je zdkaznik
motivovany, ¢o sa prejavi i v jeho zvySenom zaujme o kapu elektromobilu, o ma nasledne
dopad na aplikaciu vyzvy v globdlnom obchode v kontexte Kklimatickych

a environmentalnych opatreni, a to napr. aj v podobe vyroby a predaja elektromobilov.
3.1 Medzinarodny obchod s automobilmi

V dbsledku uvedeného sme sa zamerali na komparaciu niektorych krajin v ramci

Eurdpy, a to v oblasti cenoveho pristupu jednotlivych krajin.
3.1.1 Pristupy krajin k elektromobilte

Vychadzajic z predlozenej tabul’ky ¢. 3 v oblasti cenového pristupu podpory predaja
elektrickych automobilov v jednotlivych krajinach sme zistili, Ze :

Cyprus zaznamenal v roku 2018 v prevadzke 28 batériovych elektrickych a plug-in
hybridnych elektrickych vozidiel (vSetky st to osobné autd) a 73 elektrickych
dvojkolesovych vozidiel. V oblasti verejnych pristupnych nabijacich stanic, (vSetky su s
normalnym vykonom 22 kW) ich bolo v roku 2018 v po¢te 36. Zavedenie rychlo nabijacich
stanic jednosmernym pradom je v plane az do roku 2025, kde je predpoklad, Ze budu
predstavovat’ 32 % z celkového poctu bodov, nie st vSak poskytnuté ziadne dalSie
podrobnosti o ich stave v roku 2030.

Vo Francuzsku v ramci environmentalnej politiky a opatreni na podporu
energetickej transformdcie podpora ndkupu a predaj elektrickych vozidiel je sucastou
uvedeného pristupu, zavedenia roznych stimulov, a to predovsetkym environmentalny bonus
vytvoreny v roku 2008, zamerany na odmeniovanie tych, ktori si kiipia nové auta s najniz§imi
emisiami CO2. Bonus v sucasnosti predstavuje 6 300 EUR, bez ohl'adu na kupujuceho,
spolo¢nost’, komunitu alebo jednotlivca, pricom d’alSich 4 000 € maju moznost’ ziskat' v
pripade, ze vyradia dieselové vozidlo vyrobené este pred rokom 2006. Vychadzajic
z uvedeného tak finan¢na Ciastka znizuje naklady na elektromobil. V' rdmci miestnych
implementovanych opatreni vo Franctizsku je mozné vysvetlit' GspeSnost’ predaja EV,

prostrednictvom zapojenia mestskych zastupitel'stiev a miestnych uradov do oblasti
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elektromobility. V porovnani s rokom 2012 vzrastol predaj elektrickych vozidiel 0 50 % a
predaj hybridnych vozidiel o 60 %. Mnoh¢é francuzske mesta zaviedli sluzbu zdiel'ania
elektrickych vozidiel (systém zdielania aut), napr. ,,Autolib® v Parizi a ,,I'Auto bleue* v
Nice, ,,Sunmoove* v Lyone a ,, Bluecub® v Bordeaux atd’. Francuzsko predstavuje najvacsi
trh s elektrickymi vozidlami v Europe. Zavedenim zodpovednej verejnej politiky na
narodnej a miestnej drovni ponuka sa Franclzsko stalo najvac¢sim vyrobcom elektrickych
vozidiel v Eurdpe.  (http://www.france-mobilite  electrique.org/trophees-des-villes-
electromobiles,106.html ).

Nemecko prostrednictvom svojej vlady poskytuje na nakup elektromobilu
dotaciu vo vyske 4 000 €, pricom v pripade, Ze sa jedna o hybrid, prispevok je v sume 3 000
€. Okrem uz uvedeného u elektromobilov je tiez oslobodenie od vlastnickej dane, a to na
10 rokov. Vlastnik elektromobilu je oslobodeny od platenia cestnej dane pocas prvych
piatich rokov od dadtumu registracie vozidla (Rehdk, 2018, s. 3). V pripade, ze ide o firemné
elektrické a hybridné auta, na ne sa vztahuje danové zvyhodnenie vo vyske 0,5 % z
obstaravacej ceny.

Obyvatelia Anglicka maju moznost’ poziadat’ o prispevok 4 500 libier (cca 5 220 €)
za ucelom nakupu elektromobilu.

V Holandsku je mozné zakupit si elektromobil bez zapocitania dane.

V Ceskej republike majitelia elektromobilov st oslobodeni od platenia cestnej dane
a mozu tiez vyuzivat’ bezplatné parkovanie v prazskych rezidenénych zénach. Vlada Ceskej
republiky pritom prispieva na nakup elektromobilov firmam (az 75 % dotacia) a
samospravam (250 000 K¢ —9 750 €).

V Norsku bol v aprili 2013 pocet EV 12 000 a neboli zavedené ziadne dane. V Osle
mali v rdamci podpory moZnost’ vyuZivania pruhu pre autobusy, ako i bezplatné parkovanie
v mestskych priestoroch. Pre potreby nabijania celkovo 4 000 nabijacich stanic a 130 rychlo
nabijacich stanic (Antikainen, 2013, s. 20).

Obyvatelia Rakuska maji moznost’ jazdit’ elektromobilmi na tamoj$ich dial'niénych
tisekoch v celkovej dizke 440 km rychlostou 130 km/h. (hoci je maximalna rychlost
obmedzena na 100 km/h, a to kvoli tomu, Ze pri nizsich rychlostiach sa produkuje mene;j
emisii CO2).

V Belgicku dosahoval v roku 2017 priemerny ro¢ny rast trhového podielu registracii
EV iba 14,3 %, za ¢o moZze i Belgické vlada, ktord mé na svedomi zastavenie malych stimu-
lov pre elektromobily, ktoré ponukala v minulosti. Nakup EV v Belgicku sa radi medzi naj-

drahsie v Europe, ¢o ukazuje napr. cena za Tesla Model 3, ktord je o takmer 15 000 eur
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drahsia ako v Norsku. Rovnako tiez okrem ceny a zastaveni stimulov na nakup, minimalne
polovica (53 %) belgickych kupujucich zistila, ze dane a dotacie na rdézne druhy paliv su
nejasné. Dalsim problémom je nabijacia stanica operatorov, ktory by mohla poméct’ vyriesit
kombinovana ponuka umoziiujlica jasny proces instalacie nabijacej stanice po zaktipeni EV,
¢im by vyrazne upokojila zdrahajucich sa zdkaznikov. Pre vyrobcov OEM je absolutne ne-
vyhnutne, aby sa spojili a poskytli zakaznikom jasné informacie. Zakaznici by mali byt
obozndmeni s finanénymi dosledkami, existujucou a planovanou nabijacou infrastruktirou,
roznymi typmi nabijacich miest a ponikanym dojazdom (Capgemini, 2020, s. 2). Podl’a zis-
teni Haverbekeho, Vandorpea (2022, s. 1) v ramci jednotlivych finan¢nych stimulov v pro-
spech nakupu EV je evidentné nasledovné:

e maloobchodné zlavy, v rdmci ktorych niektoré miestne Urady (mesta a obce) ponu-
kaju dotéciu jednotlivcom pri kipe alebo prenajme noveho EV,

e nizka/ziadna cestna dan, a to vo Fldmsku v podobe oslobodenia od dane zo vstupu
do premavky (BIV) a cestnej dane (VB) pre plne elektrické auta ; vo Valonsku a Bru-
seli su pre vysSie uvedené autd sadzby dane BIV aj VB stanovené na minimalnej
arovni.

e spotrebna dan z vozidiel nie je uplatiovana,

e poplatky za nizke/Ziadne vyhody (palivo) sa neuplatiiuju,

e granty na instalaciu domacich nabijacich bodov EV, v rdmci ktorych maju vlastnici
a ndjomcovia moznost’ do augusta 2024 vyuzit’ zniZzenie dane z investicie pri kipe a
inStaldcii nabijacich stanic,

e 7znizenie DPH na uctovanie elektriny sa neuplatiuje,

e Vramci firemnych aut je plan, Ze od roku 2026 budi 100 % dafiovo uznatelné iba
firemné auta bez emisii, kde u tych aut, ktoré budu nové a zakpené pred 1. julom
2023 bude zachovany stary daniovy rezim. Pri autach s emisiami oxidu uhli¢itého (t.
j. diesel, benzin, hybrid, plug-in hybrid, stlateny zemny plyn a skvapalneny ropny
plyn) zakapené v obdobi od jula 2023 do decembra 2025 sa bude daitova uznatelnost’
¢asom zniZovat’.

V Déansku tvori siet’ nabijacich stanic chrbticu elektrickej energie, pricom vécsia cast’
jazd autom je kratka a bude sa pri nich vyuzivat nabijacia infraStruktira a nie je nutna
moznost’ vymeny batérie. V roku 2013 doslo k zriadeniu priblizne 1 400 prevadzkovych
nabijacich miest, pricom lokalizacia asi okolo 700 je na verejnych priestranstvach. Z druhe;j

polovice, zalozenej v sukromnych priestoroch sa priblizne 2/3 nachadzaju v podnikoch a 1/3
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v sukromnych domoch (Better Place 2013, Juul 2012). Medzi najviac vyuzivané nabijacie
miesta patria sukromné.

Estonsko pre svojich obyvatel'ov v ramci podpornych stimulov umoziovalo maximalnu
50% podporu kiipnej ceny v zavislosti od kapacity batérie spolu s pritomnost'ou 165 rychlo
nabijacich stanic (Antikainen, 2013, s. 20).

V Greécku je pritomnost’ elektrickych vozidiel v roku 2020 v porovnani s inymi
krajinami nizka. Grécka vlada pristupila k prijatiu novej legislativy, zavadzajtcej finanéné
a danové stimuly na nakup elektrickych vozidiel pre sukromnych vlastnikov aj spolo¢nosti,
¢o predstavovalo dobry prvy krok k podpore elektrickych vozidiel. ZvySena miera penetracie
elektrickych vozidiel na gréckom trhu si okrem finanénych stimulov vyzaduje strategické
pridelenie verejnej nabijacej infrastruktiry a celoStatneho pokrytia, aby sa elektromobilom
umoznilo cestovat’ v ramci mestského jadra, aj mimo neho; rovnako tiez by mal
poskytovatel elektrickej energie zabezpecit’ schopnost’ odolnosti siete zvySenému dopytu po
elektrickej energie, ktory by si verejné nabijacie stanice a elektrické vozidla vyzadovali.
(Podoglou, 2020, s. 3).

Tabul’ka 4 Stimuly pre elektrické vozidla stanovené gréckou vladou

Dotacia na nakup | Dodato¢na dotdcia | Dotacia na inStalaciu | Bezplatné
EV na likvidaciu | EV nabijacky parkovanie od
starého vozidla 2021-2023
Sukromné  auto | 15% z kapnej ceny | Dotacia 1000 eur | 500 eur
vlastnikov alebo do 5 500 eur
spoloénosti Nepouzitel'né 30% oproti hodnote | nepouzitel'né
nabijacky alebo 50%
z hodnoty nabijacky,
ked” ju spolocnost’
nainstaluje na
verejné pouzitie
alebo  70%  jej
hodnoty pre
ostrovné spolo¢nosti
Lahké néakladné | 15% z kapnej ceny | 1000 eur Nepouzitel'né
autd a dodavky alebo do 5 500 eur
Taxiky 25 % 2z kapnej | 2500 eur Nepouzitel'né
ceny alebo do
8000%

Zdroj : Podoglou (2020, s. 7)
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3.1.2 Podpora elektromobility v jednotlivych krajinach

Medzi krajinami existuji zna¢né rozdiely, odzrkadl'ujice nielen odhodlanie jednot-

livych krajin bojovat’ proti klimatickym zmenam, ale aj ich ekonomické rozdiely. Viaceré

Staty poskytuju stimuly a vyhody, stvisiace s nakupom alebo vlastnictvom elektromobilu,

pricom ako je vidiet' v tabul’ke 5, bonus na kupu elektromobilu alebo hybridného auta po-

skytuje aj 20 $tatov, v ramci ktorych najvyssi bonus pri kipe auta poskytuje Rumunsko - az
10 000 EUR na kupu nového elektromobilu, Chorvétsko dava 9 200 EUR a v Nemecku je
mozné ziskat' 9 000 EUR, vo Finsku je tento bonus len 2 000 EUR. Sest’ §tatov dava svojim

obcanom iba danové vyhody. Jednotne 20 ¢lenskych Statov pontka stimuly potencionalnym

sukromnym kupcom elektrickych vozidiel, hoci Belgicko, Bulharsko, Cyprus, Dansko, Lo-

tySsko a Malta nedavaju ziadne finan¢né stimuly na nakup (Eurdpske zdruzenie vyrobcov

automobilov, 2020), ale ponukaju danové vyhody alebo vynimky. Ako je vidiet’ v tabulke

5, Litva je jedinym &lenskym $tatom, ktory neposkytuje ziadne dafiové vyhody a Ceska re-

publika neponuka ziadne stimuly pre sitkromnych vlastnikov (Podoglou, 2020, s. 5).

Tabulka 5 Néakupne stimuly

KRAJINA NAKUPNE STIMULY

Belgicko Vo Valonsku dodato¢ny stimul na nakup EV prostrednictvom systému bonus-ma-
lus (az do 3 500 EUR)

Bulharsko

Chorvatsko Motivaéna schéma zahiiajuaca 9 200 eur pre elektromobily a 4 600 eur pre hybridné
auta

Cyprus

Ceska republika | Stimuly venované spoloénostiam na nakup elektrickych vozidiel; pre verejny sektor
a pre prevadzkovatel'ov verejnej dopravy.

Dansko

Estonsko Bonus vo vyske 5 000 € za nakup plne elektrického auta alebo dodavky s cenou pod
50 000 €.

Finsko Stimul vo vyske 2 000 EUR pre domacnosti na kaipu alebo prenajom nového elek-
tromobilu v hodnote < 50 000 EUR.

Francuzsko Bonus za nékup aut alebo dodavok s <20 g CO2/km v zévislosti od kupujliceho a
situacie.

Nemecko Inovacny bonus* docasne zvysuje environmentalny bonus pre nové a ojazdené elek-
tromobily. Bonus 9 000 € pre elektromobily s Cistou katalégovou cenou < 40 000
€. 6 750 € pre hybridné auta. Bonus 7 500 € pre elektromobily s Cistou katalogovou
cenou > 40 000 €. 5 625 € pre hybridné autd

Grécko 15 % cashback z ceny elektromobilov do 5 500 € plus 1 000 € navySe v pripade
zoSrotovania starého auta. 25 % cashback pre elektrické taxiky do 8 000 EUR plus
dalsich 2 500 EUR v pripade zosrotovania starého taxika.

Mad’arsko Stimuly na nékup elektromobilov, a to 7 350 € pre auta, ktorych cena je do 32 000
€. 1500 €, ak je cena medzi 32 000 € a 44 000 €.
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irsko Stimuly na nakup pre fyzické osoby az do 5 000 € na elektromobily. A az 5 000
EUR pre hybridné auta s < 50 g CO2/km, ktoré dokazu prejst’ v plne elektrickom
rezime minimalne 50 km.

Taliansko Schéma bonus-malus: Bonus: jednorazova suma v maximalnej vyske 6 000 EUR
pre auta emitujuce < 70 g CO2/km a cenu niz$iu ako 50 000 EUR. Malus: do 2 500
EUR pre auta s emisiami nad 250 g CO2/km.

Lotyssko

Litva

Luxembursko Stimuly v ramci ro¢ného danového priznania l'udi zahtiiajiice 5 000 eur na elektro-
mobily; 2 500 EUR pre hybridné auta s emisiami < 50 g CO2/km

Malta

Holandsko Schéma dotécii pre sukromné osoby na nakup alebo prendjom nového alebo ojaz-
deného BEV. Odpocet environmentalnej investicie. Svojvol'né odpisovanie schémy
environmentalnych investicii pre elektrické autd vybavené solarnymi panelmi.

Pol’'sko Motivaény program az do 37 500 PLN pre fyzické osoby, ktoré si kupia elektrické
auto s cenou < 125 000 PLN.

Portugalsko Bonus pre stkromnd osobu 3 000 € na kipu nového elektromobilu alebo do-
davky. Firmy: 2000 € za auta. 3000 € za dodavky.

Rumunsko Schéma obnovy v podobe 10 000 € na nakup nového elektromobilu. 4 250 eur na
nakup nového hybridného auta s < 50 g CO2/km. K tomu 1 250 € za zoSrotovanie
starého vozidla.

Slovensko Motivaéna schéma, a to 8 000 € za elektromobil. 5 000 € za hybridné auto.

Slovinsko Motivaéna schéma v podobe 7 500 eur pre elektromobily; 4 500 € na elektrické
dodavky a tazké stvorkolky; 4 500 € pre hybridné auta a dodavky.

Spanielsko Motivacna schéma predstavujtica pre Auta: 4 000 —5 000 EUR pre elektromobily a
1 900 — 2 600 EUR pre hybridné auta, v zavislosti od zoSrotovania starého vo-
zidla. Dodavky a nakladné auta: od 4 400 do 6 000 EUR v zavislosti od zo$rotova-
nia.

Svédsko Klimaticky bonus v podobe 60 000 SEK za nové auta a 'ahké nékladné autd s nu-
lovymi emisiami. 10 000 SEK pre hybridné auta s <70 g CO2/km. Prémia na nakup
novych elektrobusov a nékladnych &ut.

Spojene kralov- | Stitne dotacie pre: auta s nulovymi emisiami az do 3 000 £, ak je cena < 50 000 £.

stvo

Zdroj: Evexpert

V oblasti dafiového zvyhodnenia sa rovnako ako v oblasti ndkupnych stimulov liSia

pristupy jednotlivych krajin, pricom okrem Estonska, Franctzska, Litvy, Slovinska a Pol'ska

kazda krajina ponuka urcité danové zvyhodnenia. Pri niektorych krajinach ako napr. Sloven-

sko, Bulharsko, Mad’arsko, Portugalsko a iné, je to vynimka pre elektromobily. irsko zas

napriklad pontka zniZenie dane a Belgicko (Brusel, Valonsko) za minimélnu sadzbu dane

pre auta s nulovymi emisiami (Tabul’ka 6).
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Tabul’ka 6 Danové zvyhodnenie

KRAJINA DANOVE Zvyhodnenia — VLASTNICTVO

Belgicko V Bruseli a VValonsku ide o minimalnu sadzbu dane pre vozidl4, ktorych emisie
su nulové. A vo
Elektromobily maji najnizsiu sadzbu ro¢nej dane z vlastnictva (obehu) (83,56
EUR v porovnani s 1 900 EUR).
Reziden¢ny trh : 30 % z klpnej ceny za EV, maximéalne 9 190 EUR ( cez dane ,
nie Flamsko : EV su trvalo oslobodené od registraénej dane. PHEV su vynaté do
konca roku 2020. Vo Valdnsku a regidne hlavného mesta Brusel je minimalna hod-
nota BIV 61,50 EUR. Plne elektrické vozidla (BEV) platia len minimélnu sadzbu
(61,50 EUR).priamo z faktdry).
Flamsku: auta emitujice 50 g CO2/km (alebo menej) st vynaté. Flamsko : EV sU
trvalo oslobodené od platenia ro¢nej cestnej dane. PHEV sU oslobodené do konca
roka 2020.

Bulharsko Vynimka pre elektrické vozidla.

Chorvétsko Oslobodenie od $pecialnej ekologickej dane pre elektrické vozidla

Cyprus Minimalna sadzba pre vozidl4 emitujice menej ako 120 g CO2/km.

Ceska republika | Vynimka pre vozidla s alternativnym pohonom (tj elektrické, hybridné, CNG, LPG
a E85).

Dansko Zé&kladom dani z vlastnictva je spotreba paliva. Spotreba elektrickej energie sa pre-
pocitava na ekvivalentnil spotrebu paliva benzinovych vozidiel.

Estonsko

Finsko Minimalna sadzba pre vozidla s nulovymi emisiami.

Francuzsko

Nemecko 10-ro¢na vynimka pre BEV a FCEV registrované do konca roka 2020

Grécko Vynimka pre autd s emisiami niz§imi ako 90 g CO2/km.

Mad’arsko Vynimka pre elektrické a hybridné auta

irsko Minimalna sadzba pre elektromobily. Znizena sadzba pre hybridné auta s < 60 g
CO2/km.

Taliansko Pitro¢na vynimka pre elektrické vozidla. Po tomto obdobi sa na ekvivalentné ben-
zinové vozidla vztahovalo 75 % znizenie sadzby dane.

Loty$sko Vynimka pre auta s emisiami 50 g CO2/km alebo menej registrované po 31. de-
cembri 20009.

Litva

Luxembursko Minimalna sadzba pre vozidl4 emitujdce 90 g CO2/km alebo menej.

Malta Minimalna sadzba pre vozidla emitujice menej ako 100 g CO2/km

Holandsko Vynimka pre auta s nulovymi emisiami.

Pol’sko

Portugalsko Vynimka pre elektrické vozidla

Rumunsko Vynimka pre elektrické vozidla.

Slovensko Vynimka pre elektromobily

Slovinsko

Spanielsko Znizenie 0 75 % pre elektromobily v hlavnych mestéach.

Svédsko Znizend rocna cestna dan pre vozidla s nulovymi emisiami.

Spojene Kkralov-
stvo

Vynimka pre vozidla s nulovymi emisiami

Zdroj: Evexpert
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Jednotlivé krajiny ponukaju tiez i motivacné stimuly pre firemné autd, kde sme za-
znamenali, Ze danové zvyhodnenie pre firemné autd neponukaju vobec Bulharsko, Chorvat-
sko, Cyprus, Ceska republika, Estonsko, Finsko, Taliansko, Litva, Malta, Pol'sko, Rumun-
sko, Spanielsko a Slovinsko. Rovnako tiez sme napr. zaznamenali, Z¢ Mad’arsko mé vy-
nimku pre elektrické a hybridné auta. Vo Franctzsku je to oslobodenie od zlozky dane, ktora
je zalozena na CO2 pre vozidla, ktoré maju emisie nizsie ako 20 g CO2/km (tabul’ka 7).

Tabulka 7 Danové zvyhodnenie pre firemné auta

KRAJINA DANOVE Zvyhodnenia PRE FIREMNE AUTA

Bulharsko

Chorvatsko

Cyprus

Ceska republika

Déansko Docasny odpocet zdaniteI'ného prijmu fyzickych osob pre sikromnych pouzivate-
lov (firemnych) BEV a PHEV do vysky 3 333 DKK mesacne, platny od 1. aprila
do 31. decembra 2020.

Estonsko

Finsko

Taliansko

Francuzsko Oslobodenie od zlozky dane zalozenej na CO2 pre vozidld s emisiami niz§imi ako
20 g CO2/km.

Nemecko Znizenie zékladu dane pri elektromobiloch.

Mad’arsko Vynimka pre elektrické a hybridné auta

Grécko Vynimka pre elektrické a hybridné auta s emisiami do 50 g CO2/km s cenou do 40
000 €.

irsko Naturalna vyhoda“ pre elektrické auta a dodavky s trhovou hodnotou niz$ou ako 50
000 EUR

Litva

LotySsko Minimalna sadzba (10 €) pre elektromobily.

Luxembursko Minimalna sadzba pre elektromobily.

Malta

Holandsko Minimalna sadzba pre autd s nulovymi emisiami s cenou do 45 000 €.

Pol’sko

Portugalsko Autondmna dail z prijmu pravnickych oséb: Oslobodenie pre elektromobily a zni-
Zenie pre hybridné auta.

Rumunsko

Slovinsko

Spanielsko

Svédsko Znizenie pre elektrické a hybridné auta o 40 %.

Spojene kralov- | Miniméalna sadzba pre vozidla s nulovymi emisiami

stvo

Zdroj: Evexpert
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3.1.3 Podpora elektromobility na Slovensku
Na Slovensku rie$i Ministerstvo hospodarstva SR celkovo 47 pripomienok, ktoré

prinieslo pripomienkové konanie tzv. Ak¢ného planu rozvoja elektromobility v Slovenske;j

republike. Obsahuje opatrenia, ktoré maju priniest’ rozvoj elektromobility v naSej krajine.

Su to:

priame dotacie na e-autd,

podpora nabijacej infraStruktary, v ramci ktorej sa dotany program bude vzt'ahovat
aj na vystavbu, prestavbu a rekonstrukciu nabijacich stanic, a to so zacielenim na
rozvoj nabijacej infrastruktiry pre nabijatel'né vozidla v potrebnej miere,

budovanie nabijacéiek pri vystavbe parkovacich miest, kde sa pri budovani novych
nebytovych budov, ¢i pri ich vyznamnej rekonstrukcii uvazuje o povinnom budovani
nabijacich stanic (najmenej jednej) v rdmci prislusnych parkovisk, v pripade vSak, Ze
k budove patri viac ako 10 parkovacich miest,

budovanie nabijaciek na parkoviskach Statnych instacii, (na parkoviskach Uradov
Statnej spravy,) a to v pripade, Ze Grad disponuje verejnymi parkovacimi miestami,
$pecialne ,,zelené” SPZ, kde by mali byt elektromobilom a plug-in hybridom
pridelené $pecialne $tatne poznavacie znaéky (SPZ) s cielom odligenia uvedeného
typu vozidiel, aby mohli ich majitelia vyuZzivat r6zne vyhody (vyuzivanie jazdnych
pruhov pre MHD), ¢im sa vodié¢i vyhnt dopravnym zapcham,

podpora vyroby batérii v SR, nakol'ko slovensky a eurdpsky priemysel chce byt
konkurencieschopny aj v uvedenej oblasti,

informa¢na kampan, kde sa elektromobilitu chystd rezort propagovat
prostrednictvom roznych podujati, ale aj vlastného informacéného webu, ktorého
obsahom maji byt komplexné spotrebitel'ské informacie a databdza nabijacich
stanic na Slovensku,

zrychleny odpis elektromobilov, kde by sa elektromobily mali taktiez dockat
zvyhodneného odpisovania.

Dal3ie opatrenia:

maximalne znizenie dani a poplatkov spojenych s prevaddzkou -elektrického
automobilu,

uplatiiovanie principov zeleného verejného obstardvania pri ndkupe motorovych

vozidiel,
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podpora vytvarania nizko emisnych ,,zelenych* sluzieb — napr. spristupnenie pre taxi

sluzby, ¢i dodavatel'ov jazdiacich na elektrickych vozidlach,

zjednoduSenie administrativneho procesu pri vystavbe nabijacej infraStruktury,

prisposobenie elektrotechnickej kvalifikacie pre vyrobu a servis elektrickych

vozidiel.

Tabulka 8 Plan vystavby nabijaciek

Rok

2016

2017

2018

2019

2020

2025

Plan

Vystupny vykon stanice

do 22 Kw nad 22 kW
(stredne rychle) (rychle)

50 30

100 40

200 80

400 120

600 150

1200 300

Zdroj : Akény plan

Stojanov spolu

80

140
280
520
750

1500

V rdmci Slovenskej republiky bol v roku 2019 schvaleny tzv. Akény plan podpory

elektromobility v SR. Stcast'ou pévodného navrhu akéného planu podpory elektromobility

na Slovensku boli napriklad nasledujlce opatrenia:

priame dotacie na e-auta,
podpora nabijacej infrastruktiry,
Specialne “zelené” Spz,
podpora vyroby batérii v SR,
informa¢nu kampan,

zrychleny odpis elektromobilov,

maximalne znizenie dani a poplatkov spojenych s prevaddzkou -elektrického

automobilu,
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e Uplatiiovanie principov zeleného verejného obstaravania pri ndkupe motorovych
vozidiel,

e podpora vytvarania nizko emisnych “zelenych” sluzieb — napr. spristupnenie pre
taxi sluzby, ¢i dodéavatel'ov jazdiacich na elektrickych vozidlach,

e zjednodu$enie administrativneho procesu pri vystavbe nabijacej infrastruktiry,

e prispdsobenie elektrotechnickej kvalifikacie pre vyrobu a servis elektrickych

vozidiel. (Ak¢Eny plan podpory, 2019)

V rédmci Slovenskej republiky SEVA potvrdila schvélenie niektorych konkrétnych
opatreni. Uviedla, Ze sa méZeme tesit’ na obnovenie dotacii na ndkup elektromobilov a na
podporu vystavby nabijacej infraStruktary. Opakovane je teda mozné poziadat’ o prispevok
na nakup elektrickych vozidiel, pricom v ramci prvého programu sa poskytovali dotacie vo
vyske 5 000 € (elektromobil), resp. 3 000 € (plug-in hybrid). Uvedené dotacie sa tykali len
vozidiel kategérie M1 a N1. Aktualny plan zahfiia aj podporu kategorie L7e, t. j. malych
mestskych 4-kolesovych vozidiel (tzv. “tazké stvorkolky™).
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4 Diskusia

Popredné miesto za Cinou v narastajicom globalnom trhu s elektrickymi vozidlami
zastdva Eurdpa. Hoci v rdmci Eurdpskej uUnie regulacia vedie k podpore nasadeni
elektrickych vozidiel, vnltroStitne a miestne opatrenia sa odliSuju. Tato skutocnost’ je
uvedend v tabulke ¢. 9.

Tabulka9  Komparacia cenovych politik

Krajiny Nakupné stimuly Danové Danové
zvyhodnenie zvyhodnenie pre
firemné auta

Belgicko
Bulharsko
Chorvatsko
Cyprus

Cesks republika
Dansko
Estonska
Finsko
Francuzsko
Nemecko
Grécko
Mad’arsko
Irsko

Taliansko
Lotyssko

Litva
Luxembursko
Malta
Holandsko
Pol’'sko
Portugalsko
Rumunsko
Slovensko
Slovinsko
Spanielsko
Svédsko
Spojene kral’ovstvo
Zdroj: vlastné spracovanie
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Ako mézeme pozorovat’ v tabulke 9, porovnavali sme vo vybranych krajinach
ekonomické stimuly. Ponali sme to z troch hl'adisk, a to z hl'adiska ndkupnych stimulov,
daflového zvyhodnenia a danového zvyhodnenia pre firemné autd. Takmer vo vSetkych
krajinach existuju nakupné stimuly, az na par jednotlivych krajin, ktoré su uvedené v tabulke
¢. 9. Rovnako mézeme zhodnotit’ aj danové stimuly, avSak zna¢ny rozdiel v podpore sa

nachadza pri danovych stimuloch pre firemné autd. Tento druh podpory sa nachadza len vo
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vybranych krajinach, ¢o by mohlo viest’ k inSpirécii a jeho rozsireni do krajin, ktoré pocituji
jeho absenciu. V blizSom pohl'ade viaceré Staty poskytuju stimuly a vyhody suvisiace s
ndkupom alebo vlastnictvom elektromobilu, kde jednotne 20 ¢lenskych $tatov ponuka
stimuly potencionalnym sukromnym kupcom elektrickych vozidiel, hoci Belgicko,
Bulharsko, Cyprus, Dansko, LotySsko a Malta nedavaju ziadne finan¢né stimuly na nakup
(Eurdpske zdruzenie vyrobcov automobilov, 2020), ale ponukaju danové vyhody alebo
vynimky.

V oblasti daiiového zvyhodnenia sa rovnako ako v oblasti nakupnych stimulov lisia
pristupy jednotlivych krajin, pricom okrem Estonska, Francuzska, Litvy, Slovinska a Pol'ska
kazda krajina pontka urcité daiiové zvyhodnenia. Pri niektorych krajinach ako napr. Sloven-
sko, Bulharsko, Mad’arsko, Portugalsko a iné je to vynimka pre elektromobily. irsko zas
napriklad ponuka zniZenie dane a Belgicko (Brusel, Valonsko) zas miniméalnu sadzbu dane
pre auta s nulovymi emisiami.

Jednotlivé krajiny ponukajd motiva¢né stimuly pre firemné autd, kde sme zaznamenali,
ze danové zvyhodnenie pre firemné auta neponukaju vobec Bulharsko, Chorvéatsko, Cyprus,
Ceska republika, Estonsko, Finsko, Taliansko, Litva, Malta, PolI'sko, Rumunsko, épanielsko
a Slovinsko. Rovnako sme napr. zaznamenali, Zze Mad’arsko ma vynimku pre elektrické
a hybridné auta; vo Francuzsku je to oslobodenie od zlozky dane, ktora je zaloZzena na CO2
pre vozidla, ktoré maji emisie nizsie ako 20 g CO2/km.

Elektormobily so svojim praktickymi prikladmi, poukézanim na vyhody v jednotlivych
krajinach moézu vyhovovat’ a postacovat’ niektorym segmentom zakaznikov, vacsia Cast’ z
nich sa nebude zamyslat nad ich kapou, pokial’ nebudi mat’ podobnt cenu. Vzhl'adom k
uvedenému teda pristipila vacsia Cast’ eurdpskych krajin k zavedeniu podpornych schém pre
elektrické vozidla na zniZenie celkovych nakladov pre spotrebitel'ov a rozSirenie vyroby.
Okrem ekonomickej podpory maju moznost mesta vyuzit' i mékké faktory, ako napr.
parkovanie bez platenia alebo jazdné pruhy, ktorych obsadenost’ je vysoka, a to preto aby
predstavili vyhody elektromobilov pouzivatel'om aut (Kley a kol., 2010, s.6).

Vzhl'adom na naSe zistenia uvadzame nasledujiice odporucania:

e zvysit hustotu energie modernej batérie, prostrednictvom investicii do vyskumu a
vyvoja, a to i v celkovy prospech komfortu a vykonu elektricky nabijatelnych
vozidiel; v oblasti vedy a vyskumu tiez nadviazat’ kooperaciu na vSetkych urovniach
v ramci EU, v radoch univerzit dat’ Studentom mozZnost’ podiel’at’ sa na vyskume, ucit’

sa spoznavat’ nové predmety v rdmci nového programu,
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zo strany miest implementacia politik v oblasti budovania infrastruktury; vydavanie

stavebnych povoleni pre developerov,

realizovat’ propagaciu elektrickych vozidiel, prostrednictvom informovanosti, ktorou
sa zviditel'nia dostupné elektrické vozidla a ich vyhody ako i prekonavani cenovych

bariér,

aplikacia finan¢nych stimulov, pomocou zavedenia cenovych vyhod pre elektrické
auta, zahfiajaca v jednotlivych krajinach, okrem dotécii na nakup auta, al'avy na
daniach i dodato¢né politiky v podobe zliav na poplatkoch za parkovanie, nabijanie
vozidla, poplatkov za myto a pod., spolufinancovanie, poskytnutie pomoci v pripade
hl'adania financnych zdrojov; zniZenie beznej ceny na predaj elektromobilu

prostrednictvom leasingu, napr. na najdrahsie suciastky,
nakup elektromobilov do statnej sféry (hasici, policia, zdravotnictvo),

podpora nabijacej infrastruktiry, a to vybudovanim hustej siete verejnych nabijacich

stanic,

vypracovanie a pontknutie komplexného portfolia sluzieb pre zakaznika, ktory bude
mat’ prehl'ad o pontkanych sluzbach, nabijani vozidiel, dostupnosti nabijacich stanic,

¢i zakaznickej podpore,
zriadenie mobilnej asistencnej sluzby,

bezplatny servis a jednoducha instalacia dobijacieho zariadenia u zakaznika.
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ZAVER

KIacovym faktorom v oblasti hospodarstva kazdej krajiny z makroekonomického
hladiska predstavuje doprava, umoznujuca jednak pracovné prilezitosti, ale aj tvorbu
hrubého domaceho produktu a rast ekonomiky krajiny, ¢o vsetko nasledne ovplyviluje
zivotnu uroven ob¢anov v krajine. Okrem zvysujuceho sa poctu automobilov je v poslednom
¢ase zaznamenany i zaujem Sirokej verejnosti o zdravsi zivotny Styl. Emisie a prudky nérast
sklenikovych plynov mozno zmiernit' prostrednictvom zavadzania novych technologii a
samotnou inovaciou v oblasti automobilového priemyslu. Uvedené problémy v oblasti
dopravy vnima i EurOpska komisia, ktora pristupuje k ich rieSeniu prostrednictvom
vydavania smernic a opatreni so zameranim sa na alternativne palivd. Vo svete pritom
predstavuje Eurdpa druhy najvacsi trh v poradi pre elektrické vozidla a to po Cine. Vyvoj v
oblasti ich zavadzania je podmieneny znaénym poctom politik, ktoré sa venuju
odstranovaniu prevladajucich bariér pri prijimani i samotnom nékupe elektrickych vozidiel
spotrebitel'mi. Pri komparacii Eurdopskych a vnutrostatnych politik sme zaznamenali, ze
existuju znacné rozdiely v pociatocnych nakladoch na elektrické vozidla.

Cielom prace je vySpecifikovat environmentalne vyzvy v oblasti dopravy a
zhodnotit’ cenové pristupy jednotlivych krajin na podporu elektromobility . Zistili sme napr.,
ze elektrickd mobilita svojou pritomnostou predstavuje alternativne rieSenie, ktoré sa
podiel’a na spiiiani ekonomickych, ekologickych i socialnych aspektoch udrzatelnosti, a to
bertic do uvahy sucasnt situdciu v oblasti dopravy, pre ktort je priznacny silny ndrast
vykonnosti a podielu emisii z dopravy. V jednotlivych krajinach Eurdpy je rozmanity systém
podpory zo strany Statu, ktory ma svoj zna¢ny podiel na kipe elektromobilov u kone¢ného
spotrebitel’a a tym nasledne na jeho zvySenom zaujme o kipu elektromobilu, ¢o mé nésledne
dopad na aplikdciu wvyzvy v globadlnom obchode v kontexte klimatickych
a environmentalnych opatreni, ato napr. aj v podobe vyroby a predaja elektromobilov.
Medzi naSe d’alSie zistenia patrilo napr. aj to, ze 26 z 27 §tatov (okrem Litvy) poskytuje
stimuly a vyhody, slvisiace s nakupom alebo vlastnictvom elektromobilu. Bonus na kipu
elektromobilu alebo hybridného auta poskytuje 20 Statov, (najvyssi poskytuje Rumunsko) a
Sest’ Statov dava svojim ob¢anom iba danové vyhody. Jednotne 20 clenskych Statov pontika
stimuly potencidlnym sukromnym kupcom elektrickych vozidiel. Medzi nase odporu¢ania
preto patri napr. aplikdcia finanénych stimulov pomocou zavedenia cenovych vyhod pre
elektrické auta, zahfiajtca v jednotlivych krajinach okrem dotacii na nakup auta, ulavy na

daniach ako i nakup elektromobilov do $tatnej sféry (hasiéi, policia, zdravotnictvo) .
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