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VEDECKO-PEDAGOGICKY RAST A PRINOS
Prof. RNDr. VLADIMIRA DRGONU, CSc.
PRE ROZVOJ SLOVENSKEJ GEOGRAFIE
(VYBRANE TEORETICKO-METAVEDECKE ASPEKTY)

Florin Zigrai, Martin BoltiZiar

V roku 2020 sme si pripomenuli nedozité
65. narodeniny vyznamného slovenského
geografa a byvalého veduceho Katedry geografie
a regionalneho rozvoja FPV UKF v Nitre, prof.
RNDr. Vladimira Drgofiu, CSc. — vedca a
pedagdga, ktory svojou vedeckovyskumnou
a organiza¢nou ¢innostou ovplyvnil rozvoj
slovenskej geografie ako aj samotného
geografického pracoviska v Nitre a zanechal
Vnich svoju vyrazniu, nezmazatelni stopu.
Z tohto dovodu sme sa podujali zhodnotit’ niclen
jeho vedecko-pedagogicky rast ale najmi
Spominany prinos v intenciach geografie ako
vednej discipliny s doérazom na vybrané
teoreticko-metavedecké aspekty.

Vedecko-pedagogicky rast a organiza¢né aktivity prof. V. Drgoiiu

Prof. RNDr. Vladimir Drgona, CSc. sa narodil 16.5.1955 v Zlatych
Moravciach v oblasti Pozitavia, odkial' pochadza mnoho dal$ich vyznamnych
slovenskych geografov (prof. M. Luknis, prof. M. Zatko, prof. J. Paulov, prof. J.
Krcho, prof. J. Minar, doc. A. Dubcova a d’alsi). Zomrel nahle, 18.10.2010 vo veku
55 rokov v Nitre. Va¢sinu d’al$ich informacii sme Cerpali z monografie venovanej
60. vyroc¢iu katedry (Boltiziar a kol., 2019) ako aj z inaugura¢ného spisu prof.
Drgonu.

Prof. Drgonia po maturite na Gymnaziu J. Krala v Zlatych Moravciach v
roku 1975 absolvoval §tadium geografie na PriF UK v Bratislave, ktora v roku
1979 ukoncil v odbore Fyzickd a regionalna geografia. V rokoch 1979 - 1983
absolvoval $tudijny pobyt na Geografickom tstave SAV v Bratislave. V roku 1981
ziskal titul doktora prirodnych vied (RNDr.) z odboru Geografia a kartografia.
Neskor v rokoch 1983 - 1991 pracoval ako odborny pracovnik v oblasti zivotného
prostredia v Stavoprojekte Nitra. V roku 1989 ziskal vedecktl hodnost” kandidata
vied v odbore Regiondlna geografia obhajenim prace na tému ,,Regionalne
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Struktury zivotného prostredia Hornonitrianskej sidelno-regionalnej aglomeracie®.
Od februara 1991 zacal pracovat’ na Katedre geografie Pedagogickej fakulty v
Nitre ako odborny asistent a v roku 1992 sa stal jej veducim (v rokoch 1992-1996 a
1999-2006). Bol druhym najdlhsie sltziacim veducim katedry, ktoré bolo
prerusené obdobim, kedy vykonaval funkciu prorektora pre vedeckovyskumnu
¢innost’ na Univerzite Konstantina Filozofa v Nitre (1996-1999).

V roku 1995 na Pedagogickej fakulte Masarykovej univerzity v Brne obhéjil
habilitaént1 pracu ,,Environmentalne predpoklady regionalneho rozvoja: geografické
pristupy a ziskal vedecko-pedagogicky titul docent (doc.) v odbore Regionalna
geografia. V roku 2004 absolvoval inaugura¢né konanie v Studijnom odbore
Environmentalistika na FPV UKF v Nitre a ziskal tak vedecko-pedagogicky titul
profesor (prof.). Na pracovisku pdsobil do r. 2007, celkovo teda 16 rokov.

Vyskumnymi oblastami prof. Drgoniu boli fyzicka, regionalna a
environmentalna geografia. Svoj vedecky vyskum orientoval najmid na zmeny
regionalnych struktur Slovenska a na aplikaciu geografickych pristupov v oblasti
zivotného prostredia.

Jeho publika¢na ¢innost’ bola vel'mi rozsiahla. Vysledky svojej prace
uverejnoval v zahrani¢nych i domacich monografiach, casopisoch ¢i zbornikoch.
Casto publikoval aj v spoluautorstve (napr. Drgoiia, Dubcové, Kramarekova, 1998.
Slovakia. Privatization in rural Eastern Europe: the process of restitution and
restructuring. UK: Edward Elgar Publishing, pp. 251-273. ISBN 1-85898-203-0;
Drgona, 200la. Transformacny proces a jeho vplyv na regionalnu Struktaru
Slovenska. Geografické studie, 8, 138 s. ISBN 80-8050-453-9; Drgona, Turnock,
2002. Slovakia. Environmental problems in Eastern Europe. UK: Edward Elgar
Publishing, pp. 207-227. ISBN 0-415-17403-1; Drgortia, 2004. Assessement of the
landscape use in the city of Nitra. Ekologia (Bratislava), 23. Bratislava: SAV, s.
385-392, atd’.). Uzko spolupracoval aj s aplikaénou praxou. Absolvoval viacero
Studijnych a prednaskovych pobytov v zahrani¢i, napr. v Rakusku, Kanade ¢i USA.

Viedol viaceré vedecké projekty, akymi boli napriklad: VEGA
1/0202/2003: Pohrani¢né uzemia v kontexte transformaénych procesov (2003 -
2005), VEGA 1/7554/2000: Geograficky relevantné transformacné procesy v SR
(2000 - 2002), CGA 44/1997: Transformacné zmeny a ich odraz v regionalnej
Struktire Zapadného Slovenska (1997 - 1999) a CGA 36/1994: Predpoklady
regionalneho rozvoja Nitry a jej zdzemia (1994 - 1996).

Zabezpecoval vyucbu predmetov Fyzicka geografia 1. (Morfogeografia),
Pedogeografia, Nauka o krajine, Environmentilna geografia, Aplikovana
geografia, Teoreticka geografia, Krajinna ekologia, Terénna prax z fyzickej
geografie, Zahrani¢na exkurzia a pod.

Bol spolugarantom magisterského S$tudijného programu Ucitel'stvo
akademickych predmetov — Geografia, garantom bakalarskeho a magisterského
Studijného programu Geografia v regionalnom rozvoji, Skolitelom doktorandského
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Studijného programu Environmentalistika (FPV UKF), Fyzickd geografia a
geoekoldgia (PriF UK v Bratislave) a Teéria vyuCovania geografie (UMB v
Banskej Bystrici). Pocas svojej patnastro¢nej pedagogickej praxe vychoval stovky
Studentov (vratane mnohych diplomantov a doktorandov).

Pozoruhodné boli aj jeho aktivity v oblasti organizovania domacich a
zahrani¢nych konferencii. Po roku 1990 katedra zacala postupne budovat’ kontakty
najmd s Katedrou geografie Pedagogickej fakulty v Brne (iniciatori doc. V.
Drgona, prof. P. Chalupa). Od r. 1993 sa kazdorocne striedavo v Nitre a v Brne
kona spolocnd medzinarodna konferencia venovana aktualnym problémom
stredoeuropskeho priestoru. Po roku 1990 je to v oboch Statoch geograficka
konferencia s najdlhSou tradiciou. V roku 2020 sa konal uz jej 28. ro¢nik.

Zaciatkom 90-tych rokov bola velmi dobra spolupraca s Raktskym
Gistavom pre juhovychodnii a vychodnt Eurépu vo Viedni, kedy prof. F. Zigrai
iniciativne kontaktoval prof. V. Drgoiiu. Vyraznym sp6sobom tento istav pomohol
katedre najmd v obdobi rokov 1991 - 1997, kedy s jeho podporou katedra
uskuto¢nila v Rakusku 3 Studentské exkurzie (v rokoch 1995, 1996 a 1997).
Program tychto exkurzii bol orientovany, okrem poznavania Struktur prirodnej a
kulturnej krajiny Rakuska, aj na navstevu vyznamnych geografickych pracovisk na
raktskych univerzitach.

Prof. Drgona bol tiez editorom casopisov (vtedy eSte zbornikov)
Geografické informacie a Geografické studie (FPV UKF), ¢lenom redakénej rady
casopisu Geografie (MU Brno). Jeho aktivita sa prejavovala aj vo Vykonnom
vybore Slovenskej geografickej spolocnosti pri SAV (od r. 1985) a v Slovenskom
narodnom geografickom komitéte. Bol tiez ¢lenom Slovenskej ekologickej
spolo¢nosti pri SAV. V rokoch 1985 - 1990 bol predsedom Miestnej skupiny
Zapadoslovenskej odbocky SGS pri SAV v Nitre. V rokoch 1986 - 1994 bol
predsedom Sekcie aplikovanej geografie. Slovensko zastupoval ako ¢len vyboru
Stalej konferencie eurdpskych asociacii ucitelov geografie EUROGEO v Utrechte
(Holandsko). V rokoch 1992 - 1996 pésobil ako regionalny kore$pondent dvoch
komisii Medzinarodnej geografickej unie IGU. Taktiez bol nositelom viacerych
oceneni a vyznamenani v akademickej i v aplikacnej oblasti, naposledy mu bola
udelend Pamédtnd medaila dekana FPV UKF v Nitre pri prilezitosti 50. vyrocia
vzniku UKF v Nitre v roku 2009 (Boltiziar a kol., 2019).

Prinos prof. Drgoiiu pre rozvoj slovenskej geografie v kontexte novych
spolo¢enskych podmienok

Prinos prof. Drgonu pre rozvoj slovenskej geografie je potrebné vidiet' v
kontexte novych spolocenskych podmienok po roku 1990. Zacinajiica vSeobecna
transformacia spoloCenskych pomerov spolu s nadvdznou globalizaciou a
digitalizaciou postupne ovplyvnili okrem iného tieZ vznik novych spologenskych
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paradigiem a od nich odvodenych vedeckych a v ramci nich aj geografickych,
prejavujucich sa vo vyskume a vyucbe sucasnej geografie.

V nitrianskej geografii sa tento transformaény proces odrazil predovsetkym v
zmene jej charakteru, postavenia, pristupu a povedomia zo vSeobecne vzdelavacieho,
popisno-topografického charakteru zemepisu na didakticky, explika¢no-holisticko-
priestorovy, s aplikacnym a s idiograficko-nomotetickym pristupom. Ten umoziiuje
chapanie Casovo-priestorovych a prirodno-spolocenskych vztahov a pricin v krajine
v ich komplexnosti, kontextualite a integrite, o predstavuje podstatu geografie a
zaroven posilnenie jej spolocensko-vedeckého a didaktického vyznamu. Tak
postupne dochadzalo tiez k zmene postavenia geografie z pedagogicko-didaktického
zemepisu na vedecko- didakticku geografiu, ako aj k zmene spolo¢ensko-vedeckého
povedomia geografie z tradicného chapania vyucovacieho predmetu zemepisu ako
sucasti vSeobecného vzdelania na verejnostou akceptovatelny dolezity vyucovaci
predmet a zaroven aj vedecko-aplikacnu disciplinu.

Spolu s teoreticko-metavedeckym duchom geografie a jej systému je preto
potrebné chapat’ celkovi aktivitu a jednotlivé empiricko-metodické, teoreticko-
metavedecké a aplikacno-didaktické kroky a postupy prof. Drgofiu, v ktorych sa
okrem iného tiez v plnej miere odraza jeho vedecko-pedagogicky rast a prinos pre
rozvoj slovenskej geografie.

Zhodou okolnosti v obdobi spojenom so spolo¢enskymi zmenami v roku
1989/1990, ktoré boli tiez vyraznym casovym medznikom vyvoja nitrianskej katedry
geografie v byvalom Ceskoslovensku, nastipil prof. Drgoia v roku 1991 ako
odborny asistent na Katedru geografie Pedagogickej fakulty, ktora bola od roku 1992
spolu s d’al§imi 2 fakultami uz sacastou Vysokej Skoly Pedagogickej v Nitre.

S touto novou spolocenskou situaciou ako aj s poziciou veduceho katedry sa
musel tiez vysporiadat’ nielen on, ale aj vSetci zamestnanci, k ¢omu mu vydatne
pomohli nizsie uvedené skorSie nadobudnuté empiricko-metodické a teoreticko-
aplika¢né poznatky skusenosti a zruénosti. Tie sa prejavili v jeho nasledujuicom
vedeckom-pedagogickom raste spojenom s neskor$im vedenim katedry geografie.
Prof. Drgona si uvedomil, ze je potrebné upravit’ celkovy charakter a zameranie
tejto katedry s prihliadnutim na jej minulost’, ktorej snahou bolo dovtedy hl'adat’
poziciu geografie medzi ostatnymi vyucovacimi predmetmi, ako aj vytvorit
samostatné geografické pracovisko. Tento stav bol do urcitej miery aj
odzrkadlenim vtedajSieho, predovsetkym pedagogicko-didaktického zamerania
celej vysokej skoly (blizsie Boltiziar, 2019).

Prinos prof. Drgoiiu v oblasti geografie, environmentalistiky a krajinnej
ekologie

Prinos prof. Drgonu sa odrazal predovsetkym v jeho vedeckych stadiach.
Tieto sa vyznaCovali hladanim odpovede na prevazne nepriaznivy
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krajinnoekologicky a environmentalny dopad a zmeny v krajine sposobené vyssie
uvedenym transformacnym procesom spolo¢nosti sprevadzaného, okrem iného, tiez
globaliza¢nymi efektami. Tieto sa prejavovali v kone¢nom efekte v transformacii
krajiny vyvolanou okrem iného tieZ v zmene jej vyuzivania. Vedecky a didakticky
vyrastal prof. Drgona na izemi Nitry a Ponitria, ktoré mu sluzili ako akysi ¢asovo-
priestorovy geograficky ,,inkubator*. Z tohto jemu dovernému tzemiu cerpal nové
empiricko-metodické, aplikacné a teoretické poznatky a impulzy pre jeho d’alSiu
vedecku pracu zameranu v prvom rade na problematiku transformacie, regionalizacie
a vyuzivania krajiny spojeného s environmentalnymi dopadmi.

Vedecky rast prof. Drgonu bol do roku 1991 formovany predovsetkym
pocas Studijného pobytu a externej aSpirantiry na poprednom geografickom
pracovisku na Slovensku, menovite na Geografickom tstave SAV v Bratislave,
kde nadobudol teoreticko-metodické zaklady vyskumu synergicko-chorickych
vizieb v topickej a chorickej dimenzii v krajinnom geosystéme v prepojeni na
problematiku potencialu krajiny. Tieto poznatky sformuloval do publikacii ako
napr. ,,Hodnotenie krajiny z hl'adiska jej potencialu pre polnohospodarsku vyrobu
v naSej geografickej literatare” (Drgona, 1981), ,,Analiz geockologiceskich
principov v dokumentach po territorialnom planirovaniju v CSSR* (Drgona, 1982)
a ,,Formovanie zakladnych chorickych krajinnych Struktar: geoekologické
pristupy” (Drgona, 1983). Popri rozvijani zakladného geografického vyskumu
ziskal aj bohaté aplikované geograficko-environmentalne sktisenosti, vedomosti a
zrucnosti na Stavoprojekte v Nitre, kde pdsobil ako veduci samostatny projektant
pre oblast’ ekologie a zivotného prostredia a jeho aktivita sa premietla v Stidiach
ako napr. ,,Geografickd baza procesu hodnotenia a rozhodovania v krajinnom
planovani (Drgona, 1985) a ,,Geografické hodnotenie kvality Zivotného prostredia
miest* (Rychla, Drgona, 1987).

Prinos prof. Drgoiiu v problematike transformacie krajiny a jej Struktiry

Transformacia krajiny ako odraz spoloCenskych zmien, ako sucasny
globalny fenomén, predstavuje zmenu jej prirodnej a antropogénnej Casti, ktoru
treba chapat’ predovietkym v jej Gasovo-priestorovom kontexte. Cas a priestor
predstavuju totiz dve najdolezitejSie, univerzalne veliCiny resp. dimenzie, v ktorych
prirodné a l'udské sily spolo¢ne formujil a permanentne pretvaraju prirodnu krajinu
na kultirnu a vtlacaju jej neopakovatelny raz. Charakteristickym rysom premien
krajiny v Case a priestore je, Ze tieto sa uskutoCnuji permanentne, paralelne a
komplementarne.

Prirodno-socialna transformacia krajiny moze byt chapana z metavedeckého
aspektu okrem iného tiez ako komplexna vedecko-vyskumna problematika. Této
predstavuje velka vyzvu pre vela vedeckych disciplin, geografiu nevynimajuc. V
tomto kontexte je kI'iCovou otazkou, do akej miery je pripravena geografia svojou
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teoretickou bazou, metodickym inStrumentariom, kvalitativno-kvantitativnym
charakterom empirickych poznatkov, aplikaénymi sktsenostami a edukacnou
sposobilostou Uspesne riesit’ problematiku transformacie krajiny z geografického
hladiska. Viacnasobna vyzva geografie riesit’ problematiku transformacie krajiny a
jej Struktary spociva na intra-, inter- a transdisciplinarnej Grovni, ako aj v zavislosti
od koncepcie a Struktury samotnej geografie.

Tieto stvislosti si uvedomil v plnej miere aj prof. Drgona, ¢o sa odzrkadlilo
v jeho Stadiach, napr. ,,Transformacné zmeny v regionalnej Struktare Nitrianskeho
kraja“ (Drgona, 1998), ,,Slovakia: Privatisation in rural Eastern Europe: the process
of restitution and restructuring” (Drgona, Dubcova, Kramarekova, 1998).
»Iransformacny proces v kontexte regionalnej politiky Slovenskej republiky*
(Drgona, 2000), ,,Policies for rural Eastern Europe in transition: the case of
Slovakia®“ (Drgonia, Turnock, 2000), , Transformacny proces a jeho odraz v
regiondlnej Strukture Slovenskej republiky* (Drgona, 2001a), ,,Transformacia a jej
priestorové aspekty v Slovenskej republike: teoreticko-metodologické vychodiska™
(Drgona, 2001b) a ,,Einfliisse des Transformationsprozesses auf die Slowakei und
auf die Struktur der Region Neutra“ (Drgona, Dubcova, Kramarekova, 2002).

Vedecké aktivity prof. Drgoiiu v problematike regionalizacie izemia

Jednym z opatreni ako zmiernit' negativne dopady globalizacie vedy, ako
napr. zuzovania jej spektra zaujmu len na globalne vedecké discipliny, by mohlo
byt posiliiovanie opacne prebiehajuce procesu ,regionalizacie® vedy, t. j. snahy
finan¢ne podporovat’ rozvoj regionalne orientovanych Specifickych disciplin, ktoré
su pre zakladny a aplikovany vyskum regionu nezastupitelné. Regionalny vyskum
moze najucinnejSie prispiet’ k urceniu prirodno-spolocenskej a ekonomickej
identity regionu, ktord, okrem iného, je doleZitou sucastou globalizaénych
komparativnych vyhod pri rozhodovacom procese lokalizacie urcitej hospodarskej
aktivity v regione, ako aj predpokladom pre jeho tUspe$ny rozvoj spolu s
odstranovanim pripadnych regiondlnych disparit. Popritom sa zdoraziiovanim
zvlastnosti, jedinecnosti a neopakovatel'nosti regionu upozorni aj na jeho pestrost’,
v protiklade ku spoloc¢ensko-ekonomickej homogenizacii tizemia, ako jedného z
negativnych dosledkov globalizacie. V tejto snahe mdze vyrazne prispiet tiez
vyskumna stratégia regionalnej geografie vo vztahu globalizacia vs regionalizacia,
ktora spociva vo zvySovani konkurencieschopnosti regiénu v globalizaénom
procese vyskumom jeho jednotlivych znakov a potenciadlov, ktoré su schopné
odhalit’ vnutorné, skryté rezervy jeho rozvoja, ako aj v upeviiovani spoluprace s
prislusnymi vedeckymi disciplinami.

V procese regionalizacie vied by mala zohrat' geografia tiez v buducnosti
jednu z kPGcovych vedecko-manazérskych uloh pri koordinovani internej
spoluprace s inymi disciplinami. Tym by sa su¢asne umoznilo zmiernit’ narastajicu

9



Geografické informdcie / Geographical Information 25/2021/1

diskrepanciu ekonomicko-finanéného zaujmu o globalno-univerzalne a regionalno-
$pecifické vedy v prospech posilnenia zakladného a aplikovaného regionalne, t. j.
idiograficky orientovaného vyskumu. Okrem iného by takto mohlo dgjst k
pozdvihnutiu vedecko-spolo¢enského renomé samotnej geografie.

Zo vzt'ahu medzi globalnymi a regionalnymi vedami vyplyva, Ze ,,globalne®
t. j. predovSetkym nomotetické vedy, ako nositelia globaliza¢né¢ho indukéného
procesu vedy, st z ¢asovo-priestorového hl'adiska univerzalne a tym aj nezavislé a
zarovenl obohacuju diferenciaény charakter ,,regionalnych® vied o globalizacny
aspekt. Tym sa prispieva k ich ¢asovo-priestorovej univerzalnosti a nezavislosti.
Na druhej strane regionalne, predovSetkym idiografické vedy ako nositelia
regionaliza¢ného dedukéného procesu vedy, st z ¢asovo-priestorového hl'adiska
Specifické a zavislé a zaroven obohacuji univerzalny charakter globalnych vied o
regionalizacny aspekt, ¢im prispievaju k ich casovo-priestorovej diferenciacii.
Tento mechanizmus vzdjomného ovplyviiovania sa globdlnych a regiondlnych
vedeckych disciplin okrem iného naznacuje, Ze procesy globalizacie a regionalizacie
vedy nie su antagonistické, ale komplementarne a vzajomne prospesné.

V praxi to znamena napriklad regiondlne orientovany vyskum
komparativnych vyhod jednotlivych hospodarskych ¢innosti, ktoré¢ predstavuju
jeden z nosnych pilierov globalizacie ekonomiky. Z vnutornej entity
komparativnych vyhod totiz vyplyva ich ekonomicka, finan¢nd, politicka a
kultirna priestorova diferencovanost. Ta moze pomoct pri vybere uspornejsej a
tym aj vyhodnejSej lokality, potrebnej pre zvySenie konkurencieschopnosti
prislusnej hospodarskej aktivity.

Na zéklade vSeobecného vztahu medzi globalizaciou a regionalizaciou
dosiel prof. Drgonia k zaveru, ze geografia svojim holisticko-priestorovym
pohl'adom v ramci zakladného a aplikovaného vyskumu regionu je nezastupitelna.
Zaroven upozornil na nutnost’ posilnenia regionalizacie, ako urcitého
kompenzujiceho procesu voci globalizacii. Vychadzal z Gvahy, Ze regionalny
vyskum moéze najucinnejSie prispiet k urCeniu prirodno-spolocenskej a
ekonomickej identity regionu, ktora, okrem iného, je dolezitou sucast'ou
globaliza¢nych komparativnych vyhod pri rozhodovacom procese lokalizacie
urcitej hospodarskej aktivity v regione, ako aj predpokladom pre jeho Uspesny
rozvoj spolu s odstraiiovanim pripadnych regionalnych disparit.

Tiez si uvedomil, Ze je potrebné posiliovat’ vyskumnu stratégiu regionalne;j
geografie Studiom jednotlivych znakov a potencidlov prislusnych regionov, ktoré
su schopné odhalit’ vnitorné, skryté rezervy ich rozvoja.

Tieto ivahy dokumentoval napr. v $tudidch ,,Natural structures of the region
of Upper Nitra (district of Prievidza) and evaluation there of from the viewpoint of
vulnerability” (Drgona, 1992), ,,Vyuzitie regionalnej geografie vo vyskume
vidieckej krajiny — tedria a prakticka aplikacia“ (Drgofia, Dubcova, Kramarekova,
1999), ,Postavenie Nitry a jej zazemia v regionalnej Struktire Slovenskej
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republiky* (Drgona, 1994), ,,Regionalny rozvoj Ponitria v kontexte zmien tizemnej
organizacie (Drgona, Dubcova, Kramarekova, 1996a), ,,Geografické predpoklady
rozvoja regionu zapadného Slovenska® (Drgona, Dubcova, Kramarekova, 1996b),
,Pohrani¢né tizemia SR: regionalna komparacia“ (Drgona, 1999), ,,Euroregiony —
novy prvok v regionalnej strukture™ (Drgona, 2001¢) a ,,Cezhrani¢na spolupraca:
novy fenomén v regionalnej politike na priklade pohrani¢nych tizemi SR (Drgona,
2003).

Vedecké aktivity prof. Drgoiiu v problematike vyuZivania krajiny a jej
ochrany

Vyskumnou napliiou vyuzivania krajiny su jednotlivé kategorie foriem a
spdsobov vyuzivania krajiny. Tieto st konkrétnym prejavom reakcie l'udskych
aktivit s prirodnym prostredim a zaroveni v sebe zhromazduju ur€ity prirodny,
historicky, technicky, socialny a kultirny potencial. Uplatnenie integra¢nej funkcie
Stadia vyuzivania krajiny v ramci geografie vyplyva zo samotného pojmu a
spojenej slovnej konstrukcie ,,vyuzivanie krajiny*, ktorého prva ¢ast’ ,,vyuzivanie*
prezradza urcita ¢innost’ ¢loveka, t. j. humanny potencial, resp. antropocentricky
orientovanu kategériu patriacej do humannej geografie, zatial co druha cast
terminu  ,krajiny“ v sebe implicitne zahfna fyzickogeograficky a
krajinnoekologicky potencidl, t. j. prirodné danosti krajiny, ktoré su popri fyzickej
geografii tiez predmetom vyskumu krajinnej ekologie.

Problematiku vyuzivania krajiny metavedecky zastre$uje nauka o vyuzivani
krajiny ako regiondlno- a humanno-geografickd disciplina predstavujuca jedinu
geograficku syntetickl disciplinu, ktord v sebe zaroven spaja fyzickogeograficku a
humannogeografick entitu. Nauka o vyuzivani krajiny predstavuje uceleny stbor
teoretickych poznatkov, tuzemnych informacii a metodickych postupov
zaoberajucich sa Casovo-priestorovymi funkénymi a fyziognomickymi aspektmi
jednotlivych kategorii vyuzivania krajiny. Z toho okrem iného vyplyva, Ze
spoloénym vyskumnym objektom nduky o vyuzivani krajiny a predovsetkym
krajinnej ekoldgie a nauky o ochrane krajiny je krajina sledovana z réznych
aspektov a skiimand s odliSnym humannogeografickym, krajinnoekologickym a
ochranarskym metodickym pristupom.

Ochrana krajiny a jej vyuzivanie predstavuju dve antropocentricky
zamerané a sucasne navzdjom komplementarne a na sebe zavislé kategorie. Z
pozicie vyuzivania krajiny vyjadruji jednotlivé druhy a stupne kategorie ochrany
krajiny nepriame, resp. skryté vyjadrenie stupila intenzity vyuzivania danej krajiny
a naopak z pozicie ochrany krajiny predstavuju jednotlivé kategdrie vyuZzivania
krajiny nepriame, resp. skryté vyjadrenie urcitého limitujiiceho stupna jej ochrany.

Tieto teoreticko-metavedecké Gvahy pri vyskume vyuzivania krajiny a jej
ochrany v jeho cCasovo-priestorovej a prirodno-spoloCenskej integrite,
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komplexnosti a kontextudlnosti si plne uvedomil aj prof. Drgona, ¢o nazorne
dokumentoval v §tadiach ako napr. ,,Environmentalna analyza rizik vyuZzivania
krajiny*“ (Drgofia, Ira, Ot'ahel’, 1992), ,,Analysis of the land use development for
environmental planning - case study Nitra® (Zigrai, Drgoia, 1994) a ,,Landscape
ecological analysis of the land use development for environmental planning - case
study Nitra“ (Zigrai, Drgofia, 1995), ,,Ecological problems arising out of intensive
agriculture in Western Slovakia“ (Drgona, 1996) a ,,Assessment of the landscape
use in the city of Nitra® (Drgona, 2004).

Vedecké aktivity prof. Drgoiiu v environmentalnej problematike

Poziciu a spolupracu geografie v rdmci environmentalnych disciplin pri
rieSeni environmentalnej problematiky je potrebné chapat’ v kontexte sucasného
procesu diferenciacie vedeckych disciplin, spdsobenej paralelnym procesom
geografizacie mimo krajinnoekologickych disciplin, t. j. zdoraznovanim, resp.
vacsim zohladnovanim priestorového aspektu, ekologizaciou nebiologickych a
neekologickych vedeckych disciplin, t. j. vyzdvihovanim biologicko-ekologickych
vézieb medzi jedincom, resp. spoloCnostou a jej okolim, resp. prostredim,
environmentalizaciou, t. j. uvedomovanim si negativnych dopadov l'udskej ¢innosti
na jednotlivé zlozky zivotného prostredia a humanizaciou nespoloc¢enskych vied,
t. j. zohladiiovanim vnimania a spravania sa ¢loveka ako hnacej sily generujice;j
jednotlivé zasahy v krajinnom prostredi. Tato okolnost’ viedla okrem iného tiez k
snahe aplikovat’ geografiu s jej empiricko-metodickymi a teoretickymi pristupmi
pri rieSeni environmentdlnych problémov v krajine a k etablovaniu
environmentalnej geografie ako geografickej subdiscipliny.

V tomto duchu prof. Drgona dokumentoval kombinaciou regionalneho a
environmentalneho pristupu svoje vedecké aktivity v §tadiach ako napr. ,,Diagndza
hlavnych komponentov Zivotného prostredia - region stredné Ponitrie” (Drgona,
Polacik, 1991), ,,Environmentalne zmeny a ich odraz v regionalnej Struktare
Eurdopy” (Drgona, 1992), ,,Regional analysis of the air contamination in the Slovak
Republic (Drgona, Kramarekova, Barath, 1993) a ,,Landscape use as basis for
environmental planning (case studies of Bratislava and Nitra hinterlands* (Ot’ahel’,
Zigrai, Drgotia 1993).

Vedecké aktivity prof. Drgoiiu v teoreticko-metavedeckej a v environmentalnej
geografii

Hlavnym vyskumnym objektom teoreticko-metavedeckej a environmentalnej
geografie je vytvaranie pravidelnosti, resp. zakonitosti zovSeobechovanim
empirickych, metodickych a aplikanych poznatkov vyskumu krajiny v ramci
vedeckej zakladne geografie a environmentalistiky. Hlavnym vyskumnym
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predmetom teoreticko-metavedeckej a environmentalnej geografie je empiricky,
metodicky a aplikaény pristup pri vyskume krajiny z geografického a
environmentalneho aspektu. Z hlavného vyskumného objektu a predmetu teoreticko-
metavedeckej a environmentalnej geografie vyplyva, Ze tieto predstavuju discipliny,
ktoré sa zaoberaju ich predpokladmi, metdédami a ciel'mi, ako aj formami ziskavania
novych poznatkov o krajine z geografického a environmentalneho hl'adiska. Zaroven
teoreticko-metavedeckd a environmentalna geografia predstavuji najvyssiu
zovSeobeciujicu a abstraktni rovinu zakladnych a aplikovanych geografickych a
environmentalnych poznatkov v podobe terminologickych pojmov, empirickych
udajov, vyskumnych metdd, jednotlivych tedrii a metavedeckych zakonitosti.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze vyznam teoretickej a environmentalnej
geografie spoc¢iva v zovSeobeciiovani empirickych, metodickych, aplikacnych a
didaktickych poznatkov vyskumu krajiny v rdmci vedeckej zédkladne geografie a
environmentalistiky, ako aj zaoberanim sa teoretickym vyvojom, Struktirou a
prognézou vyvoja geografie a environmentalistiky ako vedeckych disciplin.
Stcasne tieto discipliny spiiiaji niekol’ko funkcii ako napr. explanaénu (vysvetluje
entity, javy, Struktiru a procesy geografie a environmentalistiky v c¢asovo-
priestorovej kontextualnosti, komplexnosti a integrite), ako akumulaéno-
transformaéni (zhromazd'uje a pretvara poznatky zakladného a aplikovaného
geografického a environmentalneho vyskumu do teoreticko-metavedeckej polohy),
ako kohézno-integra¢nti (podporuje stidrznost’ geografie a environmentalistiky a
ich integritu), ako aj prediként funkciu (nacrtadva smery mozného buduce vyvoja
geografie a environmentalistiky.

Vy$8ie nalrtnuty charakter a vyznam teoreticko-metavedeckej a
environmentalnej geografie si v plnej miere uvedomil aj prof. Drgona, ¢o ho viedlo
k napisaniu studie ,, Teoreticko-metodologické problémy rozhodovacieho procesu v
priestorovom planovani“ (Drgona, 1989), vysokoskolskych ucebnych textov
,Environmentalna geografia I” (Drgona, Kramarekova, 1995), resp. ,,Globalni
problémy Zemé¢. Environmentalné postizené oblasti svéta. 1, 2“ (Drgona,
Kramarekova, 1996a, b).

Prinos prof. Drgoiiu v oblasti vyucovania geografie

Vyssie naznaceni nova geograficki paradigmu posunu charakteru
geografie z pedagogicko-didaktického zemepisu na vedecko-didakticka geografiu
sa snazil prof. Drgona postupne aplikovat’ do pedagogickych aktivit nielen
vlastnych, ale aj celého pracoviska. Nadobudnuté empirické, teoreticko-
metavedecké a aplikaéné geograficko-environmentalne poznatky a zruénosti prof.
Drgonu sa okrem iného prejavili v pedagogickej Cinnosti, charakterizovanej
Sirokym spektrom prednasok a cviCeni. Sucasne vychadzal z kl'ucovej
morfogeografie a rozsah prednasok postupne rozsiroval o pedogeografiu, nduku o
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krajine, krajinn ekoldgiu, environmentalnu geografiu, aplikovani geografiu a
teoreticki geografiu. Jeho didaktické poznatky z prednasok, cviCeni, terénnych
praxi a exkurzii sa premietli v plnom rozsahu a kvalite aj v nadvdznych uc¢ebnych
textoch, resp. vysokoskolskych skriptach (napr. environmentalna geografia a pod.)

Zaroven si prof. Drgona zrejme uvedomil, Ze transformicia a
implementacia z geografie ako vedy do geografie ako vysokoskolského predmetu
predstavuje zlozitejsi vzt'ah. Geografia ako vedecka disciplina vytvara a urCuje
vedecké geografické pozadie a identitu povinnych a volitelnych vyucovacich
predmetov geografie. Tym sa okrem iné¢ho napomaha k zachovaniu autentickosti
didaktiky geografie ako vyucovacieho predmetu a tym aj k upevneniu jeho pozicie,
aby nesplynul s inymi predmetmi.

Na druhej strane geografia ako vyuCovaci predmet spdtne obohacuje
didaktickymi znalostami a zru¢nostami povinnych a volitelnych vyucovacich
predmetov geografie ich teoreticko-metavedecku a empiricko-aplikaéni Cast’. VysSie
naértnuty vztah medzi geografiou ako vedeckou disciplinou a vyucovacim
predmetom okrem iného napomaha k nadvéznému usmernovaniu vyvoja zékladného
geografického vyskumu pre potreby vysokoskolskej didaktiky. Ur¢enie autentickosti
geografie ako vyucovaciecho predmetu na vysokych $kolach predstavuje okrem iného
nevyhnutni podmienku pre jeho profilaciu, ako aj vyzdvihnutie vyznamu a pozicie v
ramci ostatnych vysokoSkolskych predmetov. Autentickost’ geografie ako
vysokoskolského predmetu lezi na prieniku geografickych a didaktickych znalosti a
zrucnosti, ako aj schopnosti implementovat’ poznatky a zru¢nosti geografie ako vedy
do geografie ako vyucovacieho predmetu.

Origindlnym sa vtomto zmysle javi dosial prvy ajediny preklad
»Medzindrodna charta geografickej vychovy* (Drgona, Kramarekova, 1993).
Z dalsich studii mozno spomentt’ napr. ,,Geography and environmental education:
present state and prospects in Slovak Republic® (Drgona, 1993), ,,Geography at the
universities in the Slovak Republic® (Drgona, 1994), ,,Environment and geographic
education in the Slovak Republic* (Drgona, 1994), ,Prispevok k hodnoteniu
kvality vyucovania geografie” (Kramarekova, Dubcova, Drgona, Nogova, 1995),
»Europska dimenzia vo vyucovani geografie na vysokych Skolach v Slovenskej
republike (Drgona, 1995), resp. Slovensko a Eurdpa: Eurdpa a Slovensko - ocami
europskej vysokoskolskej mladeze (Drgona, Kramarekova, Dubcova, 1997).

Vedecko-pedagogicky prinos prof. Drgoiiu pre rozvoj slovenskej geografie

Z vys§ie uvedenych poznamok k vedecko-pedagogickym aktivitam prof.
Drgonu vyplyva okrem iného aj jeho nasledovny prinos v kontexte rozvoja
slovenskej geografie:

- v problematike transformacie krajiny a jej Struktary - prof. Drgona bol
jednym z prvych slovenskych geografov, ktory sa systematicky zaoberal socialno-
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ekonomickymi pri¢inami a procesmi transformacie krajiny na roznych
regionalnych urovniach nielen Slovenska, ale aj strednej Eurdpy, ¢o je
dokumentované vo vysSie uvedenych S§tudiach; tiez upozornil na nutnost’
interdisciplinarneho pristupu pri rieSeni problematiky transformacie krajiny ako
komplexnej vedecko-vyskumnej problematiky;

- v problematike regionalizacie izemia - prof. Drgona prezentoval na
viacerych empirickych a metodicko-teoretickych prikladoch Slovenska novy
pristup regionalno-geografického vyskumu opierajiceho sa o analyzu jednotlivych
znakov a potencialov konkrétnych regionov smerujicich k urceniu ich skrytého
prirodno-spolo¢enského rozvoja spojeného s odstraniovanim regionalnych disparit;

- v problematike vyuzivania krajiny a jej ochrany - prof. Drgona ndzorne
demonstroval na viacerych tzemiach Slovenska analyzou historickych maép
moznost kombinéacie dlhodobého vyvoja vyuzivania krajiny a ich zmien s
paralelnym vyvojom krajinnoekologickych danosti izemia a stanovenim jeho
krajinnoekologickej stability a zaroveni ulinne aplikoval vysledky a poznatky
tychto $tudii pre potreby krajinnoekologického a environmentalneho planovania,
ako aj ochrany krajiny;

- v environmentalnej problematike - prof. Drgona prispel k rozvoju
vyskumu environmentalnej problematiky pouZzitim originalneho kombinovaného
regionalneho a environmentalneho pristupu, aby upozornil, ze jednym z
limitujucich faktorov rozvoja regionu je tiez udrzatelnost kvality jeho Zivotného
prostredia; tento novy pristup bol verifikovany na viacerych tizemiach;

- v problematike metodicko-teoretickej a metavedeckej geografie - prof.
Drgonia vypracoval originalnu metodiku vyskumu zékladnych chorickych Struktar
aich vztahu ku synergicko-chorickym vézbam v krajinnom systéme; tiez
rozpracoval novi  metodiku  hodnotenia  krajinného  potencidlu  pre
pol'nohospodarsku vyrobu, ako aj metodiku analyzy Statistickych postupov pre
hodnotenie ekologickej stability krajiny spojenej s vyvojom a zmenami vyuzivania
krajiny; okrem toho prispel k rozpracovaniu teoreticko-metodologickych
problémov rozhodovacieho procesu v priestorovom planovani;

- v oblasti organizac¢nej — prof. Drgona vyrazne prispel k rozvoju vedeckého
manazmentu na katedre geografie a regiondlneho rozvoja zavedenim a
organizovanim pravidelnych medzindrodnych geografickych konferencii s
dlhoro¢nou tradiciou zaoberajucich sa geografickou problematikou v
stredoeurdpskom priestore a dokumentovanych publikaciami ako napr. ,,Regionale
Systeme der Umwelt: Moglichkeiten und Voraussetzungen der Erforschung ihrer
Raumstrukturen* (Drgoiia, ed., 1992);

- v problematike vyucCovania geografie — prinos prof. Drgofiu spocival
predovsetkym v pretransformovani zemepisu chapaného ako vSeobecno-
vzdelavacieho vyucCovacieho predmetu na moderne chapanti geografiu
S prepojenim na prax; zaviedol v celoslovenskom kontexte novy predmet
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Environmentalna geografia ako odpoved na rieSenie narastajucich problémov
zivotného prostredia z geografického, t.j. priestorovo-holistického aspektu.
Dlhoro¢nou vedecko-pedagogickou ¢innost'ou nielenze zalozil novy geograficky
vedecky smer so zameranim na kombinovany regionalno-environmentalny vyskum
spolu s vyskumom dlhodobého vyvoja vyuzivania krajiny z krajinnoekologického
hladiska, ale vyrazne prispel aj k vychove novej geografickej generacie.

Odkaz prof. Drgoiiu pre d’alsi rozvoj Katedry geografie a regionalneho
rozvoja FPV UKF v Nitre

Vedecko-pedagogicky rozlet prof. Drgofiu bol zastaveny necakanym
umrtim, ktoré bolo nielen velkou stratou ako vedca a pedagdga pre Katedru
geografie a regionalneho rozvoja FPV UKF v Nitre, ale aj stratou pre nds osobne
ako Cloveka - priatela, s ktorym sa vel'mi dobre komunikovalo a spolupracovalo.
Sme pevne presvedceni, ze jeho odkaz je pevne zakotveny aj v d’alSom rozvoji
tejto katedry opierajici sa o kontinuitno-akumula¢ny, inovacno-aplika¢ny,
pedagogicko-didakticky a integrujuci teoreticko-metavedecky pilier (blizsie Zigrai,
2019).

Tak napriklad nadobudnuté empiricko-metodické a teoreticko-aplikacné
poznatky a skusenosti prof. Drgonu sa vd’aka pdsobenia Casovych vlastnosti ako
napr. kontinuity, zotrvacnosti a akumulacného potencialu prejavuju v posilneni
kontinuitno-akumulaéného piliera zachovanim okrem iného tiez informacnej
»paméti“ katedry geografie. Prinos a odkaz prof. Drgofiu sa uplatiiuje tiez v ramci
inovacno-aplika¢ného piliera rozvoja katedry, ktorého poslanim je reagovat’ na
vznikajuce geografické paradigmy, vyskumné smery, pedagogické Skoly a vyzvy
ako napr. v oblasti kultirnej krajiny a krajinnej ekoldgie, ktoré prof. Drgona uz
skorSie anticipoval a publikoval na zaklade svojich vedeckovyskumnych aktivit,
poznatkov a skusenosti. Poslanim pedagogicko-didaktického piliera kazdej
geografickej katedry, nitriansku nevynimajuc, je formovat profil absolventa
geografa, v ktorom sa odrdza jeho geograficka vychova, vzdelanie, zruénosti a
profesionalne uplatnenie. V tomto duchu prof. Drgonia dlhoro¢nou vedecko-
pedagogickou pdsobnost'ou v spolupraci s kolegami vychoval celtt nova generaciu
ucitelov geografie, ktori sa uplatnili na zakladnych, strednych i vysokych $kolach.
Okrem toho sa odkaz prof. Drgoiiu prejavil vo formovani katedry geografie, jej
kohéznosti, stability, ako aj vytvorenim priaznivej pracovnej atmosféry. Ulohou
teoreticko-metavedeckého piliera katedry je zovSeobecnit’ vysledky doterajSieho
empiricko-metodického a didakticko-aplikaéného vyskumu na vy$Siu vSeobecne
platnd uroven s prisluSnymi zakonitostami a tym prispiet k rozvoju a
usmernovania geografie, ako aj k urCeniu jej pozicie a autentickosti.

.....

pre rozvoj slovenskej geografie a $pecialne pre Katedru geografie a regionalneho
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rozvoja FPV UKF v Nitre spocival v polozeni zakladov moderného geografického
pracoviska, z ktorého podstaty doteraz ucinne Cerpajii a d’alej ho rozvijaji stcasni
¢lenovia katedry.
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EKOLOGICKEJSI A SOCIALNE ZODPOVEDNY,ROZVOJ
CESTOVNEHO RUCHU V 21. STOROCI

Zdena Krnacova
Abstract

According to the UNWTO (2017), that tourism is rightly considered a major
branch of the world economy and therefore needs to be addressed from a political,
legislative but also professional point of view. For a long time, tourism, as a
scientific department, lacked a sufficient academic background, intertwined with
planning, recreation, geography, economics, transport and other sectors. Many
renowned authors recommend using a more balanced approach by creating more
methodologically refined articles on research with appropriate statistical
techniques based on strong theoretical principles. The aim of this trend is for
tourism to develop as a recognized branch of science. In the article we present a
brief overview of new methodological procedures, taking into account the
protection and preservation of the natural and cultural potential of the landscape.
Travel restrictions related to the COVID-19 pandemic have decimated the tourism
industry, which is one of the most important sectors of the European economy. The
crisis should be seen as an opportunity to modernize tourism in the EU so that it is
greener and more socially responsible in the future.

Keywords: sustainable tourism, greener tourism, development of methodologies,
socially responsible tourism, geographical aspect, quantification of the landscape

supply
Uvod

Vyskum rozvoja cestovného ruchu (CR) je v sucasnosti zamerany na
udrzatelny rozvoj turizmu, ktory uspokojuje potreby sGéasnych turistov a
hostitel'skych regionov a zaroven chrani a zvySuje tieto moznosti do buducnosti.
Europska komisia prezentuje koncept udrzatelného rozvoja ako sposob
ekonomického rastu, ktory pokryva potreby spolocnosti utvaranim podmienok
blahobytu v kratkodobom, strednodobom, no najmid dlhodobom horizonte.
Koncept vychadza z predpokladu, Ze rozvoj musi napliat’ dneiné potreby bez toho,
aby boli ohrozené moznosti pokracujuceho rastu pre d’al$ie generacie.

Hodnotenie prirodného a kultirno-historického potencialu a navrh rozvoja
cestovného ruchu musi byt v sulade s ochranou prirody a krajiny a
socioekonomickymi aspektmi. V sucasnosti je velakrat rozvoj rekreacie
v konflikte so zaujmami ochrany prirody a krajiny. Je to spOsobené tym, ze
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konvenény turizmus stavia do popredia maximalizaciu zisku v ¢o najkratSom Case
bez ohl'adu na environmentalne aspekty.

Cestovny ruch predstavuje stbor aktivit v uréitom prostredi s cielom
uspokojit’ potreby ucastnikov CR na jednej strane a na druhej strane vytvorit’
podmienky s cielom ekonomickych a spolo¢enskych prinosov pre poskytovatel'ov
sluzieb a miestne obyvatel'stvo (Mariot, 1983, 1970).

V sGcasnosti pred pandemickou situaciou v Eurdpe turisticky ruch
predstavoval 9,5% HDP EU, vytvaral 11,2% pracovnych miest, kde pdsobia 3
miliény firiem, pricom 90% z nich su malé a stredné podniky. Cestovny ruch je
jednym z kI'a¢ovych odvetvi eurdpskeho hospodarstva (Krogmann, 2005).

Hrubé odhady priamej zamestnanosti v CR na Slovensku pred pandemickou
situaciou sa pohybovali od 75 tisic az do 110 tisic osdb v stalych pracovnych
miestach a d’al$ich cca 40 — 50 tis. 0s6b v nadvéznych sluzbach. Okrem toho je tu
aj rozsiahla sezénna zamestnanost’ (Krogmann, 2006, 2005). Nanest'astie je to aj
jedno z odvetvi, ktoré boli krizou spdsobenou ochorenim COVID-19 zasiahnuté
najviac.

Cestovné obmedzenia suvisiace s pandémiou koronavirusu zdecimovali
odvetvie cestovného ruchu, ktory je jednym z najddlezitejSich odvetvi eurdpske;j
ekonomiky. Europsky parlament prijal Navrh uznesenia predloZzeny na zéklade
vyhlaseni Rady a Komisie 0 COVID-19: koordinécia postideni z hl'adiska zdravia a
klasifikacie rizik na arovni EU a dosledky pre Schengensky priestor a jednotny trh.

Poslanci EU uviedli, 7¢ kriza by sa mala povaZovat za prileZitost' na
modernizaciu cestovného ruchu v EU, aby bol v budtcnosti ekologickejsi a
socialne zodpovedny. Tieto budu premietnuté aj do novej Stratégie rozvoja CR SR.

Podla Svetovej organizacie cestovného ruchu UNWTO (2017) mobze
udrzatelny cestovny ruch predstavovat’:

e optimalne vyuzivanie environmentalnych zdrojov,

o reSpektovanie sociokultirnej autenticity v hostitel'skych krajinach,

e zabezpelenie dlhodobych ekonomickych operacii, ktoré prinesu

socioekonomicky uzitok vSetkym zucastnenym.

UNWTO (2017) definuje udrzatelny cestovny ruch ako vzajomné
prepojenie potrieb ucastnikov cestovného ruchu a hostitel'skych regiénov, priCom
je potrebné chranit’ a zvySovat moznosti pre budicnost. Udrzatelny rozvoj
cestovného ruchu si vyzaduje manazovat’ vSetky zdroje s aspektom na ekonomické,
socialne a ,estetické™ potreby, ktoré vytvoria podmienky na naplnenie kultirnej
integrity, zadkladnych ekologickych procesov, biologickej diverzity a existencie
systémov na podporu Zivota.

Stcasna kriza predstavuje prilezitost vybudovat odolnejSie odvetvie
cestovného ruchu v EU a zrychlit jeho ekologickti a digitalnu transformaciu.
Zaroven je potrebné zachovat’ postavenie Europy ako jednej z najvyhladavanejsich
destinacii a maximalizovat’ prinos tohto odvetvia pre rast a zamestnanost.
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Udrzatel'né ozivenie potrebuje cenovo dostupnu a udrzatel'nejSiu dopravu a lepsie
prepojenie, inteligentné riadenie tokov cestovného ruchu, diverzifikaciu ponuky v
oblasti cestovného ruchu, rozvoj zru¢nosti v oblasti udrzatel'nosti pre odbornikov v
oblasti cestovného ruchu a vécsie usilie na zvySenie informovanosti o réznych
typoch krajin a kultirnej rozmanitosti v celej Europe (Factsheet, 2020).

Cielom prispevku je struény prehlad novych metodickych postupov
(povodnych a originalnych metéd hodnotenia prirodnych, socioekonomickych,
kultarno-historickych predpokladov potencialu krajiny) suvisiacich s rozvojom
ekologickejsieho cestovného ruchu, ktoré boli aplikované na pripadovych stadiach.

Teoreticko-metodické vychodiska

Nizsie uvadzané metodické postupy boli vytvorené v ramci niekolkych
projektov, ktoré boli zamerané na rozvoj hlavne udrzatelnych foriem CR.
Nezaoberame sa ekonomickymi aspektami, ale prirodnym potencialom krajiny, jej
jednotlivych zloziek. Doraz je kladeny na sulad prirodného a kultirno-historického
potencialu a dopyt zo strany zaujmu spolo¢nosti o cestovny ruch (Krnacova,
Kenderessy, 2010, Jancura, 1998, Nohl, 2001, PauditSova, Sajanek, 2008,
Stefunkova, 2007, Warszynska, 1979, Bina, 2001, 2010, Drabova, Krnacova, 2017,
Novakova, Frantal, 2007, Mederly, Cernecky a kol., 2020, Burkhard et al., 2009,
2014, Krnacova et al., 2018, Slavikova, 1977, Vyskupova, Pavlickova, Baus, 2018,
Krnacova et al., 2005).

Prehlad metodik je koncipovany tak, ze postupujeme hierarchicky od
hodnotenia jednotlivych zloziek krajiny, teda od abiotickych atributov, ako su
napr. reliéf, vizualny obraz krajiny, diverzita krajiny, k hodnoteniu biotickych
pomerov konkrétnej lokality az po komplexnejsie pristupy zalozenych na metodike
LANDEP. Tieto koncepéne vychadzaji ztvorby funkéno-chorologickych
krajinnych celkov, ktoré umoznuju vystiznejsie usporiadanie teritorialneho modelu
CR. Zohladnenim environmentalnych limitov nadobudajui tak charakter
udrzatelnych (ekologicky Setrnych) modelov rozvoja CR, ¢o zabezpeCuje
minimalizaciu  environmentalnych  nepriaznivych  dopadov. Tieto  boli
spracovavané na prednostnom vyuZzivani kvantitativnych (QN) a kvalitativnych
(QL) metodickych postupov, alebo ich kombinaciou s vyuzitim GIS prostriedkov.
Podra autora Stynes (2006):

e QN-metody vyuzivaju vSeobecné zakony, zameriavaju sa na testovanie

a verifikaciu hypotéz. Uvedené metodiky vyuzivaju Standardizované
a Strukturované postupy, funkéné definicie, pravdepodobnostny vyber.
Priklanaji  sa kredukovaniu veci na najdolezitejSie aspekty.
Interpretacia je oddelena od analyzy.

o QL-metody skamaji iastkové priklady a stupne a zameriavaju sa viac

na zamer avyznam skumaného javu. Uvedené metodiky vyuzivaju
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nestandardizované  postupy,  koncepty  stanovené  Cinitelom
a nepravdepodobnostné vzorky. Priklana sa k holistickému ponatiu,
interpreticia je prepojend s postupmi a analyzami a je od nich
neoddelitel'na.

Rozvoj cestovného ruchu na konkrétnom uzemi je podmieneny
predovsetkym predpokladmi, ktorymi uzemie disponuje. Tieto predpoklady st
bud’ vyjadrené atraktivitou, krajinnoekologickou vyznamnostou miestnej prirody
alebo kultirno-historickymi pozoruhodnostami. Prirodné predpoklady maji
Casovo relativne nemenny, trvaly charakter a patria k rozhodujucim Cinitelom
atraktivity ur¢itého izemia.

Strucny popis metodickych postupov hodnotenia atributov krajiny pre rozvoj CR
aplikovanych na pripadovych Studidach

Atraktivnost reli¢fu (AR)

Reliéf je uceleny subor vsetkych povrchovych foriem prirodného prostredia,
je jednym z najdolezitejSich prirodnych podmienok, ktoré maju vplyv na
atraktivitu krajiny. Zakladnym predpokladom modelovania tychto prirodnych
procesov, ako aj hodnotenia prirodnych zdrojov v prostredi GIS, je digitalny model
reliéfu (DMR).

Pre identifikovanie aexaktné vyjadrenie hlavnych charakteristik reliéfu
s vyuzitim QN-technik, ktoré formuju atraktivnost’ krajiny, je vhodne vybrat
kombinaciu vhodnych parametrov, napr. vySkovej vegetacnej Clenitosti, expozicie
a svahovitosti. Vyskova stupniovitost’ je dosledkom zmeny klimy s narastajucou
nadmorskou vyskou, ktoré podmieniuje vertikalnu zonaciu rastlinstva. Priestorové
Clenenie vyskového rozpdtia jednotlivych stupfiov (v m n. m.) ma orientacny
charakter. Vstupuju tu dalSie faktory, z nich najvyznamnejSia je mohutnost’
pohoria a orientacia k svetovym stranam. Pre urCenie stupiia atraktivnosti relié¢fu
bol pouzity algoritmus, kde pre kazdu kombindciu vybranych parametrov sme
ur¢ili prislusny stupen atraktivity (Krnacova, Kenderessy, 2010, Nyerges, 1990).

Vizudlna kvalita krajiny (VKK)

V pravom zmysle slova je obrazom reélnej krajiny vo vedomi pozorovatela.
V tomto zmysle definuju krajinny obraz aj Buchwald, Engeijiardt (1996), podla
ktorych je krajinny obraz ,,vizualne“ vnimatel'ny obraz javov krajiny. V krajinnom
priestore st na javoch vizualne vnimatelné velkost’, formy, farby, latkova povaha,
ako aj vonkajsie ¢lenenie, rozmanitost’ a bohatstvo zmien, ¢o mozno oznacit’ ako
rozne zazitkové hodnoty krajiny.

Pre hodnotenie krajinného obrazu je ponuka existujicich metodik
vyuzivajicich ako zdkladnt informacni bazu krajinna Struktiru, pre ktoré su
hodnotené parametre estetickej kvality - povodnost’, atraktivita a vyznamnost' z

24



Geografické informdcie / Geographical Information 25/2021/1

hl'adiska pozitivneho alebo negativneho vnimania (Jancura 1998, Nohl, 2001,
Pauditiova, Sajanek, 2008, Stefunkova, 2003, 2007).

Tieto atributy sa priraduji k jednotlivym prvkom krajinnej Struktary,
pricom sa vyuzivaji aj bodové hodnotenia. Postup zalozeny na prirad’ovani
numerickych hodndt krajinnym prvkom je mozné z pohl'adu systémového pristupu
oznacit’ za kvazi objektivny postup, ked’ze su akceptované vSetky prvky druhotnej
krajinnej Struktiry a su hodnotené pomocou jednotnej spolo¢nej bodovej skaly.

Krajinnoekologicka vyznamnost (KEV)

Je ucelova vlastnost’ krajiny, vyplyvajlica z interpretacie vlastnosti sucasnej
krajinnej Struktary. Charakterizovana je ako prirodzend vlastnost ekosystémov
prezentovana prvkami sucasnej krajinnej Struktury (SKS), ktorym prirad’ujeme
stupne prirodzenosti (Izakovic¢ova, Hrnéiarova a kol., 2001).

Pri kvantifikaénych metodickych postupoch uréovania stupita KEV tzemia
je urcujucim kritériom stupen hemerdbie, ktory je modifikovany informaciami
o vyzname lokalit z hladiska diverzity, genofondovej vyznamnosti, druhovej
vzacnosti a ohrozenosti. Medzi krajinno-ekologicky najvyznamnejsie tzemia
(kategoria 1. a 2.) patria predovSetkym prirodzené lesné porasty, lesiky
a prirodzené krovinné a travo-bylinné biotopy v pévodnej napr. vinohradnicke;j,
kopaniciarskej krajine ako aj v tradicnych agrarnych podhorskych a horskych
krajinach. Najzachovalejsie Casti tychto uzemi zaroven predstavujii genofondové
lokality fauny a flory a vyznamné biotopy uzemia. Mimo spomenutych lokalit za
krajinno-ckologicky vyznamné (kategoéria 2.) povazujeme aj prvky SKS
s charakterom extenzivne obhospodarovanych pol'nohospodarskych mozaik,
a prirodzenych vodnych tokov. Do kategorie strednej (3.) krajinno-ekologickej
vyznamnosti st obvykle zaradené vyrazne antropicky ovplyvnené poloprirodné
prvky SKS — rozne trvalé kultary, extenzivne obhospodarované jednorotné
kultury, vodné kanaly a pod. Plochy zaradené do 1., 2. a 3. stupna krajinno-
ekologickej vyznamnosti budu tvorit’ atraktivne a ekologicky vyznamné krajinné
segmenty krajiny pre moznosti rozvoja vybranych foriem CR (Krnacova et al.,
2005).

Hodnotenie prirodného a kulturno-historického potencialu krajiny pre rozvoj
cestovného ruchu s vyuzitim kvantitativnych technik

Rozhodujicim lokalizacnym faktorom vacsSiny aktivit cestovného ruchu je
prirodny a kultarnohistoricky potencial krajiny. Je vSak potrebné si uvedomit’, ze
i napriek vyznamnosti tohto faktora si len Castou vysledkov, nakolko do
urcovania celkového potencialu krajiny vstupuje hodnotenie infrastruktary CR.

Metodikam  vypoctu lokalizaéného potencidlu  cestovného ruchu
a kvantifikacii potencialu krajiny pre cestovany ruch sa venovalo viac autorov
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(Warszynska, 1979, Bina, 2001, 2010, Novakova, Frantal, 2007, Drabova,
Krnacova, 2017).

Vysledny vzorec podl'a autorov Novakova, Frantal (2007) a upraveny podl'a
autorov Drabova, Krnacova (2017) pre vypocet prirodného potencialu krajiny pre
rozvoj CR (PPCR) ma podobu:

PPCR = i[cm #3(L*1), ] kee,

Cis — priemerna svahovitost polygonu KEK na tizemi katastra (C; — vel'mi nizky
0° — 3°, C2 — nizky 3° — 7°, C3 — stredny — 7° — 12°, C4 — vysoky 12° — 25°, Cs —
vel'mi vysoky nad 25°); L — percentualne zastupenie ploch KEK za dany sklon
vhodnych pre CR na ploche katastra; | — index tvaru tychto polygénov,

Pre vypocet v tomto matematickom vzt'ahu sa postupovalo tak, Ze najprv sa
urobil vypocet prevysenia terénu na tzemi. Tieto hodnoty boli reklasifikované do
piatich stuptiov typov relié¢fu, pricom najvyssie prevySenie je chapané ako
najatraktivnejSie a bola mu priradena hodnota 5 a najmensie prevysenie dostalo
hodnotu 1, ¢o znamena, Ze atraktivita uzemia z hl'adiska prirodného potencialu je
zanedbatel'na. Nasledne bola vypocitana plocha jednotlivych povrchov v izemi
a index tvaru polygénov kazdej kategorie. Index tvaru polygénov bol vypocitany
podl’a vztahu:

P — je sucet obvodov polygénov jednej triedy a A stucet ich ploch, A — stiéet ploch
prvkov KEK za dany sklon na tizemi katastra, n — pocet prvkov KEK za dany sklon
na uzemi katastra a | — je konStanta, ktord vyjadruje nakolko polygén KEK je
podobny kruhu.

Podobne sa da odvodit’ aj vypocet kultiirno-historického potencidlu krajiny
(KHPCR).

n
KHPCR=>[C,, *KHZ,  ]* 1 kde,

i=1
Cis — priemerna svahovitost’ polygonu KEK na Gizemi katastra (C; — vel'mi nizky
0° — 3°, C; — nizky 3° — 7°, C3 — stredny — 7° — 12°, C4 — vysoky 12° — 25°, Cs —
velmi vysoky nad 25°); KHZ — percentualne zastiipenie ploch vhodnych pre
cestovny ruch, ktoré tvoria arealy vyznamného stupnia kultirno-historickych
zdrojov (KHZ) (pamiatkové zony mesta a obci, archeologické naleziska a pod.):
I —index tvaru tychto polygoénov:
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P — je stcet obvodov polygonov jednej triedy a A stcéet ich ploch, A — stéet ploch
prvkov KEK za dany sklon na uzemi katastra, n — poc¢et prvkov KEK za dany sklon
na uzemi katastra a | — je konStanta, ktora vyjadruje nakol'ko polygéon KEK je
podobny kruhu.

Uvedena metéda dovoluje na zaklade vypocitanych kvantifikatorov
potencialu krajiny objektivne porovnavat' prirodné predpoklady rozsiahlejSich
uzemnych celkov regionalneho az narodného charakteru (Drabova, Krnacova,
2017).

Dotaznikové prieskumy

Hlavnym cielom dotaznikovych prieskumov je zistit’ pohl'ad navstevnikov na
hlavné komponenty spokojnosti s kvalitou poskytovanych sluzieb v rekreacnych
lokalitach. Dotaznikové prieskumy sme vyuzili pri skimani krajiny mesta Bratislava
s cielom zistit' percepciu mestského CR navstevnikmi mesta so spokojnost'ou
s kvalitou poskytovanych sluzieb v mestskych rekreacnych lokalitach. Dotaznik
pozostava z otazok/poloziek otvorenych, skalovanych a polouzavretych, ktoré
poskytujii moznost’ vyberu jednej alebo viacerych odpovedi. Pre ti¢ely vyskumu bola
vybrand explorativna metéda — dotaznik, ktory je vhodny najmi pri hromadnom
ziskavani informacii, ale aj nazorov a postojov k problémom od velkého poctu
respondentov. Ide o ekonomicky vyskumny, vyvojovy a vyhodnocovaci nastroj,
ktory vyuziva spdsob pisomného kladenia otazok a ziskavania pisomnych odpovedi
(Rosova a kol., 1996, Orieska, 2011, Otrubova, 1996).

Hodnotenie vybranych kulturnych ekosystémovych sluZieb — uzitky ekosystémov
krajinnej pokryvky pre ndvrhy ekologickych modelov rozvoja cestovného ruchu

Ekosystémové sluzby su Tzitky poskytované T'udskej spolocnosti
prirodnymi ekosystémami, SirSie chapané ako ekosystémové procesy, ktorymi je
udrziavany l'udsky Zivot. K zachovaniu rozmanitosti podmienok a foriem zivota na
Zemi vyznamnou mierou prispieva kultirna diverzita krajiny (zachovanie
tradicnych hmotnych aj nehmotnych prejavov kultary l'udu, ktoré su vysledkom
dlhodobého vyvoja). Prednost'ou tohto prepojenia medzi kultirnymi a prirodnymi
fenoménmi je, Ze sa zaroven zabezpecuje spétost’ historie s ekologickymi,
krajinarskymi a estetickymi hodnotami tzemia, ktoré prispievaji k rozmanitosti
podmienok a foriem Zzivota a k zachrane prirodného a kultirneho dedi¢stva na
Slovensku. Kultarne ekosystémové sluzby tak poskytujii prostrednictvom
krajinnej, biologickej diverzity a zachovalych hodnét kultirneho dediéstva sluzby
a tzitky pre rozvoj cestovného ruchu (Mederly, Cernecky a kol., 2020, Burkhard et
al., 2009, 2014, Krnacova et al., 2018).
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Zranitelnost potencialu krajiny ako ndstroj stanovenia vhodného modelu rozvoja
cestovného ruchu

Krajinnoekologické hodnotenie krajiny ako celku je postavené na poznani
jednotlivych krajinnych zloziek, tzv. krajinnych receptorov. Krajinné receptory
pokryvaju vSetky zakladné sféry krajiny, rozliSujeme tak abiotické a biotické
receptory a sociockonomické receptory. Na zaklade doterajSich skusenosti z
teoretickych a aplikovanych krajinnoekologickych vyskumov bol vytvoreny
zakladny subor krajinnych receptorov, na poklade ktorych mozno vykonat
relevantné hodnotenie zranitelnosti krajiny. Ked’ze vSak stav uzemia ovplyviiuje
viacero faktorov, predovsetkym jeho charakter (typ krajiny), fyzickogeografické
odlisnosti, stupen antropogénneho vyuzivania, miera poSkodenia a pod., neexistuje
univerzalny subor receptorov optimalny pre kazdé hodnotenie. Vol'ba receptorov sa
tak spravidla realizuje az na zéklade poznania hodnoteného tizemia a konkrétnych
poziadaviek na samotné hodnotenie (Vyskupova, Pavlickova, Baus, 2017).

Integrovany pristup k rieseniu rozvoja CR na bdze teritorialnych modelov
S vyuzitim kombindcie kvantitativnych (ON) a kvalitativnych (QL) technik

Rozvoj CR je podmieneny mnohym faktormi, medzi najdélezitejsie, patria
lokaliza¢né predpoklady prirodnej a antropogénne;j sféry a realiza¢né predpoklady,
ktoré¢ zahfiaji infrastruktiru CR. Nezanedbatelnymi faktormi rozvoja su
environmentalne predpoklady. Spolu tvoria priestorové funkéno-chorologické
krajinné celky obvykle viazuce sa na region.

Pre teritoridlne modely CR je charakteristicky aspekt priestorovej
diferenciacie. Okrem inych pristupov sa objavilo tiez niekol’ko pokusov o
modelové vyjadrenie zakladov priestorovej Struktury CR. Tieto pokusy st pomerne
kompletne hodnotené v praci napr. Benthien (1997).

V ramci projektu PHARE CBC Slovensko/Rakusko UKE SAV v spolupraci
s Prirodovedeckou fakultou UK v Bratislave vypracovali novy metodicky postup
pre integrovany rozvoj CR regionu. Myslienka integrovaného pristupu k rieSeniu
rozvoja nielen turizmu, ale aj akejkol'vek inej hospodarskej Cinnosti, je stale
aktualna, pretoZe je nevyhnutnou podmienkou d’alSej existencie ¢loveka na Zemi.
V rieSeni integrovaného postupu rozvoja CR sa koncepéne vychadzalo z metodiky
LANDEP (Ruzicka, Miklos, 1982), metod tvorby teritorialnych modelov CR
s vyuzitim kombinacie QN a QL technik (Krnacova et al., 2005).

Zaver
Rozvoj cestovného ruchu na konkrétnom tGzemi je podmieneny
predovsetkym predpokladmi, ktorymi lokalita disponuje. Tieto predpoklady su bud’

vyjadrené atraktivitou, krajinnoekologickou vyznamnostou miestnej prirody alebo
kulturno-historickymi pozoruhodnostami. Prirodné predpoklady maju casovo
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relativne nemenny, trvaly charakter a patria k rozhodujicim Cinitelom atraktivity
urCittho Uzemia. Prirodna atraktivita Uzemia je dand geologicko-
geomorfologickymi, klimatickymi, hydrologickymi a biologickymi podmienkami.

Krajinnoekologicky pristup zohladiiuje stiCasné vyuzitie krajiny a vsetky
relevantné atributy krajiny, vyclenuje ekologicky vhodny krajinny priestor pre
rozvoj cestovného ruchu. Cielom prispevku bolo podat’ struény prehlad novych
alebo upravenych metodickych postupov s vhodnymi Statistickymi technikami
zalozenymi na teoretickych principoch. Trendy vyskumu predpokladov rozvoja
CR sa vsucasnosti uberaji smerom tvorby prepracovanejSich metodickych
pristupov. V uvedenych metodikdch sa dostdva do popredia ochrana zivotného
prostredia a stanovenie environmentalnych limitov, ktoré v doterajSich §tadiach
¢asto neboli zohl'adiiované.
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GREENER AND MORE SOCIALLY RESPONSIBLE DEVELOPMENT OF
TOURISM IN THE 21ST CENTURY

Summary

Research of tourism development focuses on sustainable development of
tourism that fulfills all needs of tourists and host regions, and at the same time
protects and develops these opportunities in the future. European Commission
presented a concept of sustainable development as a way of economic growth that
fulfills needs of society by creating conditions of wellbeing in short-, medium- and,
in particular, long-term horizon. The concept is based on the premise that
development must meet today’s needs without compromising the potential for
continued growth for future generations.

Evaluation of natural and cultural-historical potential and proposal of

tourism development must comply with protection of nature and landscape, and
socio-economic aspects. Nowadays, tourism development is often in conflict with
protection of nature and landscape. This is caused by conventional tourism that
maximizes profit in the shortest time possible without taking into account
environmental aspects.
Nowadays, trends in research of premises of landscape development for tourism
from the geographical point of view are focusing on creation of ecological models
of development while taking into account environmental limits, using GIS and
quantification methods. The goal of this approach is future development of the
tourism itself as reputable science approach that takes into account sustainable
development of tourism.

In this paper, we focused on a brief summary of new methodologies of
sustainable tourism development using case studies. We used case studies for the
evaluation of the purposeful interpretation of the country's attributes for the
development of tourism (attractiveness of relief, visual quality of landscape and
landscape-ecological importance of land cover elements considering their level of
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originality, naturalness or importance for nature protection). We used also
methodological approaches for evaluation of natural and cultural potential of
landscape, and questionnaire surveys to find out satisfaction of visitors with the
quality of service provided. New methodologies for integrated tourism
development are complex processes of harmonizing natural, socio-economic and
cultural-historical potential of landscape with spatial requirements of other human
activities while fulfilling the character of sustainable development.

Ensuring beneficial effects of tourism development in region requires
coordination of all human activities with landscape potential. Harmonization of
economic activities development in landscape enables preventing the emergence of
environmental problems that could arise as a result of inconsistency with the use of
natural resources. We also elaborated methodology for evaluation of ecosystem
services and their use by suitable forms of tourism.

RNDr. Zdena Krnacova, PhD.

Ustav krajinnej ekologie SAV

Stefanikova 3, P.O. Box 254, 814 99 Bratislava
E-mail: zdena.krnacova@savba.sk
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MORFOLOGICKA A FUNKCNI STRUKTURA RUSKYCH MEST
ARCHANGELSK A ASTRACHAN

Libor Lnénicka
Abstract

Russian Federation, after decline of the Soviet Union in 1991, has changed
on the level political, economic, socio-cultural and environmental aspects. These
changes is possible to see for example in morpho-genetic structure of cities. This
paper presents a comparison case study of two cities located in the European part
of the Russian Federation — Archangelsk and Astrakhan. Both cities have some
common aspects of historical development (administrative, demographic,
geographical, political etc.). The comparison study is describe thought model on
demonstration of the development of residential, industrial and leisure time
functions. The main objective is to prove joint development of both cities, the
biggest flourishing of which was the era of the Soviet Union.

Keywords: city, spatial structure, Russia, Archangelsk, Astrakhan
Uvod

Ruska federace po roce 1991 prosla vyraznou politickou, ekonomickou a
socialni transformaci, ktera se mj. projevila i v urbaniza¢nich procesech ruskych
mest. Z pohledu sociologie mizeme hovofit o silné resocializaci spole¢nosti, ktera
se opira o nejmodernéjsi vyvojové trendy napf. v oblasti informaénich technologii.
S vyvojem spole¢nosti souvisi také zvySené naroky na prostor, at’ méstsky, ¢i
venkovsky. Nejvice zmén lze nalézt pravé v méstském prostiedi, kde je vétsi
koncentrace obyvatelstva na malém prostoru, tudiz takové zmény jsou viditelngjsi
a lépe popsatelné. Nartuist pfimé urbanizace spojeny se suburbannimi procesy
pfinesl nové prvky do morfologické struktury mést. Procesy urbanizace,
suburbanizace, citadelizace, komercionalizace, rezidenéniho bydleni apod., které
zaznamenala mnoha mésta na zapadé¢ Evropy (napf. Londyn, Pafiz, Brusel) se
postupné rozsifuji i do evropské vychodni ¢asti, do Béloruska, Ukrajiny a Ruska.
Pravé soucasny ,,postsovétsky* prostor zaznamenal vyrazné zmény v urbanistické
a prostorové struktuie velkych mést. Urbanizacni procesy typické pro ,,zapadni®
mesta se rychle rozsifuji do ruskych meést. Tato mésta zaznamenavaji pro mistni
obyvatele novou éru reziden¢ni i komercni suburbanizace spojenou s vytvafenim
novych obytnych, ¢i komerénich zon na okrajich mést.

Zamérem nasledujiciho pfispévku je popsat historicko-urbanisticky vyvoj
dvou vybranych ruskych mést (Archangelsk a Astrachan), identifikovat a
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pojmenovat pfi¢iny a disledky novych rozvojovych trendii v zastavbé a také najit
spolecné lokaliza¢ni prvky rozvoje obou mést. Mimo klasické popisné metody jsou
v piispévku vyuzity i komparaéni metody spoleénych funkénich prvku. Vlastni
srovnani je provedeno podle sektorového modelu na ukazce vyvoje obytnych,
pramyslovych a volno¢asovych funkci. Hlavnim cilem je dokazat na spoleény
vyvoj obou mést, pomoci vybranych geografickych a urbanistickych koncepci
typickych pro 30.-50. 1éta minulého stoleti.

Teoreticko-metodicka vychodiska

S tizkym zaméfenim na geografii ruskych mést, jejich vnitini strukturu a
funkéni vazby, jsem se v Seském prostfedi prozatim piili§ Gasto nesetkal. Cesti
geografové vénujici se problematice mést, véetné jejich funkei a vnitini strukturaci,
se spiSe orientuji na domadci prostfedi (Oufednicek a Sykora, 2002, Kralova, 2007,
Sykora, 2007, 2008, 2009, Kubes, 2009a, Kubes 2009b, Oufednicek a Temelova,
2012, Sykora a Mulicek, 2014, Muli¢ek, Osman a Seidenglanz, 2016). K nalezeni
jsou také ¢lanky vénujici se porovnani postsocialistického prostoru stfedni a
vychodni Evropy — Stalinov, Sykora (2012), Stalinov, Sykora (2014), Bouzarovski,
Sykora a Matousek (2016). V zahrani¢nich ¢lancich si autofi ruskych mést v§imaji
daleko vice. Napft. v roce 2005 byla publikovana studie autorti Afontsev, Kessler,
Markevich, Tyazhel’nikova a Valetov tykajici se vyvoje méstského obyvatelstva
vV Rusku a Sovétském svazu v letech 1900-2000. Autofi popisuji nejen populacni
vyvoj, ale také rozebiraji vnitini strukturu mést. Ryze stat¢ o méstském prostoru a
jeho obyvatelstvu publikovali napf. Lehmann a Ruble (1997) — piipadova studie
Jaroslavli, Andrienko (1997) — pfipadova studie Kazané, Yakovleva (1998) —
ptipadova studie Tveru nebo Volchkova (1998) — ptipadova studie Samary.
Urbanistickému konceptu uliéni sit€ v kontextu méstského planovani se vénuje
¢lanek ruskych architektii z Astrachanské statni university — Tsitman, Proshunina
a Kudryavtseva (2018). Dalsi autofi Lappo, Polyan (1999), Hill, Gaddy (2003),
Polyan, Selivanova (2007), Molodikova, Makhrova (2007) nebo Kolomak (2012)
se vénuji obecné vyvojem ruskych mést. Urbanizacni procesy na piikladu ruskych
mést uvadi ve svych ¢lancich napt. Nefedova a Treivish (2002, 2010).

Vzhledem k mnozstvi literatury (odbornych knih i asopisit) tykajici se
obecné problematiky urbanismu mést S méstskému planovani, povazuji na
neucelné zde vyjmenovavat vSechny pfispévky a staté publikované o ruskych
mestech. Ale na druhou stranu ptfedchozi piehled ukazuje znacny zajem
zahrani¢nich autorti o danou problematiku.

Na zakladé¢ uvedenych teoretickych vychodisek muzeme identifikovat
nékolik ,,vyzkumnych® otazek, které budou nasledné verifikovany nebo
falzifikovany. Vyzkumny problém zminény dale v textu se tyka zjisténi, zdali obé
meésta spliiuji charakteristiku zoénového, sektorového nebo vicejaderného
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modelu mésta podle konceptu sociologické tzv. Chicagské Skoly. Z6novy model
meésta, popsany Burgessem (1925), je zaloZzen na konceptu vyvoje mésta v
koncentrickych zénach lidskych cCinnosti. Zde se v ramci prirozenych oblasti
jednotlivych zon seskupuji vzajemné odlisné skupiny lidi, které maji svou vlastni
tradici, zvyky a historii apod. Zakladem modelu je centralni okrsek (obchodni
ctvrit) v centru mésta, kolem kterého jsou v soustiednych kruznicich
koncentrovany dalsi zony: primyslova, bydleni chudSich vrstev, bydleni stfedni
vrstvy a na okraji je zona dojizdéjicich. Naopak sektorovy model mésta definovany
ekonomem Homerem Hoytem (1939) pracuje vice s vlivem dopravy a to zejména
zelezni¢ni, na koncentraci pramyslovych aktivit a dale predpoklada, ze funguje
urcita historicka setrvacnost ve struktufe mésta. Posledni zminovany vicejaderny
model — Harris-Ullman model (Lichtenberger, 1997) zase ptedpoklada existenci
vice specializovanych okrskil (jader) na uzemi mésta. Podle jejich modelu zddné
meésto nemiize mit pravidelny vzorec koncentrace urCitych funkci na jednom misté.
Proto jsou vytvofena jadra, kolem kterych jsou koncentrovany dalsi funkéni
oblasti.

Zékladni cilem je zjistit, zdali lze z pohledu historicko-urbanistického
vyvoje obou mést (Archangelsk i Astrachan) wurcit konkrétni shodné
lokaliza¢ni prvky a prirovnat tak soucasnou podobu mést funkénimu, &i
zonovému modelu mést vyvinutych v 1. poloviné 20. stoleti. Vse je v ¢lanku
dokumentovano  pomoci  kombinace  geograficko-urbanistickych  prvkd:
morfologickych, historickych a funkéniho vyvoje. Po stanoveni vyzkumné otazky
nasleduje definice hypotéz, jez vychazeji z podobnych lokaliza¢nich prvki obou
mest (geografickych, administrativnich, politickych, historickych). Obé mésta maji
mnoho spolecnych prvktl vyvoje. Proto bude provedena mj. kompara¢ni analyza,
ktera si klade za cil urcit shodnost vybranych lokalizacnich prvki. Pro potieby
zjisténi cilti byla definovana nasledujici hypotéza:

H1: Podle popisu funkéniho a urbanistického vyvoje obou mést priblizné
uréit konkrétni model Chicagské skoly.

Nasledné se text prispévku vénuje vice geografickému vymezeni obou mést
ajejich urbanisticky vyvoj se vztahuje ke geografickym lokaliza¢nim
pfedpokladiim. Neni tucelem popisovat v ¢lanku detailni architektonicky, C¢i
urbanisticky vyvoj, ale zaméfit se pravé na vybrané shodné geografické aspekty.
Na zaklad¢ tohoto popisu bude v zavéru deklarovana verifikace, ¢i falzifikace
hypotéz.

Hlavni lokalizaé¢ni faktory vybranych ruskych mést
Pro komparaéni studii byla vybrana dvé ruska mésta — Archangelsk a
Astrachan. Na prvni pohled lze zpouhé obecné zemépisné nebo fyzicko-

geografické mapy vy¢ist, Ze obé mésta maji mnoho spoleénych aspektli vyvoje
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(geografické, historické, politické, administrativni, urbanistické nebo

environmetalni). Divodem vybéru pravé téchto mést byla osobni navstéva autora

béhem studijnich pobytd na tamnich univerzitach v roce 2012 a 2016. Dalsim
divodem sepsani prispévku je relativné mala angazovanost Ceskych geografi

Vv oblasti urbanni geografie Ruské federace.

Hlavni lokalizacni faktory obou popisovanych mést lze shrnout do
nasledujicich oblasti:

1. Geografické — ob¢ popisovana mésta jsou lokalizovana v evropské casti
Ruské federace. Absolutni geografickd poloha je sice rozdilna, ale
z pohledu relativni polohy 1ze najit mnoho spole¢nych geografickych prvk.
Astrachan lezi v jizni evropské c¢asti Ruska, Archangelsk zase v jeji severni
¢asti. Vyjadieno zemépisnymi soufadnicemi (stfed mesta): Astrachan —
46°20'57" s. §.,48°01'53" v. d. a Archangelsk — 64°3224" s. §., 40°30'56"
v. d. Vzdélenost mezi obéma mésty vzduSnou ¢arou je 2 075 km. Dilezitym
spole¢nym lokaliza¢nim prvkem je voda. Geograficka blizkost moife —
Bilého v ptfipadé Archangelsku a Kaspického u Astrachané vytvaii ve mésté
dilezity obchodni piistav pro tankery, kontejnerové lodé i velké oceanské
lod¢é. To ipfesto, ze pfimo na bifechu mofe ani jedno mésto nelezi, ale
spojnici mezi pfistavem a otevienym moiem (cca 20—40 km) tvori feka —
Volha a Severni Dvina. Obé& feky patii k dilezitym vodnim tokiim Ruska,
jak z pohledu vodnatosti, tak i vyuziti pro fiéni dopravu. Centrum
Arstrachané (Astrachaiisky kreml a okoli) se rozklada na levém biehu feky
Volhy, kterd se severné¢ od centra Astrachané U mésta Volzskij vétvi
a vytvari nejvétsi #iéni deltu Evropy (27 224 km?). U Archangelsku se feka
Severni Dvina vétvi a vytvati deltu s ttemi hlavnimi rameny. Nésledné se ve
Dvinském zalivu vléva do Bilého mofe. Rozdilnost obou fek je déana
vertikalni ¢lenitosti, kdy u Archangelsku a Novodvinsku feka Severni Dvina
vytvafi fiéni terasu s vySkovym rozdilem az 20 m. Volha ve své delté
prochazi rovinatou oblasti a jeji 0sti lezi dokonce az 28 m pod hladinou
svétového oceanu.

2. Demografické — Archangelsk i Astrachai patii mezi stiedné velka sidla
Ruské federace. Velikosti populace jsou si obé mésta podobna, patii ve své
oblasti mezi regionalni centra. Pro srovnani vyvoje poctu obyvatel byly
vybrany roky, ktery znamenaly pravé vyznamny narust, ¢i pokles obyvatel
(napt. 1926, 1979, 1989, ¢i 2002). Srovnani popula¢niho vyvoje ukazuje
graf 1. U obou mést je vidét az do roku 1989 shodny nariist poctu obyvatel.
Hranice 100 tis. obyvatel byla pifekonana v piipadé Astrachané jiz v roce
1897 (112 880 obyvatel) a u Archangelsku po roce 1926. Nasledné mezi
léty 19892002 doslo ke shodnému poklesu, nicméné pokles poctu obyvatel
Astrachané nebyl tak dramaticky, jako v ptipadé Archangelsku. Podet
obyvatel Astrachané jak je stale nad hranici 0,5 mil. obyvatel (529 793
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obyvatel k 1. 1. 2020). U Archangelsku je patrny pokles poctu obyvatel
mezi léty 1994/1995 o 30 tis. obyvatel. Maxima poctu obyvatel dosahlo
mésto vroce 1991 (420000 obyvatel). Ve srovnani let 1991/2020 lze
sledovat ubytek poétu obyvatel o 73 021 obyvatel.

Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel v ruskych méstech Astrachan a Archangelsk ve
vybranych letech od roku 1811
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Zdroj: http://www.gks.ru, 2021

3.

Administrativni — administrativni vyznam je vazan na historické ¢lenéni
Ruského impéria zavedeného carem Petrem I. Velikym na tzv. gubernie.
Vyznamnéj$i Archangelogorodska gubernie s hlavnim méstem Archangelsk
byla ustanovena jiz v roce 1708. Po pozdéjsich reformach v 18. stoleti byla
v roce 1796 ustanovena jako Archangelska gubernie s trvanim az do roku
1929. Astrachant byla hlavnim méstem Astrachaiiské gubernie v
letech 1717-1785 a2 1796-1802.Ve 20. letech minulého stoleti bylo
v tehdejsi Ruské socialistické federativni sovétské republice ziizeno nové
administrativni ¢lenéni statu na oblasti, kraje, autonomni oblasti,
narodnostni okruhy a sovétské republiky. Po rGznych administrativnich
zménach jsou obé meésta regionalnimi centry. Ob&é meésta jsou spravnimi
centry soucasnych oblasti (Archangelské — 589 900 km? a Astrachanské —
44 100 km?). Obé mésta se vnitiné ¢leni na méstské ¢asti, kterym se fika
okruhy, ¢i rajony. Astrachan je ¢lenéna na 4 rajony: Kirovsky, Sovétsky,
Leninsky a Trusovsky; Archangelsk na 9 okruh: Lomonosovsky,
Oktobrjsky, Severni, Solombalsky, Tsiglomensky, Isagorka, Majska Horka,
Majmaksa a Varavino-Faktorsky. Administrativni soudasti mésta
Archangelsk jsou také sidla venkovského charakteru: Bora, Lesni feka,
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Novy Turdeevsk, Talazhsky a Turdeevsk. Jednotlivé rajony a kruhy se dale
podrobnéji jesté Cleni na méstské Casti, které se podobaji katastralnim
uzemim.

4. Dopravni — dopravni faktor hraje u obou mést vyznamnou roli. Lokalizace
v evropské Casti s pfimym silniénim spojenim s Moskvou zajist'uji silnice
mezinarodniho vyznamu. Silnice E119 v celkové délce 2 630 km (1 630
mil) spojuje pfimo Moskvu s Astrachani a pokracuje dale na Machackalu,
Baku az do Astary na hranicich Azerbajdzanu/iranu. Dal$i mezinarodni
silnice prochazejici Astrachani E40 v celkové délce 8 690 km (5 400 mil)
z Calais (Francie) do Ridderu (Kazachstan). Spojeni Archangelsku
s Moskvou zajistuje federalni silnice M8 (tzv. Cholmogory) z Mosky do
Severodvinsku. Sir§i mezinarodni spojeni se svétem zajistuje letecka
doprava. Piimé letecké spojeni obou mést neexistuje. Astrachan
obsluhuje mezindrodni leti§t¢ Narimanovo pojmenované po sovétském
azerbajdzanském politikovi Narimanu Narimanovovi. Po rekonstrukci a
budovani mezinarodniho sektoru, které bylo otevieno v unoru 2011, je
letisté¢ Narimanovo jednim z nejmodernéjSich regionalnich letist v Rusku.
Piimé lety jsou zajistény napt. do Istanbulu, Moskvy nebo Petrohradu.
Archangelsk je obsluhovan mezinarodnim letistém Talagi, které je centralni
letecky uzel spole¢nosti Nordavia. Pro zajiSténi obsluznosti mést lodni
dopravou jsou vybudovany Fi¢ni/namoini pfistavy v delté fek (v Astrachani
pfistav Olya a v Archangelsku moftsky pfistav cca 50 km od usti feky do
Bilého more).

Dalsi cast ptispévku popisuje funkéni a zénovou strukturu obou meést na
prikladech vybranych funkénich zon podle geografické lokalizace jednotlivych
rajond/okruhii.  Zduraznény jsou pouze vybrané aspekty geografického,
urbanistického, historického a politicko-administrativniho vyvoje morfologické
struktury obou vybranych mést.

H1: Morfologicka a funkéni struktura vybranych zén mést Archangelsk a
Astrachan

V porovnani historického vyvoje obou mést lze fici, ze jak nartistem poctu
obyvatel, tak i vyvojem strategického prumyslu v tehdejsim Sovétském svazu maji
mnoho spolecnych prvkl. Neni tcelné se zde zaméfovat na vSechny spolecné
prvky, ale zamérn¢ jsou vybrany pouze ty, které tvofi dominantni postaveni ve
struktufe mésta. Z urbanistického hlediska jde o zikladni sektory
(centralni/historicky, obsluzny, obytny, primyslovy a rekrea¢ni) formované
funkénim, ¢i zoénovym pristupem. Jednotlivé sektory jsou uréovany postupnym
ristem mésta kolem historického centra podél hlavnich komunikacnich os, kterym
se v Rusku fika prospekty, ¢i bulvary. Obé mésta lze povazovat za historicka,
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prestoze se v prubéhu staleti meénil jejich vzhled diky najezdim Vikinga
(Archangelsk), ¢i Tatar (Astrachan), ¢i pii Castych pozarech. Nasledny rozvoj
mést je spojen s imperatorem Petrem 1. Velikym a Katefinou Velikou. Nejstar$imi
lokalitami obou mést jsou historicka centra, ktera z urbanistického hlediska mayji

podobu zachovalych kulturnich pamatek — obrannych pevnosti, dfevénych
chudinskych, ¢i délnickych domti nebo otevienych vefejnych prostor (nameésti,
parky apod.).

Archangelsk je znamy svymi dievénymi kostely, kaplemi a rolnickymi
domy, ale také obytnymi domy, silnicemi a dfevénymi chodniky. Volba dieva jako
stavebniho materidlu je typickd nejen pro mésto, ale i pro cely region, ktery je
témét vyhradné pokryt tajgou a je i nadale jednim z nejvétSich producentti dieva
(Vasilieva a Popova 2011). Dnes je 4 000 z6 000 budov v Archangelsku
vystavéno ze dieva. VétSina z nich byla postavena v letech 1930 az 1950 béhem
takzvané ,industrializace severu (Belyaev et al. 2010). Proto se populace
Archangelsku za ptiblizné 20 let (1917-1937) zvysila vice nez desetkrat.

Plvodni historické centrum Archangelsku (klaster Michaela Archandéla — v
roce 1419 byl Svédy vypalen), znovu obnovené Ivanem Hroznym jako obranna
pevnost pred Svédy, se postupné zménilo v centrum mezinarodniho obchodu.
Vyznamnym aspektem podilejicim se na urbanismu mésta jsou historické udalosti
spojené s postupnym osidlovanim centra mésta a jizni ¢asti ostrova Solombala. Jiz
Vv 16. stoleti apoté na pocatku stoleti 17. je prokdzana ve mést¢ némecka
kolonizace, kdy do mésta prichazeji obyvatelé ze zapadni Evropy a zakladaji
ucelené &tvrté (tzv. Nemetskaya Sloboda). Postupné prtichazeji i Nizozemci,
Angli¢ané, Norové a Svédi, pfinseji do mésta protestantské naboZzenstvi
a asimiluji se mezi mistni ruské obyvatelstvo. Napf. na ostrové Solombala, kde se
¢ast ostrova jmenovala Vakseleva Sloboda, pojmenovana po Lorenzi Vakselovi,
$védském vojakovi slouzicim v piistavu v letech 1779-81. Tehdejsi némecka Ctvrt’
se rozkladala od bfehu Dviny az po Trockij prospekt mezi ulicemi Maxima
Gorkého a Gajdara. Upadek anasledny odchod némeckého obyvatelstva
zapfi€inily udalosti po roce 1920 spojené s nastupem stalinismu. Nastava tak nova
etapa vystavby mésta, oznacovana jako ,,sovétsky konstruktivismus® kombinujici
tradi¢ni dfevo s novymi prvky cihel. Postupné byly vystavény budovy jako napf.
Palac kultury, Sovétsky dim, Dim specialistli, Dim komunikaci apod. Dnesni
centrum meésta tvori dva populacné nejvétsi okruhy — Oktobrijsky a Lomonosovsky
S poCtem obyvatel téméet 155 tis. (v roce 2018). Z morfologického hlediska
centrum tvoii sit' patefnich ulic (prospekti — Leninsky, Moskevsky, Trocky
a Obvodni) vedenych paralelné s tokem feky Severni Dviny. Tyto prospekty usti
kolmo na ulice Gagarina, Uri¢kogo a Timme. Prospekty tak tvoii zakladni
komunikacni kostru mésta a predstavuji dnes vyznamné dopravni tepny podél
nichz je soustiedén za historickym centrem obytny a obsluzny sektor. Uvnitf
tohoto systému ulic je vytvotrena ¢tvercova sit’ doplikovych ulic, které se rozbihaji
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kolmo na prospekty a vyznamné ulice smérem od feky Severni Dviny az po
Zelezni¢ni trat’. Centrum dne$niho mésta tvofi Leninovo ndmésti, kterému
dominuje od roku 1988 socha V. I. Lenina. Na namésti stoji mj. vyskova budova
v niz sidli méstska sprava. Prostor mezi Leninovym naméstim a trznici spojuji
vyznamné ulice Chumbarov-Lucinsky (jedina pési zona ve mésté v délce 800 m)
a Trockého. Zde jsou situovany tradi¢ni dievéné domy z pocatku 20. stoleti.

Vyznamnym orientacnim bodem v centru meésta je centralni Zeleznicni
stanice Archangelsk, kterd odd€luje historickou obytnou c¢tvrt’ od primyslové
skladové c¢tvrti v prostoru mezi zelezniénim svr§kem a vyznamnym okruznim
bulvarem. Za priimyslovou zénou se rozléhaji mokfady a systém malych fi¢nich
kanalti slouzici k odvodiiovani celé oblasti podél ficky Jiras. V této oblasti je mj.
cca 15 km severovychodné od centra mésta lokalizovano mezinarodni letiste
Talagi. Mimo vlastni historické centrum mésta tvofi zakladni komunikaéni osu
Okruzni a Tala$sky bulvar dalni¢niho typu. Jde ajakysi typ severovychodniho
obchvatu historického centra a odvadi hlavni dopravu mimo centrum. Uzemi
Archangelsku je diky usti feky Severni Dviny rozdrobeno na pevninskou ¢ast po
obou bfezich feky, véetné pritokovych ramen (Nikolsky a Murmansky rukav, feky
Majmaksa a Kunééicha) a do mnoha ostrovi, které systém ptitokd a spojovacich
kanall vytvari. Nejvétsi z nich, ostrovy Zaostrovsky, Solombala a Brevenik tvofi
jednak obytné ¢tvrt’e€ na predmésti, ale jsou zde lokalizovany prumyslové podniky,
ficni pfistavy a doky na hlavnim toku feky Severni Dviny. Mensi ostrovy, napf.
Chabarka, Krasnoflotsky, Kego, Ostrovskij slouzi jako délnické obytné Ctvrti pro
pramyslové podniky v pfistavu. V soucasné dobé vS§ak mnohé primyslové podniky
jsou mimo provoz avytvaieji uzemi nazyvand brownfields atroven bydleni
Vv téchto ,,ostrovnich® ¢tvrti je hodné daleko za méstskym standardem na druhé
strané feky. Jde Casto o dievéné rodinné, ¢i bytové domy z 1. poloviny 20. stoleti,
které tvoii ucelené Ctvrté s mistnimi nazvy (napt. Chabarka (obr. 1), Rascajka,
Jizni a Severni Majmaksa, Ekonomij, Gluchovskij apod.). Na tzemi mésta lze
lokalizovat také mnoho malych ostrovi, které nejsou obydleny (Zelenij, Zelenec,
Zubucha, Okulobska koska, Nenokurska koska apod.).

Primysl v Archangelsku ma velkou tradici, nejvétsi rozkvét tohoto sektoru
nastal po roce 1880. Dnesni pramyslova odvétvi predstavuji predev§im papirensky
prumysl (Archangelsk PPM, Solombala LDK), tézba dfeva a lesnictvi, doprava
a logistika, strojirenstvi (Solombalsky strojirensky zavod). Do urbanistické
struktury mésta vnikly nové prvky budov — vyskové budovy typu mrakodrapi.
V zéstavbé vznikaly privatni rezidence, administrativni budovy, obchodni zony a
ryze prumyslovy sektor se zacal rozvijet podél feky a zelezni¢ni traté. Takovy rust
byl typicky pro severoamericka mésta. Dopravni obsluhu lokalizovanych podnika
zajistovala a dodnes zajistuje ¥iéni doprava a Zeleznice (vletky). Zeleznice do
mésta byla pfivedena na konci 19. stoleti a Archangelsk se stal koncovou stanici
Severni Zeleznice spoOjujici mésto s napi. Jaroslavli. Téleso drahy je vedeno po
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levém biehu feky Severni Dviny a v mistni ¢asti Levy bieh prekonava po zelezném
mosté¢ feku apfichazi do centra mésta. Dal§i rozvoj primyslu na ostrové
Solombala (urbanisticky obvod administrativné souéasti Solombalského
a Severniho okruhu) v 1. poloviné 20. stoleti znamenal prudky nartst poctu
obyvatel mésta. Rychle bylo zapotiebi fesit bytovou vystavbu. V jizni ¢asti ostrova
Solombala aBanij je dnes lokalizovano nejvétsi sidlisté ve mésté, kde je
koncentrovano témét 40 tis. obyvatel. Spojeni s centrem mésta zajistuje silni¢ni
most pies feku Kuznecicha (ptivodni zroku 1805, nékolikrat rekonstruovan).
Jihovychodnim smérem k Novodvinsku se mésto rozriistalo podél Leninského
prospektu, kde prob¢hla vystavba domut (50. 1éta 20. stoleti) a postupné k mestu
byly pfipojeny okruhy Majska Gorka a ¢tvrt Barabino.

Obr. 1: Pozlstatky strojirenského podniku a bytovy dim v délnické &tvrti na
ostrové Chabarka

Zdroj: Autor, 2016

Prvni tizemni plan mésta ,,Plan mésta Archangelsk a ¢asti Solombala“ byl
vypracovan vroce 1794 na zakladé dekretu Katetiny II. Veliké zroku 1763.
Obsahoval podrobnou lokalizaci vSech kosteli ve mésté, vyznamnych instituci
a hlavnich wulic. Soudasny hlavni tGzemni plan mésta Archangelsk byl
schvalen vyhlaskou ¢. 37-s Ministerstva vystavby a architektury regionu
Archangelsk dne 02.04.2020 (https://www.arhcity.ru/?page=1374/1). Jde tedy
0 novy plan s vyhledem rozvoje funkénich ploch mésta az do roku 2040. Hlavnim
ukolem tohoto urbanistického dokumentu je vytvofeni komunikaéniho ramce,
umisténi hlavnich center rozvoje, vytvofeni systému identifikace a rozvoje
vefejnych prostor. Uzemni plan mésta Archangelsk uréuje v zijmu obyvatel
podminky pro formovani Zivotniho prostiedi, sméry a hranice rozvoje, funkéni
uzemni cClenéni Uzemi mésta, rozvoj inzenyrskych siti, dopravni a socidlni
infrastruktury, pozadavky na vUzemni planovani pro uchovani predméta
historického a kulturniho dédictvi, Zivotni prostedi a hygienické podminky.

Moderni Archangelsk dnes hraje dilezitou roli jako nejvétsi centrum
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dievarského a chemického priamyslu diky lokalizaci vyznamnych podniki (LDK,
véetné¢ Solombala PPM). Zaroven je administrativnim, obchodnim, kulturnim a
vzdélavacim centrem celé Archangelské oblasti a ve mésté se nachazi jeden z
nejvetsich namotnich piistavi na severu Ruska. Centralni mésto Archangelsku ma
koncentricky charakter. Diky vétsi rozloze a moznostem rozristani se zastavby
v ptiméstské zoné dochazi k postupnému zastavovani plochy ve ¢tvrtich, které jsou
sice spravni soucasti mésta, ale maji ryze venkovsky charakter. Od centra mésta
jsou geograficky oddéleny (i v fadu desitek kilometrit) a tvofi tak samostatné
méstské ctvrte. Jde o celky podél feky Severni Dviny (napi. Majmanskij,
Chabarka, Ciglomeni, Damba, Isagorka apod.), kdy dostupnost a spojeni s centrem
je omezena pouze tiemi silnicnimi mosty. Spojeni odlehlych ostrovl zajist'uji ficni
ptivozy. Severni ¢ast administrativni hranice mésta tvofi delta Severni Dviny a jeji
pritok Kuznéc€icha. Z nejsevernéjsiho bodu meésta ve ¢tvrti Ekonomiij je to pouze
necelych 9 km na volné Bilé mote. Na jihu piechazi mésto do volné krajiny podél
federalni silnice M-8 a jihovychodnim smérem ze ¢tvrti Isagorka je 6 km vzdaleno
mésto Novodvinsk, které bylo Usnesenim vlady Ruské federace ze dne 29.
cervence 2014 ¢. 1398-r ,,O schvaleni seznamu meést s jednim priamyslovym
odvétvim™ zafazeno do kategorie ,,Obory s jednim primyslem Ruska federace
(mésta s jednim primyslovym odvétvim), ve kterych existuje riziko zhorSeni
socialné-ekonomické situace.

Oproti Archangelsku ma Astrachan vyhodu v postupném rozpinani mésta
mimo centralni historické centrum. Ve srovnani rozlohy obou mést ma sice vétsi
uzemi Archangelsk (294,42 km?) oproti Astrachani (208,70 km?), nicméné
velikosti méstské populace zase vyrazné dominuje Astrachai (529 793 obyvatel
k 1. 1. 2020) oproti Archangelsku (346 979 obyvatel k 1. 1. 2020). Limitujicim
prvkem rozvoje mést je Gsti fek Severni Dvina a Volha, v¢etné jejich ramen.
V piipad¢ Archangelsku tak tvofi pfirodni bariéru branici rozvoji mésta zapadnim
nejvétsi Isakogorka). Astrachai ma vyhodu oproti Archangelsku vtom, ze
zastavéné tzemi je podél obou biehu feky Volhy. Z hlediska zastavby je levy bich
hustéji zastaveén a nachazi se zde i historické jadro mésta (Kirovsky rajon).

Centralni historicka ¢ast mésta Astrachait ma velky pocet historickych
architektonickych pamatek. Dominantu tvoii astrachansky kreml nachazejici se na
kopci zvaném Hare Hill. Pivodni vojenska tvrz byla v 17. a 18. stoleti proménéna
na komplex historickych vojenskych a cirkevnich pamatek. V soucasné dob¢ patii
mezi pamatkové chranéné objekty s federalnim vyznamem (Dekret Rady ministrit
Ruské sovétské federativni socialistické republiky ze dne 30.08.1960, ¢. 1327).
Samotny kreml inejbliz8i okoli se nachazi na ostrové omyvaném vodami fek
Volhy, Kutum a Tsarev. Jiznim smérem od kremlu se rozpina ¢tvercova uli¢ni sit’
tvofena dominantnimi ulicemi Boyevaya, Kirova a Magnitogroskaya, zapadné
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tésné sousedi s komplexem vyznamna méstska dopravni tepna R 214 podél Volhy
spojujici Kirovsky a Sovétsky rajon.

Aktivni rozvoj historického jadra v 1. poloviné 17. stoleti dalo impulz pro
formovani struktury tizemniho planovani. Hlavni méstska ulice — Sovétska (v
minulosti — Bol$aja, Jekatérinskaja, Moskevska) byl prvni krok k rozvoji planovaci
struktury mésta. Soub&zné s ulici Boyevaya existovala dalsi ulice — Achmatovskaja
(dfive Spassakaya), odtud od zapadu k vychodu. Dale byly vytvofeny ulice, které
se protinaly s kiizovatkami vedoucimi ve sméru sever—jih. VétSina historickych
ulic prezila do soucasnosti a zachovala tak existujici strukturu a historicky vzhled.
Dominantou mésta byly vzdy obchodni funkce. Ve vnitini struktufe se postupné
formovaly obchodni zony napi. Big Isads, Selensky Isads, které si zachovaly své
funk¢ni vyuziti. Mnoho nékupnich oblasti se nakonec stalo zahradami a naméstimi
a vytvotilo prvni rekreacni oblasti mésta, napiiklad Ovocna zahrada, od nazvu
produktd prodeje — obchod s ovocem. K dneSnimu dni si ulice Kirovska,
Akhmatovskaja, Divadelni, Volodarska zachovavaji funkce poskytovani sluzeb
obyvatelim mésta.

Severovychodni ¢4st mésta tvoii Leninsky rajon, rozlohou 200 km? nejvatsi.
Prechod mezi Kirovskym a Leninskym rajonem vypliuje velké sovétske sidlisté ze
70. let 20. stoleti podél ulic Iblockova a Kulikova. Vyznamnymi komunikac¢nimi
tepnami rajonu jsou mezinarodni silnice E40 ateka Bolda (levostranny pfitok
Volhy — obr. 2). Mezinarodni tranzitni dopravu ve sméru Kk hranicim s
Kazachstanem odvadi pravé silnice E 40 a tvofi tak obchvat mésta. Na trase této
silnice se nachazeji dva vyznamné mosty (Novy most ptes Volhu a silni¢ni most
pres feku Bolda). Reka Bolda urbanisticky rozd&luje rajon na tii Gasti, pficemsz
mezi rameny (hlavnim a vedlejSim) je koncentrovana zéastavba obcanské
vybavenosti a primyslu. Primyslovou zoénu na pravém biehu feky P¥ima Bolda
reprezentuji vyznamné podniky potravinaiského pramyslu (konzervarny,
masokombinat, pekarna a mrazirny). Jde o dynamicky a rychle se rozvijejici oblast,
ktera mj. koncentruje i vyznamné obchodni centra (Magnit a Jarmarka). V tomto
rajonu se mj. nachazi i2 vyznamné univerzity: Astrachaiiska statni technicka
univerzita a Astrachanska statni univerzita.
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Obr. 2: Kirovsky rajon — historické centrum Astrachané s Kremlem a #¢nim
pfistavem na fece Volze

Zdroj: Autor 2012

Jihovychodni ¢ast mésta zaujima Sovétsky rajon, ktery je ze vSech étyt
nejlidnatéjsi (152 643 obyvatel k 1. 1. 2020). Diky koncentraci velkého poctu
obyvatel disponuje moderni a kvalitni infrastrukturou a obcanskou vybavenosti.
Zastavbu tvofi nejen obcanské budovy, ale i mnoho vefejnych budov (Skol,
univerzit, knihoven, zdravotnickych zafizeni) asidlo zde maji vyznamné
podnikatelské subjekty (vice nez 2 500 subjekti). Prvni prumyslové podniky ve
meésté Astrachan se zacaly lokalizovat pfed vice nez 100 lety pravé na tzemi
rajonu. Dnes je za spravni hranici mésta v obci Kulakovka lokalizovana méstska
elektrarna a teplarna (JSC Astrakhanenergo) — jedna z nejvétsich primyslovych
ploch. Na pravém biehu feky se rozklada Trusovsky rajon, jenz je od roku 1929
prfimou administativni ¢asti Astrachané. Plivodni osada z pocatku 18. stoleti byla
zalozena zryze pragmatickych divodd na ochranu pravého bitehu Volhy a
historické obchodni cesty. Primyslovou zénu rajéonu tvoii vyznamny zavod
(lodénice) — JSC Lenin Shipbuilding anachazi se zde Astrachaisky mofsky
pristav. Spravni soucasti rajonu je i ostrov Zajcin, kde je lokalizovana velka
lodénice ,,Galaktika“. Vyznamnou rekreéni zonu mésta tvoii Mestsky ostrov
obklopeny fekou Volhou. Ostrov je administrativné rozdélen mezi Leninsky
(severni) a Kirovsky (jizni) rajon. Métsky ufad disponuje zajimavou rozvojovou
studii, tohoto prostoru (Koncept zlepSeni ostrova Gorodskaja s navrhy funkéniho
obsahu a komeréniho vyuziti tzemi, http://astrgorod.ru/podrazdeleniya/
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koncepciya-blagoustroystva-ostrova-gorodskoy). V ramci rozvoje se planuje
S postupnym ziizenim méstské plaze, lanového méstecka, naucné vzdélavaci
stezky, laserového paintballového hfisté, hipo stezek apod. Cilem je zpfistupnit
toho pfirodné cenné misto v§em obyvatelim mésta. Na ostrov je mozné se dostat
pésky po télese Nového mostu (téméf 2,5 km dlouhého a24 m Sirokého),
postaveného v roce 1988 pies feku Volhu spojujici Lenisky, Kirovsky a Trusovsky
rajon. Pres most vede vyznamna dopravni tepna mésta, mezinarodni silnice E40, ve
mésté pod ozna¢enim A 340 a jde 0 jedinou moznost v Astrachanské oblasti, jak se
dostat po souSi ze zadpadni Casti na vychodni. V souCasnosti je sice most
Vv havarijnim stavu, ale stale slouzi svému ucelu.

Hlavni plan rozvoje mésta Astrachan byl schvaleny méstskou dumou dne
07.19.2007 ¢. 82 ,, O schvaleni Obecného planu rozvoje mésta Astrachan do roku
2025 “. Plan obsahuje jak textovou, tak i grafickou ¢ast a do letoSniho roku byl jiz
7 krat aktualizovan v podobé zmén. Ta posledni (Usneseni spravy méstského
utvaru ,, Mésto Astrachan® ze dne 20. 5. 2020 ¢&. 877-r ,,O potradani vefejnych
diskusi o navrzich zmén Uzemniho planu rozvoje mésta Astrachai do roku 2025%)
probéhla vroce 2020 atykala se zahrnuti piipominek vefejnosti na zakladé
probéhlych diskuzi. Dokument je vefejné dostupny na webové adrese
http://www.astrgorod.ru/podrazdeleniya/generalnyy-plan-razvitiya-goroda-
astrahani.

Dnes je Astrachain modernim méstem, které se vyviji jako plné formovany
komplex kombinujici geopolitické postaveni, rozvinutou primyslovou a
ekonomickou zénu, pohodIné dopravni pfistupy a nezbytné intelektudlni a lidské
zdroje. Poloha Astrachané v Kaspické niziné v delté¢ feky Volhy s bohatymi
zéasobami prirodnich zdroju pfispiva k rozvoji rybarstvi, produkci ovoce a zeleniny,
chemického a petrochemického pramyslu, stavby lodi, cestovniho ruchu.
Astracharisky dopravni uzel je soucasti globalniho dopravniho systému — vzhledem
ke své geografické poloze je region hlavni ruskou ¢asti severojizniho
intermodalniho koridoru, coz ve srovnani s jihovychodni Asii do zapadni Evropy
vyrazn¢ zkracuje dobu pifepravy zbozi na tradiéni namoini cestu pres Stfedozemni
mofte a Suezsky priplav. Vzhledem k vyvoji mésta od historického centra kremlu
(Kirovsky rajon) az do soucasné podoby okrajovych ctvrti mésta (Svobodny,
Komsomolsky, Proletaisky, Sovétsky mikrorajon apod.) je mozné castecné
porovnat Astrachan k sektorovému modelu. Diky moZnostem rozrlstani se
zéstavby v pfiméstské zoné dochazi k postupnému zastavovani plochy ve ctvrtich,
které jsou sice spravni soucasti mésta, ale maji ryze venkovsky charakter. Od
centra mésta jsou geograficky oddéleny (i v fadu desitek kilometrl) a tvofi tak
samostatné mestské ctvrté. Jde o celky na pravém biehu feky Volhy (napf.
Ordzonikidze, Krasnoamericky nebo Pfivolzsky), kdy dostupnost a spojeni
s centrem je silné¢ omezena dvéma mosty pies feku Volhu. V severni ¢asti mésta
administrativni hranice kon¢i linii okruzni mezindrodni silnice E40, rozpinajici se
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jizni Cast mésta postupné piechazi do venkovského prostoru a zastavba zacina
sristat s okolnimi obcemi. Vyraznym omezenim vSak zistivda mnohodetné
rozvétveni delty feky Volhy.

Zavér

Porovnani urbanistického vyvoje obou mést — Archangelsku i Astrachané
probéhlo na zakladé terénniho prizkumu uvzemi (2012 a2016), analyzou
mapovych podkladii a dostupné literatury. Pfi pohledu na letecké snimky obou
mest 1ze najit spole¢né prvky v podobé vodniho toku, podobné relativni nadmotské
vysky a charakterem zastavby. Z osobniho pohledu lze konstatovat, ze Astrachan
je hez¢i mésto zalozené na historickych zakladech ama ivice historickych
pamatek. Zatimco Archangelsk je moderni prumyslové a pfistavni mésto, jehoz
Hhistorické® zaklady tvoii primyslova tradice. Spolecné dopravni, politické a
administrativni aspekty vyvoje mésta dokladaji dulezitost obou mést v ramci
sidleni struktury Ruské federace. Urbanisticky vyvoj béhem éry Sovétského svazu
zapticinil ve struktufe mésta vyskyt novych prvkl — bytové vystavby sidlistniho
typu, vystavba novych administrativnich budov (sidla administrativy, kraje/oblasti,
ministerské budovy apod.). Padorysny zaklad historického centra Archangelsku
tvofi Sachovnicova uliéni sit slozena zhlavnich komunikacnich os
(prospektt/bulvart). Hlavnim rysem je viditelné ¢lenéni na funk¢ni sektory podle
Hoytova modelu. Podle Hoyta (1939) jsou sektory (vysece) koncentrovany od
historického stfedu mésta podél hlavnich komunikacnich os. Podél nich jsou
koncentrovany vyznamné obsluzné, primyslové a castecné obytné sektory meésta.
Plati to vSak pouze centralni Lomonosovsky a Oktobrjskij okruh a étvrt
Solombala. Ostatni méstské okruhy byly zastavovany sektorovym zplsobem jako
délnické ¢&tvrté vyznamnych primyslovych podnikd. V pfipadé Astrachané je
pudorys vicejaderny s prvky ¢lenéni na sektory zalozeny na koncentrickych
zonach. Astrachan ma pudorys vice rozdrobeny do rajond, pficemz Trusovsky
rajon je zcela oddélen fekou Volhou od ostatnich rajont.

Ve vazbé na v uvodu vytycenou hypotézu jsou zavéry nejednoznaéné,
jelikoz striktni modely platné ve 30. letech pro americka mésta se slozitéji aplikuji
na celd spravni uzemi ruskych meést. Proto lze tvrdit, Ze sektorovost a vicejadernost
Ize uplatnit a dokumentovat, nicméné v soucasné dobé nikoli na celé tzemi.
Analyza mj. pfinesla i zajimavé poznatky nejen z oblasti urbanistického vyvoje, ale
i z aktudlné platné uzemné-planovaci dokumentace obou mést. Podobnym
popisnym a analytickym zptisobem lze srovnavat jakakoli mésta, Vyznamny fakt
hraje osobni navstéva autora obou mést a ziskani kvalitni podkladové dokumentace
(foto, mapy, plany, studie a pod.).
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MORPHOLOGICAL AND FUNCTIONAL STRUCTURE OF THE
RUSSIAN CITIES OF ARCHANGELSK AND ASTRACHAN

Summary

The comparison of the urban development of both cities (Arkhangelsk and
Astrakhan) was made on the basis of a field survey of the area, analysis of thematic
and aerial map and available literature. Looking at the aerial maps of both cities, is
possible to find common elements in the form of a watercourse, similar in relative
altitude and the nature of the development. From a personal point of view is
possible to say, that Astrakhan is a nicer city based on historical foundations and
has more historical monuments. Arkhangelsk is a modern industrial and port city,
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whose "historical" foundations form an industrial tradition. The common transport,
political and administrative aspects of the city's development demonstrate the
importance of both cities within the seat of the structure of the Russian Federation.
Urban development during the Soviet era caused the occurrence of new elements in
the structure of the city — housing construction of the housing estate type,
construction of new administrative buildings (administrative headquarters,
regions/areas, ministerial buildings, etc.). The floor plan of the historic center of
Arkhangelsk is formed by a checkerboard street network composed of the main
communication streets (prospectuses / boulevards). The main feature is the visible
division into functional sectors according to Hoyt's model. According to Hoyt
(1939), sectors (sections) are concentrated from the historic city center along the
main communication streets. Along them, important service, industrial and partly
residential sectors of the city are concentrated. However, this only applies to the
central Lomonosovsky, Oktobrjsky and Solombala district. Other city districts
were built up in a sectoral way as working quarters of major industrial enterprises.
In the case of Astrakhan, the floor plan is multi-nuclear with sectoral elements
based on concentric zones. Astrakhan has a floor plan more fragmented into
districts, while the Trusovsky district is separated from the other districts by the
Volga River.

In connection with the hypotheses set out in the introduction, the paper
presented 4 important common localization factors (geographical, demographic,
administrative and transport), which confirmed hypothesis H1. In the second
hypothesis, the conclusions are ambiguous, as the strict models valid in the 1930s
for American cities are more difficult to apply to the entire administrative territory
of Russian cities. Therefore, it can be argued that sectorality and multinuclearity
can be applied and documented, but not in the whole territory. Among other things,
the analysis also brought interesting findings not only in the field of urban
development, but also from the currently valid spatial planning documentation of
both cities. Any cities can be compared in a similar descriptive and analytical way.
An important fact is the personal visit of the author of both cities and obtaining
quality background documentation (photos, maps, plans, studies, etc.).
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Katedra rekreologie a cestovniho ruchu

Univerzita Hradec Kralové
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ZMENY V SPOTREBITELESKOM SPRAVANI A V DOPYTE
OBYVATELOV SR PO CESTOVNOM RUCHU V ROKU 2020
V DOSLEDKU SVETOVEJ PANDEMIE COVID-19

Zuzana Palen¢ikova, Zuzana Lucanska
Abstract

At the beginning of 2020, the news about a rapidly spreading epidemic of a
new unknown disease, called coronavirus (COVID-19), which was causing severe
respiratory problems and in the worst cases death, shook the world. The first case
of the disease in Slovakia was registered in March. The government's response was
the immediate introduction of strict measures, which over time only prolonged and
get worse due to the country's ongoing negative situation. Each of these
restrictions had a significant impact on the tourism sector from the outset.
Thousands of employees lost their jobs and the bad situation in many tourism
businesses had fatal consequences. But how has this situation affected consumers
and their demand for tourism? This article aims to examine the changes in
consumer behavior of the Slovak citizens and their demand for tourism in 2020 due
to the Global Pandemic COVID-19. The results of the analysis show responses of
270 residents of the Slovak Republic and their demand for tourism before the
outbreak of the pandemic and in the ongoing period during the first wave of the
pandemic. Based on the comparison of these results were identified changes in the
consumer behavior and afterward, there were set recommendations for domestic
destination management organizations and other businesses and institutions in the
tourism industry in Slovakia.

Keywords: consumer behavior, demand for tourism, pandemic COVID-19,
resident

Uvod

Spotrebitel'ské spravanie je dynamické a Casto sa meni vplyvom réznych
faktorov. V sucasnosti je jednym z najvyraznejSich faktorov, prave vplyv
celosvetovej pandémie COVID-19. Spotrebitelia v désledku stile sa meniacich
protipandemickych opatreni a Ciastocne aj zo strachu, prehodnocuju désledne svoje
nakupné rozhodnutia suvisiace s cestovanim adopyt po cestovnom ruchu
prispdsobuji aktudlnym moznostiam. Prioritnou lokalitou pre travenie hlavnej
dovolenky sa stala domovska krajina (UNWTO, 2020).

V prispevku skimame, ako sa zmenilo spotrebitel’ské spravanie obyvatel'ov
SR v cestovnom ruchu po ustupe prvej viny pandémie na priklade letnej sezony
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2020. Prirodzene sme ocakavali, ze z dovodu pretrvavajucich obav spojenych
S cestovanim do zahrani¢ia budu spotrebitelia preferovat’ stravenie svojej hlavnej
letnej dovolenky na Slovensku.

Spotrebitel’ a spotrebitel’ské spravanie v cestovnom ruchu

V cestovnom ruchu pod pojmom spotrebitel’ rozumieme kazdého, kto kupuje
rozne sluzby atovary s cielom uspokojit’ svoje potreby. Spotrebitel’ v cestovnom
ruchu je nositelom dopytu po cestovhom ruchu a oznacuje sa tiez pojmami
navstevnik, zakaznik, host’ alebo klient (Gucik a kol., 2018). Spotrebitelia nakupujt
emocionalne. Nechavaji sa l'ahko ovplyvnit' réznymi podnetmi, ¢lenmi rodiny,
priatel'mi a d’al$imi referenénymi skupinami, ako aj svojimi naladami a situdciou
vich okoli (Richterova et al., 2015). V marketingovej teorii v tejto savislosti
rozliSujeme vauitorné a vonkajsie faktory (Kotler, Armstrong, 1992, Kita a kol., 2010,
Correira a kol.,, 2013 in Guc¢ik a kol, 2018), ktoré ovplyviiuju spravanie
spotrebitelov. Medzi vmitorné faktory sa radia: a) osobné faktory (povolanie,
ekonomicka situacia, Zivotny S§tyl, osobnost, hodnoty, sebavedomie) a b)
psychologické faktory (vnimanie, uéenie, motivacia, presvedcenie, postoj).

Vonkajsie faktory zahtnaju a) kultirne faktory (kultira, subkultara, socidlne
vrstvy) a b) spolocenské faktory (neformalne skupiny, formalne skupiny,
referencné skupiny).

Tzv. determinujuce faktory ovplyviuju, ¢i zékaznik bude vobec moct
vycestovat’ (Hvizdovd, st., Hvizdovd, ml., 2012). V sucasnosti st to napr.
existujice protipandemické opatrenia, ktoré ovplyviluju moznosti cestovania
v zavislosti od aktudlnej situdcie v jednotlivych krajinach a destindciach
cestovného ruchu ovplyvnenych celosvetovou pandémiou COVID-19.

Skiimanim spotrebitel'ského spravania sa primarne zaobera marketingova
teoria. Podl'a Americkej marketingovej asociacie (AMA, 2021) ide o skiimanie
toho, ako zakaznici, (jednotlivci aj organizacie) uspokojuju svoje potreby a Zelania
vyberom, nakupom, pouzivanim a nakladanim s tovarmi, napadmi a sluzbami.
Spotrebitel'ské spravanie predstavuje (Kardes et al., 2014, s. 7) ,,vSetky cinnosti
spojené s ndkupom, pouzivanim a likvidaciou tovarov a sluzieb, vratane
emocionalnych, mentdalnych a behavioralnych reakcii spotrebitela, ktoré
predchadzaju alebo nasleduju po tychto cinnostiach.” Zuvedenej definicie
spotrebitel’ského spravania vyplyvaju jeho tri zdkladné charakteristiky (Richterova
etal., 2015):

1. Je dynamické — neustale sa meni rovnako ako spolocnost’, alebo zmyslanie
a emocie spotrebitel'ov.
2. Integruje interakcie — myslenie a citenie spotrebitel'a sa musi odzrkadlit’

V jeho konani, predtym nez sa mdze z(castnit’ vymeny a zrealizovat’ nakup.
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3. Obsahuje vymenu — Spotrebitelia ziskavaji tovary a sluzby na uspokojenie
potrieb prostrednictvom trhovej vymeny prebiehajiicej medzi kupujicim

a predavajlicim.

Spotrebitel'ské spravanie v cestovnom ruchu skima, preco si 'udia kupuju
produkty, ktoré si kupuju a ako sa rozhoduju (Horner a Swarbrooke, 2007).
Predstavuje spravanie spotrebitelov (turistov) pri ndkupe, vyuzivani a spotrebe
sluzieb cestovného ruchu (Ravichandran, Vijay, 2019).

Néakupné spravanie v cestovnom ruchu taktiez zahfiia Specifické
charakteristiky. Je to investicia bez dosiahnutel'nej navratnosti a nakup sa casto
pripravuje a planuje vdaka tspordm dosiahnutym pocas znacného casového
obdobia. To znamena, Ze spotrebitel investuje bez ocCakdvania materidlnej a
ekonomickej navratnosti svojho nékupu, za ucelom nehmotného uspokojenia
potrieb (Page, Connell, 2010).

Pandémia COVID-19 a jej dopady na spotrebitel’ské spravanie v cestovnom
ruchu vo svete a na Slovensku

COVID-19 je virus sposobujuci dychacie tazkosti, v kritickych pripadoch je
toto ochorenie smrtelné. Priznaky COVID-19 maji u kazdej osoby rdznu intenzitu.
Medzi bezné priznaky zarad’'ujeme horucky, dychavicnost, kasel a moznu stratu
chuti alebo Cuchu. Virus sa prendSa kvapockami, je vysoko infekény a moze
mutovat’. Prvy oficialne potvrdeny pripad nakazy sa objavil v decembri 2019 vo Wu-
chane, hlavnom meste ¢inskej provincie Chu-pej, odkial’ sa tito infekéné choroba
Vv priebehu niekol’kych tyzdiiov, hlavne prostrednictvom globalnej leteckej dopravy,
rozsirila najskor do Talianska, gpanielska, Iranu, Juznej Korey, USA, Indie, Brazilie
anasledne do vsetkych ostatnych krajin sveta. Na Slovensku bol potvrdeny prvy
pripad ochorenia 6. marca 2020. Pandémia bola vyhlasena Svetovou organizaciou
zdravotnictva 11. marca 2020 (WHO, 2020). Nasledne bol vo viacerych krajinach
sveta (Nemecko, Svédsko, Velka Britania, USA, Ruska federacia, Cina) zahajeny
vyvoj vakciny a zacali sa prijimat’ opatrenia proti Sireniu pandémie (Abu Bakar,
Rosbi, 2020, Korinth, Ranasinghe, 2020, Marques Santos et al., 2020).

Prepuknutie pandémie COVID-19 vyrazne ovplyvnilo celosvetové
hospodarstvo, v ramci ktorého sa cestovny ruch stal jednym z najviac zasiahnutych
odvetvi globalnej ekonomiky. Prepad globalneho cestovného ruchu v roku 2020
v dosledku bezprecedentného poklesu dopytu a rozsiahlych cestovnych obmedzeni
podl'a najnovsich tidajov Svetovej organizacie cestovného ruchu (UNWTO, 2020)
bol na urovni 74 % (zaznamenany pokles medzinarodnych priletov v roku 2020 o 1
miliardu v porovnani s rokom 2019). Vzniknuty kolaps medzinarodného
cestovného ruchu spdsobil odhadovanu stratu 1,3 biliona USD na prijmoch
Zexportu, Co predstavuje viac ako 11-ndsobok straty zaznamenanej pocas
globalnej hospodarskej krizy v roku 2009. Kriza ohrozila 100 az 120 miliénov
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priamych pracovnych miest v cestovnom ruchu vo svete, predovsetkym v malych a
strednych podnikoch.

UNWTO (2020) aj Eurépska komisia pre cestovny ruch (ETC) poukazali na
stratégiu ,,prezitia®“ a obnovy cestovného ruchu cez stimulovanie domaceho dopytu
adopytu na trhoch susednych krajin. ETC v tejto suvislosti dala na zretel
dolezitost’ propagovania produktov a zazitkov v oblasti prirody, zdravia a relaxu, ¢i
outdoorovych aktivit. Narodné turistické organizacie nasmerovala na vytvaranie
spoluprac s lokalnymi podnikmi a komunitami (ETC, 2020). Svetova organizacia
cestovné¢ho ruchu (UNWTO) taktiez odporucala jednotlivym krajindm minimalne
do roku 2023 smerovanie aktivit prevazne na domadci cestovny ruch. Poukazala na
trendy cestovného ruchu, ktoré boli popularne u spotrebitelov v obdobi prvej viny
pandémie: obluba dovoleniek a tradvenia casu v prirode, dovolenkové pobyty
v domovskej krajine a vlastnom regione, last-minute pobyty, presadzovanie trvalo
udrzatelného rozvoja, hladanie autentickych zazitkov, ¢i podpora lokalnych
podnikov a komunit (www.unwto.org, 2021).

Prieskumy venujlce sa spotrebitel'skému spravaniu poukazali na fakt, ze
COVID-19 vyvolal medzi verejnost'ou paniku, ktora prispela k nizSiemu dopytu po
cestovnom ruchu a zniZovaniu ,,rozpo¢tu” na planované pobyty. Spotrebitelia sa
boja mozného nakazenia pri Sireni pandémie acitia sa obmedzovani
bezpecnostnymi opatreniami v krajinach postihnutych ochorenim (Abu Bakar,
Rosbi, 2020). Zmeny v dopyte po cestovnom ruchu sa prejavili aj vtom, ze
spotrebitelia majii vacSie starosti o osobny blahobyt, kvalitu ovzdusia a zaujimaju
sa vo vicsej miere o vplyv na zivotné prostredie. Uprednostituju cestovanie na
domécom trhu a tizia travit’ ¢as na otvorenych priestranstvach. Ubytovavaju sa na
sukromi a preferuju aktivne dovolenky (ETC, 2020).

Vyznamnym milnikom v boji s pandémiou je schvalenie o¢kovacich vakcin
proti ochoreniu COVID-19 aich nasledna distriblicia po celom svete.
(www.ec.europa.eu, 2020). Ohrozenie nédkazou vSak doteraz nebolo uplne
minimalizované. Ovplyvnilo proces rozhodovania u spotrebitelov nielen na
Slovensku a v Eurépe, ale aj na celom svete. Pandémia a opatrenia s fiou spojené
mali vazne dopady na spotrebitel'ské spravanie a formovanie cestovatel'skych
navykov navstevnikov cestovného ruchu. Podl'a UNWTO (2021) vécsina expertov
nad’alej ocakava, Ze s postupnou vakcinaciou populacie pride k oziveniu
medzinarodného cestovného ruchu v roku 2022, ktoré bude vyvolané
predovsetkym uvolnenim odlozeného dopytu. Obnovenie cestovného ruchu do
plnej kondicie v8ak pravdepodobne nenastane skor ako v roku 2024.

Ciel’ a metodika

Hlavym cielom prispevku je skimat’ zmeny v spotrebitelskom spravani
a dopyte obyvatelov SR po cestovnom ruchu v roku 2020 v dosledku svetovej
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pandémie COVID-19 po ustupe jej prvej viny. Na zaklade sekundarnych
a primarnych tudajov hodnotime dopady 1. vlny pandémie COVID-19 na
spotrebitel'ské spravanie domacich spotrebitelov v cestovnom ruchu. Zo
sekundarnych sme pouzili vyskumy UNWTO aETC zroku 2020, vyskumy
Statistického tiradu Slovenskej republiky a prieskumy marketingovych agentir
STEM/MARK a MEDIAN SK. Primarnym zdrojom udajov bol dotaznikovy online
prieskum realizovany na vzorke 270 rezidentov zijicich na izemi celej Slovenskej
republiky. Dotaznik pozostaval z 34 otazok rozdelenych do dvoch sekcii ,,pred
vypuknutim pandémie” a ,,po vypuknuti pandémie“. Prieskum sa zameriaval na
identifikovanie cestovatel'skych navykov, preferencii pri vybere dovolenkovej
destindcie, motivacie na cestovanie, ovplyviujucich faktorov pri vybere
dovolenky, ¢i vplyvov stale prebichajiicej pandémie na spotrebitel'ské spravanie
respondentov pri dopyte po cestovnom ruchu.

Zmeny v dopyte domaceho obyvatel’stva po cestovnom ruchu pred a po 1. vine
pandémie COVID-19

Dopyt domacich obyvatelov po cestovhom ruchu na Slovensku
predstavoval v roku 2019 3,9 mil. navstevnikov, 61,5 %-ny podiel na celkove;j
navstevnosti Slovenska, pricom islo o0 18,5 %-ny medzirocny narast oproti roku
2018 (MDV SR, 2020). Naopak, rok 2020 znamenal medziro¢ny pokles doméacich
navstevnikov 040,5 % apocet domacich navstevnikov dosiahol celkovo 2,4
miliéna (Slovakia Travel, 2021). V obidvoch rokoch najvyssi pocet domacich
navstevnikov bol zaznamenany pocas letnych mesiacov jul a august, pricom
rekordnym mesiacom sa stal paradoxne august 2020 s historicky najvyssim poctom
domacich navstevnikov, ktory prekrocil hranicu 500 tisic (515 470 navstevnikov).
Uvedené Statistické udaje jednozna¢ne potvrdili, Ze domadci spotrebitel v
cestovnom ruchu po 1. vine pandémie uprednostnil domacu dovolenku pred
dovolenkou Vv zahrani¢i, ¢im vyrazne pomohol k prezitiu malych a strednych
podnikov cestovného ruchu v jednotlivych regionoch Slovenska.

Oficialne $tatistické udaje o vyvoji domaceho cestovného ruchu na
Slovensku v roku 2020 potvrdili aj vysledky nasho prieskumu, na zaklade ktorych
badame jasné znamky vplyvu pandémie COVID-19 na dopyt doméceho
obyvatel'stva po cestovnom ruchu. Slovaci sa pocas tohto obdobia bali moznej
nakazy koronavirusom ato spolu s pocetnymi protipandemickymi opatreniami
vlady viedlo knaruseniu ich cestovatel'skych planov. Takmer polovica
respondentov (48,19 %) v roku 2020 zrusila svoje dovolenky. Cestovatelia, ktori sa
rozhodli dovolenkovat’ aj napriek nepriaznivej situacii, zamierili do krajin, ktoré
neboli v tom Case rizikové, vratane Slovenska. Kym v roku 2019 volili rezidenti
striedavo slovenské a zahrani¢né dovolenky, vroku 2020 vyrazne prevladal
domaci cestovny ruch (58,70 %). Obyvatelia, ktori sa rozhodli cestovat’ do
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zahranicia, zvolili prevazne destinacie, ktoré boli obl'ibené aj v roku 2019 (napr.
Chorvatsko, Ceska republika, Taliansko, Spanielsko, Grécko a i.). Pogas minulych
rokov priemerna dizka dovoleniek Slovakov predstavovala $tyri az sedem noci
(45,34 %). Pocas obdobia pandémie dizka pobytov klesla na jednu aZ §tyri noci
(52,28 9%). Tento pokles ovplyvnila dovolenkova destinacia domaceho
obyvatel'stva. Vysledky preukazali, ze v pripadoch dlh§ich pobytov navstevovali
rezidenti okrem Slovenska aj zahrani¢né destinacie. V roku 2020 bolo cestovanie
do zahrani¢ia vel'mi obmedzené restrikciami a preto sa Slovaci zamerali radsSej na
dovolenky v domovskej krajine. V tomto pripade sa dizka pobytov zhodovala aj
s minuloro¢nymi vysledkami a respondenti na dovolenke na Slovensku, aj pred
pandémiou, aj pocas nej stravili jednu az Styri noci.

Pandémia mala za dosledok aj pokles dovolenkovych rozpoctov domaceho
obyvatel'stva. Kym v roku 2019 respondenti minuli na dovolenky v priemere 0 —
300 eur (31,98 % respondentov) ¢i 300 — 600 eur (30,77 % respondentov), v roku
2020 sme zaznamenali narast hodnot v kategorii ,,0 — 300 eur* (44,67 %) a pokles
v ostatnych rozpoctovych intervaloch. Domaci obyvatelia minali pod vplyvom
pandémie na svojich dovolenkdch menej penazi, bez ohladu na vysku ich
priemerného mesaéného prijmu.

Aj vobdobi pred pandémiou mali rezidenti niz§i zaujem o vyuzivanie
sluzieb cestovnych kancelarii a cestovnych agentiur (27,53 %). Pandémia tento
trend iba prehibila a v sucasnom obdobi vyuzilo tieto sluzby len minimum
ucastnikov (5,58 %) nasho prieskumu, najmd vo vekovej kategorii ,,18 — 25
rokov“. Moznou pri¢inou rapidneho znizenia boli okrem strachu zndkazy aj
opatrenia vlady, ktoré drzali mnohé podniky cestovného ruchu v obmedzenej
prevadzke. Taktiez sa na tomto znizeni mohol odzrkadlit’ prieskumom potvrdeny
nizky zaujem domacich obyvatelov nakupovat’ dovolenky na Slovensku cez
cestovné kancelarie alebo cestovné agentury, v stvislosti s obl'ubou individualneho
planovania domacich dovolenkovych pobytov pomocou internetu.

NajvyraznejSou dovolenkovou motivaciou pre Slovakov v obdobi pred
pandémiou bol pobyt pri vode alebo pri mori (72,06 %). V obdobi po vypuknuti
pandémie domaéci obyvatelia prehodnotili svoju motivaciu a najviac sa zameriavali
pri vybere dovolenky na Sportové vyzitie a rekreaciu (61,93 %).

Proces nakupu produktov v cestovnom ruchu ovplyviiuju rozne Cinitele
(graf 1). Kym pred pandémiou navstevnikov ovplyvinovali Cinitele ako: dobré
hodnotenie destindcie, Cistota a hygienické Standardy, kvalita ubytovacich a
stravovacich sluzieb, prirodné prostredie, dobra dopravna dostupnost’, bezpecnost’
alebo vyhodnd cena, po vypuknuti pandémie vyrazne zavazil vplyv
epidemiologickych a zdravotnych odporéani UVZ SR a MZV SR.
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Graf 1: Porovnanie vplyvu ¢initel'ov na nakup dovolenky respondentov pred a po
vypuknuti pandémie COVID-19
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Pri nakupe dovolenky pocas pandémie na spotrebitelov vyrazne vplyvala
frekvencia navstevnikov &i kvalita zdravotnickych zariadeni v danej destinacii.
Najvacsi vplyv na vyber dovolenky pred aj pofas pandémie malo prirodné
prostredie, Cistota a hygienické Standardy a kvalita ubytovacich a stravovacich
sluzieb. Tieto poznatky preukazuju, ze rezidenti pri vybere a nakupe dovolenky
dbaju na kvalitu prostredia, v ktorom svoju dovolenku stravia ana kvalitu
poskytnutych sluzieb.

Zmeny nastali aj v pripade dopravy do cielového miesta. Kym v roku 2019
obyvatelia Slovenska cestovali na dovolenky prevazne autom (49,39 %)
a lietadlom (36,84 %), v sucasnosti vyuzivali najastejSie auto (76,65 %) a vlakovu
dopravu (11,16 %). Vo vyuzivani leteckej dopravy badame vyrazny pokles,
suvisiaci s obmedzenou moznostou cestovania do zahraniia a moznym strachom
Z nakazenia koronavirusom pocas prepravy do cielovej destinacie.

V obdobi pred pandémiou sa doméci obyvatelia ubytovévali prevazne
Vv hoteloch, apartmanoch a penziénoch (72,47 %). Po nastupe ochorenia COVID-
19 vyuzivali najéastejSie ubytovacie sluzby v hoteloch, penziénoch a chatach
(63,96 %). Vysledky v tomto pripade poukazali na trend rovnomerného presunu
navStevnikov od hromadnych ubytovacich zariadeni kategoérie hotel
k malokapacitnym ubytovacim zariadeniam, ktoré boli v predpandemickom obdobi
menej popularne. Pri¢inou prerozdelenia mohla byt snaha Slovakov zdrziavat’ sa
na menej zal'udnenych miestach a vyhnut sa tak riziku nakazy ochorenim COVID-
19. Z rovnakého dovodu nastali zmeny aj v stravovani pocas dovolenky. Kym
do roku 2019 sa na dovolenkach stravovali najmé v re$tauraciach prislachajicich
k ubytovaciemu zariadeniu (47,37 %), v roku 2020 sa zamerali skor na stravovanie
Vv reStaurdciach mimo ubytovacicho zariadenia (34,52 %) alebo si stravu
pripravovali sami v kuchynkach prisluchajicich ubytovaciemu zariadeniu (33,50
%).

Podl'a prieskumu agentury MEDIAN v roku 2020 Slovéci uskuto¢nili tri
vylety bez prenocovania, ¢o sa zhoduje s planmi nasich respondentov (MEDIAN
SK, 2020). V roku 2019 to boli v priemere dva vylety. Planovana destinacia troch
a viac vyletov bolo Slovensko. Respondenti v tomto obdobi neplanovali ziadne
dalsie vylety do zahrani¢ia. Pravdepodobne aj kvoli nepriaznivym podmienkam
zhorsujuce;j sa situacie na Slovensku a nemoznosti cestovat’ do zahranicia.

V suvislosti so sledovanim dopytu po cestovnom ruchu sme skiimali aj
dosah domacich destinacnych kampani, ktoré sa snazili podporit’ rozvoj domaceho
cestovného ruchu vo vsetkych 6smich krajoch na Slovensku. V prieskume sme
sledovali nasledovné kampane:

) Bratislavsky kraj — #72HodinoveMesto #VisitBratislava #slovakiatravel
) Trnavsky kraj — Spoznajte Trnavu tak, ako ju zazili krali

. Trenéiansky kraj — StarTuar

. Nitriansky kraj — Autobusom za zazitkami
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. Zilinsky kraj — Cykloregién Liptov #CykloLiptov2020
. Banskobystricky kraj — Oficialne video — Tuzia ist’ na letni dovolenku do
Regionu Stiavnica (https://www.youtube.com/watch?v=q002Ub6DbIA)
) Kosicky kraj — Kraj Sveta
. PreSovsky kraj —- LEGENDARIUM
Najviac respondentov uviedlo, ze uvedené destinatné kampane krajov
v médiach vobec nezachytilo. Najsilnejsi dosah destinaénej kampane v radiach
u respondentov zaznamenala kampaii Zilinského kraja. Prostrednictvom ostatnych
komunikacnych kandlov ako Youtube, Facebook, Instagram a newsletter mala na
respondentov najsilnejsi dosah kampan Bratislavského kraja. U jednotlivcov, ktori
kampane zachytili, sme sledovali dosah pri prerozdeleni do jednotlivych vekovych
kategorii (graf 2).

Graf 2: Dosah destina¢nych kampani krajov v jednotlivych reklamnych médiach u
vybranych vekovych kategorii respondentov
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Zdroj: vlastné spracovanie, 2021

Socialna siet’ Facebook oslovila vsetky vekové kategorie (okrem kategorie
»viac nez 65 rokov*) najvyraznejSie. U mladsich respondentov do 35 rokov okrem
Facebooku dominovali platformy Instagram a Youtube. U vekovych kategorii od
36 rokov sa okrem Facebooku do popredia dostali aj tradi¢éné masové média ako je
radio a newsletter.

Zaver

Cielom prispevku bolo preskiimat, aké zmeny nastali v spotrebitel'skom
spravani obyvatelov SR v cestovnom ruchu pod vplyvom prvej viny pandémie
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Vv letnej sezone 2020. Vysledky prieskumu preukazali, Ze obyvatelia Slovenskej
republiky v obdobi po vypuknuti pandémie COVID-19 zmenili svoje cestovatel'ské
navyky a spotrebitel'ské spravanie v cestovnom ruchu. Pri vybere dovolenky
a dovolenkovych aktivit rezidentov ovplyvnil determinujuci faktor pandémie,
existujice protipandemické opatrenia a cestovatel'ské restrikcie nariadené UVZ
SR, MZV SR avladou Slovenskej republiky. Zuvedenych ddévodov preto
obyvatelia SR radsej zvolili dovolenku na Slovensku, kratkodobejsie pobyty a na
dovolenku minuli menej penazi. Zmeny sa dotkli aj spotrebiivanych sluZieb,
napriklad preferencia stravovania a ubytovania na miestach s nizkou frekvenciou
navstevnikov. V roku 2020 si dovolenkujuci planovali vSetky sluzby individualne a
do cielovej destinacie sa prepravovali najmi osobnymi automobilmi. NajéastejSou
motivaciou na cestovanie bol Sport arekredcia. Okrem hlavnej dovolenky
planovali na Slovensku tri a viac vyletov bez prenocovania. Dosah destinacnych
kampani vo velkej miere nezachytili a mozno konstatovat’, Ze medialne kampane
destinaénych organizacii nemali vplyv na ich rozhodovanie o spotrebe.

Pre ¢o najefektivnejSie prisposobovanie ponuky dopytu je dolezité, aby
destinacné manazérske organizacie (DMO) a ostatni aktéri pdsobiaci v cestovnom
ruchu stimulovali dopyt cielenymi kampanami, ktoré budi adresné pre cielovy
segment trhu, vzdy s prihliadnutim na aktualne determinanty, ktoré maju vplyv na
spotrebitel'ské spravanie. Z dlhodobého hladiska tak dokazu menit' postoje a
preferencie dopytu vo svoj prospech.

Ponuku treba zamerat’ na tvorbu balikov sluzieb v sulade s novymi trendmi
a ocakdvaniami dopytu po cestovnom ruchu, kde Coraz dolezitejSiu ulohu bude
zohravat’ digitalizdcia a SMART rieSenia pri propagacii, predaji a distribucii
produktov.
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CHANGES IN CONSUMER BEHAVIOUR AND DEMAND OF THE
POPULATION OF THE SLOVAK REPUBLIC FOR TOURISM IN 2020
AS A RESULT OF THE WORLD PANDEMIC COVID-19

Summary

The article deals with the change of tourism behaviour of the Slovak
residents under the influence of the COVID-19 pandemic in the summer season of
2020. Examines the changes as well as determinants of these changes. Results
show that the pandemic significantly disrupted the travel plans of the residents of
the Slovak Republic. Many travelers have cancelled or rescheduled their vacations.
However, some were interested in travelling during this period as well, and they
focused mainly on domestic tourism. They spent an average of one to four nights
on vacation. Residents have reduced their budgets and focused more on less
expensive holidays, averaging between € 0 and € 300 per person per stay. They
planned everything mostly individually, without using the services of travel
agencies. They travelled mostly by car. Interest in air transport has significantly
declined. Slovaks stayed mainly in hotels, but their attention was also directed to
small-capacity accommodation facilities and private facilities, to avoid contact
with a large number of other visitors. With the same intention, they also preferred
to eat in the restaurants out of accommodation facilities and looked for other forms
of meals in the destination, or they ate in the accommodation's kitchen. Slovak
residents travelled mainly with the motive of sports and recreation, for example in
the form of hiking, biking, etc. When choosing holiday destinations, they were
most significantly influenced by the epidemiological and health recommendations,
the frequency of visitors, or the quality of medical facilities in the given
destination. After the outbreak of the pandemic, the following factors had the
highest influence on influencing factors when buying holidays: the natural
environment, cleanliness, hygienic standards, and the quality of accommodation
and catering services. Residents of the Slovak Republic tend to take three or more
trips without spending a night in their chosen destination besides their main
vacation. Destination campaigns had only a small reach on Slovak respondents.

Based on the findings, theoretical fundamentals, and recommendations of
UN WTO, we recommend DMOs and tourism businesses develop products and
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services which are correctly positioned for their target domestic market and apply
digitization and SMART solutions to stimulate and increase their sales.
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PROVINCNI GENTRIFIKACE V POST-SOCIALISTICKEM MESTE:
PRIPAD PLZNE

Adéla Pancova, Martin Kebza
Abstract

This article focuses on provincial gentrification on a case of Pilsen. The
main goal is to assess whether the process of gentrification is taking place in the
territory of the five inner-city neighbourhoods. The inner cities in Central and
Eastern Europe were significantly neglected during the unfavourable period of
socialism. Since 90’s, those urban localities have become a target of regeneration
and social changes. To determine the potential signs of gentrification in Pilsen, an
own field investigation was taken to evaluate the physical upgrading in the five
inner-city neighbourhoods according to the relevant classification. Regarding to
this step, maps were made showing individual types of houses and subsequently the
hotspots of modernization and potential social exclusion. It was found that the
proportion of types determining modernization in the four neighbourhoods is
around 50 %. Only Roudnd shows above-average values, where the share of
modernization types is 72 %.

Keywords: gentrification, Pilsen, post-socialist city, urban regeneration
Uvod

M¢sto Plzen si od svého zaloZeni pros§lo vyraznymi zménami. Puvodné
sttedovékou obchodni ktizovatku a postupné silici kralovské mésto zasahla velmi
siln¢ industrializace, pozdéji i socialisticka vystavba sidlist. Od konce 20. stoleti je
Plzen, podobné jako mnoha dalsi velkd mésta v post-socialistické Evropé¢,
ovliviiovana suburbanizaci.

Spole¢né s intenzivni industrializaci, ktera Plzen ovliviiovala od poloviny
19. stoleti, pfisla i rozsahla vystavba reziden¢nich oblasti. Vyrostly délnické ctvrti,
ale 1 bulvary s honosnymi domy. Vystavba téchto novych ¢asti mésta se vazala na
blizkost zaméstnani, tedy prumyslovych podniki a Zeleznice. V druhé poloviné 20.
stoleti se rozvijela socialisticka vystavba sidlist na okraji mésta. Tim doslo k
uzemni izolaci zastavby z obdobi rané industrializace. Zaroven dochazelo k
zanedbavani starSich Ctvrti a jejich ¢asteCnym prestavbam.

V 90. letech, kdy doslo k padu Zelezné opony, si prosla cela spolecnost
radikalni ekonomickou a politickou zménou. Nasledovaly i zmény prostorové, se
kterymi jsou spojeny i prvni fyzické modernizace méstskych center. Regenerace a
modernizace se tykaly i historickych center a vnitinich mést — tyto revitaliza¢ni
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procesy jsou Casto nutné spojeny s gentrifikaci. Jakkoliv na pocatku transformace
byla daleko zfeteln€jsi suburbanizace, poptavka po bydleni v lokalitach vnitinich
mést rostla a postupné ménila sviij charakter. Misto dostupného bydleni ve starsi
zastavbe se do nabidky dostaly prostorové velkorysé byty s dobrou dostupnosti do
centra mésta v prostiedi s obnovenym vefejnym prostorem. Zmény socidlni
struktury populace tak byly nevyhnutelné.

Tento text si klade za cil pfinést zjisténi, zdali na izemi mésta Plzné probiha
gentrifikace; konkrétné v péti vymezenych lokalitach uréenych tak, aby v nich
existovaly pro gentrifikaci vhodné podminky. Zjisténi je spjato S monitorovanim
stavu budov a jeho zmény, stavu modro-zelené infrastruktury ¢i dostupnosti a
struktuie sluzeb. Rozsahly terénni vyzkum a kartografickd prace nam umozni
identifikovat ohniska gentrifikace (a stejné tak ohniska potencidlni socidlni
segregace, kde k gentrifikaci p¥imo nedochazi). Znalost prostorového rozlozeni
procesu gentrifikace v Plzni ndm umozni diskutovat souvislosti, které mohou
prabéh procesu gentrifikace podporovat, napiiklad geometricka blizkost
K historickému jadru mésta nebo dostupnost zastavek méstské hromadné dopravy.

Teoreticko-metodicka vychodiska

Gentrifikace je jev popisovany uz od 60. let 20. stoleti, a to jako proces
socialni obmény v délnickych cEtvrtich nasledovany fyzickou regeneraci prostiedi
(Glass, 1964) a je nutné spjatd s centralni Casti mésta, kde byla v ¢inzovnich
domech ubytovana dé€lnickd tfida (zpravidla dne$ni vnitfni mésta). Smith (1979)
vysvétluje gentrifikaci pomoci tzv. rent gap teorie. Gentrifikace podle jeho
interpretace nastava ve chvili, kdy je rozdil mezi potencialni pozemkovou rentou a
kapitalizovanou pozemkovou rentou natolik velky, aby developefi mohli levné
nakupovat nemovitosti v neprosperujicich ¢tvrtich a zarovent mohli zaplatit naklady
na stavbu. Ze zisku za rehabilitaci mohou nasledné platit uroky z hypotecnich a
stavebnich uvérd a nasledné mohou prodat koneCny produkt (nemovitost) za
prodejni cenu. Gentrifikace ma tak nejvétsi potencial v lokalitach s nejvyssi rent
gap. Tito developefi se mohou chovat rizné: Smith (1996) rozliSuje tfi typy
developert (professional, occupier, landlords), ktefi se 1i§i motivaci investice a
podle zptsobu ziskavani financniho zhodnoceni, na gentrifikaci se ov§em mohou
aktivn¢ podilet vSechny tii typy. Z pohledu prostorové védy je dtlezité, ze se
gentrifikace $ifi z vybranych ohnisek, difuzi nakonec muze dojit k transformaci
celé lokality (Smith, 2002).

Jako mnohé dal§i fenomény ma gentrifikace své kofeny v Anglii (Glass,
1964), vyznamné vsak postihla i Spojené staty. Tam byla vnimana jako pozitivni
alternativa Kk neutichajici suburbanizaci, jako impuls k reurbanizaci a obnové
depopulacnich délnickych ¢tvrti ve vnitfnich méstech. Urcity zlom ptedstavoval
rok 1973 a prvni ropna krize, jejimz nasledkem se prudce zvysily naklady na
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dojizdéni z popularnich suburbii. Spole¢né s ekonomickou recesi, zvySenou inflaci
a vysokymi Grokovymi sazbami §lo o faktory, které podpofily pfitomnost mladych
a vzdélanych obyvatel v méstskych centrech, a tim i obnovu, renovaci a revitalizaci
upadajiciho méstského prostiedi (Lees, Slater, Wyly, 2013). Podle Leye (1986) si
gentrifikaci v 70. letech prochazela vétsina severoamerickych a evropskych mést.
Mestska jadra totiz stale byla mistem prace a sluzeb, coz ma pro rezidencni
atraktivitu mista zna¢nou hodnotu. Taktéz prohlubujici se ekonomicka orientace na
sluzby ma na gentrifikaci pozitivni vliv (Lipton, 1977). Vzorec zmén zavrsuji
demografické zmény skladajici se z promény struktury domécnosti a pocetné
povalecné generace nastupujici do produktivniho veku. Lees, Slater a Wyly (2013)
dopliluji, Zze v souvislosti s neustavajici suburbanizaci byly zavedeny vladni
programy na obnovu mésta. Buduji se nové kancelafe, nakupni stfediska nebo
exkluzivni reziden¢ni zastavby pro stfedni tfidu. V jinych Castech se zase
projevovaly znamky ,,spontanniho oziveni vnitfnich lokalit mést, a to zejména
vlivem pfitomnosti vzdélanych a kreativnich obyvatel stfedni tfidy.

Gentrifikace v8ak neni synonymem pro obnovu. Jako socialné-prostorovy
proces projevuje zejména tim, Ze vysoko-ptijmovi obyvatelé se st€huji do méné
prosperujicich ¢tvrti, kde dochazi k socialnimu konfliktu. Dochazi totiz k vytlaceni
puvodnich obyvatel, kteti maji niz$i ptijmy nebo nizsi vzdélani, a tedy k socialni
segregaci. V gentrifikovanych lokalitdch nakonec dochazi k plosnému zvysSeni cen
pozemku a bytovych domii i v pfipadech dosud nerekultivovanych mikro-lokalit a
budov. Vysledné dochazi k oboustranné segregaci na stranach odchozich i
prichozich obyvatel.

Vnitfni mésta se vlivem gentrifikace méni na vice Grovnich. Uz se nejedna
o zanedbané lokality, ale velmi atraktivni mista, kde se muzeme setkat s
internacionalizaci, novou strukturou nabidky pracovnich mist (pfechod od
prumyslu ke sluzbam a kvartéru) nebo Sirokou Skalou nabizenych sluzeb, které se
lisi od téch puvodnich (Hyra, 2016), protoze se prizpusobily zivotnimu stylu a
zvyklostem gentrifiérd.

Postupné vznikaji a prosperuji sluzby, které jsou pro transformovana tzemi
zcela novou zalezitosti, viditelnymi piiklady jsou specializované restaurace a
obchody se zamétenim na zdravy zivotni styl a femesIné zpracovani surovin atd.
Dochézi i k regeneraci vefejného prostoru véetné modro-zelené infrastruktury (viz
Kopp, Preis, 2019, Deely et al. 2020), vnitini mésto tak za¢ina nabizet i nova mista
pro traveni volného ¢asu a pro celkové potéSeni z pobytu v dané lokalité (Smith,
2002). Tomu zdanlivé napomahd i snizujici se kriminalita v gentrifikovanych
ctvrtich (Autor, Palmer, Pathak, 2017). K gentrifikaci a obnové vnitfniho mésta
muze dochazet bez pfi¢inéni samospravy, pouze vlivem soukromych subjekti
(Burjanek, 1997). Vefejnad sprava vSak muze gentrifikaci a doprovodnou
revitalizaci podporovat napiiklad investicemi do svého majetku ve vefejném
prostoru, organizaci vetejné dopravy a dal$imi mékkymi opatienimi.
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V post-socialistickych méstech se gentrifikace stala fenoménem az po roce
1989, kdy se nové liberalizované zemé meénily vstfic integraci do kapitalistického
globalniho systému, tedy pfisunu zahrani¢niho kapitalu. Gentrifikace se v post-
socialistickych méstech zacala prosazovat diky rychlé hospodaiské restrukturalizaci a
socialnim zménam. V tu chvili se byvala socialistickd mésta zacala svou vnitini
strukturou vice podobat zapadnim méstim. Zahrani¢ni investice podpoftily vznik
kancelafskych nebo nakupnich zon, nebo mist pro traveni volného Casu.

Typy gentrifikace

Gentrifikaci je mozné podrobit typologii na zdkladé dvou thld pohledu na
promény, které gentrifikace pfindsi. Prvnim timto thlem pohledu jsou promény
socialniho prosttedi. Typy se zde lisi podle stupné gentrifikace v dané lokalité,
stejn€ jako podle intenzity ¢i riznych regulativnich piistupd.

Prvnim typem socidlnich promén je pionyrska gentrifikace. Tato pocateéni
faze gentrifikace je Casto spojovana s kontrakulturnim Zivotnim stylem (Jackson,
1985). Do lokalit vnitfnich mést se zac¢inaji koncentrovat pionyfi, jeZ sestavaji z
vysokoskolsky vzdélanych obyvatel, umélct, politickych a jinych aktivistd z
riznych sdruzeni (Jackson, 1984), jinymi slovy jde o pfislusniky kreativni tiidy.
Tito lidé maji Casto stiedni pfijmy a jedna se o skupinu, ktera je na zacatku svého
profesniho zivota. Pro svoje bydleni zaroven hledaji misto s urcitym genius loci
jako byvalé délnické kolonie ¢i jiné architektonicky cenné lokality vnitinich mést.
K vnitinimu méstu mohou mit siln€jsi vazbu z divodu piedeslého studia na
univerzité, kdy se ve vnitinich lokalitich mésta Gastéji zdrzovali (Kubes, 2017).
Tato skupina mladych lidi hledd dostupné bydleni pravé v blizkosti méstského
centra. Ziji v rznych typech domécnosti, ale jedna se predeviim o bezdétné rodiny
(Blasius, Friedrichs, Riihl, 2015). Pionyii si obvykle s ohledem na naklady hledaji
misto pro bydleni ve starSich lokalitaich vnitfniho mésta. Zaroven vSak svym
zivotnim stylem vytvari poptavku po novych sluzbach, coz je znak téchto pomalu
se gentrifikujicich se étvrti (Zhang et al., 2020).

Casto se v souvislosti s poateéni fazi gentrifikace zmifiuje i studentifikace
(Smith, Holt, 2007). Ley (1996) timto terminem oznacuje osidlovani drazsich byt
studenty mistni univerzity formou podnajmu. U studenttl, ktefi ve mésté maji casto
jen docasny pobyt, ze kterého mésto nemusi nijak profitovat, Ize tedy polemizovat,
nakolik pozitivni a signifikantni efekt tito ,transitory urbanites‘ (viz Haase,
Grossmann, Steinfiihrer, 2012) na gentrifikované lokality maji.

Typickd gentrifikace mutze pfi vhodnych podminkach navazovat na
pionyrskou gentrifikaci, pfi¢emz uz nedochazi k transformaci vybranych ohnisek,
nybrz k proméné celkového charakteru étvrti. S postupujici transformaci mohou
byt pionyii vytlaceni bohat$imi gentrifiéry (zastupci tzv. yuppies a yupps). Yuppies
jsou Casto oznacovani jako mladé méstské obyvatelstvo nebo bezdétné pary. Mezi
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jejich preference patii zejména potieba zit v blizkosti svého pracovisté. Diky jejich
extrovertnimu zivotnimu stylu pfedstavuji novou a rychle rostouci stfedni téidu. U
yuppies je patrna orientace zejména na kariéru. S poznatky o gentrifiérech, ktefi
maji déti, se setkavame jen ziidka. Navzdory tomu Karsten (2003) na prikladu
Amsterdamu dokazuje, ze pritomnost téchto rodin s détmi je v centralnich
lokalitach mést stale vice ziejma a potencialné zajimava pro dalsi vyzkumy.

Snad i v navaznosti na tyto poznatky badatelé zkoumaji i zvlastni formy
gentrifikace, napf. marginalni, kde roli gentrifiérti zastavaji uplné i neuplné rodiny
s vy$$imi piijmy. Pro tyto obyvatele jsou lokality vnitinich mést atraktivni, protoze
vSechny potiebné sluzby véetné obchodl s potravinami nebo stiediska zdravotni
péce maji v blizkosti. Vedle toho si mohou vzajemné pomahat s hlidanim svych
déti (Kubes, 2017).

Naptiklad ve vychodonémeckych méstech jako je Lipsko, Drazd’any nebo
Magdeburg méla velky vliv kontrolovana jemné gentrifikace (Wiest, Hill, 2004).
V tomto modelu pusobi ruzné typy gentrifiérti, kteti pfichazeji do moderné
zrekonstruovanych bytl ve vylidnénych méstskych étvrtich. K vylidnéni téchto
mést doslo po padu Zelezné opony kviili masivni emigraci do Zapadniho Némecka.
Tento zpuisob regulované gentrifikace navic nepfinasi socidlni konflikt o Zivotni
prostor mezi nové piichozimi a pivodnimi obyvateli, protoZze nikdo neni ze svého
obydli vytlatovan Wiest a Hill (2004).

Ac¢ je gentrifikace spojovana zejména s velkymi mésty, postupem casu tento
proces pronikd i do méné vyznamnych a lidnatych mést. Takova forma je
oznacovana jako provincni gentrifikace. N&které prace se zaméfuji na mésta tretiho
fadu oznacovana jako provinéni, kde je rozmezi obyvatel od 80 000 do maximalné
400 000 obyvatel (Bridge, 2003, Cameron, 2003, Rérat, 2012). Podle Kubese
(2017) ma provincni gentrifikace obecné mensi intenzitu nez gentrifikace ve
velkych méstech. Oproti vétsim méstim, kde jsou typy gentrifikace vice
prostorové vyhranéné, v spiSe ambivalentnim provinénim typu dochazi k miSeni a
potlaceni nékterych typickych demografickych, socialnich a kulturnich prvka
gentrifikace (Bridge, 2003, Kubes, 2017).

Druhy uhel pohledu je zaméfen na morfologické, fyzické zmény
v gentrifikované lokalité. Morfologické zmény gentrifikované lokality mohou mit
ruzny charakter. Kromé klasické renovacni gentrifikace, kdy dochazi k opravé
celych domil vcetné interiérti a pfiléhajiciho vefejného prostoru, mize mit tato
urbanni regenerace i vice extrémni formy. Davidson a Lees (2005) rozlisuji i
novostavbovou gentrifikaci, kdy dochézi k demolici starého objektu a nahrazeni
zcela novym — zde je vak aplikace pojmu ,,gentrifikace* sporné (Lambert, Boddy,
2002). Novostavbovou gentrifikaci nicméné nerozumime vystavbu novych
bytovych komplexii na mistech byvalych pramyslovych brownfieldi, pfipadné na
zelenych loukach, protoze zde nedoslo k vyméné obyvatelstva, coz je jeden ze
zasadnich atributi gentrifikace (Kubes, 2017), ale k funkéni zméné zastavby.
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Dalsi zmény piinasi komeréni gentrifikace, jiz nastinéna vyse. Do ménicich
se lokalit pfichazi sluzby zaméfené na gentrifiéry (Pastak et al., 2019).
V gentrifikovanych ¢Etvrtich je pak vétsi koncentrace kavaren nebo alternativnich
podniki nez heren nebo zastavaren, které jsou typiCt&j$i pro socialné
problematické lokality. Spolu sregulativnimi postoji samospravy se kromé
souboru poskytovanych sluzeb méni i vizual komercnich prostort, ktery vice
odpovida estetickému citu gentrifiéra.

Vsechny zminéné typy gentrifikace mohou probihat simultanné, protoze se
vétSinou vzajemné nevylucuji. Mize tedy pisobit soubéznost socialnich (vyména
obyvatelstva) a morfologickych promén (obnova bytového fondu, zména
poskytovanych sluzeb). Proces v dané ¢tvrti je vlivem této synergie intenzivngjsi.
Za jeden z prikladii 1ze uvést ptisobeni pionyri. Ti povazuji napfiklad kavarny
nebo dalsi restaura¢ni zafizeni za idealni mista pro traveni volného casu. Mimo to
jsou esteticky citlivi, tudiz se ve &tvrti nachézi vkusné zdobené obchody (Zhang et
al., 2020). Nakonec je potieba zminit, Ze v zavislosti na orientaci vyzkumu mohou
byt identifikovany i dalsi typy gentrifikace.

Dopady gentrifikace

Proces gentrifikace zasazené lokalité pfinasi pozitivni i negativni efekty. Na
jednu stranu dochazi k rozvoji nebo alespon stabilizaci upadajici oblasti, zvySeni
hodnoty nemovitosti, snizeni miry nezaméstnanosti nebo zvySeni mistnich
fiskéalnich piijmt (Atkinson, Bridge, 2004).

Rada odbornikii i obanskych hnuti nicméné poukazuje na negativni
souvislosti s gentrifikaci. Klasickym fenoménem je vytlacovani pivodniho
obyvatelstva, které je nasledkem zvySeni nakladi na bydleni Casto v dasledku
narGstu hodnoty nemovitosti v nové reprezentativni a drahé lokalit¢ (Burjanek,
1997). Se zvySenim cen budov se zacina zvySovat rozdil mezi cenou budovy a
pfijmem, ktery ziskava pronajimatel z pronagjmu budovy. V dusledku toho
pronajimatelé zvySuji ceny najmid, coz vede k neudrzitelnosti situace
nizkoptijmovych najemnikd. Zejména ohroZzeni jsou seniofi, ktefi jsou citlivéjsi na
zmény svého okoli, zmény Zivotnich nakladl i zmény socialnich vazeb, ke kterym
nasledné dochazi po odchodu z gentrifikované lokality. Gentrifikace v tomto
ohledu vyvolava i spolecenské konflikty (Chong, 2017).

Postupem casu mohou byt, pon¢kud paradoxné, vytlacovani i gentrifiéti z
prvotnich fazi transformace, protoze jsou opét nahrazeni obyvateli s vyS$im
pfijmem (Chong, 2017). Skrz tuto super-gentrifikaci se lokality stavaji jesté
exkluzivngj§imi (Halasz, 2018). Ve svété tento proces probihd zejména v
globalnich méstech jako je Londyn nebo New York (Lees, 2003). Super-
gentrifikace také symbolizuje organickou neukoncitelnost a viceuroviiovy
charakter gentrifikace.
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Gentrifikace v post-socialistickych zemich

Po druhé svétové valce doslo ve stiedni a vychodni Evropé k vyraznym
politickym a ekonomickym zménam. Zasadnimi pro socialistické staty byly zaruka
levného bydleni, jistota zaméstnani a spolecenska rovnost. Na prelomu 80. a 90. let
doslo ke snizeni socialniho zabezpeceni a zacalo dochazet k socialni polarizaci.
Socidlni nerovnosti ziskaly svou uzemni dimenzi; dochéazelo ke koncentraci
chudoby a tim padem se zacaly méstské Ctvrti vyrazné proménovat, coz zapficinilo
tvorbu novych rovin méstské segregace (Kovacs, 1998). Intraurbanni strukturu
socialistickych mést ovlivnila tehdej$i bytova politika, kdy byl zavedeny
socialisticky bytovy systém (Musil, 1992), nasledkem jsou mimo jiné rozséhla a
cetnd panelova sidlisté. Soucasnd post-socialistickd mésta kombinuji prvky
kapitalismu a odkaz socialismu, pfi¢emz je nelze povazovat za plné kapitalisticka
meésta, protoze v nich transformacni procesy stale doznivaji. S transformaci na trzni
ekonomiku a demokracii pfiSel upadek bytové vystavby a dochazelo predevsim k
ekonomické restrukturalizaci a nasledné de-industrializaci. Zaroven se rozbehla
intenzivni suburbanizace, mésta se stala centry dojizd’ky za praci, za sluzbami a
dal§imi volnocasovymi aktivitami (Kubes, Kovacs, 2020).

K prvnim modernizacim vnitfnich mést dochdzelo uz v 90. letech, kdy méla
na mésta velky vliv globalizace a komercializace (Kovacs, 1994, 1998; Sykora,
1999a, 1999b). Kubes a Kovacs (2020) zminuji, ze v nasledujicich obdobich
dochazelo k riistu obnovy vnitinich ¢asti mést. Socialismus paradoxné pripravil pro
gentrifikaci vhodné podminky, protoze béhem néj doslo ke znarodnéni bytovych
domtl, které byly nésledné spravovany statnimi bytovymi spolecnostmi (Kubes,
Koviacs, 2020). V téchto bytech ve vnitfnich méstech Zili predev§im nizkoptijmovi
obyvatelé.

V prvnich fazich nebyly lokality vnitinich mést zvlasté atraktivni a zajem o
né byl nizky z divodu dlouhodobého zanedbavani (Kovacs, 1998, Sykora, 1999a;
Musil, 2005). Vnitini mésta postizena prumyslem nebyla konkurenceschopna vaci
blizkému neznecisténému okoli mést. Tu nabyla az na konci prvniho desetileti 21.
stoleti. Suburbanizace ztratila svou pocatecni intenzitu a upadek v oblastech
vnitinich mést se zmirnil (Kube§, 2015). Také kvuli poptavce po Zzivoté v
suburbiich stouply pozadavky na finanéni zabezpeceni, kterym mladsi lidé
nedisponuji. Mimo to patfi mezi jejich preference kratkd vzdalenost mezi
bydli§tém a mistem vykonu prace. Na rozdil od mnohych monofunkénich suburbii
lokality vnitfnich mést nabizi Sirokou skalu nabizenych sluzeb, coz vede i k mensi
potiebé vlastnit automobil (Kubes, Kovacs, 2020). S vlastnictvim automobilu ve
vnitinim mésté jsou dokonce spojeny spiSe problémy, naptiklad s parkovanim.
Vyhodou pro lokality, které maji projit gentrifikaci, je dobra dopravni obsluznost.
Blizkost kapacitni vefejné dopravy je nespornou vyhodou, kterou lze
dokumentovat na intenzivné gentrifikovanych oblastech Prahy (Vinohrady, Karlin)
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nebo Budapesti (Erzsébetvaros). Plati totiz, ze gentrifikace je prostorove selektivni
proces. Pro prubéh gentrifikace neexistuje jeden univerzalni (lzemni) vzorec, jde o
zvlasté individualni zalezitost reflektujici dlouhodobé utvareni méstského klimatu.

Od 90. let vzniklo pomérné velké mnozstvi studii se zaméfenim na
gentrifikaci v post-socialistickych méstech. Vyznamné je studovana Budapest'.
Transformace ekonomiky a trhu s bydlenim toto mésto vyrazné ovlivnilo a doslo k
nové prostorové diferenciaci. Koncentrace chudoby dosahla vétsi intenzity, vyssiho
stupné ohrozeni tu dosahuji Romové. Neni bez zajimavosti, ze gentrifikaci
podporuje i pritomnost vodniho prvku (Dunaj), okolo kterého se koncentruje
obyvatelstvo vyssiho socidlné-ekonomického statusu (Kovacs, 1998). V Budapesti
byla zjisténa pionyrska, kontrolovand jemnda, novostavbova, lokalni a typicka
gentrifikace. Na ptikladu Prahy se o gentrifikaci zacalo diskutovat od 90. let
Sykora (1993b). Jednou z prvnich gentrifikovanych lokalit byly Vinohrady nebo
Dejvice, pti¢emz byli dtleziti zahranicni aktéfi (Sykora, 1999a). DalSim zasadnim
faktorem, ktery velmi pomohl revitalizaénim procesum, byly paradoxné povodné.
Tato piirodni katastrofa Ceskem prosla v roce 2002 a napachala znatné $kody
véetné lidskych obéti. Jednou z nejpostizenéjsich prazskych ¢tvrti byl Karlin, ktery
nasledné prosel mimotadné intenzivni obnovou. V této ¢tvrti s vybornou dopravni
dostupnosti byly vybudovany nové moderni a exkluzivni bytové a komer¢ni
komplexy. V tomto pfipad¢ 1ze hovofit o novostavbové gentrifikaci (Kubes, 2017).
Existuji vSak i prace o vychodonémeckych méstech, kde byla pozorovany vsechny
typy gentrifikace véetné kontrolované jemné a dokonce i super-gentrifikace (Wiest,
Hill, 2004, Levine, 2004, Bernt, 2012, Holm, 2014, Huning, Schuster, 2015).

Plzeii od primyslové revoluce do sou¢asnosti

Vystavbu v Plzni velmi vyrazné zasahla industrializace, prvni vyznamné
podniky vznikaly ve 40. letech 19. stoleti. V jejim dusledku vznikaly okolo
historického jadra nové ¢tvrté, které byly predevsim tvoreny ¢inzovnimi domy a
obyvany lidmi stfedni a dé€lnické tfidy. Vznikala nicméné i honosna obydli pro
movité tovarniky a pro dalsi vyznamné osoby z fad bohatSich obyvatel Plzné. V
70. letech 19. stoleti bylo na izemi vnitiniho mésta evidovano 8 616 obyvatel, s 32
% podilem na celkovém poctu obyvatel Plzn€. Ve 20. letech 20. stoleti se podil
obyvatel ve vnitinim mésté snizil na 9 % (Bé&lohlavek, 1997). V prvni poloviné 20.
stoleti také dochédzelo k prvnim revitalizaénim akcim, jejichz cilem byly
transformace brownfieldi nebo vytvareni lokalit méstské zelené, které jsou dodnes
vyznamnym dédictvim (Bernhardt, Domanicky, 2013). Dalsi revitaliza¢ni impulsy
byly utlumeny 2. svétovou valkou a naslednym odsunem Némcu z Plzné€, kde
tvofili vyznamnou menSinu. Primyslova produkce vSak byla i nadale hnacim
prvkem popula¢niho rozvoje spolu s bytovou politikou komunistického rezimu.
Populaéni rust spojeny s vystavbou sidlist’ trval do 80. let.

72



Geografické informdcie / Geographical Information 25/2021/1

V novém kapitalistickém obdobi dochéazelo nejprve k odlivu obyvatel
vlivem suburbanizace a celkové kvality prostfedi primyslové Plzné. Po roce 2007
nicméné dochazi opét k popula¢nim ptirGstkim, roli vSak hraje spiSe vnitini
suburbanizace v okrajovych lokalitach jako Cerveny Hradek, Lhota, Valcha nebo
Dolni VIkys. Podle dat Utvaru koncepce a rozvoje mésta Plzng (2016) byly mezi
roky 2005-2015 lokality historického jadra a vnitiniho mésta depopula¢ni. Jsou
nicméné dikazy o rekonstrukcich zchatralych domi ve vnitinim mésté (Skala a
kol., 2018) a komercializaci S§irSitho centra Plzné vcetné¢ vnitintho mésta
(Bernhardt, Domanicky, 2013).

Metodika

Zkoumané izemim je oblast vnitiniho mésta Plzné, které dle teoretickych
vychodisek ma predpoklady pro pribéh gentrifikace. V této oblasti bylo vymezeno
pét kompaktnich Gzemi se starsi bytovou zastavbou (mapa 1). Nejsou zde panelova
sidlisté, zahradni mésta ani pramyslové arealy. V téchto lokalitach byl proveden
terénni vyzkum.

Mapa 1: Vybrané fesené plochy vnitiniho mésta Plzné

[ sieni preamasti
[ pevonras
/| D Roudna

S-JTSK Krovak EastNorth
[ 04 08kn

Zdroj: vlastni vymezeni
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Hlavnim indikdtorem evaluace potencialni gentrifikace byl stupen
modernizace (fyzické obnovy) budov. Dalsi privodni projevy gentrifikace jako je
internacionalizace populace, obnova interiéri bytdi a zména socialné-
ekonomického statusu obyvatelstva se pro sledovani jevila jako znaéné
problémova z divodu limitu dat a probihajici pandemie, ktera ztizila piipadné
dotaznikové Setfeni. Doprovodné byl sledovan stav vefejného prostoru véetné
modro-zelené infrastruktury a nabidka dostupnych sluzeb. Nemizeme tedy
skuteéné rozliSovat mezi komplexné vnimanou gentrifikaci a stavajicim upgradem
(viz Sykora, Spackova, 2020).

Stupeii modernizace budov byl odvozen od sestavené klasifikace pro
sledovani fyzickych zmén. Inspiraci pro toto hodnoceni byl predevsim piistup
Kubese (2017). Jeho klasifikace byla nicméné upravena a adaptovana pro potieby
této prace. Sledovani fyzickych zmén probéhlo diky ,historickému® Street view z
cervna 2011 spolu s pofizenymi fotografiemi z terénniho prizkumu (leden 2021).
Jednotlivé domy byly zaneseny do map, diky kterym je mozné sledovat uzemni
rozlozeni revitalizace nebo ptipadné koncentrace zanedbanych domu jako mozného
rizika pro vyskyt socialn€ vyloucenych lokalit. Pfi fazeni budov do typut pfihlizime k
prevazujicimu charakteru budovy, nebot’ nékteré budovy mohou byt opraveny pouze
castecné nebo mohou mit smisenou (rezidencni a ne-reziden¢ni) funkci.

V ramci vyhodnoceni fyzické obnovy mésta bylo na zakladé klasifikace
urceno pét typu, které vyjadiuji probihajici modernizaci na uzemi feSené plochy.
Jedna se o typy RB, UD1, RN, UN1 a NK. Vlastnosti a podobu téchto i ostatnich
typt uptesiuje prace Pancové (2021), ve strucnosti nize:

e RB - renovovany dim: Dim renovovany mezi lety 2011-2021, nova
fasada, okna, dvefe. Zahrnuje i prestavby plvodnich domt (napf.
piistavba patra),

e UD1 — udrzovany dim, podtyp 1: Domy renovované pied rokem 2011
a nadale udrzované v dobrém stavu, mohou byt honosnéji zdobené,

e UD2 — udrZzovany diim, podtyp 2: Domy s incidenci vandalismu, zaslou
fasadou, star§imi okny, patrn¢ delsi dobu od hlubsi renovace,

e 7B — zanedbany dim: Znacn¢ zanedbané domy s poni¢enou fasadou,
neudrzovanymi nebo poni¢enymi okny a dvefmi,

e NK — nové kondominium: Nové vystavéna kondominia (viz Harris,
2011) mezi léty 2011 az 2021,

e PR — Domy s probihajici renovaci ¢i piestavbou (pii terénnim
prazkumu).

Dale rozlisujeme i nebytové prostory. Jednd se zejména o budovy s
prevazujici administrativni funkci, $kolni zafizeni, nemocnice, sportovni zafizeni,
obchodni domy a dalsi. Charakteristika jednotlivych typti nebytovych budov je
obdobna jako u charakteristiky jednotlivych typt domu:
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e RN —renovovana ¢i prestavéna nebytova budova,

e UN1 — udrZovana nebytova budova, podtyp 1,

e UN2 — udrzovana nebytova budova, podtyp 2,

e ZN - zanedbana nebytova budova.

V souvislosti s fyzickou strukturou bylo celkem zhodnoceno 2 140 budov
ve vymezenych plochach na uzemi mésta Plzné. Ke tvorbé map byly vyuzity
mapové podklady v podobé ortofotomap a katastralnich map z webového portalu
CUZK (2021a, 2021b).

Timto zpisobem mohou byt zachyceny lokality ohnisek modernizace a
mozného socidlniho vylouceni. Vytvafené mapy vychazeji z dat popisujicich
jednotlivé typy modernizace na uzemi feSenych ploch. K zobrazeni téchto
ohnisek byla vyuzita interpolacni metoda IDW. Hodnoty neznamych buné€k jsou
uréovany pomoci linearné vazeného souboru bodi o zndmych hodnotidch. V
tomto souboru bodl je vaha funkce inverzni vzdalenosti. To znamena, Ze se
zvétSujici se vzdalenosti urcitého bodu od zjistované bunky bude vliv tohoto
bodu na jeji hodnotu klesat. Naopak, ¢im bliZze bude bod k burnce, tim vyssi vliv
bude mit na jeji hodnotu (ESRI, 2021). Pro pouziti této metody v softwaru
ArcMap 10.5.1 bylo nejprve potieba konvertovat jednotlivé polygony na body a
nasledné jednotlivym typum (dle klasifikace fyzického stavu) pfifadit ¢iselnou
hodnotu.

Pti hodnoceni ohnisek modernizace byla prvkim modernizacnich typt (RB,
UDI1, UNI, NK) pfifazena hodnota ,2°. VSem ostatnim typtim byla v rameci této
mapy prifazena hodnota ,-2°. Pfi hodnoceni ohnisek potencidlniho socialniho
vylouceni byla obdobnym zptsobem k prvkim zanedbanych typt (ZB, ZN)
pfifazena hodnota ,2¢, prvkim ostatnich typt hodnota ,-2°.

Vysledky terénniho prizkumu

Ve vSech péti tizemich pozorujeme miseni typd budov (viz mapa 2).
Podobna prostorova nevyhranénost je pro provinéni gentrifikaci typicka (Bridge,
2003, Kubes, 2017). Mirné zvysené koncentrace modernizacnich typd se nicméné
objevuji naptiklad v Jiznim prfedmésti podél Klatovskeé tiidy.

V kontrastu k tomuto dochazi i k minoritnim koncentracim zanedbanych
typt napiiklad v centralni ¢asti Vnitiniho mésta v lokalité¢ U Prace, kterd obecné
neni obyvateli vnimana pfili§ kladn€ naptiklad kvili relativné vyssi kriminalité.
Podobné rozsahlejsi lokality jsou i ostatnich Uzemi, naptiklad v Petrohradé¢, kde
horsi stav budov dopliuji herny a bary, které jisté nejsou znakem gentrifikace.
Kontrast tvofi Roudna, ktera byla ptvodné sidlem meéstské chudiny a délnické
tiidy, byly zde Spatné hygienické podminky a pomérné vysokd Umrtnost
(Bélohlavek, 1997). Vyznamnym zméndm v Roudné pomohly paradoxné i
povodné v roce 2002, které odstartovaly renovaci ¢i prestavbu domu, blizkost
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historického centra pak z Roudné déla cennou lokalitu i pro nové urbanistické
projekty. U zanedbanych typu ¢astéji pozorujeme vandalismus.

Vefejny prostor ve spravé mésta je povétSinou dlouhodobé udrZovany,
nedavné obnovy se dockaly nékteré ulice Jizniho predmésti. Napfic vSemi
lokalitami nejsou patrné velké rozdily. V kontextu vybavenosti vetfejného prostoru
neni bez zajimavosti, zZe ve v§ech izemich jsme zmapovali pouze 4 détska hiiste.

Ani v pfitomnosti modro-zelené infrastruktury nejsou pfili§ velké rozdily v
lokalizaci. Zelen se nachazi ptedevs§im ve vnitroblocich, ptipadné v ulicich. Parka
je malo. Vétsi vodni prvky v blizkosti feSenych ploch jsou piedev§im feky
Radbuza a Mze, kolem kterych jsou vybudovany promenady se zeleni.

V oblastech vnitfniho mésta jsou dostupné bézné sluzby. Ve Vnitinim
mésté se vice koncentruji skoly a ufady, u Jizniho pfedmésti pak zdravotnicka
zafizeni (v blizkosti dal§i dvé nemocnice). Je dostupna fada mensich obchodt, v
tésné blizkosti Vnitiniho mésta a Roudné jsou i vétsi obchodni centra. Dalsi sluzby
zastupuji advokatni kancelare, zakaznicka centra nebo pobocky bank. Vy$si miru
komercializace pozorujeme na severu Vnitiniho mésta. V Roudné je pomérné
vysoka koncentrace ubytovacich zafizeni.

V Plzni se nachézi jen malo ,.hipsterskych® zatizeni, ktera jsou typicka pro
gentrifikované oblasti, coz je dano nizkou kosmopolitou ve mésté, nizsi kupni silou
nez ve vétsich méstech nebo fazovym zpozdénim ,,difuze” z hierarchicky vyssich
sidel. Na druhou stranu blizko lokality U zimniho stadionu se nachdzi kreativni
zona DEPO2015, kterda je jedinecnym mistem potencidlni seberealizace
proaktivnich a kreativnich jedinct.

Z celkového pohledu v fesenych plochdch dle tab. 1 pfevazuji udrzované
domy. U Jizniho pfedmésti je znacny pocet i zanedbanych domd, které se prevazné
koncentruji v severozapadni ¢asti vymezeného tizemi. Tyto domy jsou ve vétsiné
ptipadii ve Spatném stavu a celkové prostiedi neni zcela piiznivé. U ostatnich ploch
se zanedbané domy misi s t€émi renovovanymi a udrzovanymi, nedochazi k jasné
koncentraci regeneracnich aktivit do jedné ze c¢tvrti. Panelové a cihlové bytové
domy se nachazi zejména na Jiznim predmésti, kdy znacnd ¢ast z nich je v
zanedbaném stavu, ale v jizni Casti tohoto sledovaného uzemi se vyskytuji
udrzované ¢i renovované panelové domy.

Co se tyce sluzeb v jizni ¢asti Vnitiniho mésta, tak nabidku tvofi predev§im
vecerky, nonstop bary a restauracni zafizeni typu hospod. V jeho severni ¢asti se
vyskytuji nové postavené bytové domy a struktura poskytovanych sluzeb je vice
pestra. V tomto piipad€ ji tvori rizna bistra, stylové restaurace nebo obchody s
fitness potfebami. Podobné je tomu i na Roudné, kde se nachéazi zubni ordinace,
kadefnictvi a moznost ubytovani. Na Roudné se dale nachazi restaurace,
kvétinafstvi, obchody se sportovnim zamétenim a mimo jiné i zakladni $kola. U
Jizniho pfedmésti se sluzby koncentruji podél Klatovské tiidy. Na zapadni strané
se opét nachazi vecerky, ¢i rizné zapadlé bary. Na izemi Petrohradu se sluzby také
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koncentruji podél hlavnich ulic, jako je Slovanska a Koterovska a obdobné je to i
U zimniho stadionu.

Mapa 2: Typy budov v oblasti vnitiniho mésta Plzné

Jizni predmésti Petrohrad

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tab. 1: Pocty a podily hodnocenych domii na izemi fesenych ploch

Re¥ené plochy
™ ‘isto | preamesi | Petonad | G | Roudnd

abs.| v% /| abs.| v%| abs. v% | abs.| v%| abs.| v%
RB 131 174] 97| 209 131| 212| 39| 213 33| 264
UD1 101 254] 109] 235 195| 316 47| 257| 49| 392
UD2 228 304| 108 232 167| 270| 45| 246| 25| 200
ZB 14| 152] 120] 259 102] 165| 42| 230 9 72
NK 8l 11 4] 09 4] 07 2| 11 5] 40
PR 3] 04 o] 00 1| o2 o[ 00 o] 00
RN 7] 09 1] 02 4] o7 2] 11 2| 16
UN1 26| 35 5] 11 5] 08 3| 16 1| o8
UN2 40| 53] 19| 41 8] 13 2| 11 1] 08
ZN 3] 04 1| o2 o 00 1| o5 o] 00
celkem 751] 100,0| 464] 1000| 617 1000| 183 1000| 125 100,0
. t:;:mizace* 363| 483| 216| 466| 339| 549| 93| 508| 90| 720
;;ﬁ:gbéni " 117| 156| 121| 261| 102| 165| 43| 235 9 72

* pocet a kumulativni podil [%] zastoupeni modernizacnich typti (RB, UDI1, RN,
UNI, NK) na celkovém poctu hodnocenych budov.

** pocet a kumulativni podil [%] zanedbanych typu (ZB, ZN) na celkovém poctu
hodnocenych budov

Zdroj: vlastni zpracovani

Ve vsech tizemich tvofi vyznamny podil zejména kategoric RB, MB a NB
(viz tab. 1). Nejvyssi podily nemodernizacnich typtt MB2 a MN2 je ve Vnitfnim
mesté, které je zaroven typické vétsim mnozstvim komercnich a vetejnych budov v
jeho severni Casti, pocet nebytovych budov je nejvyssi ze vSech izemi. Na Jiznim
predmésti je nejvyssi podil zanedbanych typt (NB, NN). Jizni pfedmésti je také
typické nejvétsim kontrastem mezi podilem modernizacnich a zanedbanych typi
budov, zatimco ostatni uzemi jsou mén¢ diferencovand. Podil modernizacnich typi
v Roudné je v kontextu Plzné vysoky. Také podil novych kondominii je
neobvykly. Svou roli hraje klidng€jsi charakter mista soucasné s blizkosti
historického jadra Plznég, ale také nutné regeneracni procesy po nicivych povodnich
v roce 2002 a dostupnost sluzeb véetné maloobchodu a pohostinstvi. Roudnou jako
jediné z uzemi vice ovlivituje i modro-zelena infrastruktura (feka MZe a okoli), u
niz navic nejsou pozistatky primyslové vyroby. Zarovein je ale nutné pamatovat,
ze zkoumané oblasti nejsou stejné velké, coz miize vést k dil¢im zkreslenim.
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Agregované tidaje k typologii budov jsme pouzili pro syntetickou evaluaci
regenerovanych lokalit s potencidlem pro gentrifikaci a zanedbanych lokalit s
potencidlem pro socialni vylou¢eni. Do téchto map (mapa 3) byly zasazeny i
zastavky MHD a silnice.

Mapa 3: Ohniska modernizace a potencialniho socidlniho vylouceni v feSenych
plochach na uzemi mésta Plzné

5
r 0 0,5 ‘ 1 km S-JTSK rovak EastNorth
Zdroj: vlastni zpracovani

Vyznamnéjsi ohniska modernizace se nejvice objevuji v oblasti Roudné, v
severni ¢asti Vnitintho mésta a ve stfedni casti Jizniho pfedmésti. Na tzemi
Petrohradu jsou modernizaéni typy spiSe rozptylené a tvofi mensi ohniska.
Obdobné je tomu i U zimniho stadionu. Mensi ohniska se nachazi podél hlavni
zelezniCni trati, podél pasem méstské zelené nebo u mist zvySené koncentrace
sluzeb.

V souvislosti téchto hotspotli s dostupnosti zastdvek MHD a silnicemi je
vhodné zminit, ze ohniska v severni Casti Vnitiniho mésta se nachazi v blizkosti
tramvajovych a autobusovych zastdvek, a diky tomu je tak zajiSténa dobra
dopravni dostupnost do centra a jinych lokalit. Blizko tohoto ohniska se nachazi i
obchodni centrum Plaza. Na druhou stranu nékteré lokality jsou méné obslouzeny
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MHD, coz ale v pfipadé Roudné muze odpovidat poptavce vzhledem k preferenci
klidného prostiedi a dochazkové vzdalenosti vSech dilezitych mist. V tomto
ptipadé se zde nachazi jen nékolik autobusovych zastavek.

Druhé mapové pole znazornuje ohniska potencialniho socialniho vylouceni.
Tyto hotspoty vytvaii zanedbané typy (NB, NN). Vyrazna ohniska se nachazi v
oblasti zapadni hranice Vnitfntho mésta pobliz autobusového nadrazi, v
severozapadni ¢asti Jizniho pfedmésti pobliz stejnojmenné vlakové stanice nebo v
blizkosti tramvajové zastavky U Prace, kde se kfizi dvé dualezité méstské tiidy a
kde se shlukuje problémové obyvatelstvo slozené cCasto ze zahraninich
agenturnich pracovnikd, ktefi pracuji v primyslovych zénach na okrajich mésta.

Déle pozorujeme né¢kolik menSich ohnisek v severni ¢asti Petrohradu, v
centrdlni a severovychodni ¢asti U zimniho stadionu a Srapnelovit¢ v Jiznim
predmésti a Vnitinim meéste.
vSech sledovanych ploch a zaroven nejvyssi podil zanedbanych typt (26,08 %).
Naopak na Roudné se zanedbana zéstavba vyskytuje pouze v nepatrném mnozstvi
(7,2 %), protoze vétsSinu Gzemi zaujimaji typy vykazujici modernizaci (72 %).

Zavér

Tento prispévek pfinasi piipadovou studii mapovani potencidlu provincéni
gentrifikace. Ta ma& v Plzni urcité piedpoklady pro pribeh, které sestavaji z
primyslové urbanistické historie a soufasné reziden¢ni atraktivity. Ackoli s
pouzitymi metodami nemiizeme gentrifikaci mapovat komplexné vcetné socidlni
obmény, mtizeme ji pfisuzovat urcity potencial zalozeny na fyzické obnové exteriérii
bytového fondu, stavu vetejného prostoru a charakteru a dostupnosti sluzeb.

Miuizeme konstatovat, ze prub&éh regenerace je v Plzni znacné
fragmentovany a probihd v riznych intenzitich ve v8ech zkoumanych uzemich,
nejintenzivngji v§ak v Roudné, kde pisobi vice faktort zaroven. Neni patrny ani
zadny prostorovy gradient, ktery by zohlednoval blizkost jadra mésta, dostupnost
vodnich ploch nebo zelené nebo blizkost zastivek MHD ¢&i modro-zelené
infrastruktury (ktera je ve studovanych lokalitich zastoupena hlavné v mikro-
lokalitach), byt v n¢kterych piipadech mohou puisobit jako vyhoda.

Lze predpokladat expanzi hotspoti modernizace meésta s nizkym
potencidlem pro super-gentrifikaci a s uréitym rizikem prohlubovani kontrast
mezi gentrifikovanymi oblastmi a misty socialniho vylouceni.
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PROVINCIAL GENTRIFICATION IN THE POST-SOCIALIST CITY:
THE CASE OF PILSEN

Summary

This paper deals with gentrification in the city of Pilsen (Plzen). In the
theoretical framework, we provide an overview of evolvement of the research
field. First, gentrification itself is described as a process or urban regeneration,
which contains revitalization of houses both from the outside and inside as well as
public space renewal and changes in the structure of services in the locality.
Gentrification is predominantly tied with inner cities; in case of post-socialist cities
those are zones of multilevel buildings between the historical core and housing
estates built in socialist era. Those localities are often former spaces of working-
class’ residence. In the West, there have been more factors affecting the first waves
of gentrification such as oil crisis in 1973. In the post-socialist Europe, the changes
came with the social, institutional, and urban transformations after 1989. The inner
cities were quickly commercialized. Especially, neighbourhoods of an
advantageous transport accessibility to the centre became very attractive. Thus,
rents raised and the population exchange begun. In the case of Czechia, there is one
further significant factor which allowed further gentrification. In 2002, many cities
were flooded and some neighbourhoods needed to be regenerated or rebuilt.

We have followed the potential gentrification in five inner city localities
(Inner city, Jizni predmesti, Petrohrad, Roudna, and At the ice arena). A total of
2,140 buildings were monitored. More precisely, we focused on their condition
including the state of facade, windows, doors, traces of vandalism etc. Due to the
pandemic we were limited in collecting data by questionnaires on the social state
of local inhabitants. Thus, we only analyse the physical regeneration of inner city,
which, however, shall correlate with the gentrification understood as a complex
phenomenon. We classified buildings into 10 types of which 5 stand for
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modernization (regeneration). The field research was conducted as well as
historical images from 2011 Street view were analysed. The IDW method helped
to show some pockets of modernization — or potential social exclusion due to bad
conditions in the locality. We have also monitored the state of blue-green
infrastructure and provided services.

We have found a rather shattered spatial pattern of gentrification in Pilsen.
However, there are certain places of significant concentration of regenerated
buildings surrounded by specific services and recreational areas containing the
blue-green infrastructure. The prime locality of potential gentrification in Pilsen is
Roudna neighbourhood, a rather peaceful locality within walking distance to the
historical core of the city.
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