Transfer inovacii 13/2009

2009

PODPORA AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU V OBDOBI KRIiZY
SUPPORT OF AUTOMOTIVE INDUSTRY IN ECONOMIC CRISIS

Ing. Vojtech Ferencz
Ministerstvo hospodarstva SR, Sekcia stratégie,
Mierova 19, 827 15 Bratislava
ferencz@economy.gov.sk

Abstract

This article will examine current incentive
trends and issues pertaining to the automotive
industry. The European automotive industry is an
important keystone of the European economy.
From vehicle manufacturing down the automotive
supply chain it represents an enormous 1/3rd of all
manufacturing jobs in the EU27, invests annually
over €20bn in Research and Development and is the
leading industrial contributor to net external EU
trade.

Countries where OEM producers choose to
locate generally establish incentive programs that
support the automotive supply chain. Incentives
vary from one country or region to another,
depending on tax structure, cost of living, economy,
and other factors. In some cases, countries are
reducing incentives offered, while others are
becoming more aggressive. Eastern European
countries, for example, are adding government
incentives and expanding incentive programs to
automotive suppliers in the last several years as car
production expands in the region.
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Abstrakt

V prispevku je charakterizovana
problematika globalnej hospodarskej krizy, dopady
na sektor automobilovej vyroby na Slovensku, ako
aj na eurdpskej urovni a opatrenia a vladne navrhy
na ozivenie dopytu na trhoch s automobilmi.
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Uvod

Automobilovy  priemysel  vSeobecne
prinasa ozivenie narodnych ekonomik, napomaha
k znizovaniu nezamestnanosti, rozvija
infrastruktiru a regiony, vstupuje na trh s vysokym
potencialom vytvarania novych vyrobkov, inovacii,
zavadzania najnovsich technoldgii a pod.

Automobilovy priemysel je oznaCovany
ako:

e motor priemyslu Europy, pretoze jeho
ekonomicky a socidlny vyznam a
historicka loha ma kli¢ovy vyznam pre
rozvoj kontinentu,

e chrbtica priemyslu zabezpecujica aktivity
naprie¢ celou ekonomikou od vyroby
materidlov, cez vyrobu komponentov,
montaz automobilov,  predaj, po
popredajné sluzby,

e zdroj mobility, zamestnanosti, prijmov,
socialnych a kultirnych aktivit
obyvatel'stva.

Globalna hospodarska kriza ako prvy
priemyselny  sektor  zasiahla  automobilovy
priemysel. Hlavny vplyv krizy je prostrednictvom
znizenia dopytu a pristupov firiem k financiam.
Sprievodné negativne javy krizy su:

e zaznamenany je pokles zaujmu zékaznikov
o kapu novych automobilov,

e prerusovanie alebo obmedzenie vyroby
automobilov,

e zvySeny tlak na zniZovanie cien vyrobkov

e pokles poétu novych zakaziek najmid u

dodavatel'ov automobilovych
komponentov,

e pozastavenie alebo znizenie planovanych
investicii.

Eurépsky automobilovy priemysel pred krizou

Pred krizou sa v Eurdpe rocne vyrabalo 18
milionov automobilov, ¢o je asi tretina svetovej
produkcie (27%).

Automobilovy  sektor je  najvacSim
zamestnavatel'om v priemysle. Priamo zamestnava
2,2 miliéna ludi, no nepriamo vytvara asi 12
miliénov pracovnych miest. Vyroba vozidiel a
dodavatelia automobilovych komponentov
zacleneni do retazca predstavuji vyznamny podiel
zo vietkych pracovnych miest v $tatoch EU 27.
Automobilovy priemysel je charakteristicky aj
vysokou uroviiou kvalifikacie, pracovnych
podmienok a kontinudlneho vzdelavania svojich
zamestnancov.

Automobilky investuja v EU do vyskumu
a vyvoja ro¢ne viac ako 20 miliard eur, su teda
najvacsim eurdpskym sukromnym investorom do
tejto oblasti. Roéne investuju 4% obratu do
vyskumu a vyvoja.
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Sektor generuje vyznamné aktivity pre
dalsie casti priemyslu ako su strojarska vyroba,
chemicky priemysel, hutnictvo, elektronika,
informatika, logistika, telekomunikacie a d’alSie.

Rocny obrat eurdpskeho automobilového
priemyslu je 780 miliard eur a pridana hodnota viac
ako 140 miliard.

Vyvoz vyrazne prevySuje dovoz — na
celkovom exporte 125 miliard eur je prebytok viac
ako 60 miliard. Je vedlicim priemyselnym
prispievatel'om zahrani¢éného obchodu.

Dane za automobily prispievaju ¢iastkou
381 mld. € do prijmov ¢lenskych statov. V EU 15
to predstavuje rocny prinos zodpovedajuci 3,5%
HDP.

Dolezitym faktorom AP je jeho rozsiahle
multisektorové prepojenie. Automobilovy
priemysel je prepojeny s mnohymi odvetviami aj
mimo strojarenstva — elektronika, oceliarne,
chemicky priemysel, IKT, gumarne, ale napriklad
aj textilné fabriky. Na vyrobu aut sa v EU vyuziva
napriklad 20% vyrobenej ocele a 36% hlinika.

Vyrazna je aj cezhrani¢na diverzifikacia.
Na vyrobe jedného auta sa typicky podiela asi 50
dodavatel'ov komponentov, ¢asto z roznych krajin.
Tito dodavatelia vytvaraja asi 75% pridanej
hodnoty. V roku 2007 tak bola hodnota obchodu s
automobilovymi produktmi v ramci EU az 360
miliard eur. Minuly rok, uz v désledku krizy, klesla
na 315 miliard. Problémy automobilky v jednej
krajine tak mozu mat” dopady na mnoho firiem v
inych §tatoch.

Automobilovy priemysel je dolezitym
faktorom pre zlepSovanie Zzivotného prostredia,
prostrednictvom  zniZovania  emisii  novych
automobilov, recyklacie automobilov po skonceni
zivotnosti a pouzivanim energeticky uspornych
technologii.

Automobilovy priemysel SR pred krizou

Slovensko nahradilo deficit po dramaticke;j
redukcii zbrojarskej vyroby a tazkého strojarstva
automobilovou vyrobou.

Automobilovy priemysel je najvacsim
sektorom hospodarstva Slovenska. Je kl'ucovy pre
vyvoj HDP, exportu, zamestnanosti, ziskavania
investicii a celkovych kvalitativnych zmien
priemyslu  vyjadrenych ~ vysokou  kvalitou,
produktivitou, inovaciami a vysokymi
technologiami.

Subdodavatel'sky sektor ma kl'a¢ovi tillohu
pre vyrobkovl, technologicki a regionalnu
diverzifikaciu s  pozitivnymi dopadmi na
zamestnanost’ a rozvoj MSP.

Dynamicky rast vyroby  osobnych
automobilov a ich komponentov (obr. 1, obr. 2) je
vyjadreny svetovym prvenstvom v ukazovateli —
pocet vyrobenych automobilov na 1000 obyvatel'ov
.V roku 2008 bolo na Slovensku vyrobenych 575
tisic automobilov. Je to takmer tolko, ako pred
rokom. Relativne dobry vysledok je preto, Ze
automobilky PSA a KIA nabichali na vyssie
kapacity a v dosledku krizy iba obmedzili
planovany rast.

Koncom roku 2008 zacali automobilky
uplatnovat’ Usporné rezimy najméd skracovanie
pracovnych dni. Krizou st silnejSie postihnuté
najma dodavatel'ské podniky.

Zamestnanost’

V roku 2002 zamestnavali slovenské
automobilky 11 500 pracovnikov. V roku 2007 to
bolo uz 16 300 a v roku 2008 16 000. Vyrobcovia
automobilovych komponentov zamestnavali v roku
2002 38 660 pracovnikov a v roku 2007 az 59 770.
Rok 2008 uz priniesol pokles zamestnanosti o cca
800. Spolu v roku 2007 to bolo 97 500
pracovnikov, v 2008 90 000. Statistiku
zamestnanosti priblizuje obr. 3.
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Obr. 1 Vyvoj vyroby automobilov na Slovensku v rokoch 2000 - 2008
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Obr. 2 Vyroba automobilovych komponentov na Slovensku (zdroj: ZAP SR)
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Obr. 3 Celkova zamestnanost’ v automobilovom priemysle SR
Udaje o automobilovom priemysle st sithrne
wvedené v tab. 1.
Tab. 1 Automobilovy priemysel a automobilizmus SR v skratke
L. L. L. porovnanie
Charakteristiky udaje za r. 2008 udaje za r. 2000 2000/2008
Vyroba automobilov (ks) 575776 180 803 3,18
Vyroba komponentov
(mld. SK) 271,4 35,87 7,56
594
Obrat (32,8% priemyselnej 1302 4,56
(mld. Sk) ,
vyroby)
Vivoz 534
y (35,8% z celkového 127,9 4,14
(mld. Sk)
exportu)
Pr.acovn1c1 v automobil. 90 000 35950 25
priemysle
Predaj osobnych automobilov 70 040 54 718 1,28

Registracia automobilov na 100 obyvatel’ov

1,1 (priemer EU 3,1)

Pocet automobilov na 1000 obyvatel’ov

274  (priemer EU 446)
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Automobilovy priemysel priniesol na
Slovensko vysoky hospodarsky rast a moderné
technologie. Z hladiska podielu automobilovej
vyroby na ekonomike Statu Slovensko patri k
svetovej Spicke. Stupen motorizacie, priemerny vek
automobilov a tempo predaja novych automobilov
naopak zaostava za priemerom EU. Proti krizové
opatrenia je nutné situovat’ preto do podpory
vyroby a predaja automobilov.

Dopady krizy na automobilovy priemysel

Za viac ako desatrocie osciloval predaj v
EU medzi relativne tizkym rozpitim (16,7 — 17,7
miliénov vozidiel ro¢ne). Zaciatkom leta 2008
predaj stratil Uroven tejto Skaly a dalej sa v
poslednom kvartali roka zratil. To znazoriuji grafy
na obr. 4.

V januari 2009 bol predaj automobilov o
3,5 milidna nizsie nez predpovedali trendy.

Synchronizovany prepad na kluc¢ovych
automobilovych exportnych trhoch spdsobil, Zze
situacia zacala byt’ kriticka.

Prognézy sa zhoduju na 20% poklese
priemyslu automobilovej vyroby v EU 27 v obdobi
2008 az do konca roka 2009. To priblizne
predstavuje stratu viac ako 60 mld. € na trzbach v
odvetvi. Vyuzitie vyrobnych kapacit upadlo na
65%, ¢o je vyska fixnych nakladov v priemysle.

Principy podpory automobilového priemyslu

Vyznam automobilového priemyslu a
dopad globalnej hospodarskej krizy vyvolali
potrebu prijatia podpornych opatreni prakticky na
celom svete.

e Automobilovy priemysel potrebuje, aby
zakaznici zacali opdt nakupovat auta.
Vladne stimuly mézu pomdct, aby sa
zvysila dovera zadkaznikov a aby sa l'udia
vratili do predajni a zacali opat’ kupovat
auta.

e Automobilovy potrebuje

vvvvv

priemysel

stimulovania progresivnych investicii a
vyskumu a vyvoja.

e Automobilovy priemysel potrebuje
podporu pre vlastné reStrukturalizaéné
programy.

Podla analyzy spolo¢nosti Deloitte sa
ocakava, ze globalny automobilovy priemysel bude
priamo profitovat’ z odhadovanych ekonomickych
stimulov vo vyske 3,6 bilibnov USD, ktoré
prisl'abili vlady rdéznych krajin po celom svete.
Prikladom stimulov je 700-miliardovy zachranny
program TARP (Troubled Asset Relief Program) v
USA, kde bola prislibend krizou najviac
zasiahnutym vyrobcom automobilov, ako st
General Motors Corp. (GM), Chrysler LLC a
GMAC LLC (pobocka GM zaoberajuca sa
financovanim nakupu automobilov).
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Obr. 4 Tlustracie k vyrobe automobilov v Eurépe v roku 2008
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Eurdpska investi¢na banka (EIB) schvalila
uvery pre automobilky Eurdpskej Ginie v celkovej
vyske 750 mil. €. Podporit’ sa ma predovsetkym
vyvoj ekologickych aut. Uvery st sucastou §irsieho
balika na pomoc automobilkam.

Vo viacerych krajinach adresovanie
balikov stimulov sleduje environmentdlne ciele,
osobitne na udrzanie investicii do vyskumu
zameraného na technologie vyroby alternativnych
paliv, ktoré s priatel'skejSie k Zivotnému
prostrediu.

Zakaznici na viacerych trhoch st
motivovani, aby vymenili svoje staré vozidla za
nové. Napad s prispevkom na kipu nového auta
funguje. Ide o jednoduchu, priekopnicku
myslienku. Oc¢akava, ze prijaté ekonomické stimuly
zvysia predaje najmé v segmente mensich aut.
Obr.5 Specifikuje podmienky ziskania Srotovacej
prémie poskytovanej vroznych §titoch EU pri
vymene ojazdeného vozidla za nové.

Principy podpory v  Eurbépe boli
formulované v Zaveroch z uznesenia Eur6pskeho
parlamentu o budticnosti automobilového priemyslu
zo diia 23.3.2009. Zavery vyjadruju stanovisko EU
27:

e kriza je na eurdpskej Uirovni; upozoriuje
preto na dolezitost koherentnych a
koordinovanych iniciativ ¢lenskych Statov
EU zameranych na europsky
automobilovy priemysel;

Stimuly pre automobilovy priemysel vo forme tzv. Srotovné

N

F: €1 000 + staggerad tax
rebate up to € 5 000

> 10 years

New car max 160 gCO2/km
(staggered)

€220 Mn

1 year 2008 - 2009

P: €1000/1250

> 10 years, >15 yaars
New car max 140 gCO2/km
1 year 2009, extension?

L: €1500/1750
> 10 years
New car max 150 gCO2/km
1 year 2009

Europska komisia vyzva Radu, aby
urychlila, zjednodusila a zvysila finan¢nu
podporu automobilového priemyslu;

finanénd podpora, najmd vo forme
dopyt po novych vozidlach v prospech
hospodarskeho rastu, zivotného prostredia
a bezpecnosti na cestach;

EIB by mala venovat dostatocnu
pozornost’ MSP prepojenym s
automobilovym priemyslom s cielom
zachovat’ pristup k uverom;

vSetky finanéné ¢i danové opatrenia
vratane prispevkov na Srotovné musia
podporovat a urychlovat nevyhnutnu
technologicki  transformaciu  odvetvia,
najmd v oblasti energetickej U¢innosti
motorov a znizovania emisii;

Komisia by mala zabezpeit najlepsie
vyuzitie dostupnych eurdpskych fondov
(kohézneho fondu, Strukturalnych fondov,
socidlneho fondu ¢i fondu sa prispdsobenie
sa globaliz4cii) pri podpore pracovnych
miest a ulahcit, zlepsit' a urychlit’ pristup
k tymto fondom; z tychto fondov by sa
mali financovat’ systémy véasnej odborne;j
pripravy a rekvalifikacie pre pracovnikov,
a to vSade a vzdy, ked’ sa maju uplatiovat’
obmedzenia pracovného ¢asu;

MNL: €750-1 000 cars
- €750-1 750 LCVs
UK: £2 000 > 13 years (patrol)
> 10 years > O years (diesel)
E300 Mn €65 Mn
10 months 2009-10 2009 - 10

D: €2 500

further tax rebate for Euro 5/6 cars
> O years

Min Euro 4, max 1 year

€1.5 Bn

1 yaear 2009

A: €1 500

> 13 years

New car min Euro 4
€45 Mn

9 months 2009

RO: €1 000

> 10 years )
Max 60,000 vehicles
11 months 2009

€22.1 Mn
9 months 2009

E: interest free loan (€10 000 max)
> 10 years, or 250,000 km

car max 5 years, max 140 gC02/km
1.5 years 2008 - 2010

I: €1 500 - 3 000 cars
€2 500 - 6 500 LCVs
> © years

i ampaigns
. undenway

New car max 130-140 gCO2/km D Discussions

11 months 2009

Obr. 5 Prehl'ad podmienok poskytnutia Srotovacej prémie v §tatoch Eurdpy
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e automobilovy priemysel potrebuje plynulé
investicie do vyskumnych a vyvojovych
programov, ktoré pontknu najlepsie
mozné rieSenia z hladiska kvality,
bezpecnosti a ekologickych vlastnosti, aby
sa podarilo dosiahnut’ trvalo udrzatelny
konkurencieschopny ramec.

Synergické efekty Srotovného:

e podpora trhu automobilov,

e prinos pre podporu vyroby automobilov a
automobilovych komponentov — vratane
pozitivneho vplyvu na zamestnanost,

e prinos pre $tatny rozpocet,

e prinos novych automobilov  pre
bezpecnost’ cestnej premavky a znizenie
environmentalneho zat’aZenia,

e zvySenie dostupnosti novych automobilov
pre obyvatelov,

e signal pre zahrani¢nych investorov do
automobilového priemyslu SR,

e realizacia politiky EU pre podporu
automobilového priemyslu,

e Srotovné ako signal pre nasledovanie v
dalsich kategoriach vyrobkov.

Zaver

Slovensko je krajinou s najvyraznej$im
dopadom zavedenia Srotovného na trh automobilov.
V januari bol zaznamenany rekordny medzirocny
prepad trhu osobnych automobilov na Slovensku vo
vyske — 41,8%. Po plnom rozvinuti Srotovného
vysledok v aprili 2009 je narast + 43,6% (rozdiel v
priebehu stvrt’ roka je 85,2 %). Expertny odhad je,
ze Srotovné eliminuje v celoroénom horizonte
dopady krizy na predaj osobnych automobilov na
Slovensku.

Slovensko neovplyvni svetovy vyvoj. Su
tu vybudované moderné, vysoko produktivne
kapacity, kvalitné I'udské zdroje, politicka stabilita,
zavedené euro, inovacna politika a d’alSie faktory
dolezité pre investorov. Po roku 2013 by mohol
slovensky automobilovy priemysel pracovat na
plny vykon. Ak sa v projektovanom rozsahu
zrealizuje zamer Volkswagenu vyrabat’ v Bratislave
malé rodinné automobily (viziou je vyroba milion
vozidiel rocne na Slovensku), vybuduje sa
dodavatel'ska  siet pre technicky narocné
komponenty a silnd vyskumna zakladina. Je to
realny ciel post krizového automobilového
priemyslu Slovenska a podporné opatrenia sa tiez
cestou k tomuto ciel'u.
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