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Abstrakt

MATUCH, Peter: Kompardcia stratégii podpory elektromobility vybranych statov Europskej
unie pre navrh stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike. — Ekonomicka
univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra marketingu. — Veduci zaverecnej prace:
doc. Ing. Robert Rehak, PhD. — Bratislava: OF EU, 2023, 67 s.

Hlavnym cielom tejto zavere¢nej prace bolo porovnat podporu elektromobilovej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky s dopravou jednotlivych $tatov Eurdpskej unie
a zhodnotit’ jej sucasny stav na Slovensku. Na zaklade ziskanych udajov boli vypracované
navrhy a odporacania pre moznosti rozvoja elektromobility v podmienkach Slovenska.
Diplomova praca je rozdelena do piatich kapitol a obsahuje 13 tabuliek. Teoretickt ¢ast’ prace
tvori prva kapitola, v ktorej sme opisovali teoretické poznatky z oblasti podpory
elektrifikovanej formy dopravy vo vybranych ¢élenskych statov Eurdpskej unie ako aj na
Slovensku. Konkrétne sme sa zamerali na Nemecko, Pol'sko, Madarsko, Cesku republiku,
Rakusko, Francuzsko, Holandsko a Slovenskt republiku. Prva kapitola je rozdelena na 8
podkapitol, v ktorych sme sa venovali konkrétnym ¢lenskym §tatom a priblizili sme ich
finan¢nt podporu elektromobility vo forme Statnych dotécii, fondov ¢i stimulov. Prakticka
Cast’ tvori druha kapitola v ktorej je charakterizovany ciel’ zavereénej prace, tretia kapitola,
ktora je zamerana na metodiku, ktort sme vyuzili pri jej pisani, Stvrta kapitola, kde st
zhrnuté vysledky prace a piata kapitola, v ktorej sme navrhli odporucania pre moznosti
rozvoja tejto formy dopravy na Slovensku. Vysledky prace st sformulované v tabul’kach pre

kazdy Stat osobitne spolu s danovymi stimulmi jednotlivych §tatov.

Krucové slova:
Podpora elektromobility, finan¢na podpora, dotacie, dafové stimuly, Nemecko, Polsko,

Madarsko, Ceska republika, Rakusko, Francuzsko, Holandsko, Slovensko.



Abstract

MATUCH, Peter: Comparison of electromobility support strategies of selected European
Union countries for the design of electromobility development strategy in the Slovak Republic.
— University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of Marketing. —
Advisor: doc. Ing. Robert Rehak, PhD. — Bratislava: OF EU, 2023, 67 pages.

The main goal of this final thesis was to compare the support of the electric vehicle form of
transport in the conditions of the Slovak Republic with the transport of individual European
Union states and to evaluate its current state in Slovakia. Based on the obtained data,
proposals and recommendations for the development of the electromobility in the conditions
of Slovakia were developed. The diploma thesis is divided into five chapters and contains 13
tables. The theoretical part of the thesis consists of the first chapter, in which we described
theoretical knowledge in the field of supporting electrified forms of transport in selected
member states of the European Union as well as in Slovakia. Specifically, we focused on
Germany, Poland, Hungary, Czech Republic, Austria, France, the Netherlands and Slovak
Republic. The first chapter is divided into 8 subchapters, in which we focused on specific
member state and described their financial support of electromobility in the form of state
subsidies, funds or incentives. The practical part consists of the second chapter, in which the
goal of the final thesis is characterized, the third chapter, which is focused on the
methodology we used when writing it, the fourth chapter, which summarizes the results of the
thesis and the fifth chapter, in which we proposed recommendations for the development of
this forms of transport in Slovakia. The results of the thesis are formulated in tables for each
state separately, togethar with the tax incentives of individual states.

Key words:
Support of electromobility, financial support, subsidies, tax incentives, Germany, Poland,
Hungary, Czech Republic, Austria, France, the Netherlands, Slovakia.
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Zoznam skratiek

AC Striedavy prad

ACEA Europske zdruzenie vyrobcov automobilov
BEV Batériové¢ elektrické vozidlo

°C Stupen Celzia

CEF Nastroj na prepajanie Europy

CNG Stlaceny zemny plyn

CO: Oxid uhlicity

CEZ Ceské energetické zavody

CR Ceska republika

CVUT Ceské vysoké uéeni technické

DC Jednosmerny prad

ECV Evidencné ¢islo vozidla

EDIOP Economic Development and Inovation Operational Programme
ESIF Eurdpske Strukturalne a investicné fondy
EU Ekonomické univerzita

EU Eurdépska inia

EV Elektrické vozidlo

g Gram

HDP Hruby domaci produkt

ITOP Integrated Transport Operational Programme
km Kilometer

kw Kilowatt

Lle Lahké motorové dvojkolesové vozidlo

L2e Trojkolesovy moped

L3e Dvojkolesovy motocykel



L5e Motorova trojkolka

L6e Lahka Stvorkolka

L7e Tazka $tvorkolka

LNG Skvapalneny zemny plyn

LPG Skvapalneny ropny plyn

M1 Kategoria osobnych vozidiel

MH SR Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
N1 Kategoria uzitkovych vozidiel

NAP CM Narodny akény plan Cistej mobility

OA Osobny automobil

PARP Pol'ska agentura pre rozvoj podnikania
PHEV Plug-in hybridné elektrické vozidlo
PLN Pol'sky zloty

PSA Peugeot S.A.

PSPA Pol'ské zdruzenie pre alternativne paliva
SEVA Slovenska asociacia pre elektromobilitu
SR Slovenska republika

UFC Ultra rychle nabijacie stanice

VW Volkswagen



Uvod

V stcasnosti sa vd’aka l'udskej ¢innosti do ovzdusia uvolfiuje obrovské mnozstvo COx.
Zemi. Zvysujuca sa teplota spdsobuje vazne problémy ako st topiace sa I'adovce Ci CastejSie
lesné poziare. Nedavne $tudie ukazuju, Ze emisie sklenikovych plynov v Eurdpskej tnii sa od
roku 2005 znizili o 17%. Cielom pre tento sektor je dosiahnut’ znizenie 0 90% do roku 2050
(IEA 2020). Tento ciel sa Tl'udstvo snazi dosiahnut' roznymi spdsobmi, no jednym
z modernych rieSeni je aj zelena mobilita.

Celosvetovo v roku 2021, celkové mnozstvo CO2 v dopravnom sektore a v sektoroch
kone¢ného pouzitia predstavovalo takmer 40% (IEA 2022). V Eurdpskej unii za rok 2022
celkové mnozstvo emisii sklenikovych plynov v doprave predstavovalo 22% (European
Envirnment Agency 2022). Sklenikové plyny z dopravného sektora zahinajii fosilne paliva
spalované pre domacu a medzinarodnu letecku dopravu, cestnt dopravu, Zeleznice ¢i lodnt

dopravu. Tieto fosilne palivé su zalozené najmé na nafte, benzine a na baze ropy.

V tejto diplomovej praci sme sa zaoberali komparaciou podpory elektromobilovej
formy dopravy v podmienkach Slovenskej republiky voc¢i vybranym s§tatom Europskej tnie.
Zamerali sme sa hlavne na Nemecko, Pol'sko, Madarsko, Cesku republiku, Rakusko,
Franctzsko, Holandsko a Slovensko. Podporu elektromobility, finanéné dotacie, vladne

programy ¢i schémy sme podrobnejsie opisali v teoretickej Casti zaverecnej prace.

V praktickej Casti prace sme sa zamerali na ekonomické ukazovatele ako st HDP
a HDP na obyvatel'a, percentualny podiel BEV a PHEV v krajinach a vysku podpory, ktoré
sme znazornili do jednotlivych tabuliek za kazdy Stat osobitne. V tabulke ¢. 13 sme tieto
ukazovatele porovnali s ukazovate'mi Slovenskej republiky. V piatej kapitole sme sa zamerali
na navrhy a odporucania pre moznosti rozvoja elektromobility v podmienkach Slovenskej

republiky.
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1  Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Doprava patri K jednym z najvacsich znecCistovatel'ov zZivotného prostredia. Neustale
rastice mnozstvo automobilov spdsobuje nemalé problémy vo vSetkych krajindch na Zemi.
Najvaznejsi problém je vSak znecistovanie ovzduSia, ktory sa snazi Eurdpska unia vyriesit’
ckologickym sposobom dopravy a tym zredukovat’ emisie sklenikovych plynov. Pokial’ chce
Eurépska tnia dosiahnut’ udrzatelnejSiu dopravu, musi najskér motivovat’ a podporit’ jej
pouzivatelov a poskytnit im cenovo vyhodnejsSie, pristupnejsie, zdravSie a CistejSie
alternativy K ich terajsim zvykom v oblasti mobility (Rehak 2022). Eurdpska komisia prijala
14. jula 2020 balik snazvom ,,Fit for 55 v ktorom stanovili spolo¢né klimatické ciele,
ktorych hlavnou ulohou bude znizit' emisie sklenikovych plynov do roku 2030 aspon 0 55%
v porovnani s rokom 1990. Okrem toho ,,Fit for 55° predpoklada aj stiahnutie vozidiel so
spalovacim motorom z trhu do roku 2035 (Latymowicz 2021). Ci sa im to podari zavisi aj od
toho, ako jednotlivé staty Europskej unie budua podporovat’ elektrifikaciu dopravy na svojom

tzemi.

1.1 Podpora elektromobility v Nemecku

Prvou krajinou Eurépskej unie, ktord nas v tejto praci zaujimala, je Nemecko.
Nemecka vlada povazuje elektromobilitu za hnaciu silu toho, ¢o moze spdsobit’ celkovi
energeticka transformaciu v krajine, konkrétne ukoncenie Vvyuzivania fosilnych paliv.
Nemecky automobilovy priemysel je jednym 2z najdolezitejSich pilierov narodného
hospodarstva a tiez klI'i¢ovym hra€om na globalnej urovni. V tejto dobe sa ocakava, ze
priemyselné odvetvia budu hl'adat’ rieSenia vyroby Setrné ku klime a Zivotnému prostrediu
a preto Siroky pristup k elektrickym vozidlam by mohol byt’ zafiatkom novej, ekologickejse;
éry a masivnym zdrojom prijmov.

Nemeckd vlada ma zaujem podporovat’ elektromobilitu prostrednictvom rdéznych
opatreni, medzi ktoré patri rozsirenie infrastruktiry nabijacich stanic v krajine a umoznenie
verejného obstaravania pre verejné institlicie, ktoré maju zaujem o kupu elektrickych vozidiel.
Elektrické vozidla zahfniaji nielen osobné automobily, ale aj verejnu dopravu, ako su
napriklad autobusy. Implementacia, respektive integracia elektrickej mobility na néarodnej
urovni so sebou prinasa zoznam nevyhnutnych zasadnych zmien. Tieto zmeny v podstate

znamenaju spolupracu elektroenergetiky a automobilového priemyslu a ich rozsiahle
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prepracovanie. Elektricka energia z obnoviteI'nych zdrojov je Ziaduca pre nabijanie, aby sa
dosiahli ciele udrzatelnosti. Na zabezpecenie uspesného fungovania elektromobility
v Nemecku je vSak potrebné pripojit’ vozidla k elektrickym rozvodnym a dopravnym sietam
a vyrobcovia spolu s dodavateI'mi automobilov budi musiet’ ¢elit prechodu na pravidelna
vyrobu dielov a systémov pre automobily (Koptyug 2023).

Od roku 2008 do 1. januara 2021 bolo v Nemecku zaregistrovanych priblizne 310 tisic
elektrickych vozidiel. V roku 2021 pocet registracii rapidne stipol, ked’ sa v tomto roku
registrovalo d’alSich 300 000 elektromobilov. V stcasnosti sa pocet batériovych elektrickych
vozidiel v Nemecku pohybuje okolo jedného miliona vozidiel. Nemecko ma taktiez autobusy
s elektrickym pohonom, ktorych sucasny pocet je priblizne 1 500. Pocet nabijacich stanic bol
zaciatkom roku 2021 okolo 30 000 a ich najpredavanejSou znackou elektromobilov v krajine

je Volkswagen (Koptyug 2023).

1.1.1 Narodny plan rozvoja elektromobility

Nemecké spolkova vlada si stanovila ambicidzny ciel’ jedného miliona elektrickych
aut na nemeckych cestach do roku 2020 v ramci svojho Narodného Planu Rozvoja
Elektromobility. Tento plan vypracovali vSetky prislusné ministerstva vlady v sulade
s Integrovanym Energetickym a Klimatickym Programom (2007) nemeckej vlady.

Narodny Plan Rozvoja Elektromobility predstavuje spolo¢né tsilie aktérov z vedy,
priemyslu a vlady. Ako taky, pokryva cely dodavatel'sky retazec (od materialov,
komponentov, ¢lankov a batérii az po cely systém a jeho aplikaciu). Poskytuje tiez
ustanovenie na vytvorenie planu integracie dopytu po energii z elektromobility do rozvodnej
siete s cielom prepojit’ tento novy dopyt s obnovitelnymi zdrojmi energie a prispievat
k riadeniu zat'azovania siete.

Nemecko sa tak stane veducim trhom a poskytovatelom pre elektromobilitu a zvysi
dlhodobu konkurencieschopnost vyroby motorovych vozidiel a dielov dodavatel'ského
retazca ako jeden z hlavnych pilierov nemeckého priemyslu. Pre Narodny Plan Rozvoja
Elektromobility bolo povodne vyclenené viac ako 500 milionov eur za ucelom vyvoja
vozidiel, zariadeni na ukladanie energie a infrastruktiry. Tento udaj bol nasledne do
niekol’kych mesiacov navySeny a d’alsiu 1 miliardu eur do konca posledného volebného
obdobia v ramci vladneho programu elektromobility. Dve kl'ai¢ové oblasti podpory vyskumu
st (MacDougall 2020):

1. Batéria ako srdce budtcich elektrickych vozidiel,
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2. Rozvoj inteligentnej energetickej ucinnosti, bezpe€nosti a systémy spol’ahlivosti
pre elektrické vozidla.

Okrem toho, vyskum a vyvoj v oblasti vodika a technoldgie palivovych ¢lankov buda
profitovat’ z celkovej sumy 500 milionov eur vV rdmci narodného inova¢ného programu.

Nemecko si taktiez do roku 2020 stanovilo ciel’ dosiahnut’ zniZenie emisii CO2 0 40%
oproti roku 1990. Podl'a Nemeckého zvdzu automobilového priemyslu, uz na zaciatku roka
2012 existovalo viac ako 400 modelov vozidiel nemeckej vyroby s emisiami pod cielovi
uroven CO2. Medzi hlavné body planu rozvoja patri zvySenie financovania vyskumu a vyvoja
a implementécia stratégie trhovych zmien na ul'ahCenie budicej implementacie elektrickych
vozidiel. Zakladné technologie potrebné pre elektrické a hybridné pohony, skladovanie
energie a sietova infrastruktra uz boli vyvinuté. V roku 2014 bolo k dispozicii 17 modelov

elektrickych vozidiel vyrobenymi nemeckymi vyrobcami automobilov (MacDougall 2020).

1.1.2 Balik trhovych stimulov na podporu elektromobility (2016)

Nemecko je samozrejme silna ve'moc v exporte a chce si udrzat’ poziciu svetového
lidra v oblasti elektrickej mobility a exportéra vysoko inovativnych produktov v tejto oblasti.
S cielom urychlit’ vyvoj na trhu s elektrickou mobilitou prijala spolkova vlada 18. maja 2016
balik opatreni obsahujtci investicie vo vySke takmer miliardy eur. Suc¢astou podkladov je aj
vladny program pre elektricki mobilitu. Vlade taktieZ pomaha aj Narodna platforma pre
elektrickd mobilitu.

Balik trhovych stimulov sa zameriava na tri opatrenia s finanénym dosahom: doc¢asné
stimuly na nakup, rozSirenie nabijacej infrastruktiary a nakup elektrickych vozidiel verejnymi
organmi (BMWK 2022).

e Na nové vozidla sa vyplaca dotacia na nadkup, znama ako environmentalny bonus — 4
000 eur pre nehybridné elektromobily a 3 000 eur pre plug-in hybridy. Grant sa
vyplaca na nakup vozidiel v cene do 60 000€. Celkové financovanie je obmedzené na
1,2 miliardy eur. Spolkova vlada a automobilovy priemysel pokryvaju polovicu
nakladov. Financovanie od spolkovej vlady bude vyplatené, ak vyrobca poskytne aj
grant. Od 2. jola 2016 moézu kupujici automobilov predkladat ziadosti

0 environmentalny bonus Spolkovému turadu pre hospodarske zalezitosti a kontrolu

vyvozu.
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e Spolkova vlada poskytuje 300 miliébnov eur na rozsirenie nabijacej infrastruktiry. Na
infrastruktiru rychleho nabijania je k dispozicii 200 milidnov eur a na bezné nabijanie
100 miliénov eur.

e Viac elektrickych vozidiel vo vozovom parku verejného sektora: Verejny sektor pojde
dobrym prikladom zvySenim poctu elektrickych vozidiel vo svojom vozovom parku.
Podiel elektrickych vozidiel, ktoré ma nemecka vlada nakuapit, sa ma do roku 2019
zvys$it minimalne 0 20%. Vy¢lenenych na to bolo 100 miliénov eur.

e PrediZenie oslobodenia od dane z vozidiel: z piatich na desat’ rokov.

Optimalne vyuzitie elektrickej mobility si vyzaduje jednotné Standardy nabijania
a platieb. Na tento ucéel nemecka vlada prijala nariadenie o nabijacich staniciach z roku 2016.
Stanovuje technické poziadavky na nabijacie zasuvky a konektory elektrickych vozidiel, aby
bola zarudena technickd bezpenost. Dalsim krokom bola harmonizacia autentifikacie
aplatby na nabijacich staniciach. Novela vyhlasky 0 nabijacich staniciach vytvorila
minimalne Standardy platieb, ¢im sa zabezpeCil nediskriminacny pristup k nabijacim
zariadeniam. Diia 12. maja 2017 Spolkova vlada schvalila vyhlasku, ktorou sa meni a dopina
predosla vyhlaska o0 nabijacich staniciach Spolkového ministerstva hospodarstva a ochrany
klimy. Nové pravidla sa tykaju uctovania ad hoc, ¢im sa ruSi potreba ucCasti na
vnutropodnikovom fakturatnom systéme dodavatela elektrickej energie. V dosledku toho
budu moct’ pouzivatelia elektrickych vozidiel nabijat’ svoje vozidla a platit’ za elektrinu na
vSetkych verejne dostupnych nabijacich staniciach pomocou bezného webového platobného

systému, a to bud’ v hotovosti alebo prostrednictvom kreditnej karty (BMWK 2022).

1.1.3 Klimatické ciele Nemecka

Nemecko ma silnt tradiciu automobilovej kultiry a ekologického myslenia. Nie je
prekvapenim, Ze sa predpokladd, Ze krajina bude mat’ relativne vysokll penetraciu
elektrickych vozidiel. Cielom krajiny je tieZ do roku 2030 zniZit' emisie CO: o 55%.
V porovnani s rokom 1990 sa odhadovalo, ze emisie sklenikovych plynov v roku 2020 buda
priblizne 0 41% nizsie, ¢im presiahnu stanoveny limit, ktory bol 40%. Obmedzenia COVID-
19 vsak boli zodpovedné za priblizne jednu tretinu celkového znizenia od roku 2019 do roku
2020. Mozeme konstatovat’, ze bez COVID-19 by Nemecko pravdepodobne nedosiahlo svoj
emisny ciel. Ztoho dovodu nemecka spolkova vlada podporila rozvoj alternativnych

sposobov dopravy, ako aj vybudovanie nabijacej infraStruktury. Vlada prostrednictvom
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Klimatického akéného programu 2030 investuje miliardy eur do elektrifikdcie dopravy
prostrednictvom priamych dotacii a danovych stimulov. Okrem toho reagovala aj na krizu
COVID-19 vytvorenim balika ekonomickych stimulov, ktory zahfiia niekol’ko opatreni na
podporu elektromobility prostrednictvom Sirokej Skaly grantov, danovych stimulov a inych
vyhod pri kiipe elektromobilu alebo nabijacicho zariadenia. Stat napriklad zdvojnasobil svoj
podiel na ekologickom bonuse v podobe novej ,,inova¢nej prémie* az do vysky 9 000 eur na
vozidlo a znizil sadzby dane pre sluzobné vozidla (Bermejo 2021).

V stcasnosti je na nemeckych cestach priblizne 48,2 miliéna osobnych vozidiel a 3,4
miliéna nakladnych aut. Podl'a odhadu spolo¢nosti Mckinsey, bude v Nemecku do roku 2030
Vv obehu priblizne 8 miliénov elektrickych vozidiel vratane osobnych automobilov, uzitkovych
vozidiel, nakladnych aut a autobusov (Bermejo 2021). Podla klimatického ak¢éného programu
do roku 2030, ktory bol prijaty v oktobri 2019 ako doplnok k zakonu krajiny o klimatickych
opatreniach, krajina potrebuje mat’ do roku 2030 sedem az desat’ miliénov elektromobilov,
aby dosiahla svoje klimatické ciele. Tento pocet elektrickych vozidiel by predstavovalo
priblizne 15% vsetkych aut, ktoré buda v Nemecku podl'a predpokladov v obehu, a priblizne
40 az 60 percent novych predajov k tomuto datumu. Climate Action Programme 2030 si
okrem iného kladie za ciel’ do roku 2030 aj jeden milion verejne pristupnych nabijacich miest,
ako aj dotovanie spolo¢nej, sukromnej a komer¢nej nabijacej infraStruktary.

Podl'a nemeckého ministerstva hospodarstva sa vlada rozhodla obmedzit’ podporu pre
elektrifikované vozidla a Coraz viac ju zameriavat na plne elektrické automobily, ¢im
ukoncila dotacie pre plug-in hybridy. Minister hospodarstva Robert Habeck sa vyjadril, Zze
elektromobily su Coraz populdrnejSie a v dohl'adnej budicnosti uz nebudu potrebovat’ vladne
dotacie. Podpora plug-in hybridov sa zastavi na konci roka 2022. Od 1. januara 2023 stat
podpori nakup batériovych elektrickych alebo palivovych ¢lankov sumou 3 000 — 4 500 eur
v zavislosti od kipnej ceny. Podpora pre elektrické automobily, ktoré stoja viac ako 45 000
eur sa skonéi zaCiatkom roka 2024. Podl'a verejnopravnej televizie ARD je na podporu
elektrickych vozidiel je vrokoch 2023 a2024 Kk dispozicii celkovo 3,4 miliardy eur.
Prostriedky na prémiu pre kupujiceho sa poskytuju prostrednictvom federalneho fondu pre
zmenu klimy. Po vycerpani prostriedkov zfondu sa podpora s prémiou pre kupujuceho
ukonci (Wettengel 2022).
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1.2 Podpora elektromobility v PoP’sku

Druhou krajinou Eurépskej tnie na ktort sme sa zamerali je Pol'sko. Pol'sko je jednou
z poprednych krajin EU, ktoré vypustaji sklenikové plyny vratane CO.. V roku 2019 bolo
Pol’sko stvrté v rebricku najvacsich producentov CO: v Eurdpskej tnii, 5. v Europe a 20. na
svete s podielom takmer 1% na globalnych emisiach. Z toho dovodu je jednym z krokov na
dosiahnutie cielov ,,Fit for 55“ a zniZenie emisii CO. v Pol'sku, popularizacia pouZzivania
elektrickych (alebo inak pohananych) vozidiel medzi spotrebitelmi a nahradit’ vacSinu
vladnych vozidiel a vozidiel verejnej dopravy elektrickymi alternativami (Latymowicz 2021).

Podla tdajov, ktoré pripravilo pol'ské zdruZzenie pre alternativne paliva (PSPA)
z konca decembra 2020, bolo v Pol'sku zaregistrovanych celkovo 18 875 elektrickych
vozidiel. Oproti minulému roku pribudlo 9 879 elektromobilov — 0 140% viac ako v roku
2019. Udaje z roku 2022 naznacuji, ze Pol'sko disponuje s viac ako 50 000 elektrifikovanymi
vozidlami, z ¢oho 23 698 predstavuju elektromobily typu BEV a 25185 elektromobily
PHEV. V Pol'sku sa taktiez v roku 2022 nachadzalo 762 elektrickych autobusov a priblizne
2 232 verejnych nabijacich miest. Preto mézeme konstatovat, Ze pol'sky trh je stale vo vel'mi
rodiacej sa faze rozvoja z hl'adiska udrzatel'nej dopravy. Okrem toho, Pol'sko predstavuje
jeden z najvacsich trhov pre 'ahka a tazka prepravu, spolu s vyznamnymi vyzvami v tychto
sektoroch. Z 30 000 vozidiel nad 3,5 tony celkovej hmotnosti vozidla zaregistrovaného
v Pol'sku v roku 2021, boli len 4 vozidla s nulovymi emisiami.

To sa vSak odrdza v sl'ubnych prileZitostiach, ako st dotacie a podporné mechanizmy
nasadené pol'skou verejnou spravou. Patri medzi nich program ,,Moje EV*, pre ktory bolo
vy€lenené priblizne 147 miliénov eur na podporu nakupov elektromobilov a dota¢ného
programu, pre ktory vyclenila pol'skd vlada 183 miliénov eur na infrastruktiru nabijania
elektrickych vozidiel a tankovania vodika. Okrem toho je Pol'sko popredny svetovym
vyrobcom litium-idénovych batérii a ponuka potencial pre investicie v oblasti nabijacich
rieSeni, softvérovych rieSeni, inovacie v oblasti skladovania energie, technologie
obnovitelnych zdrojov energie, ako aj trh, ktory je na vrchole najrobustnejSieho vyvoja

(Mazur 2022).

1.2.1 Financné fondy pre podporu elektromobility
Existuje velké mnozstvo finan¢nych institucii a réznych programov financovania,

ktoré pomahaju rozvoju elektrickej mobility v Pol'sku (Bolesta et al. 2018).
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Nizko-emisny dopravny fond - tento fond bol spusteny vroku 2019
a predstavuje najdolezitejsi zdroj financovania rozvoja elektrickej mobility
v Pol'sku. Rozdel'uje finan¢né prostriedky v hodnote 5,3 mld. PLN (1,3 mid.
eur) na projekty az do roku 2028. Tuto podporu vyuzivaju miestne organy na
nakup elektrickych autobusov a na rozvoj nabijacej infrastruktury. Fond je pod
dohladom Ministerstva energetiky a riadi ho Narodny Fond zivotného
prostredia a vodného hospodarstva s podporou §tatnej rozvojovej banky.
Pol’sky rozvojovy fond — Pol'sky rozvojovy fond je Statna finan¢na instittcia,
ktora realizuje programy zamerané na dlhodobé investicie, ekonomicky
potencial a zivotné prostredie. Zohrava vediicu ulohu v programe e-bus,
pricom zabezpecuje dostatocné zdroje na jeho Gspesné ukoncenie.

E-mobility akcelerator — Pol'ska agentira pre rozvoj podnikania (PARP)
otvorila Specializovany akceleratny program pre e-mobilitu uréeny na
stimulaciu spolo¢nosti, aby zacali s vyrobou zalozenou na vysledkoch z
vyskumu a vyvoja. Program je otvoreny pre subjekty, ktoré su povazované za
mikro, mali alebo stredni spolo¢nost. Akcelerator ma dva samostatné
rozpocty, jeden pre subjekty nachadzajuce sa v Mazovskom regione (71 mil.
PLN — 16,9 mil. eur) a druhy pre subjekty z inych regionov Pol'ska (679 mil.
PLN — 161,7 mil. eur). Termin podania prihlasok bol do 5. decembra 2018.
INNOMOTO — hlavnym ciel'om programu zriadeného Narodnym centrom pre
vyskum a vyvoj je zvysit konkurencieschopnost’ a iroven inovacie pol'ského
automobilového priemyslu do roku 2026. Oblasti vyskumu zahffiaju inovativne
technologie vyroby, regeneraciu, obnovu arecyklaciu, inovativne vozidla
a pohony, inovativne diely a komponenty spolu so systémami vo vozidlach.
Pocas prvého vydania INNOMOTO 50 to boli hlavne malé a stredné podniky,
ktoré ziskali celkové spolufinancovanie vo vyske 300 mil. PLN (71,4 mil. eur).
Druhé kolo financovania projektov s rovnakym rozpoc¢tom bolo zahajené 11.
maja 2018. Prihlasky bolo mozZné podat’ do 10. jula 2018.

GEPARD - tento program je zriadeny v ramci Narodného Fondu ochrany
zivotného prostredia a vodného hospodarstva. Jeho hlavnym cielom je znizit
znecistenie ovzdus$ia z dopravy. Urceny je najma pre samospravy, firmy ale aj
iné subjekty poskytujice sluzby verejnej dopravy. Celkovy rozpocet programu
bol 200 mil. PLN (47,6 mil. eur) a mal byt pouzity najméd na financovanie

nakupu nizko-emisnych autobusov. Posledné ziadosti boli prijaté 30. marca
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2018, avsak je naplanované aj druhé kolo programu. Rozpocet v tejto faze este
nie je znamy, ale program bude uréeny hlavne na podporu vladneho projektu e-
bus.

Systém obchodovania s emisiami — tento systém je hlavny nastroj eurdpskej
klimatickej stratégie uréeny na obmedzenie emisii CO.. Okrem vytvorenia trhu
s kvotami CO: to zahffia aj mnozstvo zdrojov financovania z predaja emisnych
prav. Hlavnym zdrojom financovania je modernizacny fond, ktory bude
financovat’ vybrané projekty od roku 2021 do roku 2030. Jeho rozpocet je 310
miliénov kvot CO- alebo peniaze ziskané z ich predaja. Ked'ze kvoty nemaju
pevni cenu pretoZze oich cene rozhoduje trh, je tazké posudit’ celkovy
rozpocet modernizaéného fondu. Cielom fondu je v mnohych pripadoch
podporovat’ modernizaciu energetickych systémov krajin vratane Pol'ska. Fond
by sa mal taktiez pouzit aj na investicie do elektrifikacie cestnej dopravy.
Podiely fondu, ktoré sa maju pridelit konkrétnym krajindm su pevne
stanovené. Pol'sko dostane 43 percent svojho rozpoctu.

. Nastroj na prepojenie Europy — Nastroj na prepajanie Europy (CEF) mozno
povazovat za klucovy nastroj financovania Eurdpskej tnie na podporu
cielenych investicii do infrastruktury na eurdpskej trovni. Podporuje rozvoj
vzajomne prepojenych trans-europskych sieti v oblasti dopravy, energetiky
a digitalnych sluzieb. Rozpocet tohto programu je 30,4 miliardy eur. Na
energetické projekty v obdobi rokov 2014 az 2020 bol dostupny rozpocet vo
vyske 5,35 miliardy eur. Vyzva na predkladanie navrhov CEF Transport 2018
bola otvorena do 17. maja 2018 s rozpoc¢tom 450 milidnov eur a pokryva ciele
a priority financovania podporujice politické smerovanie 3. balika Cistej
mobility. Uzavierka prihlasok bola 24. oktobra 2018.

Ostatné fondy EU — Polsko je najvidsim prijemcom §trukturdlnych
a kohéznych fondov Eur6pskej unie. Na podporu projektov elektrickej mobility
existuje vel'ké mnozstvo zdrojov financovania. Len pre verejnu dopravu to su
programy ako napriklad Operacny program infrastruktary a zivotného
prostredia (2,2 mld. eur), Regiondlne opera¢né programy (1,5 mld. eur)
a program Vychodné Pol'sko (440 milionov eur). Projekty elektrickej mobility,
ktoré budu sutazit’ o nové fondy EU po roku 2021 budd mat’ navy$e mnoZstvo
vyhod. Podporuju boj proti klimatickym zmenam a znecistovaniu ovzdusia.
Taktiez spinaji ciel' industrializacie a znizuji zavislost EU od ropy. Vsetky
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tieto funkcie robia e-mobilitu jednou z budtcich priorit financovania Europske;j

Unie.

1.2.2 Programy financnej podpory

V Pol’sku je elektromobilita podporovand pomocou rdéznych programov ndrodného
fondu pre ochranu Zivotného prostredia a vodného hospodarstva. Medzi tieto programy patria
napriklad (Mazur 2022):

My EV — tento program je rozdeleny na dve Casti. Prva ¢ast’ poskytuje dotacie pre
fyzické osoby. Pre tento sektor bolo vyc¢lenenych 100 miliénov PLN (21 mil. eur). Vztahuje
sa to len na kategoriu vozidiel M1 atypy vozidiel s nulovymi emisiami. Maximalna cena
vozidla je 225000 PLN (48 000 eur) a maximalna vyska dotacie predstavuje 18 750 PLN
(4 000 eur).

Druha cast programu ,,My EV“ sa zameriava na dotacie pre podnikatelov,
samospravy a iné institucionalne subjekty. Pre tento sektor vyclenila pol'skd vlada 600
milionov PLN (126 mil. eur). V kategoérii vozidiel M1 s nulovymi emisiami je maximalna
cena vozidla a maximalna vyska dotacie rovnaka ako v prvej Casti. Novinkou je kategoria
vozidiel N1, v ktorej je vyska dotacie pohybuje od 50 000 — 70 000 PLN (11 000 — 15 000
eur) v zavislosti od vySky pripustnych nakladov aod priemerného ro¢ného rozpoctu
najazdenych Kkilometrov. V kategorii vozidiel Lle-L7e s nulovymi emisiami je maximalna
vySka dotacie 4 000 PLN (850 eur). Spolo¢ne na tento program bolo vyclenenych 700
milionov PLN (147 mil. eur).

Green Public Transport — tento program sa zameriava na prevadzkovatel'ov
a organizatorov verejnej hromadnej dopravy vratane uzemnych samospravnych celkov.
Rozpocet programu Green Public Transport je 2,5 miliardy PLN (527 mil. eur). Maximalna
uroven podpory elektrickych autobusov je 80% pripustnych nakladov, vodikovych autobusov
- 90% pripustnych nakladov a pri trolejbusoch 80% pripustnych nakladov. Tento program
bude trvat’ do roku 2035.

Podpora infrastruktiry nabijania elektrickych vozidiel a infraStruktary
tankovania vodika — program je zamerany na podporu infrastruktiry nabijania elektrickych
vozidiel a infrastruktiry na tankovanie vodika. Hlavnymi prijemcami tohto programu su
miestne samospravne jednotky, podnikatelia, druzstva, bytové spoloCenstva a jednotlivi
farmari. Rozpocet pre tento program je 870 miliéonov PLN (183 mil. eur) a bude trvat’ do roku

2038. Maximalna troven podpory pre nabijacie stanice s minimalnym vykonom:
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22 KW — 25% pripustnych nakladov,
50 kW az menej ako 150 kW — 30% pripustnych nakladov (45% v pripade mensich

obci),

150 KW — 50% pripustnych nakladov.

1.2.3 Zmeny v zakone

Nové trendy v oblasti elektromobility a jej vyvoja sa premietli aj do zmien v zakone

zavedenych pol'skym zdkonodarcom. Obzvlast vyznamny rozsah zmien, na ktoré by sme

chceli poukazat’, su tieto (Latymowicz 2021):

Pri planovanych investicidich nebytovych budov bude potrebné zabezpecit
jedno nabijacie miesto a umoznit’ inStaldciu nabijacich miest pre minimalne 1
z5 parkovacich miest. Rovnako pri bytovych domoch sviac ako 10
parkovacimi miestami bude potrebné zariadit' nabijacie miesta pre kazdé
parkovacie miesto;

Verejné a miestne organy budi povinné zvysit vozovy park elektrickych
vozidiel (napr. v samospravach nad 50 000 obyvatel'ov budu do roku 2025
elektrické autobusy tvorit’ minimalne 20%, kym vozovy park organov verejnej
moci bude musiet’ pozostavat’ aspon z 50% elektrifikovanych vozidiel);

Maju sa implementovat’ osobitné predpisy pre rozvoj infrastruktiry tankovania
vodika a definovanie vodika ako paliva;

Nabijacie sluzby bude moct’ poskytovat’ viac ako jeden dodavatel’;

Model prevadzkovatela nabijacej stanice bude podobny su¢asnému modelu
vinych eurdpskych krajinach, to znamend, Ze prevadzkovatel bude

zodpovedny za prevadzku stanice a za kontraktaciu elektriny.

Progndézy vyvoja elektromobility v Pol'sku v nasledujucich rokoch st velmi

optimistické. Podla spravy ,,Polish EV Outlook 2021* sa do roku 2025 mdZe celkovy pocet

elektrickych osobnych a uZitkovych vozidiel v Pol'sku zvysit' az 20-krat a dosiahnut’ 300 tisic

kusov. Tieto prognozy, hoci si ambicidzne, sa zdaju byt dosiahnutelné najmi v kontexte

implementacie balika ,,Fit for 55 (Latymowicz 2021).
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1.3 Podpora elektromobility v Mad’arsku

V poradi tretou krajinou Eurdpskej unie, na ktort sme upriamili nasu pozornost’ je
Mad’arsko. Prechod na udrzatel'nu a inteligentni mobilitu sa stal v Mad’arsku v poslednych
rokoch novym trendom. Mad’arské vlada prijala Narodnt energeticktl a klimaticku stratégiu
do roku 2020 so zameranim na prechod na uhlikovo neutralnu ekonomiku. Jednou z priorit
tejto stratégie je ekologizacia odvetvia dopravy. Vroku 2019 bol prijaty zakon
o0 elektromobilite, ktory bol zamerany na podporu elektrickych vozidiel, dodavok a potrebnu
nabijaciu infraStruktaru. Vdaka mnohym vladnym stimulom sa Madarsko rozvinulo
a pokracuje v budovani jedine¢ného postavenia v tomto sektore, okrem iného aj v oblasti
vyroby batérii (Deloitte 2021). Prechod na elektrické vozidla v Mad’arsku vd’aka tymto
stimulom a stale prisnej$im emisnym normam napreduje vel'mi rychlo. Niekol'ko vyrobcov
automobilov sa zaviazalo prejst na plne elektrické vozidla a postupne ukonéit vyrobu
vozidiel so spalovacimi motormi. Predpokladd sa, Ze podiel elektrickych vozidiel v
produktovych mixoch mad’arskych automobiliek sa v priebehu desatroc¢ia zvysi z 5% az na
25 — 30% (Szalavetz 2022).

V Mad’arsku je sektor dopravy zodpovedny za 20% vSetkych sklenikovych plynov ¢o
zodpoveda za 13,8 miliénov ton CO2, z ¢oho 92,8% mozno pripisat’ cestnej doprave. Od roku
2013 emisie vyprodukované v doprave vzrastli 0 31,4% a Vv blizkej buducnosti sa ocakava
dalsi narast. Dovodom dynamickej expanzie je najmid zvySenie urovne motorizacie
V stvislosti s narastom prijmov a dynamickym rozvojom cestnej ndkladnej dopravy, najmi
tranzitnej dopravy cez Madarsko. Z hladiska logistiky je priblizne 85% tovaru
prepravovaného po cestach alebo Zeleznici. V decembri 2019 Mad’arsko podpisalo zniZenie
emisii sklenikovych plynov na zaklade dohody ,,Green Deal“, ktora si bude vyzadovat
vyraznu Strukturalnu transformaciu ekonomiky.

V Mad’arsku sa e-mobilita zacala rozvijat’ po roku 2015 na zaklade implementécie
planu ,,Anyos Jedlik 1.0“. Nabijacia infraStruktura je v niektorych oblastiach Madarska
vroku 2022 stale nedostato¢ne rozvinuta, avSak vdaka obrovskej stratégii a financnej
podpore sa povedomie o elektromobilite v krajine zvysilo, za ¢o moézu aj nasledujice
opatrenia:

e Nenavratné financovanie ndkupu elektrickych vozidiel,
e Bezplatné parkovanie vo vac¢sich mestach,

e Bezplatné nabijanie na verejnych priestranstvach (do roku 2019).
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ZruSenie moznosti bezplatného nabijania dokazuje, Ze trh elektromobility v Madarsku
dosiahol ur€ity stupen zrelosti. Na zéklade udajov madarského Statistického uradu do roku
2015 bolo na cestach menej ako 500 Cisto elektrickych vozidiel. Do konca novembra 2020 ich
bolo zaregistrovanych priblizne 11 810 (ako aj 5655 plug-in hybridnych a8 214 plne
hybridnych) vozidiel (Deloitte 2021). Podl'a Dr. Csonka a kol., v roku 2021 bolo v Mad’arsku
celkovo registrovanych 42 641 vozidiel so zelenym evidenénym cislom. V marci 2021
evidovali priblizne 1200 zaregistrovanych nabijacich stanic. Udaje z roku 2022 zaregistrovali
narast v poéte nabijacich stanic na 1 627 miest (Csonka et al. 2022). Nova stratégia zamerana
na elektromobilitu uvadza, Ze nabijacia infrastruktura je stale povazovana za nedostato¢ne
rozvinutiu. Podla Narodného planu rozvoja elektro-nabijacej infrastruktiry sa vSak do roku

2030 predpoklada minimalne 5 900 nabijacich miest v Mad’arsku (Deloitte 2021).

1.3.1 Financovanie elektromobility v Madarsku

Vo finanénom obdobi 2021 — 2027 budli najvyznamnejSie rozpocty pre projekty
udrzatelnej a inteligentnej mobility dostupné v ramci narodne riadenych programov
Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja. Tieto prostriedky buda
financovat’ ciele stratégii ,,Greener, carbon-free Europe“ a ,,Better connected Europe®.
V druhom pripade moéze sektor dopravy ziskat prostriedky na zlepSenie trans-europskych
dopravnych sieti a digitalizacie.

Medzi dva najvdcsie programy na podporu elektromobility v Madarsku patri
Integrated Transport Operational Programme Plus (ITOP Plus), ktorého rozpocet je 5,8
miliard eur a Economic Development and Inovation Operational Programme Plus (EDIOP
Plus) s rozpoctom 5,6 miliard eur. V ramci programu ITOP Plus planuje mad’arska vlada
investovat’ 362,5 milidbnov eur na rozvoj infraStruktary elektrického nabijania, ako aj
pokracovat’ vo financovani programu ,,Zeleny Autobus®. Okrem operaénych programov sluzi
na financovanie udrzatelnej mobility aj ,,Green Economy Financing Scheme®, ktorého
oc¢akavany rozpocet v obdobi 2021 — 2030 predstavuje 2,3 miliardy eur.

Co sa tyka priamej financnej podpory, tak Ministerstvo inovacii a technolégii
zverejnilo niekolko vyziev na predkladanie pontk v maji 2020 s ucelom podporit’ Sirenie
elektromobility s rozpo¢tom priblizne 14 miliénov eur. Tento krok bol financovany pomocou
programu ,,Green Economy Financing Scheme®. Vyberové konanie realizovala spolo¢nost’
IFKA Ko6zhaszni Nonprofit Kft., ktord podporuje nédkup osobnych elektrickych vozidiel,

taxikov ataktieZz elektrickych kolobeziek. Z dovodu rychleho vycerpania finanénych
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prostriedkov bol rozpocet navySeny 0 priblizne 245 000 eur. Celkovy rozpocet pomohol
podporit’ nakup priblizne 2000 elektrickych vozidiel. Maximalna vyska podpory elektrickych
vozidiel, ktorych nakupna cena bola od 2 800 — 30 800 eur, predstavovala 50% z ceny vozidla
alebo 7 000 eur. Pri nakupnej cene vozidiel od 30 800 — 42 000 eur bola maximalna vyska
podpory 5% zceny vozidla alebo 1400 eur. Maximalna vyska podpory v pripade ¢isto
elektrickych vozidiel uréenych na prepravu pasazierov (taxik) v hodnote vozidla od 2 800 —
42 000 eur bola 55% z ceny vozidla. V pripade elektrickych kolobeziek, ktorych nakupna
cena bola 280 — 2 800 eur, maximalna vySka podpory bola taktiez 55% z ceny kolobezky.
V ramci programu ,,Green Bus Programme® ako sucast’ vladneho programu ,,Climate and
Enviroment Protection Action Plan, sa ocakava, Ze do roku 2029 budu takmer 2 900
miestnych autobusov Setrnych k Zivotnému prostrediu dostupnych pre verejni dopravu. AKo
prvym krokom programu ,.Zeleny Autobus® bol spusteny pilotny projekt s cielom nasadit’
elektrické autobusy vo velkych vidieckych mestach, ziskat’ skiisenosti v oblasti obstaravania
a pouzivania vozidiel avystavby infrastruktiry. V prvych rokoch program poskytne aj
moznost’ ndkupu stlaCeného zemného plynu (CNG) a modernych naftovych autobusov
klasifikovanych ako EURO-6. Mad’arska vlada podporuje tento program do roku 2029 sumou
100,5 miliéna eur a financuje ho pomocou ,,Green Economy Financing Scheme®. V obdobi
rokov 2020 — 2021 vyhradila vlada rozpocet 11,8 milidbna eur nakup priblizne 40-50
autobusov a s tym suvisiacu infrastruktaru. Ziadosti o tento grant bolo mozné podavat’ od 4.

januara 2021 az do vycCerpania grantu (Deloitte 2021).

1.4  Podpora elektromobility v Ceskej republike

Ceska republika je jednym z Glenskych $tatov Eurdpskej tnie, Vktorych maju
elektrické vozidla podiel na trhu nizs§i ako 2%. Len pre porovnanie, v susednom Nemecku je
podiel elektromobilov na trhu 6,7% a v Holandsku dosahuje viac ako 20 percent. Prechod na
udrzatelna mobilitu v Cesku napreduje pomalym tempom z dovodu obav obyvatelov
z obmedzeného dojazdu elektrickych vozidiel v doésledku nedostatku nabijacich stanic
v krajine. Podl'a Eurépskeho zdruzenia vyrobcov automobilov (ACEA) mali elektromobily
s plne batériovym pohonom v roku 2020 podiel na trhu len 1,6%, ¢o predstavuje okolo 7 000
elektromobilov (Gosling 2021). V roku 2022 na vnutrostatnych cestach uz jazdi viac ako

15 000 elektrifikovanych vozidiel, ktoré vyuzivaju viac ako 1 800 verejnych nabijacich stanic
(CEZ Group 2022).
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Vysoka cena vozidiel na elektricky pohon je jasnou prekdzkou Sirokého prijatia
elektromobilov v krajine, kde ma priemerné auto 15 rokov a ¢asto sa kupuje ojazdené po tom,
¢o nesplnalo environmentalne normy zapadnych krajin. Napriek tomu na rozdiel od
niektorych ¢lenskych krajin EU, ktoré pontkaju tisice eur v priamych dotaciach, ¢eska vlada
nepontika domacnostiam ziadnu pomoc pri nakupe elektromobilov. Samospravy a firmy si
vSak mozu poziadat’ o grant az do vysky 30 percent z ceny vozidla. Z toho vyplyva, ze ¢eska
vlada zatial nema v zaujme podporovat’ a presvied¢at’ domacnosti, no pri podpore podnikov
a samosprav je vlada trochu otvorenej$ia. AvSak podla nedavneho prieskumu ma len 8%
¢eskych firiem vo svojom vozovom parku asponi jedno elektrické vozidlo, zatial’ ¢o priemer
Eurdpskej tinie je 20 percent. (Gosling 2021).

V roku 2022 vsSak c¢eské Ministerstvo zivotného prostredia podporilo rozmach
elektromobilov v krajine vy€lenenim 600 milionov kortn (priblizne 24,2 miliénov eur)
z Narodného planu obnovy do konca roka 2023. Tato podpora pomdze Kk nakupu priblizne
1500 elektromobilov a vybudovani 200 novych nabijacich stanic. Tieto prostriedky
nadvizuji na sériu vladnych dotécii, ktoré doteraz umoznili ndkup viac ako 600
elektromobilov a takmer 200 vozidiel na stlateny zemny plyn (CNG). Tato dotacia sa
vzt'ahuje aj na vodikové vozidld, malé nékladné elektrické vozidla, stredne velké nakladné
automobily, motocykle a mikrobusy. Obce, kraje, Skoly, neziskové organizacie a dalSie
subjekty mozu Ziadat’ o dotaciu od 6. jina 2022 do 15. decembra 2023. (Patricolo 2022).

1.4.1 Narodny akcny plan pre cistu mobilitu

Cesky narodny akény plan pre ¢isti mobilitu je hlavny program stratégie
elektromobility, ktorého cielom je mat’ na cestdich do konca tohto desatrocia 400 000
elektromobilov. Aby vsak Ceska republika mala $ancu dosiahnut’ tento ciel’, musi sa vyrazne
urychlit’ rozvoj nabijacej infrastruktiry. Vlada od novembra 2017 investovala nie¢o vySe 1
miliardy ¢eskych korun (40 mil. eur) na podporu rozvoja viac ako 2000 nabijacich miest.
Dalsich 6 miliard korun sa investuje do projektov v obdobi rokov 2022 — 2027 (Gosling
2021).

Narodny akény plan ¢istej mobility (NAP CM) trval pre obdobie rokov 2015 — 2018
sviziou do roku 2030 a vychddza z poziadaviek smernice 2014/94/EU o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva na prijatie prislusného vnitrostatneho ramca politiky pre
rozvoj trhu alternativnych paliv v odvetvi dopravy a prislusnej infrastruktary. NAP sa zaobera

hlavne elektromobilitou, CNG, LNG a v obmedzenej miere aj vodikovou technologiou.
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Globalnym ciel'om Narodného akéného planu Cistej mobility je vytvorenie dostatoéne
priaznivého prostredia pre SirSie uplatnenie vybranych alternativnych paliv a pohonov
v sektore dopravy v podmienkach CR a dosiahnutie podmienok porovnatelnych v tejto oblasti
s inymi vyspelymi $tatmi Eurdpskej tnie tak, aby v dlhodobom horizonte (obdobie po roku
2030) bola elektromobilita vnimana ako Standardna technologia a zemny plyn ako Standardné
palivo a vodikova technoldgia sa dostala minimalne z fazy vyskumu/vyvoja do situacie,
v akej sa v stcasnosti nachadza elektromobilita, ¢ize aby boli realizované urcité zakladné
opatrenia na rozvoj tejto technologie v strednodobom a dlhodobom horizonte (MPO 2015).

Dna 27. aprila 2020 ¢eska vlada svojim uznesenim ¢. 469 schvalila aktualizaciu
Narodného akéného planu Cistej mobility, ktoré predlozilo Ministerstvo priemyslu a obchodu
spolu s Ministerstvom dopravy a Ministerstvom Zivotného prostredia. Jeho aktualizacia
reaguje na nové dokumenty EU schvélené v predchadzajucich rokoch, ako st napriklad:

e Nové¢ emisné ciele CO: pre osobné a 'ahké izitkové a ndkladné vozidla,

e Povinny 14% podiel obnovitel'nych zdrojov energie v doprave,

e Povinny podiel nizko a bez-emisnych vozidiel Vramci nadlimitnych verejnych

zakaziek,

e Nové¢ programovacie obdobie.
Aktualizacia obsahuje predikcie po¢tu dobijacich a plniacich stanic spolu s cielmi pre ¢esky
vozovy park. Z hl'adiska napiiania strategickych cielov aktualizacie NAP CM je kl'aéové to,
ze aj pre obdobie 2021 — 2027 bude zaistend finanéna podpora najmé z prostriedkov
Europskej unie. V prvom rade ide 0 eurdpske Strukturalne a investicné fondy (ESIF),
z ktorych st financované jednotlivé operaéné programy ako napriklad: OP TAK, OP
Doprava, Integrovany regionalny operacny program, Nastroj pre prepojenie Europy, tzv. CEF
a Néarodny program Zivotné prostredie (MPO 2020).

Okrem podpory nakupu vozidiel a stuvisiacej infrastruktury bude ¢eska vlada musiet
rieSit’ aj zaistenie elektrickej siete, parkovanie vozidiel v podzemnych garazach, splnenie
poziadavky dosiahnutia 14% podielu obnovitelnych zdrojov energie v doprave, podporu
vzdelavania, vyskum a vyvoj v tejto oblasti a d’alSie opatrenia, ktoré pomdzu zvysit' pocty
vozidiel na alternativne paliva v CR, znizovat emisie z dopravy a podporit aj &esky

automobilovy priemysel a energetiku v plneni eur6pskych smernic.
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Tabul’ka 1: Jednotlivé ciele poc¢tu vozidiel a verejnej infrastruktiary do roku 2030

Vozidla Do roku 2030
Elektromobily 220 000 - 500 000
EV autobusy 800 -1 200
CNG OA 20 000 — 44 600
CNG autobusy 1740 -2 650
LNG kamiony 3500 -6 900
LPG 170 000 — 250 000
Vodik OA 40 000 — 50 000
Vodikové autobusy 870
 Dobffaclepinacestanice | Poroku2s0 |
Elektrické 19 000 — 35 000
CNG 350 — 400
LNG 30
Vodik 80

Zdroj: MPO 2020

Nepriaznivy vyvoj v tejto oblasti moéze mat v buducnosti negativny dopad tiez na
schopnost’ Ceskej republiky plnit’ zavizky vyplyvajice zo stratégie EU v oblasti znizovania
emisii sklenikovych plynov do roku 2030. KI'ai¢ovym hra€om v rozvoji siete je vSak Statom
kontrolovana energeticka skupina CEZ. Do konca desatro¢ia dlhodoba stratégia tejto
spolo¢nosti pocita s vybudovanim viac ako 500 verejnych nabijacich stanic. Spolo¢nost’
odhaduje, Ze priblizne polovicu nadkladov na nové nabijacie miesta ktoré vybuduje pokryju

Statne dotacie (Gosling 2021).

1.4.2 Platforma elektromobility

Elektromobilita sa rozvija rychlo a je potrebné aktivne vyuzivat vsetky prilezitosti,
ktoré ponuka. Rastica potreba koncepcného rozvoja v tejto oblasti tak viedla velkych
priemyselnych hracov k zalozeniu Elektromobilnej platformy. Zakladate'mi tejto platformy
su subjekty z automobilového, energetického a akademického sektora. Automobilovy sektor
zastupuje SKODA AUTO, najvicsia doméca automobilka. Z energetiky su ¢lenmi platformy
vyznamni hraéi v oblasti rozvoja nabijacej infrastruktiry: spolo¢nosti CEZ, PRE a E.ON.
Akademické pole zastupuje CVUT. Dekarbonizacia sektora dopravy je hlavnym ciel'ov tejto

platformy a prinasa mnoho prilezitosti pre spolocnost’ ako celok. Platforma elektromobility sa
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bude podielat’ na tvorbe stratégii a legislativnych opatreni v oblasti ochrany Kklimy
a elektromobility ana implementacii vladnych stratégii ako Nérodny akény plan Cista
mobilita alebo Memorandum o buducnosti ¢eského automobilového priemyslu. Poskytne
vstupy z praxe a bude spolupracovat’ s kI'aiCovymi instituciami ako aj pomdze vlade nastavit
motivaény ekosystém na podporu elektromobility pre firmy a ob¢anov pomocou danovych
a dotac¢nych nastrojov.

Platforma pre elektromobilitu definovala 5 zakladnych bodov, ktoré je potrebné riesit
a d’alej rozvijat (CEZ Group 2022):

1. Infrastruktira nabijania — vyuZzivanie narodnych fondov a fondov EU,
zjednodusenie a urychlenie vystavby nabijacich stanic, podpora opatreni, ktoré
uzivatelom umoznia nabijat’ lacno a bez preruSenia na verejnych staniciach,
doma alebo v praci.

2. Dostupnost’ vozidiel — pre verejnost” a podnikatel'ov S podporou narodnych
a euroépskych mechanizmov financovania.

3. Inovacie avzdelanie — podpora rozvoja vedy, vyskumu a vzdelavania,
zvySovanie povedomia verejnosti, podpora novych zru¢nosti, ktoré umoznuji
transforméciu priemyselnych odvetvi, najméd automobilového a energetického
odvetvia.

4. Ekosystém elektromobility — rozvoj a aktualizacia stratégii legislativy
a technickych noriem.

5. Spolupraca — podpora narodnej a medzinarodnej spoluprace a vymeny
sktisenosti, spolupraca s vladou, zastupcami krajov a obci, podpora rozvoja

stvisiacich inovativnych sektorov a sluzieb.

1.5 Podpora elektromobility v Rakusku

Dal$ou krajinou Eurépskej tinie, pri ktorej nas zaujimala podpora elektromobility je
Rakusko. Doprava vytvara v krajine viac ako $tvrtinu vSetkych emisii sklenikovych plynov a
je jednou z klucovych oblasti, ktoré je potrebné riesit pre dosiahnutie narodnych
klimatickych ciel'ov. Od roku 1990 do roku 2005 emisie z dopravy vzrastli o 79 percent. Je to
sposobené vysokym zvySenim spotreby fosilnych paliv a extrémne vysokej zavislosti dopravy
od ropy. Odvtedy sa emisie z rakuskeho sektora dopravy do urcitej miery znizili, no v roku
2013 boli stale 61 percent nad referencnou hodnotou z roku 1990. S cielom stabilizovat’

globalne oteplovanie maximalne o 2°C nad uroven z roku 1990, budu musiet’ priemyselné
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krajiny znizit’ svoje emisiec CO2 0 80 az 95 percent do roku 2050. V sektore dopravy mozno
tento ciel’ dosiahnut’ iba hromadnou elektrifikaciou vozidiel, ¢o by umoznilo takmer nulova
uhlikovi mobilitu. Vzhl'adom na jej vysoku energeticku efektivnost’, vyuzivanie obnovitel'nej
energie na elektricki mobilitu méze byt dobrym spésobom zniZenia zavislosti od dovozu
fosilnych paliv. V roku 2012 pomocou implementa¢ného planu ,,Electromobility in and from
Austria“ definovala Rakuska spolkova vlada 65 konkrétnych opatreni na urychlenie prieniku
elektrickych vozidiel na trh (Rupprechter, Hobarth 2015).

V jani 2022 bolo v Rakusku zaregistrovanych 4 606 elektrickych vozidiel a 110
elektrickych I'ahkych uzitkovych vozidiel (BEV, N1). Celkovy pocet vozidiel vzrastol na 126
925 elektromobilov. V porovnani s ostatnymi spolkovymi krajinami ma v juni najvacsi podiel
BEV Vorarlbersko, konkrétne 21,42 percent novych registracii. Tesla Model Y je
najpopulérnejsi BEV model so 786 novymi registraciami v juni 2022. V porovnani znaciek
vedie Tesla s priblizne 16% podielom na trhu. K 1. jalu 2022 bolo v Rakuasku 11 730
obycajnych nabijacich stanic a 2 061 rychlo-nabijacich stanic. Celkovo sa v roku 2022 v
Rakusku nachadzalo 13 791 nabijacich miest, pricom na jedno miesto pripada priblizne 9

elektrickych vozidiel (AustriaTech 2022).

1.5.1 Financna podpora elektromobility

Aby bola doprava efektivnejSia a SetrnejSia k Zzivotnému prostrediu, spolkové
ministerstvo pre ochranu klimy, zivotného prostredia, energetiky, mobility, inovacii
a technologii v Spolupraci s dovozcami automobilov, dovozcami dvojkolesovych vozidiel a
raktiskym Sportovym maloobchodom spustilo ofenzivnejsSiu stratégiu e-mobility ako dolezity
prispevok ku klimaticky Setrnej mobilite v Rakusku.

Ministerstvo pre ochranu klimy poskytlo Rakusku v roku 2022 sumu 167,2 miliéna
eur na znizenie emisii a podporu vyuzivania elektrickych vozidiel. Ide 0 rekordni sumu,
pokial ide o rakuske investicie do elektrickej mobility. Tento fond pozostava z troch Casti: 71
miliénov eur na klasické financovanie, 51,2 miliéna eur na vyvoj nového programu pre bez-
emisné autobusy (EBIN) a 45 miliénov eur na novy dotacny program pre uZzitkové vozidla
snulovymi emisiami (ENIN). Nakup elektromobilu pre stikromné osoby bude nadalej
dotovany do vysky 5 000 eur. Pre firemné a verejné rychlo-nabijacie stanice je k dispozicii az
30 000 eur. Nové financovanie sa zacalo vo februéri 2022.

Cast’ tohto fondu sa pouZije na nabijanie elektrickych vozidiel. Na infrastruktiru

elektrického nabijania sa vyc¢lenilo 15,2 miliébna eur a 21,5 miliéna podpori nakup
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elektromobilov pre sikromné osoby a firemné I'ahké vozidla vratane dvojkolesovych vozidiel
alebo elektrickych bicyklov. Nabijacky pohanané obnoviteInou energiou si na zozname
financovania atermin na podanie ziadosti je do 31. marca 2023 za predpokladu, Ze sa

rozpocet nevycerpa. Podrobnosti st rozpracované v nasledujtcej tabul’ke (WissEnergy 2022):

Tabul’ka 2: Podpora nabijania elektrickych vozidiel v Rakusku

Druh nabijania Max. vyska podpory
Nabijacia stanica inStalovana v 1-rodinnom/2-rodinnom dome 600 eur
Nabijacia stanica inStalovana v rodinnom dome s jednym systémom 900 eur

Nabijacia stanica s riadenim zat'aze v bytovom dome v ramci
o ) 1 800 eur
komunitného systému

AC nabijacky (s vykonom 11 kW - 22 kW) 2 500 eur
Jednosmerné rychlo-nabijacky (s vykonom menej ako 100 kW) 15 000 eur
Jednosmerné rychlo-nabijacky (s vykonom va¢sim alebo rovnym

100 kW) 30 000 eur
AC nabijacky (s vykonom menej alebo rovné 22 kW) 900 eur
Jednosmerné rychlo-nabijacky (s vykonom menej ako 50 kW) 4 000 eur
Jednosmerné rychlo-nabijacky (s vykonom 50 kW - 100 kW) 10 000 eur
Jednosmerné rychlo-nabijacky (s vykonom viac ako 100 kW) 20 000 eur

Zdroj: WissEnergy 2022

Velkt Cast’ narastu zavadzania elektrickych vozidiel moZno pripisat’ rozSireniu
stimulov EV raktskou vladou. Mnohé zo Standardnych grantov, ktoré boli zavedené este
v roku 2017, zaznamenali narast grantovych sum az o 50 percent. Napriek tomu, Ze elektrické
vozidla predstavuju len 0,7% z celkového poctu automobilov, je nadej, Ze tieto stimuly
presved¢ia viac obyvatelov Rakuska, aby presli na ekologickejSiu dopravu (The Wallbox
Team 2021).

Tabul’ka 3: Sukromné granty na EV v Rakisku

Kategoria EV Typ Max grant (na EV)

Plne elektrické vozidla 5000 eur




Osobny automobil (max. kapna | PHEV a elektromobily s predlzenym 2 500 eur
cena 60 000 €) dojazdom; min. elektricky dojazd > 50

km

Trieda Lle 800 eur
E-mopedy _

Trieda L3e 1200 eur
Elektrické nakladné bicykle >80 kg 1 000 eur
Lahké EV Trieda L2e, L5e, L6e, L7e 1 300 eur

Zdroj: The Wallbox Team 2021

1.6 Podpora elektromobility vo Francuzsku

Nasledujucou krajinou EU o ktori sme sa zaujimali je Francuzsko. V decembri 2019
stanovila franctzska vlada rok 2040 ako cielovy rok na ukoncenie predaja novych osobnych
automobilov a l'ahkych uzitkovych vozidiel pohananych fosilnym palivom. Starostka Pariza si
vsak stanovila ambicidznejsi ciel, a to postupne vyradovat’ automobily pohanané fosilnymi
palivami uz vroku 2030. Franctzsky prezident zopakoval vladny zavédzok K elektrickym
vozidlam prostrednictvom plénu ekologickej obnovy ako reakciu na ekonomicky dopad
pandémie COVID-19 v roku 2020. Postupy v ramci tohto planu zahiaji dotacie na nakup
elektrickych vozidiel, dotacie za vymenu vozidla, poziadavky, aby sa podiel elektrickych
vozidiel vo verejnych vozovych parkoch neustdle zvySoval a ciele pre rozsirenie nabijacej
infraStruktiry. Franclzsky prezident tieZ stanovil ciel 1 milion batériovych elektrickych
vozidiel (BEV) aplug-in hybridnych elektrickych vozidiel (PHEV), ktoré sa maji rocne
vyrobit’ vo Francuzsku do roku 2025 a jeden milion vozidiel jazdiacich na cestach (600 000
BEV a 400 000 PHEV) do konca roka 2022. Podl'a franctizskeho planu zelenej obnovy je
spolahlivda a hustd nabijacia infrastruktira kl'd¢om k dosiahnutiu Sirokého prijatia
elektrickych vozidiel. V plane sa uvadza, ze do roku 2021 malo byt nasadenych 100 000
verejnych nabijacich miest, priCom Franctzsko predtym stanovilo ciel’ v podobe 7 miliénov
stkromnych a verejnych nabijacich miest do roku 2030. Zatial’ ¢o vécSina nabijania medzi
prvymi pouzivatelmi sa deje doma alebo na pracovisku, rozvoj siecte verejnej nabijacej
infrastruktury je obzvlast’ dolezity v husto obyvanych oblastiach, kde parkovanie mimo ulice
nie je pre mnohych vodi¢ov moznostou. Napriklad v Parizi ma len 27% obyvatelov
vyhradené parkovacie miesto. Pre dosiahnutie svojich ambicidoznych cielov v oblasti
elektrifikacie dopravy si Franctizsko vyZaduje vyrazni expanziu siete verejnej a sukromnej

nabijacej infraStruktary (Bernard, Hall, Lutsey 2021).
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V decembri 2020 bolo na franctizskych cestach priblizne 330 000 batériovych
elektrickych vozidiel a 140 000 plug-in hybridov. V roku 2021 zaznamenali vo Franctuzsku
174 191 novych registracii elektrickych vozidiel a 141787 novych registracii plug-in
hybridnych vozidiel. Celkovy po¢et BEV vo franctizsku v roku 2021 bol priblizne 505 000
vozidiel, pricom pocet PHEV bol okolo 272 000 automobilov (Carlier 2023). Do decembra
2022 malo Francuzsko pristupnych a otvorenych pre verejnost 82 107 nabijacich miest, ¢o
predstavuje narast o 53% oproti minulému roku. Do konca roka 2022 vo Francuzsku
registrovali priblizne 1,2 milidona verejnych aj stkromnych nabijacich miest. Povodny ciel
stanoveny vladou, 100 000 verejnych nabijacich stanic do konca roka 2022, mal za ciel’ dat’
novy impulz rozmiestneniu stanic. V rokoch 2014 az 2020 bolo nainstalovanych 4 000 az
5000 nabijacich miest rocne, zatial ¢o V rokoch 2021 az 2022 bolo zriadenych priblizne
50 000 nabijacich miest (Ngo 2023). Na uspokojenie predpokladaného dopytu bude v roku
2030 potrebnych celkovo 5,7 az 6 milidnov nabijacich miest, ktoré budi verejného alebo
sukromného povodu. Tento odhad je vSak nizsi ako ciel’ francuzskej vlady, ¢o je 7 milidonov
nabijacich miesto do roku 2030. Dosiahnutie tohto ciela by bolo v sulade snavrhom

Eurdpskej komisie ,,Fit for 55%, ktory posilnil klimatické ciele Eurdpskej tinie (Automotive
World 2021).

1.6.1 Financovanie elektromobility vo Francuzsku

Francuzsko ma v oblasti elektromobility velké ambicie. Preto boli uvolnené mnohé
programy financovania s cielom zvysit predaje elektrickych vozidiel. Do roku 2025 chce
Francuzsko vyrabat' jeden milion elektromobilov ro¢ne. Na dosiahnutie tohto ciela je na
financovanie elektromobility vyhradenych 1,3 miliardy eur (Electrify 2022).

Ako vicsina krajin v Eurdpskej unii alebo v Eurdpe, aj Franctzsko podnika kroky na
podporu osvojenia si ekologickych dopravnych navykov. Granty na elektrické a hybridné
vozidla patria medzi opatrenia prijaté na znizenie zneCistenia ovzdusia. V roku 2023 su
zavedené 2 vel'ké programy na stimuldciu nakupu elektrickych a hybridnych vozidiel
s cielom podporit’ vymenu starych automobilov za novsie modely. K tomuto smerovaniu
k udrzatel'nej mobilite prispievaji aj d’alSie iniciativy (Eplaque 2022):

e Ekologicky bonus (ekologicky grant alebo vladny grant na elektrické vozidla):
namiesto platenia malusu imerného emisiam auta dostane kupujici elektromobilu

grant od francuzskej vlady.
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Grant na vymenu auta: majitelia starého benzinového alebo naftového automobilu
dostanu grant, ak vymenia svoje staré auto za novsie a ¢istejsie vozidlo.

Miestne granty: regionalne alebo rezortné schémy.

Financie na dobijacie stanice: vlastnikom elektrickych vozidiel sa povol'uje grant na

financovanie inStalacie nabijacej stanice v mieste ich bydliska.

Stat prostrednictvom ekologického bonusu pomaha obyvatefom pri kipe vozidla.

Inymi slovami, poskytuje finanénti pomoc kazdému, kto si vo Franctzsku kipi nové alebo

ojazdené nizko-emisné vozidlo.

Tabulka 4: Ekologicky bonus vo Francuzsku

Typ vozidla Vyska grantu

Elektromobil do 47 000 EUR (jednotlivci)

5000 EUR (27% maximalnej
kapnej ceny)

Elektromobil do 47 000 EUR (stciastka RFR > 14 090 EUR)

7 000 EUR (27% maximalnej
kapnej ceny)

Elektromobil do 47 000 EUR (firmy) 3000 EUR

Elektrické alebo vodikové 'ahké uzitkové vozidlo

7 000 EUR (max. 40% kuapnej

ceny)
Elektrické alebo vodikové 'ahké uzitkové vozidlo (firmy) 5000 EUR
Automobil na vodik pod 60 000 EUR 1000 EUR
Elektrické vozidlo z druhej ruky (starsie ako 2 roky) 1000 EUR

Zdroj: Eplaque 2022

Pre vyuzitie tohto ekologického bonusu musia byt’ splnené urcité podmienky:

Mat trval¢ bydlisko vo Francuzsku.

Kupovat’ alebo prenajimat’ vozidlo.

Vozidlo musi byt osobny automobil, dodavka, 2- alebo 3- kolesové motorové vozidlo
alebo Stvorkolesové vozidlo.

Ak ide oautomobil alebo dodavku, majitel nema pravo predat’ svoje franctizske
vozidlo pred uplynutim 12 mesiacov vlastnictva.

Kupeny automobil nesmie byt v hodnote vyssej ako 60 000€, alebo 47 000€ aby ste
ziskali narok na najsStedrejsi grant.

Dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla nesmil pouzivat’ olovenu batériu.
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Okrem ekologického bonusu je vo Francuzsku vel'mi populdrny aj grant na vymenu
automobilu. Vd’aka tejto dotacii mézu ziadatelia ziskat’ od 100 do 5 000 eur za zoSrotovanie
starého automobilu a nahradit ho novym, cistym modelom. Nemusi to byt vylucne
elektromobil. Vyuzivatelia tohto grantu si moézu kuapit' aj Cisté benzinové alebo naftové
vozidlo (menej ako 132g CO2) a dostant dotaciu az 3 000 eur. Pri kipe elektrického alebo
hybridného vozidla je vyska dotdcie 5000 eur. Tento grant je mozné¢ kombinovat aj
s ekologickym bonusom.

Dal§im spdsobom podpory s miestne granty. Niektoré regiony alebo oddelenia sa
mozu rozhodnut’ zaviest’ Specifické miestne granty. Napriklad v regione Pariz bol zavedeny
Specialny stimul na pomoc malym spolo¢nostiam investujucich do elektromobilov. V Grand-
Est maji majitelia benzinového automobilu, ktori si prerobia vozidlo na E85 narok na grant
vo vyske 500 eur (Eplaque 2022).

Nasledujiicim typom grantu st grantové schémy pre domacu infraStrukturu nabijania
elektrickych vozidiel. Ak si pouzivatel’ nainstaluje nabijacie zariadenie doma (hlavné alebo
vedl'ajsie bydlisko), franctizska vlada mu poskytne grant na nabijacie stanice pre elektrické
vozidla. Tento bonus je v hodnote 75% nakladov, maximalne vSak 300 eur. Vlastnici budov
alebo komplexu budov obsahujacich niekol’ko samostatne vlastnenych bytov si mézu
nain$talovat’ verejné nabijacie miesto a uSetrit az 40% ndkladov na ndkup a inStalaciu.
Spolocnosti takto moZzu uSetrit’ az 50 percent nakladov na obstaravanie tychto nabijacich
miest.

Poslednym typom podpory elektromobility vo Francizku su danové tlavy a vyhody.
Takmer vSetky regiony vo Francuzsku pontkaju aplné oslobodenie od registra¢nej dane.
Existuji vSak dve vynimky, ktorymi st Bretonsko a Centre-Val de Loire, ktoré¢ poskytuju
zl'avu 50 percent. TaktieZ existuje aj vynimka z dane zo sluzobnych vozidiel pre elektrické

vozidla. Plati to pre vSetky vozidla, ktoré vypust'ajii menej ako 60g CO/km (Electrify 2022).

1.7 Podpora elektromobility v Holandsku

Ako predposledni krajinu Eurépskej tunie, pri ktorej nas zaujimala podpora
elektrickych vozidiel, sme zvolili Holandsko, pretoze je jednym z poprednych hracov
elektrickej dopravy na svete. Tato krajina uz viac ako desat’ rokov investuje do elektrickych
vozidiel, nabijacej infrastruktary a vyvoja novych technologii a konektivity. Holandsko,
podporované narodnou klimatickou politikou, ma ambicie zlepsit’ udrzatel'nost’ v Krajine. Do

roku 2030 musia vietky nové osobné vozidla v Holandsku spiat’ nulové emisie. Vietky
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vozidla budt musiet’ ¢o najlepSie vyuZzivat’ obnovitelné zdroje energie ako su slnko a vietor.
Holandsko ma jednu z najhustejSich nabijacich sieti na svete a je eurépskym lidrom v tomto
odvetvi dopravy. Nové vysoké Standardy pre elektrické vozidla si vyzvou pre narodnt
nabijaciu infrastruktaru (RVO 2022).

V roku 2020 tvorili batériové elektrické vozidla (BEV) az 21 percent zo vSetkych
novo-registrovanych automobilov, pricom plug-in hybridné vozidla tvorili len 4 percenta.
Tato vysoka miera vyuzivania, najmd BEV, je dokazom progresivnych politik v oblasti
elektrickych vozidiel implementovanych v poslednych rokoch (Wappelhorst 2021). Koncom
jula 2022 bolo v Holandsku registrovanych priblizne 458 000 elektrifikovanych vozidiel,
konkrétne 289 823 batériovych elektrickych vozidiel, 166 940 plug-in hybridov a1 500
elektrickych autobusov. Koncom jula 2022 taktiez v krajine registrovali 104 823 nabijacich
miest, z ¢oho 101 487 miest predstavovalo bezné, verejné nabijacie stanice a 3 336 rychlo-
nabijacie stanice. Do roku 2025 sa vSak musi v krajine pocet nabijacich miest strojnasobit’
a do roku 2030 to musi byt az osemkrat viac nabijacich miest, aby sa pokryl predpokladany
dopyt po elektrickych vozidlach (EV Monitor Team 2022).

1.7.1 Financné stimuly a dotacie

Na podporu elektrifikacie narodného vozového parku holandskéd vldda pontka silné
stimuly na znizenie nakladov pre kupujucich a majitel'ov elektrickych vozidiel. Plati to najmé
pre batériové elektrické vozidla, na ktoré sa zameriava vladna dopravna stratégia s nulovymi
emisiami. V roku 2020 bola zavedena narodna dotacia na nakup: 4 000 eur na nové vozidlo,
ktorej rozpocet na rok 2020 predstavoval 10 miliénov eur a dotacia 2 000 eur na ojazdené
vozidlo s roénym rozpoétom 7,2 miliona eur. Dotaéna schéma plati do roku 2025
s kazdoro¢ne klesajicou sumou dotacie pre nové vozidlad. Tato dotdcia sa vztahuje na
batériové elektrické vozidla s dojazdom minimalne 120 kilometrov, s hodnotou vozidla od
12 000 do 45 000 eur a vozidlo nesmie byt’ technicky upravené. Rozpocet pre tuto dotaciu bol
vycCerpany do siedmych dni a vysledkom bol prudky narast predaja (Munnix 2021).

V roku 2022 holandskd vlada vyclenila na dotovanie nidkupu novych batériovych
elektrickych vozidiel a vozidiel na vodikové palivové ¢lanky 71 milionov eur. Na rozdiel od
roku 2020, kedy vyska dotécie bola 4 000 eur, v roku 2022 mali Ziadatelia tejto dotacie narok
na grant v hodnote 3 350 eur. Vyska dotacie na nakup ojazdenych elektrickych vozidiel ostala
oproti roku 2020 nezmenend a celkovy rozpocet tejto doticie bol 20,4 miliéna eur.

V dosledku tejto finan¢nej dotacie na nakup novych automobilov sa podarilo v roku 2022
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registrovat’ viac ako 21 000 -elektrickych vozidiel. Financné prostriedky na dotovanie
automobilov s nulovymi emisiami boli vyCerpané za¢iatkom juna 2022. Stimuly buda vSak
opat’ k dispozicii v rokoch 2023 a 2024, aj ked’ s nizSou sadzbou 2 950 eur a 2 550 eur (King
2022).

Na rok 2023 je na nakup alebo prenajom novych osobnych elektromobilov k dispozicii
rozpocet 67 milidnov eur. Vyska doticie je oproti minulému roku nizsia, ato 2 950 eur
a poziadat’ o iu mozu len stikromné osoby. Termin na podanie prihlaSok je od 10. januara
2023 do 29. decembra 2023. Pre narok na tito dotaciu je potrebné splnit’ ticto podmienky
(RVO 2023):

e Byt sukromnd osoba,

e Mat platna adresu bydliska v Holandsku,

e Na kupu nového osobného elektromobilu je potrebné mat’ uzatvorent pisomnu kipnu
zmluvu,

e Kupna zmluva je na meno Ziadatela o dotaciu,

e Kiupna zmluva bola uzatvorena 1.1.2023 alebo neskor,

e Ide 0 novy elektricky osobny automobil,

e Osobny elektricky automobil je od 1.1.2023 zapisany na meno ziadatel'a 0 dotaciu

v evidencii vozidiel,

e 100% elektricky osobny automobil s dojazdom minimalne 120 kilometrov,
e Cena osobného elektromobilu je minimalne 12 000 eur a maximalne 45 000 eur,
e Hned po pristaveni vozidla je potrebné ho zapisat’ na meno Ziadatel'a o dotaciu do

evidencie vozidiel. Pri Ziadosti o dotaciu, automobil eSte nemusi byt pristaveny.

Stikromné osoby si v Holandsku moéZu poziadat aj o doticiu na kipu ojazdeného
osobného elektromobilu. Ak spiiiaji rovnaké podmienky ako pri nakupe novych vozidiel, je
mozné poziadat’ o dotaciu vo vyske 2 000 eur. Celkovy rozpocet pre tento program je 32,4
miliénov eur. Datum ukoncenia podéavania ziadosti je taktiez do 29. decembra 2023 alebo do

vycerpania finan¢nych prostriedkov.

1.8 Podpora elektromobility v Slovenskej republike

Na zaver teoretickej Casti Si priblizime, ako podporuje elektrifikaciu dopravy nasa

krajina. Slovenska republika a jej automobilovy priemysel patri medzi najvacsich vyrobcov
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automobilov na svete, s hodnotou 202 osobnych automobilov na 1 000 obyvatel'ov (Hubinsky
2020). Slovensko momentalne prechadza burlivou etapou a automobilové odvetvie zazije
coskoro vyrazné zmeny, vzhl'adom na to, Ze predaj automobilov so spalovacim motorom Ssa
postupne ukon¢i. Nasa republika vyrobi ro¢ne okolo 75 000 elektrickych vozidiel a tym sa
v roku 2020 zaradila medzi TOP 3 najvéc¢sich producentov elektromobilov v Europe. Za to
vd’a¢ime hlavne zavodom VW Group v Bratislave, v ktorom sa v roku 2020 vyrobilo 43 275
elektromobilov a zavodu PSA v Trnave kde v tom istom roku vyrobili 34 300 kusov
elektrickych vozidiel (Baska 12.04.2021).

Podl'a Slovenskej asocidcie pre elektromobilitu (SEVA), najnovSie pohlady na
slovensky trh s elektromobilmi ukazuju, ako sa postupne zvySuje pocet nabijacich stanic
a pocet registrovanych elektrickych vozidiel. Najnovsie data uvadzaja, ze k datumu 3.11.2022
mame na Slovensku 1 307 nabijacich bodov, ktoré st rozmiestnené v 558 r6znych lokalitach.
Zaujimavé vSak je, ze 70% tychto nabijacich bodov zarad’'ujeme do kategorie AC, ktora
dosahuje nabijaci vykon do 22 kW. Slovenska asocidcia pre elektromobilitu zverejnila aj
prehlad poctu registrovanych elektrifikovanych vozidiel. Podla najnovsich udajov
z evidencie vozidiel v SR je na Slovensku prihlasenych 5520 batériovych elektrickych
vozidiel a viac ako 4 500 plug-in hybridov (Mudron 03.11.2022).

1.8.1 Akcny plan 2.0

Aktudlny stav nabijacej infraStruktiry na Slovensku je pomerne slaby a preto
Ministerstvo hospodarstva SR planuje podporit’ vystavbu novych nabijacich stanic. Do roku
2026 ma byt na Slovensku V prevadzke priblizne 5 000 AC nabijacich bodov s vykonom do
11 kW, 800 DC nabijacich bodov s vykonom do 50 kW a 300 rychlo nabijacich bodov
s vykonom nad 150 kW. Pre dosiahnutie tohto ciel'a ministerstvo schvalilo Plan Obnovy
a odolnosti SR, pre ktory na podporu infrastruktiry nabijacich stanic bolo vyc¢lenenych
priblizne 53 milionov eur. Reformou Planu Obnovy a odolnosti SR vznikol ,,Akény plan 2.0%,
ktory v blizkej buducnosti prinesie d’al$ie opatrenia na podporu elektrickej mobility na
Slovensku. Je vsak dolezité si uvedomit, Ze aj ked by sa plany na rozvoj nabijacej
infrastruktiry podarilo uspesSne zrealizovat’, stile je potrebné riesit aj iné vyzvy suvisiace
s prechodom na elektromobilitu, ako napriklad zvySovanie povedomia o elektromobiloch,
podpora vyroby a predaja elektrickych vozidiel a rieSenie problémov spojenych s dojazdom

a dostupnost’'ou nabijacej infrastruktiry na miestach mimo hlavnych ciest a miest.
Pripravovana podpora je rozdelena do troch hlavnych ¢asti (Mudron 27.05.2022):
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Narodna siet UFC — hlavnym cielom projektu je vystavba pilotnej siete ultra-
rychlych nabijacich stanic v blizkosti dialnic arychlostnych ciest v Slovenskej
republike. Tato infrastruktura by mala byt v priamom vlastnictve §tatu a vystavbu
spolu so spravou by mali zabezpeovat koncesionari. Pre splnenie hlavného ciel’a
tohto projektu je potrebné aj posilnit’ elektricku siet’, aby bola schopna poskytnat
potrebnll energiu pre tieto nabijacie stanice. Na tento projekt bolo vyclenenych 29,64
miliénov eur a vybudovat’ by sa malo minimélne 228 UFC nabijacich bodov.
Infrastruktira pre mesta a samospravy — tento projekt je zamerany hlavne na
nabijaciu infraStruktiru v mestach a samospravach. Cielom projektu by bolo
poskytnut’ financovanie apodporu pre vystavbu nabijacich stanic v kazdom
samospravnom kraji a v mestach Bratislava a KoSice, ktoré by boli pouzité¢ ako
vzorové priklady pre spravne realizovanie vystavby infrastruktiry v mestach. Stat
stanovil intenzitu pomoci na 100% Co znamend Uplné preplatenie opravnenych
nakladov na vystavbu nabijacich stanic. Vyska preplatenych nakladov je 3 000 eur na
jeden AC nabijaci bod a 29 000 eur na DC nabijaciu stanicu. Finanéné dotacie budt
realizované formou pred-financovania, ¢o znamend pre miestne samospravy, ze budu
mat’ pristup k finanénym prostriedkom ihned” pod schvéleni ziadosti. Tymto sa
minimalizuje byrokracia a zlepSuje sa efektivnost’ vystavby infraStruktary, pretoze
mesta a samospravy sa nebudi musiet’ zaoberat’ administrativnymi postupmi a ¢akat’
na preplatenie nakladov. Tento projekt disponuje s rozpo¢tom 10,24 milionov eur.
Dotacie pre podnikateP’ské subjekty — tento projekt sa zameriava na podporu
podnikatel'skych subjektov. V tomto projekte je intenzita pomoci stanovena len na
50% z vysky opravnenych néakladov. Tato intenzita pomoci je o nieco nizsia ako
v predoSlom pripade, avSak stale predstavuje znaénii pomoc pre potencidlnych
ziadatel'ov, ktori chcl vystavbu nabijacich stanic realizovat. Dotéacie budu uhradené
formou preplatenia az po zrealizovani projektu, Co znamena, ze Ziadatel' bude musiet’
vopred financovat’ a postavit’ nabijacie stanice. Rozpocet projektu predstavuje 9,08

miliénov eur.

Ministerstvo hospodarstva SR nedavno oznamilo, Ze strategicky dokument pre rozvoj
elektromobility v nasej krajine je vypracovany. Uplné znenie Akéného planu obsahuje 15
opatreni pre rozvoj bez-emisnej dopravy na Slovensku (Baska 15.11.2022). Celkovo by tieto
opatrenia mohli prispiet’ k rozvoju elektromobility v Slovenskej republike a podporit’ prechod

na ekologickejsiu dopravu v Krajine.
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1.8.2 Dotacne programy a baliky

Na Slovensku boli v minulosti zavedené 2 dotacné programy a baliky na podporu
elektromobility, ktoré mali za ciel' zvysit zdujem o elektrické vozidla atym prispiet
k zlepSeniu kvality ovzduSia a ochrane zivotného prostredia. Prvy dota¢ny program bol
zavedeny v roku 2016 aponukal dotacie pre nakup elektromobilov a plug-in hybridov.
Bohuzial’, kvoli slabému povedomi o elektromobilite a obmedzenej ponuke modelov, sa tento
program nepodarilo Gspe$ne vyCerpat. Druhy program bol zavedeny v roku 2019 a jeho
rozpoCet predstavoval 6 milionov eur. Cielom programu bolo podporit nakup
elektrifikovanych vozidiel pre fyzické osoby a podnikatel'ov. Ziadatelia mali narok na dotaciu
vo vyske 8 000 eur ak iSlo o batériové elektrické vozidlo (BEV) a 5 000 eur ak to bol plug-in
hybrid (PHEV). Tento balik sa ukazal byt vel'mi popularnym, pretoze finan¢né prostriedky

boli vycerpané za menej ako 4 mintty od spustenia vyzvy.

Novy dotacny program na nakup elektromobilov zac¢alo Ministerstvo hospodarstva SR
spominat’ uz od polovice roku 2020. Podl'a vyjadreni ministra hospodarstva Richarda Sulika
by mal byt tento program nastaveny tak, aby vyhovel ¢o najviac Ziadatel'om a aby sa rozpocet
nevyCerpal tak rychlo ako pri predoslom dotacnom programe. Tento ciel chce MH SR
dosiahnut’ va¢$im rozpoftom dota¢ného balika, menSou dotaciou na vozidla a taktiez
obmedzenim poctu podporovanych typov vozidiel (Baska 12.08.2022). Presny datum

spustenia nového dotaéného programu vsak stale nie je isty.

Akeény plan rozvoja elektromobility by podla vSetkého mal podporit’ aj dotacie na
elektrické vozidla, ato vramci opatrenia ,Financné opatrenie na nakup bez-emisnych
a nizko-emisnych vozidiel“. Indikativna alokécia pre toto opatrenie je 10 aZz 12 milidnov
ro¢ne na minimalne 3 roky, ¢o znamena, ze celkovy objem financovania pre tento program by
mal byt vrozmedzi 30 az 36 miliénov eur. Okrem dotacii a balikov by sa majitelia bez-
emisnych vozidiel, ktoré¢ disponuji zelenymi evidenénymi c¢islami, mali dockat’ aj inych
vyhod, ako su zvyhodnené sadzby za parkovanie, rychlostné obmedzenia pre emisné vozidla
na vybranych tsekoch, samostatné jazdné pruhy pre vozidla so zelenymi ECV, vznik nizko-

emisnych zon alebo znizené dial'ni¢né poplatky (Baska 15.11.2022).
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2  Ciel’ prace

Hlavnym cielom diplomovej prace je porovnat podporu elektrifikovanej formy
dopravy v podmienkach Slovenskej republiky s vybranymi Statmi Eurdpskej tnie a zhodnotit’
jej sucasny stav na Slovensku. Na zaklade benchmarkingu bude skimat’ moznosti rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike apomocou ziskanych tdajov budi vypracované

navrhy a odporti¢ania pre moznosti rozvoja tejto formy dopravy v podmienkach Slovenska.

Ciastkové ciele pre teoreticku ¢ast’:

e Vyhladat aziskat informacie zo sekundarnych zdrojov o podpore elektromobility
Vv jednotlivych ¢lenskych statoch Eurdpskej unie,

o Ziskat’ udaje o pocte elektrifikovanych vozidiel a nabijacich staniciach v jednotlivych
Statoch,

e Charakterizovat’ podporu elektromobility na Slovensku,

e Urcit metodiku pre teoreticku cast’.

Ciastkové ciele pre prakticku ¢ast’:

e Identifikovat formy avySku podpory pre BEV a PHEV vo vybranych ¢lenskych
Statoch,

e Ziskat udaje o pocte vozidiel so spalovacimi motormi v jednotlivych Statoch,

e Urcit percentudlny podiel EV v kaZzdom S§tate ako aj na Slovensku,

e Zistit hodnotu HDP, ako aj HDP per capita v jednotlivych krajinach a prepojit’ to
S percentualnym podielom EV,

e Priblizit danové stimuly pre elektrické vozidla,

e Porovnat' sledované ukazovatele clenskych S$tatov s ukazovatelmi Slovenskej
republiky,

e Vypracovat subor navrhov aodporGi¢ani pre moznosti rozvoja podpory

elektromobility na Slovensku.
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3  Metodika prace a metody skumania

Objektom skimania tejto diplomovej prace je podpora elektromobility, pri ktorej sme
sa zamerali najma na porovnavanie jej urovne a podpory vo vybranych krajinach Eurdpskej
unie, ako aj v Slovenskej republike. Cely proces vypracovania diplomovej prace bol
realizovany V rdmci stanoven¢ho terminu, a to vdaka pravidelnym konzultacidm s vedicim
prace. Na zaciatku prace sme si stanovili ciel’ prace a metodiku, ktora budeme pri jej pisani
vyuzivat. Nasledne sme sa dokladne pripravili na teoretickii ast’ prace a ziskali relevantné

zdroje, ¢o ndm umoznilo kvalitné spracovanie tejto diplomovej prace.

Rovnako ako v inych oblastiach, aj v oblasti elektromobility sa rychlo menia trendy,
technologie a politiky. Preto je pochopitel'né, ze primarnym zdrojom teoretickej Casti prace
boli najmé internetové ¢lanky, vedecké ¢lanky a akéné plany a stratégie vypracované statnymi
inStiticiami ¢i asocidciami z oblasti elektromobility. Tieto zdroje st aktudlnejsie, pretoze
zahfmaju najnovsie vyskumy, Stadie a politiky tykajuce sa elektrickych vozidiel a nabijacej
infrastruktary. Kniznych zdrojov v tejto oblasti nie je vela, pretoze elektromobilita je
relativne novym fenoménom a rychlo sa meniacim odvetvim. Aj z toho dovodu boli udaje
V praci viackrat aktualizované, ¢o naznacuje snahu o zachytenie aktualneho stavu v tejto

oblasti.

Vyskum a vypracovanie praktickej casti diplomovej prace boli uskutocnené po
dokladnom prestudovani a spracovani teoretickej Casti. Pre tento krok sme pouzili vhodné
metddy a techniky, ktoré sme opodstatnili na zadklade teoretickych poznatkov ziskanych
z literatury a konzultacii s veducim prace. Po vypracovani praktickej Casti sme presli k jej
spracovaniu, ¢o zahffialo analyzu, interpretaciu ziskanych vysledkov a vypracovanie
odporucani pre podporu elektromobility v podmienkach Slovenskej republiky. Vysledky boli
porovnané so stanovenymi ciel'mi prace. Vysledky z praktickej Casti boli logicky a stuvisle
prezentované v zavere prace, kde sme zhodnotili dosiahnuté vysledky aich prinos do

odbornej oblasti.

V procese tvorby prace sme vyuzili rézne metddy, ktoré ndm pomohli spracovat
ziskané poznatky a dosiahnut’ ciele nasho vyskumu. Medzi tieto metddy patrili abstrakcia,
syntéza a dedukcia, ktoré sme vyuzili najmi v teoretickej Casti. V praktickej Casti sme pouzili
metodu komparacie na porovnavanie roznych faktorov a hodnot. Porovnavali sme rdzne

aspekty nasho vyskumu, ako je napriklad percentualny podiel EV vo vybranych $tatoch EU.
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Nakoniec sme vyuzili metdédu indukcie, ktora bola pouzita na odvodzovanie vSeobecnych
zaverov. Na zdklade analyzy konkrétnych faktov sme vyvodili vSeobecné zavery

a odporucania, ktoré sme aplikovali na nas vyskum.
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4 Vysledky prace a diskusia

V tejto Casti diplomovej prace si prehl'adnejSie rozoberieme ukazovatele jednotlivych
krajin. Zameriame sa tu aj na percentualny podiel BEV a PHEV, HDP a HDP na obyvatela
krajiny, pocet obyvatel'ov a finanéni podporu elektrifikovanych vozidiel spolu s rozpo¢tom
na ich podporu. Pozrieme sa aj na danové stimuly elektrickych vozidiel v jednotlivych
krajinach. V zavere tejto kapitoly porovname tieto udaje S ukazovatelmi v Slovenskej
republike ana ich zaklade vypracujeme navrhy a odporGfania pre moznosti rozvoja

elektromobility v podmienkach SR v nasledujuce;j kapitole.

Tabulka 5: Pozorované ukazovatele v Nemecku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 48 540 000

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 1038 731 M1 + 60 021 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 891 275 M1 + 846 N1
Percentualny podiel BEV 2,26%

Percentualny podiel PHEV 1,84%

Pocet nabijacich stanic 71168 AC + 13 368 DC
HDP krajiny 4 260 000 000 000 (4.26 biliénov)
HDP na obyvatela 51 203,6

Pocet obyvatel'ov v krajine 83 196 078 (2021)
Finan¢na podpora na nakup BEV 4 500€ + 2 250€

Finan¢na podpora na nakup PHEV Ukoncena

Predpokladany rozpocet na podporu EV 3400 000 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

V roku 2022 bolo v Nemecku registrovanych priblizne 48,54 milionov automobilov,
¢o je maly narast v porovnani s predchadzajicim rokom na urovni 48,25 miliéna (Statista
2023). Nemecky spolkovy urad pre motorovii dopravu zatial nezverejnil ¢isla o pocte
elektromobilov s datumom uzavierky 1. januara 2023, no k 1. oktobru 2022 uz eviduje
840 645 elektrickych vozidiel. Ak sa k tomu c¢islu pripo€itaji mesacné registracie BEV
v oktobri, novembri a decembri, vysledkom je 1038 731 elektromobilov kategérie M1
a 60 021 vozidiel kategorie N1. Narast je prekvapivy v porovnani s predchadzajuacimi dvoma
rokmi. K 1. januaru 2022 bol pocet elektromobilov v Nemecku 618 640, ¢o k 1. januaru 2021
na nemeckych cestach jazdilo 309 083 plne elektrickych vozidiel (Hampel 2023). V roku
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2022 bolo v Nemecku aj 891 275 plug-in hybridnych elektrickych automobilov (PHEV)
kategérie M1 a 846 vozidiel kategérie N1, Co taktiez predstavuje ndrast v porovnani
s predchadzajicim rokom. Percentudlny podiel BEV zcelkového poctu vozidiel
registrovanych v Nemecku je 2,26%. Pri plug-in hybridoch je tento podiel 0 nieo nizsi
a predstavuje 1,84% automobilov. Ako sme spomenuli v teoretickej Casti, zaciatkom roka
2021 bolo v Nemecku priblizne 30 000 nabijacich stanic. V roku 2023 je v krajine uz okolo
71 168 nabijacich miest So striedavym pradom (AC) a 13368 nabijacich miest
s jednosmernym pradom (DC) (EAFO 2023).

Podl'a udajov z Narodnej Banky bola vroku 2021 hodnota HDP 4,26 biliénov.
V prepocte na obyvatela to vychadza na hodnotu 51 203,6%. Tieto Gdaje st v aktualnych
americkych dolaroch. Udaje v dolaroch pre HDP st prepoéitané z domacich mien pomocou
jednoro¢nych oficialnych vymennych kurzov (World Bank 2023). Pocet obyvatelov
vV Nemecku je priblizne 83,2 milionov.

Zaciatkom roka 2023 nemeckd vladda znizila dotacie na elektrické vozidla. Sucasna
vyska dotécie je 4 500 eur. Vyrobcovia vSak aj nad’alej prispievaju polovicu vysky dotacie,
Cize 2 250 eur. Maximalna vyska dotacie na elektromobil v roku 2023 je teda 6 750 eur. Od
buduceho roka vsak dotacie opat’ klesni na maximalnu hodnotu 4 500 eur. Pre tuto podporu
elektrickych automobilov si v rokoch 2023 a 2024 nemecka vlada vyclenila rozpocet 3,4

miliardy eur.

Dariové stimuly EV v Nemecku (Power 2021)

e Plne elektrické vozidla registrované v rokoch 2016 az 2030 maji 10-nasobnti vynimku
z dane z motorovych vozidiel.

e Hybridné plug-in vozidlo plati nizSiu sadzbu za dan v stlade smnozstvom
vypustaného CO: do ovzdusia.

e Firemné vozidla na sukromné pouZitie s emisiami niz§imi ako 50g/km si zdanované
sadzbou 0,25% namiesto 1%. Cena vozidla vSak musi byt niz§ia ako 60 000 eur.
Vozidla nad 60 000 eur sa zdanuju sadzbou 0,5%.

e Fyzické osoby nemusia deklarovat’ spoplatnenie ako vyhodu, ak ich poskytuje ich
spolo¢nost’.

e Podniky, ktoré zamestnancom ponukaju bezplatné spoplatnenie, nebudu za to zdanené

minimalne do roku 2030.
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Tabul’ka 6: Pozorované ukazovatele v Pol’sku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo

34 080 000

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV)

32555 M1 +3135N1

Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV)

31146 M1 +1 N1

Percentualny podiel BEV

0,10%

Percentualny podiel PHEV

0,09%

Pocet nabijacich stanic

2933 AC +907 DC

HDP

679 440 000 000 (679,44 miliard)

HDP na obyvatel’a

17 999,9

Pocet obyvatel'ov v krajine

37 747 124 (2021)

Finan¢na podpora na nakup BEV

4 000€/5 700€

Finan¢na podpora na nakup PHEV

Ziadna podpora

Predpokladany rozpocet na podporu EV

147 000 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

V Pol’sku bolo v roku 2022 evidovanych priblizne 34,08 miliona motorovych vozidiel.
Pocet automobilov neustile rastie anajvacsi podiel na trhu s motorovymi vozidlami
predstavovali v roku 2021 osobné automobily, konkrétne 76 percent. Koncom januara 2023
registrovali v Pol'sku 66 837 elektrifikovanych vozidiel, z ktorych 32 555 bolo batériovych
osobnych elektrickych vozidiel spolu s 3 135 uzitkovymi elektrickymi vozidlami a 31 146
plug-in hybridov kategorie M1 a jeden plug-in hybrid kategérie N1. Hoci toto ¢islo rastie
zrychl'ujacim sa tempom, zostava hlboko pod vladnymi ciel'mi, ktoré povodne predpokladali,
ze do roku 2025 bude na pol'skych cestach jeden milion elektrickych vozidiel. Podiel BEV
oproti spalovacim motorovym vozidlam je 0,10%. Rovnako ako plne elektrické automobily,
aj plug-in hybridy maji oproti beznym vozidlam vel'mi nizky podiel, 0,09 percent. Tento
podiel elektrickych vozidiel v Pol'sku patri k najniz§im v Eurdpskej unii. Infrastruktara
nabijania elektrickych vozidiel sa v Pol'sku taktiez rozsiruje. V prvom Stvrtroku 2023 bolo
k dispozicii 2 933 verejnych nabijacich stanic typu AC a 907 nabijacich stanic typu DC.
V porovnani s predos§lym rokom, kedy v Pol'sku evidovali 1922 stanic a 3 893 nabijacich
bodov, to vzrastlo o 36%. Najvicsie zastipenie AC nabijacich stanic maji stanice s vykonom
od 7,4 kW do 22 kW, ktorych sa v Pol'sku nachadza az 2 656. Najviac DC nabijacich stanic
dosahuje vykon od 50 kW do 150 kW, ktorych pocet je 604. V Pol'sku mozno najst’ aj 25
ultra-rychlych nabijacich stanic s vykonom nad 350 kW (EAFO 2023).
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Hodnota HDP za rok 2021 v Pol'sku podl'a udajov z Narodnej Banky dosiahla 679,44
miliard. V prepote na obyvatela to vychadza na hodnotu 17 999,9%. Tieto udaje su
v aktualnych americkych doldroch a su prepocitané z domacich mien pomocou jednoro¢nych
oficialnych vymennych kurzov. V Pol'sku sa vroku 2021 nachadzalo priblizne 37,75
miliénov obyvatel'ov (World bank 2023).

Podporu nakupu elektromobilov v Pol'sku zabezpecuje hlavne program ,,Moje EV*,
ktory je zamerany na znizovanie emisii zne€istujucich latok do ovzdusia znizovanim spotreby
fosilnych paliv v doprave, najmi prostrednictvom spolufinancovania nakupu alebo lizingu
bez-emisnych vozidiel. Podpora sa poskytuje vo forme doticii na nakup bez-emisnych
vozidiel a dotacii na poplatky uvedené¢ v najomnych zmluvach. Tieto dotacie st zatial
dostupné len pre individualnych odberatel'ov, no v buducnosti ich buda méoct’ ziadat™ aj firmy,
inStitucie a samospravy. Vyska dotacie je 4 000 eur alebo 5 700 eur pri pouzivani vozidla na
viac ako 15000 km roc¢ne. Pol'sky Statny fond ochrany zivotného prostredia a vodného

hospodarstva pridelil pre tento program 147 miliénov eur (Harper 2022).

Dariové stimuly EV v Pol’'sku (Power 2021)
e Elektrické vozidla st oslobodené od spotrebnej dane, zatial’ ¢o hybridy platia zniZzenu

sadzbu.

Tabul’ka 7: Pozorované ukazovatele v Mad’arsku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 4683077

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 32587 M1 + 2014 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 9945 M1+ 21 N1
Percentualny podiel BEV 0,74%

Percentualny podiel PHEV 0,21%

Pocet nabijacich stanic 3179 AC+515DC
HDP 181 850 000 000
HDP na obyvatel'a 18 728,1

Pocet obyvatel'ov v krajine 9709 891 (2021)
Finan¢na podpora na nakup BEV max. 7 000€
Finan¢na podpora na nakup PHEV Ziadna podpora
Predpokladany rozpocet na podporu EV 141 000 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie
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V Mad’arsku Vv decembri 2021 bolo celkovo registrovanych priblizne 4 683 077
motorovych vozidiel. Oproti decembru 2020 to predstavuje narast o 121 134 registrovanych
vozidiel. Pocet batériovych elektromobilov sa v Mad’arsku kazdoro¢ne stupnoval. V roku
2022 registrovali na cestach priblizne 32 578 eclektrickych vozidiel kategorie M1 a 2014
elektrickych vozidiel typu N1. Rovnako ako BEV, aj pocet plug-in hybridov od roku 2016,
v ktorom ich bolo len 210, vyrazne vzrastol. V roku 2022 totiz registrovali v Mad’arsku
priblizne 9 945 osobnych plug-in hybridnych vozidiel a 21 uzitkovych PHEV vozidiel. Podiel
vozidiel snulovymi emisiami v Mad’arsku je 0,74%. Plug-in hybridy maju v krajine eSte
0 nie¢o mensie zastupenie, ked’ze ich podiel je 0,21%. Co sa tyka po¢tu nabijania, tak v marci
2021 registrovali v krajine priblizne 1 200 stanic. Podl'a udajov zroku 2022 zaznamenali
Vv Mad’arsku priblizne 3 179 AC verejnych nabijacich miest a 515 DC verejnych nabijacich
miest (EAFO 2023). Do roku 2030 oc¢akavaju v prevadzke od 5900 do 18 100 nabijacich
stanic (Csonka 2022).

Urovent HDP za rok 2021 v Mad’arsku dosiahla hodnotu 181,85 miliard. Na jedného
obyvatel'a tak vychadza hodnota HDP 18 728,1$. Tieto tdaje su, rovnako ako Vv predoslych
pripadoch, Vv aktudlnych americkych dolaroch a sl prepocitané z domacich mien pomocou
jednoro¢nych oficialnych vymennych kurzov. V roku 2021 sa v krajine nachadzalo priblizne
9 709 891 obyvatel'ov (World bank 2023).

Mad’arska vlada 20. maja 2020 revidovala svoju schému dotacii na elektromobily
S rozpoctom 141 milidénov eur dostupnymi pre plne elektrické vozidla (BEV) a skutre. Podl'a
nového planu su dostupné dotacie az do vysky 7 000 eur pre elektromobily s nakupnou cenou
do 30800 eur. Elektromobily s cenou od 30800 € do 42 000 € maji narok na podporu
maximalne 5% z ceny vozidla alebo 1 400 €. Vozidla s vy$sou nakupnou cenou nebudi mat’
narok na Statnu podporu. Patria sem prémiové automobily ako Tesla Models alebo Jaguar I-
Pace. Dotacie pre vozidla, ktoré sa budu pouZivat' ako taxiky, budi obmedzené na 55%

z ktpnej ceny, s limitom hodnoty do 42 000 eur (Szilagyi 2020).

Dariové stimuly EV v Mad’arsku (Power 2021)

e Ekologické vozidla (BEV, PHEV) su oslobodené od poplatku za nadobudnutie
nehnutel'nosti a registratnej dane. Normdlne hybridy platia tesne nad zikladnou
sadzbou registracnej dane.

e Od ro¢nej cestnej dane su oslobodené aj elektromobily a plug-in hybridy.

e Komeréné plne elektrické a plug-in hybridné vozidla su oslobodené od dane zo
sluzobnych vozidiel.
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e Naklady na nakup a inStalaciu nabijacich stanic st odpocitateI'né z dane z prijmu

pravnickych osob alebo zo zékladu dane z prijmu dodéavatel'ov energie.

Tabul’ka 8: Pozorované ukazovatele v Ceskej republike

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 6904 104

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 13928 M1 + 870 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 8718 M1+ 2N1
Percentualny podiel BEV 0,22%

Percentualny podiel PHEV 0,13%

Pocet nabijacich stanic 2632 AC+1016 DC
HDP 281 780 000 000
HDP na obyvatel’a 26 821,2

Pocet obyvatel'ov v krajine 10701 777
Finan¢na podpora na nakup BEV Suma nie je pevna
Finan¢na podpora na nakup PHEV Suma nie je pevna
Predpokladany rozpocet na podporu EV 38 460 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

Celkovy poget registrovanych vozidiel v Ceskej republike v roku 2023 bolo priblizne
6,9 miliénov automobilov. Priemerny vek vozidiel za posledné tri roky vSak vzrastol o rok na
hodnotu 15,93 rokov. Cesko ma tak jeden z najstar$ich vozovych parkov v Eurdpe. V roku
2023 registrovali v Ceskej republike priblizne 13 928 osobnych bez-emisnych vozidiel spolu
s 870 Uzitkovymi bez-emisnymi vozidlami. Pocet plug-in hybridnych vozidiel bol v tom
istom roku o nieco nizsi. Pocet osobnych plug-in hybridov v roku 2023 bol 8 718 spolu
S dvoma uzitkovymi vozidlami. Percentualny podiel batériovych elektrickych vozidiel
predstavoval v Ceskej republike 0,22% zo vietkych registrovanych automobilov. Podiel plug-
in hybridov bol v tejto krajine este nizsi s hodnotou len 0,13%. V roku 2023 bolo v prevadzke
aJ 3 648 verejnych nabijacich stanic, z ktorych 2 632 predstavovalo stanice so striedavym
pradom a 1 016 boli stanice s jednosmernym prudom. Najvacsie zastipenie spomedzi AC
nabijacich stanic mali stanice so strednou rychlost'ou nabijania s vykonom od 7,4 kW do 22
kW, ktorych bolo v Ceskej republike priblizne 2538. Pri nabijacich staniciach
s jednosmernym priadom sa najcastejSie vyskytovali stanice s vykonom od 50 kW do 150 kW.
V roku 2023 sme v Ceskej republike mohli najst’ priblizne 847 tychto rychlo-nabijacich stanic
(EAFO 2023).
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Podra udajov z Narodnej Banky, tiroveit HDP za rok 2021 v Ceskej republike dosiahla
hodnotu 281,78 miliard. Ak to prepocitame na jedného obyvatela, tak hodnota HDP bude na
urovni 26 821,2$. Tieto Gdaje st taktiez v aktudlnych americkych dolaroch a su prepocitané
Z domacich mien pomocou jednoro¢nych oficidlnych vymennych kurzov. Pocet obyvatel'ov
v roku 2022 bol v Ceskej republike je priblizne 10,7 miliénov (World bank 2023).

Ceskéa vlada planuje v obdobi rokov 2022 az 2025 uvolnit' takmer miliardu kortn
(38,46 milidna eur) na podporu elektromobility. Tieto peniaze by mali byt rozdelené medzi
4 550 ziadatel'ov, ktori sa prihlasia o finanéni podporu. Tento krok je stcastou snahy
podporit’ udrzatelnti dopravu a znizit' emisie sklenikovych plynov v Ceskej republike. Na
rozdiel od minulosti, o tato dotaciu budii moct poziadat aj zivnostnici, ktori aktivne
podnikaji na uzemi CR minimalne 2 roky. Konkrétna vyska podpory viak nebude uréena, ale
bude zohladiovat rozdiel v cendch medzi porovnatelnymi modelmi s konvenénym
spalovacim motorom a alternativnymi pohonnymi systémami. Tymto sposobom sa ma
podpora prisposobit’ konkrétnym cenovym rozdielom na trhu, ktoré st zvycCajne v stovkach
tisic Ceskych kortn. Tato schéma umoznuje efektivnejSie vyuzitie finanénych prostriedkov,
pretoze podpora bude dostupnejSia pre modely s vysSou cenovou pridanou hodnotou

V porovnani s porovnate'nymi modelmi so spalovacim motorom (Pokryvka 2022).

Daiiové stimuly EV v Ceskej republike (Power 2021)
e Elektrické vozidla a celoclankové EV st oslobodené od registracnej dane.
e FElektrické vozidla vratane hybridov su oslobodené od ro¢nej cestnej dane.
e Vozidld s emisiami pod 50 g/km st oslobodené od dialni€nych poplatkov a inych

dialni¢nych zndmok.

Tabul’ka 9: Pozorované ukazovatele v Rakasku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 5677614

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 110225 M1 + 7 694 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 42 289 M1
Percentualny podiel BEV 2,08%

Percentualny podiel PHEV 0,74%

Pocet nabijacich stanic 15328 AC +2 353 DC
HDP 480 370 000 000

HDP na obyvatel'a 53 637,7

Pocet obyvatel'ov v krajine 8 955 797
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Finan¢na podpora na nakup BEV 5 000€

Finan¢na podpora na nakup PHEV 2 500€

Predpokladany rozpocet na podporu EV 105 000 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

Pocet vozidiel registrovanych v Raktusku sa v roku 2023 vySplhal na priblizne 5,6
miliénov automobilov. V porovnani s minulym rokom to predstavuje narast o 0,3 percent.
Pocet bez-emisnych vozidiel v Raktsku bol v roku 2023 priblizne 110 225 elektromobilov
kategorie M1 a7 694 elektromobilov kategérie N1. Plug-in hybridy zaznamenali v krajine
ovela nizSie zastupenie, ked’ze ich priblizny pocet sa pohyboval na urovni 42 289 osobnych
vozidiel. V Rakusku nezaznamenali ani jeden registrovany uzitkovy plug-in hybrid. Batériové
elektrické vozidla zaznamenali v krajine 2,08 percentny podiel, pricom plug-in hybridy
nedosiahli ani jedno percento. Podiel plug-in hybridov bol vroku 2023 len 0,74%.
Infrastruktira nabijacich stanic je v Rakusku oproti ostatnym krajinAm EU pomerne
rozvinuta. V roku 2023 bolo v prevadzke priblizne 15 234 stanic so striedavym pradom (AC)
a 2 333 stanic s jednosmernym pradom (DC). Z celkového poétu 15 234 AC nabijacich stanic
bola prevazna vacsina (14 181) s vykonom od 7,4 kW do 22 kW. Stanice s jednosmernym
pradom mali najvicsie zastipenie U rychlych DC nabijacich stanic s vykonom od 50 kW do
150 kW, ktorych bolo 978. Zaujimavostou je, Ze o nieCo mensie zastipenie (961 stanic) mali
ultra-rychle DC nabijacie stanice s vykonom od 150 kW do 350 kW (EAFO 2023).

Vyska HDP dosiahla v roku 2021 v Rakusku hodnotu 480,37 miliard. V prepocte na
obyvatel'a to vychadza na hodnotu 53 637,7 $. Udaje st v aktualnych americkych dolaroch.
Udaje v dolaroch pre HDP st prepoéitané z domécich mien pomocou jednoroénych
oficidlnych vymennych kurzov. V Rakusku za rok 2021 evidovali priblizne 8 955 797
obyvatel'ov (World bank 2023).

V roku 2023 vy¢leni Raktsko v dvoch kolach celkovo 105 miliéonov eur na podporu
elektromobility. Tento krok jasne ukazuje, Ze krajina je odhodlana investovat do
elektromobility a podporovat’ tento trh. Tato podpora by mohla pomdct zvysit zaujem
0 elektromobily aumoznit viac I'udom a firmam prechod na bez-emisné vozidla. Vyska
podpory pre sukromné osoby na nakup elektromobilu (BEV) je v roku 2023 az 5 000 eur.
Okrem toho mézu poziadat’ aj o dotaciu na nakup domaceho nabijacieho wallboxu vo vyske
600 eur. Rakuska vlada podpori aj nakup plug-in hybridnych vozidiel sumou 2 500 eur.
Podmienkou na ziskanie tejto dotécie je to, ze vozidlo s tymto pohonom musi mat’ elektricky

dojazd najmenej 60 km. Dévodom tejto podmienky je fakt, ze majitelia plug-in hybridov
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nevyuzivaju tieto vozidla tak, ako by mali, pretoze vacSina jazdi len na benzinovy pohon.

Emisie tychto vozidiel su tak ovela vyssie ako je uvedené v normach (Simovi¢ 2023).

Daiiové stimuly EV v Rakuasku (Power 2021)
e Nabijanie elektrickych vozidiel a samotné vozidla su oslobodené od dane z naturalii.
e EV sutiez oslobodené od:
o Standardna spotrebna dati.

o Dan z poistenia motorovych vozidiel.

Tabul’ka 10: Pozorované ukazovatele vo Francuzsku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 45 527 439

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 690 093 M1 + 80 678

Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 412 882 M1 +1 100

Percentualny podiel BEV 1,69%

Percentualny podiel PHEV 0,91%

Pocet nabijacich stanic 80940 AC +11122DC

HDP 2 960 000 000 000 (2,96 bilidnov)
HDP na obyvatela 43 659,0

Pocet obyvatel'ov v krajine 67 749 632

Finanéna podpora na nakup BEV 5 000€ (eko-bonus) + 6 000€ (Srotovné)
Finanéna podpora na nakup PHEV 0€ (eko-bonus) + 4 000€ (Srotovné)
Predpokladany rozpocet na podporu EV 1 300 000 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

V roku 2023 registrovali vo Franctzsku priblizne 45,5 milionov motorovych vozidiel.
Objem vozidiel v prevadzke do roku 2023 neustale rastol a to aj napriek pandémii COVID-19,
ktora viedla k nizSiemu predaju automobilov v krajine. Pocet bez-emisnych elektromobilov
predstavoval vo Franctzsku priblizne 770 tisic vozidiel, z ktorych 690 093 bolo osobnych
elektromobilov a 80 678 uzitkovych elektromobilov. Pocet osobnych plug-in hybridov bol
vroku 2023 onieCo niz8i, ato 412882 vozidiel. Vo Franciizsku sa v spominany rok
premavalo aj 1 100 uzitkovych plug-in hybridov. Percentualny podiel BEV bol v krajine
priblizne 1,69% a plug-in hybridy dosiahli 0,91 percentny podiel zo vSetkych registrovanych

motorovych vozidiel. Pocet nabijacich stanic v roku 2023 oproti minulému roku vzrastol z
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82 107 na 92 062 stanic, z ktorych 80 940 predstavovalo stanice so striedavym pradom
al1l1122 boli stanice jednosmerného pradu. Co sa tyka zastipenia AC stanic, tak
najpocetnejsie boli stanice so strednou rychlost’ou nabijania s vykonom od 7,4 kW do 22 kW,
ktorych bolo vo Franctzsku 48 131 miest. Pri DC nabijacich staniciach bolo zastipenie
pomerne vyrovnané. Z 11 122 stanic bolo 4 219 ultra-rychlych DC stanic s vykonom od 150
kW do 350 kW, 3 627 rychlych DC stanic s vykonom od 50 kW do 150 kW, 2012 pomalych
DC stanic s vykonom do 50 kW a 1 264 super-rychlych DC stanic s vykonom nad 350 kW
(EAFO 2023).

Hruby domaci produkt za rok 2021 vo Franctizsku bol 2,96 bilidbnov americkych
dolarov. Po scitani obyvatel'stva vroku 2021 bolo v krajine priblizne 67,75 milionov
obyvatel'ov. V prepoéte HDP na tak na obyvatel'a vychadza priblizne 43 659%. Udaje st
v aktudlnych americkych dolaroch. Udaje v doldroch pre HDP st prepoéitané z domacich
mien pomocou jednoroénych oficialnych vymennych kurzov (World bank 2023).

Franctizska vlada 1. januara 2023 znizila dotacie na elektromobily. Vyska dotacie od
Statu je po znizeni eko-bonusu maximalne 5 000 eur oproti predchadzajticej sume 6 000 eur.
Este v maji 2020 bola maximalna sadzba dotacie 7 000 eur, ta sa vSak v polovici roka 2021
znizila na 6 000 eur. Po novom sa environmentalny bonus vztahuje uz len na batériové
vozidléa a palivové ¢lanky s cenou nizSou ako 47 000 eur a menSou hmotnost'ou ako 2,4 tony.
S novelou ekologického bonusu uz nemaju narok na dotaciu plug-in hybridy, elektromobily
nad 2,4 tony avozidla do 60 000 eur. Okrem environmentalneho bonusu je vo Francuzsku
bonus vo forme Srotovného, ktory bude v roku 2023 pokracovat’ v trochu inej podobe. Kazdy,
kto neprekro¢i urcity prijem a zoSrotuje staré benzinoveé alebo naftové vozidlo pri kupe
elektromobilu, moze ziskat’ dotaciu az do vysky 6 000 eur navyse spolu s eko-bonusom. Plug-
in hybridy su aj nad’alej dotované sumou az 4 000 eur. Predpokladany rozpocet pre
dosiahnutie vytycenych cielov v oblasti elektromobility vo Francuzsku je priblizne 1,3

miliard eur (Randall 2023).

Daiiové stimuly EV vo Francuzsku (Power 2021)
e Vzorec dane z fiskalnej energie pre elektrické vozidla je vyrazne priaznivejsi ako pre
vozidla so spal'ovacim motorom.
e Existuje dan suvisiaca s emisiami, ktora zacina pre vozidla s emisiami viac ako 133
g/km. Kedze elektrifikované vozidla s vo vSeobecnosti pod touto hranicou, su

oslobodené od tejto dane.
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e Bez-emisné vozidla (pohanané vyluéne elektrinou alebo vodikom) su uplne

oslobodené od registracnej dane.

Tabulka 11: Pozorované ukazovatele v Holandsku

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 9950 843

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 328 295 M1 + 13 693 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 186 947 M1 + 127 N1
Percentualny podiel BEV 3,44%

Percentualny podiel PHEV 1,88%

Pocet nabijacich stanic 113242 AC + 3336 DC
HDP 1 010 000 000 000

HDP na obyvatel’a 57 767,9

Pocet obyvatel'ov v krajine 17 533 044

Finan¢na podpora na nakup BEV 2 950€/2 000€ + 2 500€ (program zliav)
Finané¢na podpora na nakup PHEV 1 500€ (program zliav)
Predpokladany rozpocet na podporu EV 99 400 000€

Zdroj: Vlastné spracovanie

V Holandsku bolo vroku 2022 celkovo registrovanych priblizne 10 miliénov
motorovych vozidiel. Pocet elektromobilov s nulovymi emisiami bol v tom roku 341 988
elektromobilov, z ktorych 328 295 vozidiel patrilo do kategdorie M1 a 13 693 do kategorie N1.
Percentuélny podiel bez-emisnych vozidiel v Holandsku bol 3,44%. Pocet osobnych plug-in
hybridnych vozidiel bol v krajine 186 947 kusov, v krajine registrovali aj 127 uzitkovych
plug-in hybridov. Percentualny podiel PHEV predstavoval 1,88%. V Holandsku bolo v roku
2022 v prevadzke 113 242 verejnych nabijacich miest so striedavym pradom a 3 336 rychlo
nabijacich stanic S jednosmernym pradom. Najvicsie zastiipenie mali AC nabijacie stanice so
strednou rychlost'ou nabijania, ¢ize s vykonom od 7,4 kW do 22 kW, ktorych priblizny pocet
bol 107 578 nabijacich miest. Najviac rychlo nabijacich stanic v Holandsku dosahovalo vykon
od 150 kW do 350 kW, konkrétne 1968 nabijacich miest (EAFO 2023).

Podl'a udajov z Narodnej banky bola vyska HDP v Holandsku za rok 2021 okolo 1,01
bilibnov americkych dolarov. V prepocte na jedného obyvatela tak uroveit HDP vychddza na
57 767,9%. Udaje su v aktualnych americkych dolaroch. Udaje v dolaroch pre HDP su
prepocitané z domacich mien pomocou jednoroénych oficialnych vymennych kurzov. (World

bank 2023) Pocet obyvatel'ov v krajine za rok 2021 bol priblizne 17 533 044.
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Holandska vlada vy¢lenila pre rok 2023 na podporu elektromobilov rozpocet vo vyske
99,4 miliona eur. Z celkového rozpoctu 99,4 milidona eur bude 67 milionov eur vyhradenych
na nakup alebo lizing novych elektromobilov a 32,4 miliéna eur na ojazdené elektromobily.
Nové elektromobily budua v roku 2023 dotované sumou 2 950 eur ak ich cena bude nizsia ako
45 000 eur. Na ojazdené elektromobily bude Stat aj nad’alej poskytovat’ dotaciu 2 000 eur.
Tento rozpocet by mal podporit’ ndkup nieCo vyse 22 700 novych a 16 200 ojazdenych
vozidiel (Randall 2023). Okrem vladnych dotacii je ob¢anom k dispozicii aj program zliav pre
hydro-elektrické vozidla. Newfoundland a Labrador poskytuje stimuly na nakup alebo lizing
nového alebo pouzitého elektromobilu. Stimuly sa pohybuji od 1 500 eur za plug-in hybrid
do 2 500 eur za plne elektrické vozidlo (Take CHARGE 2023).

Dariové stimuly EV v Holandsku (Power 2021)

e Vozidla s nulovymi emisiami su oslobodené od registracnej dane, zatial' o ostatné
vozidla su spoplatinované na zaklade ich emisii.

e BEV st oslobodené od cestnej dane, PHEV maju cestnti dan znizent o 50%.

e Spoloc¢nosti platia znizenu dan na EV, sadzba v roku 2021 bola 12% namiesto 22%,
v rokoch 2022 — 2024 je diskontovana sadzba 16%. Elektrické vozidla s hodnotou nad
45 000 eur platia plnu sadzbu.

e Existuje cely rad investicii do €istych technologii, ktoré moézu spolo€nosti uskutocnit’,
vratane investicii do elektrickych vozidiel a nabijacich stanic, ktoré sii potom danovo

uznatelné.

Tabulka 12: Pozorované ukazovatele v Slovenskej republike

Pocet registrovanych vozidiel celkovo 2831779

Pocet registrovanych elektromobilov (BEV) 5717 M1+ 177 N1
Pocet registrovanych plug-in hybridov (PHEV) 4792 M1
Percentualny podiel BEV 0,21%
Percentualny podiel PHEV 0,17%

Pocet nabijacich stanic 1676 AC +508 DC
HDP 116 530 000 000
HDP na obyvatela 21391,9

Pocet obyvatel'ov v krajine 5447 247
Finan¢na podpora na nakup BEV Ziadna podpora
Finan¢na podpora na nakup PHEV Ziadna podpora
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Predpokladany rozpocet na podporu EV 30 — 36 milidénov €

Zdroj: Vlastné spracovanie

Ako posledna sledovana krajina je Slovenska republika. Pocet motorovych vozidiel
v roku 2022 na naSich cestach bol priblizne 2 831 779 aut. Elektrické vozidla nie s v nasej
krajine vel'mi popularne, ¢o naznacuje aj pocet registrovanych osobnych elektromobilov
(BEV) v roku 2022, ktorych bolo len 5 717 vozidiel. Na cestach jazdili v tom istom roku aj
177 uzitkovych elektromobilov. Ich percentudlny podiel je len 0,21%, ¢o predstavuje jedno
z najmensich ¢&isel spomedzi sledovanych §tatov EU. Na Slovensku bolo vroku 2022
registrovanych aj 4 792 plug-in hybridov a ich percentualny podiel bol 0,17 percent. V krajine
nezaznamenali ani jeden uzitkovy plug-in hybrid. V roku 2023 bolo v prevadzke priblizne
1 676 AC nabijacich miest a 508 DC nabijacich miest. Najvacsie zastupenie miest striedavého
prudu (AC) dosahovalo vykon od 7,4 kW do 22 kW. V krajine zaznamenali priblizne 1 589
tychto nabijacich miest. Najviac miest s jednosmernym pradom (DC) dosahovalo vykon od
50 kW do 150 kW, ktorych na Slovensku bolo priblizne 333 miest (EAFO 2023).

Hodnota HDP Slovenskej republiky v roku 2021 bola 116,53 miliard americkych
dolarov. Ked’Ze Slovensko ma priblizne 5447 247 obyvatel'ov, na jedného obyvatela tak
vychadza hodnota 21 391,9$. Udaje st v aktualnych americkych dolaroch. Udaje v dolaroch
pre HDP st prepocitané z domacich mien pomocou jednoro¢nych oficidlnych vymennych
kurzov (World bank 2023).

V prvom Stvrtroku 2023 nie st na Slovensku k dispozicii Ziadne dotacie na
elektrifikované vozidla. Bez finan¢nej podpory adotacii je pravdepodobné, Ze rast
elektromobility bude spomaleny, ked’ze potencidlni zdkaznici budi musiet znasat’ vysSie
naklady na nakup vozidiel bez moznosti kompenzacie. Taktiez bez zdrojov z recyklaéného
fondu, ktoré boli doteraz pouzivané na dotacie elektromobilov abez dostupnych petazi
Vv §tatnom rozpocte, moze byt zloZité zaviest’ novu dotaénu schému, ktord by podporovala
nakup elektrickych vozidiel na Slovensku. V roku 2019 sa vyska dotacii pohybovala od 5 000
eur v pripade plug-in hybridu do 8 000 eur ak iSlo o Cisto elektrické vozidlo. Ako uz bolo
spomenuté, tieto dotacie sa vycCerpali za necelé 4 minity od spustenia vyzvy. V blizkej
buducnosti by sa vsak dotacie na nakup elektromobilov mali znovu obnovit’ v ramci Akéného
planu rozvoja elektromobility v SR. Ten si kladie za ulohu financovat opatrenia na nakup
vozidiel minimalne po dobu troch rokov s rocnym rozpoctom 10-12 miliénov eur. Celkovy
rozpoCet by tak mal predstavovat okolo 30 aZ 36 milibnov eur. VySka dotacii bude
pravdepodobne niz$ia oproti predoslej schéme, no na rozdiel od nej, by mal mat’ kazdy

ziadatel’ narok na dotaciu.
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Darnové stimuly EV v Slovenskej republike (Power 2021)

BEV a PHEV su oslobodené od odpisovych nakladov na dva roky pre dai z prijmu

pravnickych osob.

Plne elektrické vozidla (BEV) platia zakladnt sadzbu registracnej dane 33 eur.

Plne elektrické vozidla (BEV) st oslobodené od dane z motorovych vozidiel.

Tabul’ka 13: Porovnanie sledovanych ukazovatel’ov so Slovenskou republikou

Nemecko | Pol’sko Mad’arsko | Ceska Rakusko | Francizsko | Holandsko | Slovensko
republika
Pocet vozidiel
48 540 000 | 34080000 | 4683077 6904104 | 5677614 | 45527439 9 950 843 2831779
celkovo
Podiel BEV 2,26% 0,10% 0,74% 0,22% 2,08% 1,69% 3,44% 0,21%
Podiel PHEV 1,84% 0,09% 0,21% 0,13% 0,74% 0,91% 1,88% 0,17%
HDP na
51 203,6 17 999,9 18 728,1 26 821,2 53 637,7 43 659,0 57 767,9 21 391,9
obyvatel'a
Pocet
83196 078 | 37 747 124 9709891 | 10701777 | 8955797 67 749 632 17 533 044 5447 247
obyvatel'ov
Pocet nabijacich | 71168 AC 2632 AC 15328
2933AC+ | 3179AC + 80940 AC+ | 113242 AC | 1676 AC +
stanic +13 368 +1016 AC +
907 DC 515 DC 11122 DC +3336 DC 508 DC
DC DC 2353DC
Fin. podpora 4 000€ — Max. Suma nie 5 000€ + 2 000€ - y
6 750€ 5 000€ Ziadna
BEV 5700€ 7 000€ je pevna 6 000€ 5450€
Fin. podpora 5 y 5 Suma nie .
Ziadna Ziadna Ziadna ) 2 500€ 4 000€ 1500€ Ziadna
PHEV je pevna

Zdroj: Vlastné spracovanie

V tabulke ¢. 13 sme sledovali dolezité ukazovatele vsetkych spomenutych ¢lenskych
Statov Europskej tnie. Najvacsi podiel vozidiel s Cisto elektrickym pohonom V sledovanych
¢lenskych Statoch dosiahlo Holandsko, shodnotou 3,44 percent. Na druhom mieste sa
umiestnilo Nemecko s hodnotou 2,26 percent ana tretom mieste bolo Rakusko s 2,08

percentnym zastupenim BEV. Slovenska republika sa umiestnila na siedmom mieste z 6smich
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sledovanych Statov s podielom len 0,21 percent. MenSie zastipenic BEV malo len Pol'sko
s hodnotou 0,10 percent.

Najvacsi podiel plug-in hybridov sme zaznamenali taktiez v Holandsku s hodnotou
1,88 percent. Nasledovalo Nemecko s 1,84 percentnym podielom a na tretom mieste bolo
Francuzsko s podielom 0,91%. Slovensko sa podla naSich Statistik umiestnilo na Siestom
mieste s podielom 0,17 percent. Mensie zastipenie PHEV mala Ceska republika s hodnotou
0,13% a Pol'sko s hodnotou 0,09 percent.

Na podiel elektrickych vozidiel a infraStruktiru nabijacich stanic vplyva najma Groven
HDP avyska dotacie v jednotlivych Statoch. Krajiny ako Holandsko, Nemecko, Rakusko
a Francuzsko pravidelne podporuju nakup elektrickych vozidiel a vystavbu infrastruktary, ¢o
odzrkadl'uje aj percentualne zastipenie tychto vozidiel a pocet nabijacich stanic v Krajne.
Taktiez troven HDP a HDP per capita je vtychto Styroch krajinich ovela vysSia ako
v ostatnych sledovanych §tatoch. Krajiny ako Madarsko, Ceska republika, Pol'sko
a Slovenska republika maji nedostatocnu alebo ziadnu podporu elektrickych vozidiel, ¢o sa
premietlo aj do slabého zastipenia tychto vozidiel a poétu stanic. Uroveti HDP a HDP per

capita je v tychto Statoch nizsia ako vo vyspelejsich krajinach.
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5  Odporucania

Bez finan¢nej podpory z dotacii je pravdepodobné, Ze rozvoj elektromobilov
a infraStruktary nabijania v podmienkach Slovenskej republiky bude napredovat velmi
pomaly. To vSak moze mat’ negativny vplyv na environmentalne ciele nasej krajiny, ked’ze
elektromobilita je povaZzovana za jedno z opatreni na znizenie emisii sklenikovych plynov
aboj proti zmene klimy. Bez dotacii na eclektromobily méze byt menej spotrebitelov
motivovanych kich kape avysledkom moze byt vyssi podiel vozidiel so spalovacim

motorom na cestach, ¢o bude mat’ za nasledok negativny vplyv na zZivotné prostredie.

Je dolezité, aby vlada preskimala alternativne zdroje financovania pre dota¢nt schému
na podporu tejto formy dopravy, napriklad hladanie novych zdrojov financovania vo
verejnom a stkromnom sektore alebo preskiimanie moznosti prerozdelenia existujicich
finan¢nych prostriedkov vo vnutri Statneho rozpoétu. Taktiez, je potrebné vykonat’ dokladnu
analyzu a planovanie, aby sa zabezpecilo udrzatel'né financovanie pre dlhodobu podporu
elektromobility na Slovensku. Tato podpora méze zahfnat’ nielen dotacie na nakup osobnych
elektromobilov, ale aj lepSie danové ulavy, oslobodenie od cestnej dane, nizSie Grokové
sadzby na po6zi¢ky spojené s nakupom elektrickych vozidiel a iné finanéné stimuly, ktoré

budi motivovat’ novych spotrebitel'ov k nakupu vozidiel.

Rozsirenie siete nabijacich stanic na uzemi Slovenskej republiky je tiez jedno
z rieseni, ktoré by mohlo pozitivne vplyvat na stav elektromobility v krajine. Okrem vel'kych
miest treba aj zahrnut’ mensie obce a dialnice. Investicie by mohli byt smerované do r6znych
typov nabijacich stanic ako napriklad rychlo-nabijaciek v blizkosti dial'nic, mestskych
nabijaciek na parkoviskach ako aj domacich nabijacich wallboxov pre jednotlivcov. Podpora
pre inStalaciu domadcich nabijaCieck moéze zahfnat' dotaciu na jej nakup a zavedenie do

prevadzky, ale aj jednoduchsie administrativne postupy spojené s jej inStalaciou.

Viac obnovitelnych zdrojov energie. Podpora vystavby tychto zdrojov energie ako st
solarne panely, veterné a vodné elektrarne, ktoré sa mézu vyuzivat na vyrobu elektrickej
energie pre nabijanie elektrickych vozidiel bude urcite pozitivny krok k rozvoju
elektromobility na Slovensku. Tym sa zvySuje udrzatelnost’ tejto formy dopravy a znizuje

zévislost’ na fosilnych palivach.
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Edukacia a ndu¢né kampane je tiez jedno z odporucani, ktoré by sme chceli navrhnut'.
Zavadzanie kampani a réznych programov pre zvysenie povedomia o elektromobilite, jej
vyhodach, pouziti adopadoch na zivotné prostredie uréite presvedéi potencidlnych

spotrebitel'ov a motivuje ich to ku kupe elektrickych vozidiel.

Ako posledné by sme chceli odporucit oslobodenie od roéznych poplatkov
a obmedzeni pre vlastnikov elektrickych vozidiel. Umoznenie bez-emisnym vozidlam
oslobodit’ sa od poplatkov za vjazd do mestskej zony a parkovacich poplatkov by urcite

motivovalo I'udi k vlastnictvu a prevadzke tychto vozidiel.
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Zaver

Elektromobilita je dolezitou stcastou udrzatenej mobility, ktord moze prispiet
k znizeniu emisii sklenikovych plynov, =zlepSeniu kvality ovzdusSia a diverzifikacii
energetickych  zdrojov pre dopravu. Existujice politiky a opatrenia na podporu
elektromobility sa liSia medzi krajinami a regionmi a zahffiaju finanéné stimuly, danové
ulavy, regulacné normy, infrastrukturu pre nabijanic elektrickych vozidiel a podporu
vyskumu a vyvoja. Aj ked niektoré krajiny dosiahli vyrazny pokrok v podpore tejto formy
dopravy, existuju stale prekazky ako je vysoka cena elektromobilov, obmedzeny dojazd,
nedostatocne rozvinutd siet’ nabijacich stanic, nizke alebo ziadne finan¢né dotacie
a nedostatok harmonizovanych noriem a predpisov.

Tato diplomova praca sa zameriava na analyzu sucasného stavu elektromobility
v podmienkach Slovenskej republiky, hodnotenie existujicich politik a opatreni na podporu
elektromobility na Slovensku avo vybranych ¢lenskych S$tatoch Eurdpskej tnie, ana
navrhnutie novych pristupov a odportéani pre zlepSenie podpory bez-emisnej formy dopravy
na r6znych Grovniach.

Pri vyhodnocovani vysledkov diplomovej prace sme zistili, Ze Slovenska republika ma
takmer najmensi podiel batériovych elektrickych vozidiel spomedzi vSetkych sledovanych
Statov, ked’Ze sa s hodnotou 0,21% umiestnila na predposlednom mieste. Podiel plug-in
hybridov na Slovensku je eSte niz§i s hodnotou 0,17%. V tejto kategorii sa naSa krajina
umiestnila na Siestom mieste z 6smich sledovanych krajin. Nizke podiely elektrickych
vozidiel ma za nasledok nedostato¢na, respektive ziadna podpora zo strany vlady. Ak chceme
aby sa podiel EV na nasich cestach zvysil, je potrebné d’alej rozvijat’ politiky a opatrenia na
podporu elektromobility s dorazom na finanéné dotacie, danové stimuly a regulaéné normy,
ktoré podporia rychlejSie zavadzanie elektrickych vozidiel na slovensky trh. Taktiez je
potrebné zlepsSit' spolupracu medzi vladou, automobilovym priemyslom a energetickymi

spolo¢nostami pre rozvoj tohto druhu dopravy v Slovenskej republike.
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