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ABSTRAKT

LEHOCZKA, Veronika :Uloha Zeleznicnej dopravy v intermoddlnych prepravnych
operaciach. — FEkonomickd univerzita v Bratislave. Obchodnd fakulta; Katedra
medzinarodného obchodu. — Veduci zaverecnej prace: Ing. Henrich Juhés. — Bratislava:

OF EU, 2022, 69s.

Cielom bakalarskej prace je na zaklade teoretickych poznatkov a vychodisk priblizit
fungovanie a efektivitu Zeleznicnej dopravy v rdmci intermodalnych prepravnych operacii
na vybranom priklade z praxe. Praca je rozdelené do piatich kapitol. Obsahuje 12 grafov, 10
obrazkov a 7 tabuliek. Prva kapitola je venovand vSeobecnym vychodiskdm v oblasti
intermodalnej prepravy, vyhoddm a nevyhoddm intermodalnej prepravy a principu jej
fungovania. Dalej skiima su¢asny stav intermodalnej prepravy na Slovensku, vplyv
globalizdcie na dopravu ale aj vyzvy dopravnej politiky Europy. Taktiez strucne
charakterizuje Zelezni€nii ndkladni dopravu. Druhd kapitola sa zaobera hlavnym cielom
a parcialnymi ciel'mi prace a tretia kapitola obsahuje metodiku prace a metody skumania
pouzité za udelom dosiahnutia cielov. Stvrta kapitola sa venuje charakteristike spolo¢nosti
Metrans, kontajnerovym termindlom v pristavoch a koridorom Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy. Kapitola d’alej pokracuje udrzatelnostou Metransu a zhodnotenim jednotlivych
druhov dopravy v intermodalnych prepravnych operaciach. Poslednad kapitola sa venuje

diskusii k jednotlivym ¢iastkovym cielom bakalarskej prace.

KPucové slova:

intermodalna preprava, Zeleznicnd ndkladna doprava, intermodélna prepravnd jednotka,
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ABSTRACT

LEHOCZKA, Veronika :The role of rail transport in intermodal transport operations. —
University of conomics in Bratislava. Faculty of commerce; Department of international

trade. — Thesis supervisor: Ing. Henrich Juhés. — Bratislava: OF EU, 2022, 69p.

The aim of this bachelor’s thesis is to bring understanding to the functioning and efficiency
of rail transportation in intermodal transport operations, with the usage of theoretical
knowledge and a selected practical example. The thesis is divided into five chapters. It
contains 12 graphs, 10 image examples and 7 charts. The first chapter is devoted to general
starting points in the field of intermodal transport, advantages and disadvantages of
intermodal transport and the principles of its operation. It also examines the current state of
intermodal transport in Slovakia, the impact of globalization on transport but also the
challenges of European transport policy. In following text, rail freight is briefly
characterized. The second chapter deals with the main goal with partial goals of the thesis
and the third chapter contains the methodology of thesis and research methods used in the
thesis to achieve the goals. Fourth chapter deals with the characteristics of Metrans, the
container terminals in ports and the rail freight corridor. The chapter continues with the
sustainability of Metrans and the evaluation of individual means of transport in intermodal
transport operations. The last chapter contains the discussion of the individual partial goals

of this thesis.
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intermodal transport, rail freight transport, intermodal transport unit, terminal, Metrans
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UvVOD

Preprava tovarov zohrava v sucasnosti v medzindrodnom obchode ddlezita ulohu.
S rasticim dopytom po tovaroch rastie aj dopyt po prepravnych sluzbach a preto je
zabezpecenie tychto sluzieb vel'mi dolezité. Naklad je mnohokrat prepravovany na vel'ké
vzdialenosti a prave preto je nevyhnutné vyuzivat’ viaceré spdsoby dopravy. Intermodalna
preprava je vd’aka efektivnej kombinécii jednotlivych druhov dopravy coraz viac lakavejSia
pre odosielatel'ov a ma rastuci trend. Jednotlivé druhy dopravy, ktoré tento sposob prepravy
zahffia, disponuji mnohymi vyhodami a vdaka ich kombinacii vytvaraji jednotny,
efektivny a konkurencieschopny prepravny celok nazyvany intermodalna preprava.

Zelezni¢na nakladna doprava, ktord je vyuzivana v intermodalnych prepravnych
operaciach zohrdva doélezit tlohu v rdmci prepravy ndkladu vo vnutrozemi. Svojimi
vyhodami sa na prepravnom trhu stdva viac a viac konkurencieschopnou v porovnani
s ostatnymi druhmi dopravy. Tento sposob dopravy je vyuzivany predovsetkym pri preprave
vel'kého mnozZstva tovarov na velké vzdialenosti.

Ciel'om nasSej bakalarskej prace je na zaklade teoretickych poznatkov a vychodisk
priblizit’ fungovanie a efektivitu Zelezni¢nej dopravy v ramci intermodalnych prepravnych
operacii na vybranom priklade z praxe.

Prva kapitola nasej prace ma Citatelovi priblizit' teoretick¢é pojmy a vychodiska
v oblasti intermodalnej prepravy a taktiez vysvetlit jej princip fungovania, vyhody
a nevyhody.

Druhé kapitola sa zaobera cielom bakalarskej prace, ktory ma za tilohu na zéklade
teoretickych poznatkov a vychodisk priblizit' fungovanie a efektivitu zelezni¢nej dopravy
v ramci intermodélnch prepravnych operacii na vybranom priklade z praxe. Hlavny ciel
dosahujeme na zaklade ¢iastkovych cielov, ktoré sme si stanovili.

Tretia kapitola sa venuje metodike a metédam skumania, ktoré ndm umoznili
analyzovat’ problematiku intermodalnej prepravy do hibky.

Stvrta kapitola tvori hlavnii ast’ nasej bakalarskej prace. V tejto Gasti sa venujeme
spolo¢nosti Metrans, ktord je poskytovatelom Zelezni¢nej nakladnej dopravy a zaroven
zistujeme akt ulohu zohrava tento druh dopravy v intermodalnych prepravnych operaciach.
Praktickd cast’ sa predovSetkym zaobera principom fungovania Zelezni¢nych terminalov
spolo¢nosti  Metrans, jej spolupracou a prevadzkovym procesom jednotlivych
kontajnerovych termindlov v pristavoch, Zelezni¢énymi nakladnymi koridormi v ramci

ktorych Metrans realizuje svoju prepravu, systémami, ktoré zabezpecuju efektivne riadenie
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vlakov a zhodnoteniu jednotlivych druhov dopravy, ktoré st zahrnuté v intermodalnych

prepravnych operaciach.
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1 Sucasny stav problematiky doma a v zahranici

V sucasnom globalizovanom svete predstavuje preprava tovarov z jedného konca
sveta na druhy vel'mi dolezitt ulohu. Ciel'om v preprave tovarov je prepravit’ ¢o najvacsie
preprava je jednym z prikladov ako mozno tento ciel’ dosiahnut’.

Pri medzindrodnej preprave tovarov je nevyhnutné vyuzit kombinéciu viacerych
druhov dopravy. Kazdy spdsob dopravy v ramci intermodalnych prepravnych operacii
disponuje niekol’kymi vyhodami a nevyhodami. Pri preprave nakladu je potrebné vopred
zhodnotit’ jednotlivé druhy dopravy alebo ich kombindciu, aby bola preprava tovarov

zabezpecena co najefektivnejSim spdsobom.
1.1 Teoretické vychodiska intermodalnej prepravy

Intermodéalna preprava sa vztahuje na pohyb ndkladu pomocou dvoch alebo
viacerych sposobov prepravy od odosielatel'a k prijemcovi. Naklad sa prepravuje pomocou
Standardizovanych intermodalnych kontajnerov, ktoré mozno bez problémov prenaSat
medzi r6znymi druhmi dopravy, ako su lode, nadkladné autd a Zeleznica. Pri tomto type
dopravy sa pri prepinani medzi reZimami nemanipuluje s ndkladom. Existuju dva typy
intermodalnych zasielok, ato vnutroStitna a medzindrodna. KIiCovy rozdiel medzi
kontajnermi, ktoré pouziva medzinarodna a domadaca intermodalna preprava, je ten, Ze
medzindrodné intermodalne kontajnery je mozné zamienat medzi lod’ami, nakladnymi
autami a Zeleznicou. Naproti tomu domdace intermodalne kontajnery sa vymietiaju iba medzi
Zelezni¢nymi a kamidénmi, resp. nenakladaju sa na lode. (Magill, 2021)

Pre lepSie porozumenie skimanej problematiky povazujeme za dolezité vymedzit
pojmy suvisiace s intermoddlnou prepravou. Ako prvé je dolezité poznat’ rozdiel medzi
dopravou a prepravou, ktoré¢ definujeme ako (Hansenova, 2007):

,YDoprava je definovand ako pohyb dopravného prostriedku po dopravnej ceste.
Preprava je komercna cast dopravy. Vytvara trzby dopravcu. Preprava sa realizuje na

‘

prepravnom trhu. Spotrebitelom prepravy je prepravca.
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Za rovnako doélezité¢ povazujeme aj vymedzenie pojmov ako dopravca a prepravca,

ktoré vo svojej publikécii Hansenova (2007) zadefinovala ako:

., Dopravca je vlastnikom dopravného prostriedku a/alebo dopravnej cesty. Vyrdba,

ponuka a predava prepravnu sluzbu na prepravnom trhu na zdklade prepravnej sluzby. Je

poskytovatel' prepravnej sluzby. Prepravca je vlastnikom prepravovaného tovaru. Ja

zakaznikom dopravcu. Nakupuje prepravné sluzby na prepravnom trhu na zaklade

prepravnej zmluvy. Dovodom na uzavretie prepravnej zmluvy je jeho vlastné podnikanie,

pri ktorom potrebuje prepravit a dodat tovar alebo zrkadlovo obstarat’ a prepravit tovar no

nemoze alebo nechce to urobit viastnymi dopravnymi prostriedkami. *

¢

Dalej si charakterizujeme jednotlivé pojmy z oblasti dopravy podl'a normy STN 01

8500 — zakladné ndzvoslovie v doprave:

Dopravna infrastruktira v sebe zahfila stavby, zariadenia jednotlivych druhov
dopravy a cesty.

Nakladna doprava je doprava ktord sa zaoberd prepravou veci a zvierat.
Odosielatel’ je pravnicka alebo fyzicka osoba, ktora na zaklade prepravnej zmluvy
uzatvara zmluvu o prepravovanom tovare.

Prijimatel’ je fyzicka alebo pravnicka osoba, pre ktoru je ur¢ena zasielka na zaklade
prepravnej zmluvy.

Prepravna manipulacia vsebe zahfna, ktor¢ musi dopravca vykonat pre
uskutocnenie prepravy.

Prekladisko je zariadenie, ktoré realizuje preklad tovaru z jedného druhu dopravy
na iny.

Kontajnerové prekladisko je zariadenie v ktorom sa kontajnery nakladaji,
vykladaji alebo sa na nejaky ¢as uskladiuji ale predovSetkym sa pomocou neho
prekladaju kontajnery z jedného druhu dopravy na iny druh dopravy.

Terminal intermodalnej prepravy (TIP) — ¢asto oznacovany ako prekladisko, je
mechanizmus sliziaci na preklad intermodalnych nédkladnych jednotiek resp.
kontajnerov z jedného druhu dopravy na iny druh. (Intermodélne promo¢né centrum,

2021).
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1.1.1 Dopravné prostriedky intermodalnej prepravy

Pri preprave intermodalnych prepravnych jednotiek (IPJ) st vyuZzivane rdzne
dopravné prostriedky intermodalnej prepravy, ktoré su svojou konstrukciou prisposobené
tymto intermodalnym prepravnym jednotkdm (IPJ). Podl'a druhu dopravy ich mézeme delit’
na (Majer¢ak, Kudla¢, Majercak, 2021):

e dopravné prostriedky zelezni¢nej dopravy,
e dopravné prostriedky cestnej dopravy,
e dopravné prostriedky vodnej dopravy,

e dopravné prostriedky leteckej dopravy.

1.1.2 Intermodalne prepravné jednotky (IPJ)

Za prepravné jednotky intermodélnej prepravy mézeme povazovat' kontajner a
vymennu nadstavbu, ktoré si v tejto podkapitole blizSie charakterizujeme.
Kontajner, je v medzinarodnej preprave povazovany za najddlezitejSiu unifikovana
nakladaciu jednotku, pre ktort st charakteristické (Hansenova, 2007):
e rovnaky resp. Standardizovany vonkajsi obal,
e dobra stabilita, vdaka ktorej je manipulacia s tymito prepravnymi jednotkami
jednoduchsia;

e neschopnost’ samostatného pohybu.

Kontajnerizacia a samostatny kontajner zvysuju efektivitu prepravnych sluzieb pri
ktorych sa vyuziva efekt Standarizdcie. Kontajnery su vyrdbané na principe noriem
ISO (International Standarization Organization — Medzindrodnd organizacia pre
normalizaciu), ktoré nariad’uju stavebné predpisy a normy o stohovani kontajnerov, ich
nosnosti, vel'’kosti a manipulacii (Hansenova, 2003) .

Z obchodného hl'adiska je vyuZitie kontajnera ovplyviilované (Hansenova, 2003):

e kapacitou kontajnera,
e cenou a jeho dostupnostou,
e druhom tovaru, ktory v lom je prepravovany, vzhl'adom na riziko jeho poskodenia

alebo znic¢enia.
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V stucasnosti sa v medzinarodnej preprave tovarov vyuziva velké mnozstvo
kontajnerov, ktoré sa pouzivaji na rézne vyuzitie. Patria sem napr. univerzalne kontajnery
vyuzivané na suchy a tekuty tovar, kontajnery ktoré si Specialne temperované, kontajnery
na prepravu ovocia alebo hlboko mraziace kontajnery (Hansenova, 2007).

Kontajnery mézeme vo vseobecnosti delit’ na (Hansenova, 2007):

e namorné kontajnery,
e vnutrozemské kontajnery,

e letecké kontajnery.

Najrozsirenej$iu skupinu tvoria v sucasnosti ISO kontajnery, ktoré maju celosvetovy
charakter a su chranené normami ISO. Zakladnym ISO kontajnerom je 20 - stopovy
univerzalny kontajner nazyvany taktiez ako TEU kontajner (Twentyfoot Equivalent Unit)

(Hansenova, 2003).

Obrazok 3 TEU kontajner — 20 stopovy ISO kontajner

Zdroj: Intermodalne promoc¢né centrum, 2021.

Vymenna nadstavba je unifikovana nakladova jednotka, ktort je mozné oddelit’ od
dopravného prostriedku. Za unifikované st povaZzované jej zakladné rozmery, hmotnost
zachytné a upeviiovacie prvky. Tieto vymenné nadstavby dosiahli svoj najvacsi rozvoj

v eurdpskych Statoch kde boli aj najviac rozsirené (Majercak, Kudla¢, Maercak 2021).
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Obrazok 4 Vymenna nadstavba
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Zdroj: Intermodalne promocné centrum, 2021.

1.2 Princip fungovania intermodalnej prepravy

Prepravca alebo odosielatel’ naklada tovar do prepravnych jednotiek — kontajnerov.
S tymto tovarom uz nebude manipulované, kym sa nedostane na miesto urcenia. Nakladné
auto ide do prekladiska cez cestnu siet, kde logisticka spolocnost’ prelozi kontajnery na vlak.
Tento vlak moéZe prepravit’ kontajner na miesto urcenia alebo moze ist’ do pristavu a vyuzit
d’alsi druh prepravy.

Lodna spolocnost’ prepravuje tieto kontajnery cez namornu siet do cielového
pristavu. Tento kontajner je nasledne prelozeny na nakladné auto alebo je nalozeny na vlak.
Nakladné auto méze dopravit’ kontajner na cielovi modalnu stanicu tieto nakladné auta
pouzivané na prepravu tohto tovaru sa nazyvaju ,drayage®, tito sluzbu poskytuje len
niekol’ko spoloc¢nosti. Nésledne je tento tovar z kontajnera vyloZeny a kontajner je
pripraveny na novy naklad. Logisticka spolocnost” vykond posledni dodavku tovaru az
k samotnému spotrebitel'ovi. Dovodom preco logistické spolo¢nosti vyuzivaju intermodalnu
prepravu je schopnost’ vytazit' z kazdého druhu dopravy ¢o najviac vyhod. Pouzitie
zelezni¢nej dopravy je Casto lacnejSie pre vnutrozemska dopravu. Tento druh prepravy
umoziuje medzindrodnii prepravu tovarov na velké vzdialenosti. Nékladné autd su

nevyhnutné pre poslednt fazu vyzdvihnuti a dodavok (Vector, 2021).
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1.2.1 Multimodalna preprava v porovnani s intermodalnou prepravou

Pojmy intermodédlna preprava a multimodalna preprava st pojmy, ktoré su
mnohokrat navzajom zamienané. Obidva druhy prepravy vyuzivaju kombinaciu minimalne
dvoch a viacerych druhov dopravy pri prepravovani tovaru. Zasadny rozdiel medzi tymito
pojmami je, ze pri intermodalnej preprave je zodpovednost’ za prepravovany tovar rozdelena
na principe viacerych zmluv medzi jednotlivych ucastnikov podielajucich sa na tejto
obchodnej operacii. Pri kombinacii viacerych druhov dopravy musi prepravca vystavit
viacero zmliv a to s kazdym subjektom ktory poskytuje prepravnt sluzbu. Tzn., ze vlastnik
tovaru resp. prepravca, ktory moze mat v zavislosti od zmluvy INCOTERMS tlohu
reexpotéra, exportéra alebo importéra, vystavuje na kazdu cast prepravy resp.
prepravovaného tUseku zmluvu sinym poskytovatelom prepravnych sluzieb. Za
uskuto¢nenie obchodnej operacie, nest celkovi zodpovednost’, ktorad vyplyva z jednotlivych
zmluv, poskytovatelia prepravnych a logistickym sluzieb (Balaz a kol., 2019; Manaadiar,

2013; Containerships, 2020).

Graf 1 Intermodalna preprava zalozena na zaklade viacerych zmlav

tmiuva €. 1 tmluva €. 2 tmluva €. 3

miesto pivodu miesto uréenia

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Manaadiar, 2013.

Multimodélna preprava sa od intermodélnej prepravy odliSuje tym, Ze celd prepravna
operacia je zaloZzend na principe jednej zmluvy, ktort uzatvéra prepravca, ktory v tomto
obchodnom styku moze vystupovat’ ako exportér, importér alebo reexportér, spolu
s operatorom, zasielatelom alebo logistickym partnerom. V zmysle zmluvy resp.
INCOTERMS dolozky, ktora je uvedend vzmluve je za celi prepravni operaciu
zodpovedny, zmluvny poskytovatel' logistickej alebo prepravnej sluzby. Celi obchodnu
operaciu uskutociiuje poskytovatel’ prepravnej sluzby na zaklade jednej uzavretej zmluvy
podla ustanoveni v tejto zmluve, €ize od miesta v ktorom bol tovar vyrobeny v krajine
exportéra, ktoré je mozné oznatit EXW (Ex works — zo z&vodu) pomocou dolozky

INCOTERMS az po miesto kde dochadza ku kone¢nej spotrebe v krajine importéra, toto
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miesto je mozné oznacit dolozkou ako DDP (Delivery duty paid — s dodanim clo
zaplatené).Tzn., Ze poskytovatel’ prepravnej sluzby je zodpovedny za celt prepravu aj ked’
je realizovand viacerymi druhmi dopravy (Baldz akol, 2019; Manaadiar, 2013;

Containerships, 2020).

Graf 2 Multimodalna preprava zalozena na zaklade jednej zmluvy

jednazmluva

f )
oM — M- @
—
miesto povodu miesta uréenia

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Manaadiar, 2013.

1.2.2 Prepravné retazce

Pod pojmom prepravny retazec rozumieme suhrn vSetkych Cinnosti, ktoré su
vykonavané pocas prepravy zasielky od odosielatela az k prijemcovi. Tieto Cinnosti
zahtnaju okrem samotnej prepravy, ¢innosti, ktoré sa uskutoc¢nuji pred samotnou prepravou
ako napr. nakladka tovaru, fixacia a pod. Dalfou &innostou, ktortl je nevyhnutné vykonat’
este pred odovzdanim zasielky je vykladka, skladovanie atd’. VSetky tieto ¢innosti zohravaju
dolezitt tlohu pretoze maja vplyv na kvalitu prepravného retazca resp. na dizku dodania
jednotlivych zasielok. Skladba prepravnych retazcov mdze byt v zavislosti od poctu
zuCastnenych stran pozitych systémov, tranzitnych bodov, technologii atd’. (Majercak,
Kudla¢ Majercék, 2021).

Vramci prepravnych retazcov si bliz§ie charakterizujeme jednotlivé druhy
intermodalnych prepravnych retazcov.

Intermodalny retazec s niekolkymi prekladkami nazyvame taktiez aj ako
modifikovany intermodalny prepravny retazec, ktory je zdkladnym retazcom
v intermodalnej preprave. Preklad zésielok je realizovany v termindloch intermodélnej
prepravy (TIP), ktoré predstavuji zmenu resp. preklad zasielky na iny druh dopravy. Hlavnu
Cast’ intermodélnej dopravy resp. ekologicky najvyhodnejSiu tvori Zelezni¢na alebo lodna
doprava, tieto dva druhy dopravy sliZia na prepravu zésielok na ¢o najvacsiu vzdialenost'.
Na pociatocny a kone¢ny Gsek sa vyuziva cestnd doprava, ktord zabezpecuje dovoz zasielok

do terminélov alebo ich odvoz a rozvoz (Majerc¢ék, Kudlac, Majercak, 2021).
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Graf 3 Modifikovany intermodalny prepravny ret'azec

Podstatnd éast
prepraw
Cestnd Zelezniéns resp. Cestnd
doprava vodnd doprava doprava

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Majercak, Kudla¢, Majercak,2021.

Intermodalne retazce moézu dosiahnut zna¢né skratenie Casu prepravy, ak
prepravca disponuje tzv. vleCkou a je schopny prepravit’ va¢Sie mnozstvo tovaru na vacsiu
vzdialenost. Takyto typ retazca nazyvame skrateny intermodéalny prepravny retazec

(Majercak, Kudlac, Majercak, 2021).

Graf 4 Skrateny intermodalny prepravny retazec

TIP
Zvoz Podstatna £ast prepravy
Cestnd Zelezniéna resp. vodnd doprava
doprava

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Majerc¢ak, Kudla¢, Majercak,2021.

Medzi Casto vyskytujici sa prepravny retazec patri retazec pri ktorom je hlavna
Cast’ prepravy realizovand minimalne dvoma ekologicky vyhodnymi druhmi dopravy. Tuto
podstatni Cast’ tvori vdcSinou Zeleznicnd a lodna doprava. Cielom tejto hlavnej Casti je
minimalizacia nakladov pri vyuZiti najvyhodnejSich resp. najekologickej$ich druhov doprav

(Majercak, Kudlac, Majercéak, 2021).
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Graf S Intermodalny prepravny retazec pri ktorom je hlavna Cast’ prepravy realizovana

minimalne dvoma ekologicky vyhodnymi druhmi dopravy

Podstatna ¢ast prepravy
|II
) I "I
TIP II TIP II TIP
2voz Rozvoz
Ddosielatel’ ) —) —) —
Cestna Zelezniéna Vodnd alebo Cestnd

doprava doprava leteckd doprava

doprava

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Majercak, Kudla¢, Majercak,2021.

1.2.3 Technicka zakladna intermodalnej prepravy

Technicka zékladna intermodalnej prepravy sluzi na zabezpecenie fungovania
intermodalnej prepravy. Technicku zékladnu intermodélnej prepravy tvoria zariadenia, ktoré
modzeme rozdelit’ na (Majercak, Kudlac, Majercak):

e Mobilné zariadenia — tieto zariadenia zabezpecuju prepravné Cinnosti a zaroven
moézu menit’ svoje pdsobisko v Case aj priestore. Pod mobilné zariadenia zarad’ujeme:

e jednotky v ktorych sa tovar prepravuje tzv. intermodalne prepravné jednotky

(IPJ),

e dopravné prostriedky, ktoré zabezpecuji prepravu IPJ,

e manipulacné prostriedky, ktoré zabezpecuji manipilaciu s IPJ.

e Stabilné zariadenia — st nepohyblivé resp. trvale umiestnené. Tieto zariadenia st
vyuzivané pri  manipulacnych, dopravnych a prepravnych cCinnostiach
s intermodalnymi prepravnymi jednotkami IPJ. Pod stabilné zariadenia zarad’'ujeme:

e terminaly intermodalnej prepravy TIP,

e dopravnu infraStruktaru.
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1.3 Vyhody a nevyhody intermodalnej prepravy

Intermodalna preprava sa za posledné desatrocia stala zdkladom obchodu a logistiky.
Intermodalnost’ so sebou prinaSa mnozstvo vyhod ale aj nevyhod spojenych napriklad s

velkou vzdialenost'ou medzi za¢iato¢nou a kone¢nou stanicou (Vector, 2020).

1.3.1 Vyhody intermodalnej dopravy

Vyhody intermodalnej prepravy mézeme vo vSeobecnosti zhrnit” do nasledujicich

bodov, pricom kazdy z nich charakterizujeme.

Rychle dodacie sluzby a bezpe¢nost’

Vyuzitim intermodalnej prepravy spolocnost skracuje dodacie lehoty. Pomocou
efektivneho planovania méZe podnik vyuZit’ o najrychlejsi spdsob dopravy pri kombinovani
jednotlivych druhov dopravy na velké vzdialenosti. Pouzivanie kontajnerov umoziuje
rychlejsi a efektivnejsi presun tovaru z jedného druhu dopravy na druhy a taktiez prispieva
aj k skrateniu casu pri prekladani tychto prepravnych jednotiek. Tovar uskladneny
v kontajneroch nepotrebuje pocas celej prepravy ziadnu manipulaciu. Tieto kontajnery
slizia ako sklad na prepravovany tovar, s ktorym pri presune na iny druh dopravy nie je
manipulované a vdaka tomu je riziko poskodenia tovaru minimalizované (Vector, 2021).

Dalgie faktory, ktoré prispievaji k bezpeénej preprave nakladu z miesta pdvodu do
ciel'a (Magill, 2021):

e vlaky st neustale v pohybe;
e naklad nie je ponechany sam, ako sa to moze stat’ pri kamidnovej preprave;
e Zeleznictnd policia nepretrzite monitoruje pohyb intermoddlnej ndkladnej prepravy;

e vysokd uroven bezpecnosti na termindloch a Zelezni¢nych staniciach.

Setrnost’ k Zivotnému prostrediu

Intermodalna preprava prispieva k zniZeniu uhlikovej stopy a minimalizuje Skody na
zivotnom prostredi pocas prepravy. Rovnako prispieva k niZzS§iemu zataZeniu dialnic.
Prikladom méZe byt’ napriklad aj fakt, Ze jedna intermodélna vlakova suprava, ktord dokaze
nahradit’ priblizne 200 nakladnych vozidiel na dial'nici s vyuzitim jednej Stvrtiny paliva.

Dalej vidime vyhodu v poskytnuti vyberu medzi jednotlivymi druhmi dopravy prepravcom.
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Vyuzitie jedného druhu dopravy moze byt pre odosielatel'a pomalé alebo prili§ drahé, avSak

ich kombinaciou ziskava odosielatel’ viac moznosti (Vector, 2021; Magill, 2021).

NizSie manipula¢né poplatky a niZSie naklady na palivo

Tovar, ktory je prepravovany intermodalne neoptsta kontajner, kym nedorazi na miesto
dorudenia a vdaka tomu su naklady na manipulaciu nizsie. Zelezniéna intermodalna preprava je
najefektivnejsi sposob pozemnej dopravy, ktora znizuje naklady na palivo. Taktiez znizuje
naklady na tonu prepravované¢ho nakladu, ¢im sa zvySuje efektivnost’ ndkladov (McGuire,

2021).

1.3.2 Nevyhody intermodalnej prepravy

Nevyhody intermodalnej prepravy mdézeme vo vSeobecnosti zhrnut’ do tychto bodov,

pricom kazdy z nich charakterizujeme.

Strukturalne naklady, oneskorenia a spolahlivost’

Intermodélna preprava moéze znizit' ndklady na dopravu. Zavisi to od Struktary
produktu. Kontajner, ktory je prili§ tazky a na jeho presun zo Zeleznice na ndkladné autd je
potrebny Zeriav alebo je nevyhnutnd manipulacia s ndkladom, zapricinuje vyssie ndklady na
prepravu. Tento problém je bezny v niektorych rozvojovych krajinadch, kde chyba
Standardizacia kontajnerov. Intermodélna preprava je uprednostiiovana kvoli jej nizkym
nakladom, hoci v niektorych situaciach moze byt pomalsia. Zeleznice napriklad nemusia
ponukat’ priame trasy do vSetkych destinacii, ¢im sa predlzuje ¢as dorucenia.

Intermodélna doprava zavisi od viac ako jedného tranzitného rezimu, je vel’ka Sanca, ze sa
prepravnd retaz v urcCitom bode pretrhne. Za kazdy druh dopravy mézu byt zodpovedné
rozne podniky. To si vyzaduje viacsiu logisticki koordinaciu aby dochadzalo co
k najmensSiemu riziku. Mozné st neocakévané oneskorenia v dosledku prirodnych katastrof,

zmien pocasia alebo portch prepravnych zariadeni (Vector, 2021).

Vysoké naklady na infrastruktiru

Intermodalna ndkladnd preprava je spojena s relativne vysokymi ndkladmi na
infraStrukturu. Prostrednictvom kontajnerizdcie boli znizené ndklady a rizikd prepravy
tovaru. Pomocou standardizacie jej formy; mozu odosielatelia tovaru jednoducho prelozit’

rovnaky kontajner z lode na vlak alebo na ndkladné vozidlo.
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Pri manipulacii s kontajnermi su nevyhnutné dostatocné manipulacné zariadenia, ktoré st
schopné manipulovat’ aj s velkymi kontajnermi. Problémom je Castokrat aj nevyvinuté
infrastruktura, ktora nepokryva vsetky potrebné miesta pocas prepravy, ¢o sposobuje

znizovanie efektivnosti vyuzitia intermodalnej prepravy (Kubanova, Kubasakova, 2021).

Priestor na skladovanie kontajnerov a ich mozné zneuZitie
Kontajnery pozivané v intermodalnej preprave si vyzaduju velky priestor na
skladovanie. Kontajnery mézu byt zneuzité pri nezdkonnom obchodovani s tovarom,

zbranami alebo drogami (Bhasin, 2020).

1.3.3 Vyznam vyuZitia intermoddalnej prepravy

Intermodéalna preprava sa stava zroka na rok populdrnejSia a velké mnoZstvo
odosielatel'ov postupne prechadza na tento druh prepravy. Kazdy odosielatel’ si vSak musi
uvedomit’ kedy ma vyznam vyuzit intermodalnu prepravu, tak aby to bolo c¢o
najefektivnejSie. Pre odosielatel'a ma intermodalna preprava vyznam ak ide o (Magill, 2021):

e Dialkovu dopravu - vd’aka tsporam ndkladov, ktoré ponuka intermodalna doprava,
moézu odosielatelia vyuzivat' znizené prepravné naklady pri preprave na dlhé
vzdialenosti prostrednictvom intermodalnej prepravy, v idedlnom pripade 1000 km
alebo viac;

e Velky objem nédkladu - prepravcovia, ktori prepravuju velké objemy nakladu,
vyuzivaju intermodalnu prepravu vd’aka kapacitnej vyhode a efektivnosti prepravy;

e Nenaliehavé zasielky - ¢as prepravy pomocou intermodalnej prepravy je zvycajne
dlhsi ako pri ndkladnej doprave, dovodom je dodatocny Cas potrebny na presun
kontajnerov zo Zeleznice na ndkladné vozidlo a naopak. Intermodalna doprava nie je

dobrou vol'bou pre odosielatel'ov, ktori nemaju flexibilni ¢asovil os na dorucenie.

1.4 Stav intermodalnej prepravy na Slovensku

Intermodalnu dopravu tvori ekologicky a energeticky vyhodny systém, ktory ma na
starost’ prepravu tovarov pomocou logistickych prepravnych retazcov nakladnej dopravy .

Pri preprave tychto tovarov sa ¢o najefektivnejSie vyuzivaji vyhody jednotlivych druhov
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dopravy, v ramci SR sem patri predovsetkym cestna ndkladna doprava, zelezni¢na doprava
a vnutrozemska vodna doprava.

K efektivnemu vyuzivaniu intermodalnej prepravy dochadza splnenim zakladnych
podmienok fungovania na dopravnom trhu. Medzi ne patri cenova uroven a to z hl'adiska
priamej zelezni¢nej , cestnej ndkladnej a vimitrozemskej vodnej dopravy a zaroven aj uroven
dopravnej infrastruktary, ktora urcuje kvalitu prepravy. Cena za prepravu sa zavisi od
nakladov na prepravu.

Infrastruktira intermodalnej prepravy je tvorena zelezniCnymi tratami ale aj
cestnymi komunikaciami, prekladiskami resp. terminalmi, kde dochadza k stretu
jednotlivych druhov dopravy a technickymi prostriedkami. Pod technickymi prostriedkami
rozumieme prepravné jednotky ¢ize vymenné nadstavby alebo kontajnery, ktoré su
prepravované pomocou Zzelezniénych voziov, cestnych vozidiel alebo plavidiel.
Infrastruktiru intermodélnej dopravy d’alej tvoria aj manipula¢né zariadenia, ktoré su
nevyhnutné pri prekladani kontajnerov a prepravnych jednotiek ale taktiez aj nosice, ktoré
slizia na ich odvoz a dovoz z termindlov. Termindly intermodalnej prepravy sa v suCasnosti
v Slovenskej republike nachadzaju v Dunajskej Strede, v Dobrej, Luziankach, v Teplicke
nad Vahom, KoSiciach - Velka Ida. Kontajnerové prekladiska sa aktualne nachadzaji
v Ziline, Kosiciach, Bratislave- Pristave, Sladkovicove a Bratislave UNS. Prekladisko
sidliace v Dunajskej Strede je vyuzivané predovsetkym ako koncové prekladisko ale aj ako
miesto pre dlhodobé skladovanie ndmornych kontajnerov vo vnitrozemi. Tieto namorné
kontajnery su prepravované vlakmi intermodalnej prepravy z réznych pristavov v Eurdpe.

(Intermodélne promo¢né centrum, 2021).
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Graf 6 Del'ba v prepravnom vykone na Slovensku v roku 2018
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Zdroj : Vlastné spracovanie podla statistickych udajov Ministerstva dopravy, 2019.

Na grafe 6 mozeme vidiet’ ako sa podiel’ali jednotlivé druhy dopravy v roku 2018 na
intermodalnych prepravnych operéaciach, na Slovensku. Z tohto grafu ndm vyplyva, ze
najvacsi podiel ma cestnd doprava 79,31% a za nou nasleduju Zelezni¢nd doprava 19,37%,

vnutrozemska vodna doprava 1,01%, leteckéd doprava 0,31%.

Graf 7 Preprava tovaru ndkladnou dopravou na Slovensku v rokoch 2000 — 2017
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl’a Statistickych udajov Ministerstva dopravy, 2019.

26



Graf 7 znazorniuje mnozstvo prepravené¢ho tovaru v tis. ton jednotlivymi druhmi
néakladnej dopravy v priebehu rokov 2000 — 2017. Z grafu vieme vycitat,, ze najvacsi podiel

ma cestnd doprava a najnizsi vnutrozemska vodna doprava.

Graf 8 Vyvoj prepravy tovaru v intermodalnej preprave v hrubych tonach
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Statistickych udajov ministerstva dopravy, 2019.

Na grafe 8 vidime ako sa vyvijala intermodélna preprava na Slovensku v priebehu
rokov 2000 — 2018. Graf je spracovany podl'a najnovsSich dostupnych informacii. Z grafu
mozeme vycitat, Ze intermoddlna preprava ma rastici charakter, resp. mnozstvo dovozu

a vyvozu stale rastie.

1.5 Vplyv globalizacie na dopravu

,, Globalizacia je reakciou na presytenost domdcich trhov, procesom hladania
novych odbytovych trhov, hladanim a vyuzivanim lacnejsich zdrojov, alokovanim kapitalu

na miesta, kde prinesie najvyssie zhodnotenie “ (Lesakova a kol., 2011).
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Po prvykrat bol pojem ,, globalizacia“ pouzity americkym ekondmom Theodorom
Levittom v roku 1985 pomocou, ktorého sa snazil popisat’ vyvoj svetového hospodarstva
v osemdesiatych rokoch.

V sucasnosti si pod pojmom globalizicia predstavujeme (Lesakova a kol., 2011):

e noveé technologie v komunikacii,
e virtualne kapitalové trhy,
e liberalizaciu obchodu,

e moznost dosiahnut’ akékol'vek miesto na svete v realnom cCase.

V medzinarodnej nakladnej preprave ma globalizacia dominantny rastlci trend.
Popularita a narast dopravy so sebou prinaSaju okrem vyhod aj mnozstvo negativ. Medzi
tieto negativa patria napr. dopravné zapchy, znecistenie zivotné¢ho prostredia, nehody atd’.
V sucasnosti je jednym z cielov tieto neziadtice néasledky dopravy znizit' resp. hl'adat’ ¢o
najvhodnejSie alternativy. Podstatou je hladat’ druh dopravy, ktory je najekologickej$i.
Medzi najekologickejSie druhy dopravy patri napr. Zeleznicnd doprava, namorna alebo
vnutrozemska vodna doprava. Toto je dovodom preCo sa neustale rozvija intermodalna
preprava. Kvantitativne a kvalitativne parametre zabezpecuji rozvoj prepravy. Tieto
parametre su definované ako funk¢na efektivnost dopravy v ktorej za ddlezité parametre
povazujeme rychlost, objem prepravnych a dopravnych prostriedkov, bezpecnost’ a kvalitu
zékaznickeho servisu (Majercak, Kudla¢, Majrcak, 2021).

Globalizacia spolu s novou ekonomikou ovplyvnili dynamiku, filozofiu ale aj
smerovanie rozvoja tradicnych Struktir svetovej dopravy. Zakladné funkcie dopravy 1i jej
charakter priniesli zmeny v jej Strukture. Svetovd doprava v spolupraci s informac¢nymi

technolégiami je povazovand za jednu z urychlovacov globalizécie (Hansenova, 2003).

Doprava je z hl'adiska globalizacnych procesov dlhodobo ovplyviiovand (Hansenova,
2003):

e novymi technolégiami,

e internacionalizaciou socialneho a ekonomického Zivota,

e novymi formami medzinadrodného podnikania,

e mobilitou spolo¢nosti a hospodarstva,

e potrebou ochrany zivotného prostredia,

e liberalizaciou svetového obchodu so sluzbami.
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1.6 Vyzvy dopravnej politiky Eurdopy

Europska dopravna politika si pravidelne stanovuje vyzvy v oblasti dopravy. Medzi
aktualne vyzvy dopravnej politiky patria (Majercak, Kudlac, Majercak, 2021):
1. Globalizacia a del’ba prace (rast prepravnych objemov)
e velky narast v medzinarodnej vymene tovarov,
e tovar prepravovany na vac¢sie vzdialenosti,
e predpokladany nérast poZiadaviek na ndkladni dopravu aaj ponukané
sluzby,

e predpokladany nerovnomerny ndrast objemu prepravy.

2. Ochrana Zivotného prostredia a klimatické zmeny
e predpokladany nerovnomerny narast objemu prepravy,
e 7z celkového objemu CO2 v prirode bude 20% vyprodukovanych dopravou,
e snaha o menej naro¢ntl dopravu v oblasti spotreby energie, i¢innosti, ¢istoty

a nizsej produkcie hluku.

3. Demografické zmeny
e ocakévanie novych dopravnych prudov medzi aglomeraciami a pristavmi,
e nastup novych logistickych poziadaviek ako napr. rozvoz tovaru
k zakaznikom, z dovodu starnutia populdcie — budi vyzadované vacsie
prepravné naroky,
e nizs8i pocet obyvatel'ov nebude mat’ dopad na znizovanie prepravované¢ho

objemu.

4. Nastup zmeny v pracovnych podmienkach a poZiadavkach na kvalifikaciu
e bude pozadované vicSie mnozstvo odbornych poznatkov a skusenosti
z oblasti dopravy z dovodu naroc¢nosti riadenia procesov,
e nevyhnutnost  zistitt primerané socidlne a pracovné podmienky

zamestnancov.
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5. UdrzateI’nost’ ako jedno z kritérii dopravnej politiky
e kritérium ekonomické (dlhodobé vyhody v prosperite,
konkurencieschopnosti a zamestnanosti,
e kritérium ekologické (snaha nenarusit’ kvalitu zivota a prirody),
e kritérium socidlne (poskytnit’ ¢o najlepsie pracovné podmienky, bezpecnost’

a zaistit’ mobilitu).

1.6.1 Transeuropska dopravna siet TEN-T

Transeuropska dopravna siet TEN-T (Trans - european transport networks) je
celoeuropska dopravnd siet’ zahfiiajiica vSetky druhy dopravy (cestnu dopravu, zelezni¢nu
dopravu, vnutrozemsku vodnu dopravu, leteckt dopravu, terminaly Zeleznicnej dopravy,
letiska, pristavy atd’.) spolu so sluZzbami, ktoré st nevyhnutné na celi prevadzku
infrastruktury. Hlavnym cielom Transeuropskej dopravnej siete je odstranit’ uzke miesta
a technické prekazky v doprave, infraStruktire a zaroven posilnit’ socidlnu, hospodarsku
a izemnu sudrznost’ Europskej tinie. K dosiahnutiu hlavného ciel’a je nevyhnutné (Europska
komisia, 2020):

e zabezpecit mobilitu tovaru a osob,

e poskytovat kvalitnt infrastrukttru,

e zapajat vSetky druhy dopravy,

e optimalne vyuzit’ existujuce kapacity,

e pokryt’ o najvicsie izemie Europskej unie,

e fungovat interoperabilne vo vSetkych komponentoch.

Politika Transeuropskej dopravnej siete podporuje budovanie infrastruktiry ale aj
aplikaciu novych technologii a digitalnych rieSeni v ramci vSetkych druhov dopravy, ktoré
maju za ulohu lepSie vyuzit' dopravnl infrastrukturu, znizit' vplyv dopravy na Zivotné
prostredie, zvySit bezpecnost’ a energetickll u¢innost. Transeuropska dopravna siet' sa
skladd z dvoch sieti ato zo zakladnej siete, ktord v sebe zahffia najddlezitejSie trasy
a dopravné uzle. Transeuropska dopravna siet’ si stanovila ciel’, Ze do roku 2030 musi byt
jej zékladna siet’ funkénd v plnom vykone. Druhou sietou Transeurdpskej dopravne;j siete je
komplexnd siet, ktora pokryva vSetky eurdpske regiony a jej kompletné dokoncenie
a funk¢nost’ su stanovené ako dalsi ciel, ktory chce do roku 2050 Transeurdpska dopravna

siet’ dosiahnut’ (Europska komisia, 2020).

30



Obrazok 3 Transeurdpska dopravnd siet TEN-T

Zdroj: Europska komisia, 2020.

1.7  Zelezni¢na nakladna doprava

Zelezni¢na nakladna doprava ma kontinentalny charakter. Eurdpska Zelezniéna
nakladné doprava sa vyvijala postupne vd’aka vzdjomnej spolupraci Zelezni¢nych dopravcov
jednotlivych narodov. V minulosti mali jednotlivé Staty jedného nadrodného dopravcu, ktory
vlastnil dopravnll cestu aj s jej vybavenim a zaroven aj vSetky dopravné prostriedky. Po
viacndsobnej transformécii dopravy v Eurdpe, ktorej sti€astou bolo oddelenie vlastnictva
dopravnej cesty od vlastnictva dopravnych prostriedkov bolo stcastou aj uvolnenie
dopravného trhu pre novych podnikatel'ov v doprave (Hansenova, 2007).

Tento druh dopravy je jednym z najstar§ich druhov dopravy v Eurdpe. Vzijomna
spolupraca medzi §tatmi za¢ala v 19. storo&i Bernskymi zmluvami (1980). Zeleznice viazali
velky  finanény  kapitdl  azamestnavali  velké  mmnoZstvo  zamestnancov.
Konkurencieschopnost’ cestnej dopravy spdsobila Zeleznicnej doprave prvé problémy.

Cestna doprava sa pod tlakom globalizécie vyvijala vel'mi rychlo a zeleznica bola vnimana

31



ako obrovsky nepruzny kolos, do ktorého nemalo vyznam investovat. V 70. rokoch 20
storo¢ia vyrazne klesli investicie do Zeleznic. Tento pokles investicii zapri€inil technické
a technologické zastaravanie, o sposobilo eSte viacSiu neschopnost’ Zeleznic z hl'adiska
konkurencieschopnosti na prepravnom trhu. Medzi hlavné problémy resp. nevyhody
zeleznic patrili napr. neschopnost pruzne reagovat’ na zakaznicke poziadavky, nizka
rychlost’ v obchodnych operaciach, neschopnost’ spolupracovat’ nielen v ramci zeleznic ale
aj s inymi druhmi dopravy, ¢i uz z vnitrostatneho hl'adiska alebo medzinarodného. Tento
prepad zeleznic pripisujeme konkurenénym dopravnym oborom. Zmena v mnozZstve
a v Strukture prepravovaného tovaru zapri€inila Zelezni¢nej doprave d’alSie problémy na
ktoré nebola pripravend pruzne reagovat. K zlepSeniu Zelezni¢nej dopravy dopomohla
kontajnerizacia, intermodalna a multimoddlna preprava. Intermodalna a multimodalna
preprava videla v zelezni¢nej doprave vyhody, ktoré zlepsili situaciu zelezni¢nej dopravy.
Medzi tieto vyhody patria napr. ekologickost,, schopnost’ prepravy na velké vzdialenosti,

ekonomicka vyhodnost’ (Hansenova, 2003).

Zachrana europskych zeleznic sa uskutocnila po tvorbe spolo¢ného liberalizovaného
prepravného trhu v EU a ststredila sa do tychto etap (Hansenova, 2003):

e ctapa zmeny pravnych podmienok,

e ctapa zmeny v organizacnej Strukture,

e ctapa prijatia ramcovych pravnych podmienok na spoluprécu.

Pri vzajomnej spolupraci Zeleznic v EU st déleZité medzinarodné projekty, na
ktorych sa zac¢astnuju aj Zeleznice SR (Hansenova, 2007):
e Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach; dohoda AGC,
e Eurdpska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodne a kombinovanej dopravy
a stuvisiacich objektoch; dohoda AGTC,

e Transeurdpska Zelezni¢nd magistrala sever — juh; projekt TER.
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Graf 9 Preprava tovaru zelezni¢nou ndkladnou dopravou v rokoch 2000 — 2017
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Statistickych udajov ministerstva dopravy, 2019.

Graf 9 zndzornuje mnoZzstvo prepravené¢ho tovaru v tis. ton zeleznicnou nékladnou
dopravou v priebehu rokov 2000 — 2018 a zarovenn ndm znazorfiuje pomer vnutroStatnej
prepravy tovarov a medzinarodnej prepravy tovarov. Z celkovej prepravy tovarov vac¢siu

Cast’ zohrdva medzinarodna doprava.
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Graf 10 Mnozstvo zmanipulovanych intermodélnych prepravnych jednotiek IPJ v roku

2018
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Statistickych tdajov ministerstva dopravy, 2019.

Graf 10 znazorniuje mnozstvo zmanipulovanych intermoddalnych prepravnych
jednotiek v roku 2018, toto mnozZstvo je vyjadrené v percentach, ktoré ndm zaroven urcuju
v ktorom prekladisku bolo danych IPJ zmanipulovanych najviac, pricom vidime Ze najvacsie

mnozstvo bolo spracované v Dunajskej Strede.

1.7.1 Dopravné prostriedky Zeleznicnej dopravy

V systéme intermoddlnej dopravy medzi dopravné prostriedky Zelezni¢nej dopravy
zarad'ujeme predovsetkym zelezni¢né vozne, ktoré maji Specidlnu konStrukciu. Medzi tieto
vozne patria (Majercak, Kudla¢, Majercak, 2021):

e Kontajnerovy vozeil — je Zeleznicnym voznom sliZiacim na prepravu vymennych
nadstavieb a kontajnerov, tento typ vozila ma je ploSinovej alebo rdmovej
konStrukcie. V rame kontajnerového voziia sa nachadzaju skldpacie tfne, ktoré su
rozmiestnené na réznych polohach. Tieto skldpacie tfne sliZia na uchytenie
vymennych nadstavieb a prepravovanych kontajnerov za vstavané dolné rohové

prvky;
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Nizkopodlahovy vozen — je Zelezniénym voziiom so zniZzenou podlahou celej
nakladacej plochy, ktory slizi na prepravu intermodalnych prepravnych jednotiek
(IPJ) ale je urceny predovsetkym na prepravu cestnych stuprav;

Kapsovy vozeii - je zelezni¢nym voziiom sliziacim na prepravu cestnych navesov.
Néprava cestného navesu je umiestnend v tzv. kapse, resp. priechlbine zelezni¢ného
vozna. Tieto vozne su vd’aka svojej konstrukcii schopné prepravovat’ aj vymenné
nadstavby a kontajnery;

KoSovy vozen — je zelezni¢ny vozen, ktory je ureny na prepravu navesov, tento typ
voziia umoziiuje vd’aka svojej konstrukcii prepravovat’ kontajnery aj vymenné
nadstavby. Tento vozen sa nazyva koSovy vozilom kvdli svojej odnimatel'nej Casti

tzv. koSu.

1.7.2 Vyznam a funkcie nakladnej dopravy

Vo svetovom hospodarstve sa postavenie nakladnej dopravy odvija od jej vyznamu

a zakladnych funkcii. Medzi tieto zakladné funkcie patria (Hansenova, 2007):

funkcia sprostredkovacia, tato funkcia slizi na premiestiiovanie tovarov v ¢ase aj
priestore, pri tejto funkcii je délezitou podstatou uvedomit’ si, ze doprava slizi aj na
spristupnenie priestoru a nie len na jeho prekonanie;

funkcia inovac¢na, tato funkcia nam spristupniuje spotrebu roznych novych tovarov,
ktoré sa vd’aka nej dostali na nas spotrebny trh, prikladom moze byt’ napr. Australske
kivi. Tato funkcia napomaha taktiez aj vyrobnym trhom, ktoré maji moznost’ dovozu

novych materidlov a technolégii, ktoré u nas nie su dostupné.

Vyznam nékladnej dopravy sa zhodnocuje podl’a (Hansenova, 2007):

moznosti, ktoré umoziuju ekonomickému komplexu zucastnit’ sa v medzindrodnom
obchode a podnikani, sposobovat rast konkurencieschopnosti hospodarstva,
zapojenie sa do koopera¢nych vztahov, ktoré su progresivne a pruZzne reagovat’ na
Specializaciu a reStrukturalizciu hospodarstva,

buducich prognoéz a podl'a dopravy rozvijanej v minulosti,

vySky dosahovanych prognéz v odveti dopravy, ako napr. hruby narodny produkt,
hruby domdaci produkt, saldo platobnej bilancie, zahrani¢né investicie,

konkurencieschopnost’, zamestnanost’ atd’. a zdroven porovnavat tieto ukazovatele
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s makroekonomickymi ukazovatel'mi zahranicného hospodarstva alebo inymi

odvetviami ndrodného hospodarstva.
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2 Ciel prace

Hlavnym ciel'om bakalarskej prace je na zaklade teoretickych poznatkov a vychodisk
priblizit’ fungovanie a efektivitu zelezni¢nej dopravy v ramci intermodalnych prepravnych
operacii na vybranom priklade z praxe. K tomu, aby sme dosiahli hlavny ciel’ je potrebné si

stanovit’ nasledujuce ¢iastkové ciele:

e prvym cCiastkovym cielom je charakterizovat jednotlivé pojmy v oblasti
intermodalnej prepravy a vysvetlit’ jej princip fungovania;

e druhym ciastkovym cielom je vysvetlit' rozdiel medzi intermodalnou prepravou
a multimodalnou prepravou s poukdzanim na vyhody anevyhody intermodalne;j
prepravy;

e tretim cielom je charakterizovat spolo¢nost’ Metrans ako vybrany subjekt z praxe,
opisat’ jej jednotlivé termindly, princip ich fungovania s poukézanim na spolupracu
spolo¢nosti s jednotlivymi kontajnerovymi terminalmi v pristavoch;

e Stvrtym cCiastkovym cielom je charakterizovat Zeleznicné ndkladné koridory na
ktorych spolo¢nost’ Metrans realizuje svoju prepravu;

e piatym Cciastkovym cielom je zhodnotit’ jednotlivé druhy dopravy v ramci

intermodalnych prepravnych operacii na zaklade poznatkov z praxe.

Za ucelom spresnenia Stidie sme si popri hlavnom cieli a parcialnych cieloch

stanovili nasledujicu hypotézu:

Hypotéza: Dolezitost’ Zeleznicnej dopravy v ramci intermodalnych prepravnych operécii

v sucasnom svete stlpa.
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3 Metodika prace a metody skaimania

Predmetom skumania zavereCnej prace bola Zeleznicnd doprava v ramci
intermodalnych prepravnych operacii. K efektivnemu skimaniu dopomohol priklad z praxe
spocivajuci v analyze spolo¢nosti Metrans, ktora sa v rdmci intermodalnej prepravy venuje
zelezni¢nej nakladnej doprave, ktoru realizuje v jednotlivych Statoch Eurdpy. V prakticke;]
Casti sme sa zamerali predovSetkym na fungovanie spolo¢nosti Metrans a na procesy, ktoré
realizuje pocas celej prepravy z jednotlivych termindlov v kontajnerovych pristavoch az do
vnutrozemskych terminalov.

V naSej praci sme sa predovsetkym venovali Zelezni¢nej nakladnej doprave a nasim
ciel'om bolo na zaklade teoretickych poznatkov a vychodisk priblizit’ fungovanie a efektivitu
zelezni¢nej dopravy v rdmci intermodalnych prepravnych operacii na vybranom priklade
Z praxe.

K dosiahnutiu hlavného ciel'a bakaldrskej prace sme vyuzili viacero metdd
skimania.

Pociato¢nym krokom vypracovavania zaverecnej prace bolo vyhl'adavanie a Studium
dostupnej odbornej literatry a elektronickych zdrojov, ktoré sa zaoberali intermodélnou
prepravou. Odborna literatara a elektronické zdroje ndm pomohli pochopit’ jednotlivé pojmy
v oblasti intermodalnej prepravy, jej procesu fungovania a vyuzitia. Zakladom teoretickej
Casti bakalarskej prace boli knizné publikacie, ktoré boli dostupné v kniznici. Vzhl'adom na
prebiehajuce obmedzenia v suvislosti s pandémiou koronavirusu uvadzame tieZ mnoZzstvo
elektronickych zdrojov. Pri charakteristike jednotlivych vyhod a nevyhod intermodalne;j
prepravy sme v nasej teoretickej Gasti bakalarskej prace vyuzili metodu komparacie. Dalsimi
metddami, ktoré sme vyuzili boli analyza a syntéza, ktoré ndm pomohli pri vymedzeni
teoretickych poznatkov v oblasti intermodalnej prepravy.

V praktickej Casti bakalarskej prace, v ktorej sme sa venovali spolo¢nosti Metrans
sme vyuzivali zdroje dostupné na webovej stranke spolo¢nosti, elektronické zdroje ale aj
interné zdroje spolocnosti, ktoré sme ziskali vdaka komunikécii so zamestnancami
spolo¢nosti. Vo vysledkoch prace resp. v praktickej casti bakalarskej prace sme si
analyzovali spolo¢nost’ Metrans. Dalej sme vyuzivali metédu komparacie pri porovnavani
jednotlivych druhov dopravy a nasledne sme na zéklade indukcie a dedukcie dosiahli zaver,

ktorym sme dostali odpoved’ na nas primarny ciel’.
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4 Vysledky prace

V tejto Casti bakalarskej prace sa budeme podrobnejsie venovat’ spolo¢nosti Metrans,
ktora je poskytovatel'om prepravnych sluzieb v oblasti intermodalnej prepravy. Spolo¢nost’
Metrans sa v ramci intermodalnej prepravy venuje zelezni¢nej nékladnej preprave, resp.

preprave IPJ pomocou Zelezni¢nej dopravy.

4.1 Charakteristika spolo¢noti Metrans

Spolo¢nost’” Metrans bola zalozend vroku 1991 aje dcérskou spolo¢nostou
nemeckej firmy HHLA (Hamburg Hafen und Logistik Aktiengesellschaft). Metrans sa
vramci intermodélnej prepravy venuje preprave kontajnerov, prostrednictvom Zeleznicne;j
nakladnej dopravy a zaroven spaja hlavné namorné nakladné uzly a zabezpecuje prepravu
kontajnerov z pristavov Jadranského a Severného mora do vnitrozemia Eurdpy. Spolo¢nost’
disponuje vlastnymi vnitrozemskymi terminalmi, lokomotivami ale aj ekologickymi
kontajnerovymi vozilami. V sucastnosti Metrans disponuje 19 vlastnymi terminalmi, ktoré

st navzajom prepojené kyvadlovymi vlakmi (Metrans, 2022).

Obrazok 4 Zeleznicna dopravna siet’ Metransu
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Zdroj: Metrans, 2020.
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4.1.1.Termindly Metransu

Terminaly intermodalnej prepravy su kli€ovou stcastou intermodalnych
prepravnych retazcov. Ich hlavnou tlohou je zabezpecit' bezpecnu a efektivnu vymenu
medzi jednotlivymi druhmi dopravy. V nasledujucej Casti si charakterizujeme jednotlivé
terminaly spolo¢nosti Metrans.

Medzi najdolezitejSie terminaly spolo¢nosti Metrans patria uzlové terminaly, ktoré
spajaji hlavné Zelezni¢né ndkladné uzly spoloc¢nosti. Tieto uzly su taktiez nazyvané ako
HUB terminaly a v ramci celého prepravného retazca zohravaji najddlezitejSiu tlohu. Ich
cielom je, aby presun zo zeleznice na cestni nékladni dopravu bol ¢o najefektivne;jsi.
Terminaly spolo¢nosti Metrnas st strategicky umiestnené a dobre prepojené na cestnu siet’.
Cestna siet’ resp. cestna nakladna preprava zabezpecuje prepravu kontajnerov z termindlov
na miesto urCenia a je vyuzivanad na posledny tsek prepravy v ramci celého prepravného
retazca. Metrans v sucasnosti disponuje siedmimi HUB termindlmi a to HUB Budapest
(HU), HUB Praha (CZ) , HUB Ceska Tiebova (CZ), HUB Dunajska Streda (SK), HUB
Pozain (PL), HUB Malaszewicze (PL), HUB Krems an der Donau (AT).
Novopripravovanym HUB termindlom spolo¢nosti Metrans je HUB Zalaegerszeg v
Mad’arsku, ktorého otvorenie by malo byt v roku 2023. Vystavba tohto terminalu prinesie
prepojenie jadranského koridoru s tymto terminalom a zaroven aj nové prepravné prilezitosti
pre firmu (Metrans, 2022).

HUB terminaly spolo¢nosti Metrans su dolezité nielen tym, Ze spajaju najdolezitejsie
zelezni¢né uzly ale aj svojou rozlohou, kapacitou na skladovanie kontajnerov, manipulacnou
technikou, po¢tom kol'ajisk a mnohymi d’alSimi sluzbami ktoré tieto terminaly poskytuju,

preto si tieto jednotlivé HUB termindly bliZSie charakterizujeme (Metrans, 2022):

HUB Budapest’ (HU)

e Rozloha termindlu: 143 500 m?

e Rozloha priestoru na skladovanie: 120 000 m? pre 12 500 plnych TEU kontajnerov
a 7 500 prazdnych TEU kontajnerov

e Dostupny vozovy park pre 150 ndkladnych aut

e Manipulacné zariadenia: tri portdlové Zeriavy, Styri 45t vysokozdvizné voziky,
dvanast’ 12t vysokozdviZznych vozikov, tri 16t vysokozdvizné voziky

e Pocet kolajisk: 6 x 650 ma 2 x 500 m

e Colny urad v terminaly
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Operativnost: 24/7/365

HUB Praha (CZ)

Rozloha terminalu: 420 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 270 000 m? pre 15 000 plnych TEU kontajnerov
a 10 000 prazdnych TEU kontajnerov

Dostupny vozovy park pre 330 nakladnych aut

Manipula¢né zariadenia: Sest’ portalovych Zeriavov, tri 45t vysokozdvizné voziky,
desat’ 12t vysokozdviznych vozikov, dva 16t vysokozdvizné voziky

Pocet kol’ajisk: 7x 600 m, 2 x 550 ma 6 x 350 m

Colny trad v terminaly

Operativnost’: 24/7/365

HUB Ceské Ttebova (CZ)

Rozloha terminalu: 138 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 120 000 m? pre 4 500 pInych TEU kontajnerov a 4
200 prazdnych TEU kontajnerov

Dostupny vozovy park pre 330 nakladnych aut

Manipulacné zariadenia: tri portalové Zeriavy, tri 12t vysokozdvizné voziky

Pocet kol'ajisk: 6 x 740 m

Colny urad v terminaly

Operativnost’: 24/7/365

HUB Dunajské Streda (SK)

Rozloha terminalu: 280 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 250 000 m? pre 25 000 plnych TEU kontajnerov
a 15 000 prazdnych TEU kontajnerov

Dostupny vozovy park pre 240 nakladnych aut

Manipulacné zariadenia: tri portalové Zeriavy, pit 45t vysokozdviznych vozikov,
devit 12t vysokozdviznych vozikov, tri 8t vysokozdvizné voziky adva 16t
vysokozdvizné voziky

Pocet kolajisk: 5 x 650 m a4 x 550 m

Colny trad v terminaly
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Operativnost’: 24/7/365

HUB Pozaii (PL)

Rozloha terminalu: 134 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 5 195 TEU kontajnerov
Dostupny vozovy park pre 30 nakladnych aut

Manipula¢né zariadenia: desat’ 45t vysokozdviznych vozikov
Pocet kol’ajisk: 1 x 750 ma 3 x 330 m

Colny trad v terminaly

Operativnost’: 24/7/365

HUB Malaszewicze (PL)

Rozloha termindlu: 190 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 5 000 TEU kontajnerov

Manipulacné zariadenia: jeden portalovy zeriav, Styri 45t vysokozdviznych vozikov
a jeden 10t vysokozdvizny vozik

Pocet kol’ajisk: 1 x 2347 ma 3 x 4442 m

Colny urad v terminaly

Operativnost’: 24/7/365

HUB Krems an der Donau (AT)

Rozloha terminélu: 40 000 m?

Rozloha priestoru na skladovanie: 25 000 m? pre 1 500 plnych TEU kontajnerov
a 2 000 Prazdnych TEU kontajnerov

Manipula¢né zariadenia: tri 45t vysokozdvizné voziky a dva 10t vysokozdvizné
voziky

Dostupny vozovy park pre 25 nakladnych aut

Pocet kolajisk: 4 x 680 m

Colny trad v terminaly

Operativnost: 24/7/365
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Spolo¢nost’ okrem HUB termindlov disponuje aj jedendstimi d’alSimi termindlmi, ktoré
nie su hlavnymi uzlami Metransu ale ich tloha je takisto ddlezitd k tomu, aby nakladné
kontajnery boli prepravené do jednotlivych regionov. Medzi tieto termindly patria (Metrans,

2022):

e Berlin (DE),

¢ Gernscheim (DE),

e Dabrowa Gornicza (PL),
e Katy Wroclawskie (PL),
e VarSava (PL),

e Kosice (SK),

e Zilina (SK),

e Plzen (CZ),

e Ostrava (CZ),

e Usti na Labem (CZ),

e Zlin (CZ).

4.1.2. Intermodalne terminaly spolocnosti Metrans

Intermodélne termindly spolo¢nosti Metrans st kli¢om k GspeSnej preprave.
V tychto termindloch prebiehaju procesy ako triedenie, skladovanie a oprava kontajnerov,
no najdolezitejSim procesom je ich prekladka. Pri prekladke kontajnerov dochadza k presunu
kontajnerov z jedného druhu dopravy na druhy alebo k vzajomnej vymene kontajnerov
medzi vlakmi. K tomu, aby mohla byt’ prekladka zrealizovana, musi byt’ terminal vybaveny
manipulaénymi zariadeniami, ktoré manipuluju s kontajnermi v rdmci termindlu. Medzi
tieto manipula¢né zariadenia patria napr. portdlové Zeriavy a vysokozdvizné voziky, ktoré
spolo¢nost’ najviac vyuziva. Vybavenie v termindloch zohrdva doleziti tlohu a prispieva
k efektivite celého prepravného procesu. Medzi manipula¢né zariadenia, ktoré spolocnost’
vyuziva patria vysokozdvizné voziky a portdlové Zeriavy, ktoré mame znazornené na
obrazkoch 5 a 6 (Osobnd komunikicia s internym zamestnancom spolo¢nosti, 9. marca.

2022).
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Vysokozdvizny vozik je zariadenie, ktoré je vyuzivané v jednotlivych termindloch
na manipulaciu s kontajnermi. Tieto zariadenia slizia na rychlu prepravu kontajnerov
v ramci termindlu a na ich ukladanie do stohov. Toto zariadenie sa najCastejSie vyuziva pri
vykladke kontajnerov zo zeleznice alebo pri nakladke na Zzeleznicu alebo kamion.
Vysokozdvizné voziky sa najCastejSie vyuzivaji v malych alebo stredne velkych

termindloch (Osobna komunikacia s internym zamestnancom spolo¢nosti, 9. marca. 2022).

Obrazok 5 Vysokozdvizny vozik

Zdroj: Metrnas, 2022.

Obrazok 6 Portalovy Zeriav

Zdroj: Metrans, 2022.

44



Portalovy Zeriav je zariadenie, ktoré sa vyuziva na vykladanie a nakladanie
kontajnerov zo Zelezni¢nych voziov alebo na Zeleznicné vozne. Tento portalovy Zeriav je
umiestneny nad kolajiskami a dokaZe sa pohybovat pozdiz celej Zelezniénej trate, ¢o
umoznuje rychlu manipuldciu s kontajnermi (Osobnd komunikdcia s internym

zamestnancom spolo¢nosti, 9. marca. 2022).

4.1.3. Princip fungovania intermodalneho terminalu

Intermodalne terminaly st neoddeliteI'nou sucast'ou celého prepravného procesu. Ich
funkcia je vel'mi ddlezita na zabezpecenie kvalitnej a efektivnej prepravy, preto si v tejto
Casti naSej prace vysvetlime fungovanie intermodalneho terminalu.

Proces manipulacie s kontajnermi sa zacina tym, ze nakladny vlak dorazi po
zelezni¢nej trati do intermoddlneho terminalu. Vlakova suprava je nasledne odstavena na
kol’ajiskach pod portadlovymi zeriavmi, ktoré uskutociiuju vykladku kontajnerov. Kontajnery
st po vylozeni umiestnené¢ na docCasné¢ odkladacie pole. Z tohto odkladacieho pola st
kontajnery nakladané¢ na kamidony pomocou vysokozdviznych vozikov alebo st
premiestnené¢ do kontajnerovych stohov. Kontajnerové stohy slizia na skladovanie
kontajnerov. Obsah niektorych kontajnerov je po prichode do intermodéalneho terminalu
prekladany do kamionov a prazdne kontajnery su nasledne ulozené do stohov. Ukladanie
kontajnerov do stohov je vel'mi délezité, preto musia byt’ kontajnery ulozené a rozmiestnené
systematicky. Organizované a strategické stohovanie je v ramci termindlu nevyhnutné. Pri
manipuldciu. Kontajnery sa do stohov rozdel'uja podrla viacerych kritérii ako napr. velkosti
kontajnera, druhu kontajnera, obsahu kontajnera, vlastnika kontajnera atd’. Kontajnery su
v kontajnerovych stohoch skladované, kym nie st naloZzené znova na vlak alebo nakladné
auto. Kamiony, ktoré zabezpe€ujl prepravu z termindlu st vyuzivané na prepravu na kratke
vzdialenosti. Intermodalne termindly, ako aj termindly spolo¢nosti Metrans maji Castokrat
zazmluvnenych dlhodobych partnerov v oblasti kamidénovej dopravy, ktori zabezpecuju
dopravu na posledny Usek prepravnej cesty. V pripade exportu kontajnerov
z intermodalneho terminalu je cely tento proces vykonavany v opacnom poradi. Po naloZeni
celej vlakovej supravy su Zelezni¢né vozne vysunuté pomocou posunovaca do
predvlakového priestoru, kde cakaji na prichod lokomotivy. Nésledne su kontajnery

z termindlu exportované. V terminali intermodélnej prepravy sa nachadza aj priestor, ktory
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je vyhradeny na opravu kontajnerov, zelezni¢nych voziov, lokomotiv, vysokozdviznych

vozikov atd’. (Osobnd komunikdcia s internym zamestnancom spolo¢nosti, 17. marca. 2022).

Obrazok 7 Grafické zndzornenie intermodalneho terminalu

Zdroj: HLLA, 2021.

4.2 Kontajnerové terminaly v pristavoch

Kontajnerové termindly resp. kontajnerové pristavy, ktoré sa nachadzaja
v jednotlivych pristavoch zohravaji déleziti tlohu v medzinarodnom obchode. Operacie
kontajnerovych termindlov zvycajne zahfnaju komplexny stbor manipulaénych a
prevadzkovanych procesov, ktoré si uskutoc¢nované kombinaciou roznych typov zariadeni
nachadzajucich sa v tychto kontajnerovych termindloch. Preto je synchronizicia medzi

tymito r6znymi typmi zariadeni v rdmci systému manipulacie s kontajnermi vel'mi ddlezita.

4.2.1 Prevadzkovy proces kontajnerovych termindlov v spoluprdci so
Zeleznicou

Proces v kontajnerovych termindloch sa za€ina prichodom nékladnej lode, ktora
prenasa kontajnery resp. IPJ do jednotlivych pristavov. Pristavy si vybavené nabreznymi
zeriavmi, ktoré premiestiiujii kontajnery z lodného priestoru na vozidla vo vnutri terminélu.
Termindl vyuziva rozne druhy vozidiel a manipulacnych zariadeni ako napr. obkrocné

nosice, ndvesové supravy alebo automaticky riadené vozidla, ktoré zabezpecuju presun zo
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zeriavov do kontajnerovych stohov. Tieto vozidlad a manipulacné zariadenia su vyuzivané
iba v rdmci premiestiiovania kontajnerov v kontajnerovom terminali. Kontajnerové stohy
slizia na docasné skladovanie prazdnych alebo plnych kontajnerov. Neskor su kontajnery
pomocou vozidiel alebo manipulacnych zariadeni nalozené na Zelezni¢né vozne, ktoré po
zelezniCnej trati premiestiiuju kontajnery do vmitrozemia. V pripade exportu kontajnerov
z vnutrozemia na lod’ su tieto procesy v ramci kontajnerového terminalu vykonavané

v opa¢nom poradi (Kragelund, 2019).

Graf 11 Prevazdkovy proces kontajnerového terminalu a jeho spolupraca so Zeleznicou

manipuldcia s kontajnermi vo vootn T “]3"5’3_5 _kun'ls.um_:rmt v
termindlu  realizovand  z lodného valin termindlu realizovand
priestoru do kontajnerovych stohoy z komtajnerovich  stohov  na

Felezniénd trat

L o w o

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Kragelund, 2019.

4.2.2 Metrans a jeho spolupraca s kontajnerovymi termindlmi v pristavoch

K tomu, aby boli ndkladné kontajnery dovezené do vnutrozemia je potrebna
spolupraca s jednotlivymi namornymi pristavmi. Spolocnost Metrans v sucanosti
spolupracuje so Styrmi, ktoré v Eurdpe patria medzi desat’ najvytazenejSich kontajnerovych
pristavov. Medzi tieto pristavy patria Hamburg a Bremerhaven v Nemecku, Koper
v Slovinsku a Rotterdam v Holansku.

V nasledujacich tabul'kach si zndzornime tyzdennl internzitu prepravy spolo¢nosti
Metrans z jednotlivych kontajnerovych termindlov, ktoré sa nachadzaju v pristavoch do

vnatrozemnych terminalov.
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Tabul’ka 1 Tyzdenna intenzita prepravy spolo¢nosti Metrans z pristavu Bremmerhaven do

jednotlivych vnutrozemskych terminalov

Intenzita
z Bremerhavenu do METRANS Praha Sx/tyzden
z Bremerhavenu do METRANS Ceska Tiebova ox/tyzden
7z Bremerhavenu do Miinchen Riem Ix/tyzden
Zz Bremerhavenu do Norimberského pristavu Ix/tyzden
z Bremerhavenu do METRANS Dunajska Streda | x/ tyzden
7z Bremerhavenu do Gadki (Poznai) 2 x [ tyzden

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Metrans, 2022.

Tabulka 1 nam =znazornuje internzitu prepravy =z pristavu Bremerhaven do
jednotlivych termindlov spolo¢nosti Metrans, priCom mozeme vidiet, Ze najviac vlakov
prepravuje spolo¢nost do terminalu Metrans Ceska Tiebova a to az Sestkrat za tyzden

a naopak najmenej do terminilu Metrans Dunajské Streda a to len jedenkrat za tyzden.

Tabul’ka 2 Tyzdennd intenzita prepravy spoloCnosti Metrans z pristavu v Rotterdame do

jednotlivych vnatrozemskych terminalov

Intenzita
z Rotterdamu do METRANS Praha 6x/tyzden
z Rotterdamu do METRANS Ceska Tiebova Ix/tyzden

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Metrans, 2022.

Spolupraca Metransu s pristavom Rotterdam prebicha len s terminalmi v Ceskej
republike. V tabul’ke 2 m6zeme vidiet, Ze do terminalu Metrans v Prahe je prepravované
najvacsie mnozstvo nakladu z tohto pristavu ato az Sestkrat za tyzden a do termindlu

Metrans Ceska Ttebova trikrat za tyzdei.
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Tabul’ka 3 Tyzdenna intenzita prepravy spolo¢nosti Metrans z pristavov v Hamburgu do

jednotlivych vnutrozemskych terminalov

Intenzita
z termindalu Hamburg Burchardkai | do METRANS Praha 10x / tyZden
z termindlu Hamburg Burchardkai = do METRANS Ceskd Tiebova 10% / tyzdeii
z termindlu CTA v Hamburgu do METRANS Praha 11 x/ tyiden
z terminalu CTA v Hamburgu do METRANS Ceski Tiebova 6x /[ tyzden
z termindlu CTA v Hamburgu do METRANS Praha Ix /tyzden
z terminalu CTA v Hamburgu do METRANS Ceski Ticbova 3x /[ tyzden
z Hamburg Eurokai Terminal do METRANS Praha Tx [ tyzden
z Hamburg Eurokai Terminal do METRANS Ceski Ticbova Tx [ tyzden
z Hamburgu do Miinchen Riem 8 x /tyzden
z Hamburgu do Nerimberského pristavu 8 x / tyzden
z Hamburgu do Leipzig-Wahren DUSS Tx [ tyzden
z Hamburgu do METRANS Dunajska Streda Tx [ tyzden
z Hamburgu do Linzu | x/ tyzdei
z Hamburgu do Gadki (Poznan) 10x / tvzden

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Metrans, 2022.

Pristav v Hamburgu, ktory je zaroven sidlom materskej spolo¢nosti Metransu,

spolupracuje s jednotlivymi terminalmi najviac spomedzi vSetkych pristavov z ktorych
spolo¢nost’ prepravuje kontajnery. Pristavy v Hamburgu najviac spolupracuju s terminalmi
Metrans Praha a Metrans Ceskd Tiebova. Intenzita prepravy do dalsich terminalov
spoloCnosti je taktiez vysokd az na termindl v Linzi do ktorého spolo¢nost’ prepravuje iba
jedenkrat za tyzden. Internizu prepravy z pristavov v Hamburgu do jednotlivych terminalov

mame znazornenu v tabulke 3.

Tabulka 4 Tyzdennd intenzita prepravy spolocnosti Metrans z pristavu Koper do

jednotlivych vnutrozemskych terminalov

Intenzita
z Kopera do METRANS Dunajska Streda 19 x / tyiden
z Kopera do METRANS Budapest Csepel 14x / tyden

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Metrans, 2022.
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Pristav Koper je jedinym z pristavov prostrednictvom ktorého moéze spolo¢nost’
Metrans realizovat’ svoju prepravu z Jadranského mora do vnutrozemia a naopak. Intenzita
vyvozu z tohto pristavu do jednotlivych termindlov je vel'mi vysoka. V tabulke 4 vidime, Ze
spolo¢nost’ Metrans realizuje svoju prepravu z tohto pristavu az devétnastkrat za tyzden do
termindlu Metrans Dunajska streda a Strnast’krat za tyzden do terminalu Metrans Budapest’

Csepel. Tieto vlaky patria z hladiska intenzity medzi najvytazenejSie vlaky spolocnosti

Metrans.

Graf 12 MnoZstvo prepravenych kontajnerov spolocnostou Metrans v priebehu rokov 2017
—2021
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade osobnej komunikacie s internym zamestnancom spolo¢nosti Metrans,
17. marca. 2022.

V grafe 12 sme si zndzornili celkové mnoZzstvo kontajnerov prepravenych
Metransom v priebehu rokov 2017 —2021. Na zéklade ziskanych informacii méZeme vidiet’,
7ze mnozstvo kontajnerov prepravenych spolo¢nostou rastie. V roku 2020 preprava
kontajnerov klesla v dosledku pandémie covid — 19, avSak vroku 2021 spoloc¢nost’
prepravila najvacSie mnoZstvo kontajnerov za toto sledované obdobie. V roku 2021
spolo¢nost’ prepravila 1 690 000 kontajnerov (TEU) co predstavuje 10% ndrast v pocte
prepravenych kontajnerov v porovnani s rokom 2017. S rasticim mnozstvom prepravenych
kontajnerov mozeme skonsStatovat, Ze Zeleznicnd nakladnd doprava sa stiva Coraz viac

atraktivnejSou a hlavne konkurencieschopnou.
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4.3 Koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Zelezni¢ny nakladny koridor je linearny suvisly pas nehnutelnosti, ktory sa pouZiva
na Zelezni¢nu dopravu. Tento vyraz zahiiia koridor a stavby nevyhnutné prevadzku Zeleznic,
vratane pozemkov, budov, prav prechodu, vecnych bremien, Zelezni¢nych trati, kol'ajovych
podlozi, konstrukcii vodiacich trati, vyhybiek, kol'ajnic, parkovacich zariadeni, rozvodni,
zelezni¢nych stanic a akékol'vek iné zariadenia vyuzivané na vystavbu, prevadzku alebo

udrzbu dréhy, ktora poskytuje zelezni¢nt sluzbu (Law Insider, 2020).

Obrazok 8 Koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy
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Zdroj: Rail Net Europe, 2020.

V Eurdpskej Unii v sicasnosti existuje jedendst” koridorov Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy. Koncepcia koridorov Zelezni¢nej nakladnej dopravy bola vytvorend eurdpskym
legislativnym aktom, nariadenim (EU) 913/ 2010. Stanovila sériu opatreni na zlep$enie
podmienok pre medzindrodnu Zelezni¢nu ndkladnt dopravu a taktieZ vytvorila platformu

na inkubdaciu novych iniciativ a spolupradce medzi Zeleznicami( Rail Net Europe, 2020).
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Nariadenie (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezniénej sieti pre konkurencieschopni
nakladni dopravu nadobudlo t¢innost’ 9. novembra 2010. Toto nariadenie vyzaduje, aby
Clenské Staty zaviedli medzinarodné trhovo orientované koridory zelezni¢nej ndkladnej
dopravy s cielom splnit’ tri hlavné vyzvy (Rail Net Europe, 2020):

e posilnenie spoluprace medzi prevadzkovateI'mi infrastruktary v klIacovych
aspektoch, ako je pridel'ovanie tras, zavadzanie interoperabilnych systémov a rozvoj
infrastruktury,

e najdenie spravnej rovnovahy medzi nakladnou a osobnou dopravou pozdiz koridorov
zelezni¢nej ndkladnej dopravy, poskytnutim primeranej kapacity pre nakladna
dopravu v stlade s potrebami trhu a zabezpeCenim splnenia spolocnych cielov
presnosti pre nakladné vlaky,

e podpora intermodality medzi Zeleznicnou dopravou a inymi druhmi dopravy

integraciou terminalov do procesu riadenia koridoru.

4.3.1 Metrans a Zeleznicné nakladné koridory

Spolo¢nost’” Metrans vyuziva v suCasnosti viacero Zzeleznicnych nakladnych
koridorov, ktoré spajaji jednotlivé dblezité prepravné uzly v ramci ktorych spolo¢nost
vykonéva svoje prepravné sluzby. Tieto zeleznicné nakladné koridory umoziuji spolo¢nosti
zvySovat’ jej konkurencieschopnost’ v porovnani s inymi druhmi nakladnej dopravy a to
predovsetkym s cestnou nakladnou dopravou. Vyhodami, ktorymi spolo¢nost’ vdaka tymto
koridorom disponuje su predovsetkym lepSia, rychlejSia a spolahlivejSia prepravna sluzba

a zaroven aj menej nakladna z dovodu znizenia prevadzkovych a technologickych nakladov.

Vytvorenie jednotlivych koridorov prispieva k (Metrans, 2022):
e rastu vykonu medzinarodnej prepravy resp. importu exportu,
e poskytovaniu lepSich sluzieb,

e zvyseniu spolahlivosti a skrateniu doby prepravnej sluzby,

e presun z ekologicky naro¢nejSich druhov dopravy na Zelezni¢nll ndkladna dopravu.

Jednotlivé koridory prindsaju spolo¢nosti Metrans a jej termindlom niekol'ko d’al§ich
vyhod (Metrans, 2022):
e prehl'ad kapacity infrastruktary zahrnutej do koridoru,
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e vybavenie ziadosti o pridelenie kapacity na celej trase v ramci koridoru na jednom
mieste,

e lepsie sluzby, pokial’ ide o ¢as prepravy, pravidelnost’, spol'ahlivost’ a informovanost’,
e posilnenie pristupu k zakaznikovi,

e koordinacia majetku na koridore,

e znizenie prevadzkovych obmedzeni,

e harmonizécia technickych a dopravnych parametrov infrastruktary,

e zlepSenie infraStruktiry zahrnutej do koridoru vratane spojovacich vedeni
s terminalmi a podpory odstranovania uzkych miest,

e moznost’ posilnit’ pravidla prednosti pri operativnom riadeni dopravy pre nakladné

vlaky.

4.3.2. Eurdpsky systém riadenia zeleznicnej dopravy ERTMS

Eurdpsky systém riadenia zZeleznicnej dopravy je skratkou pre eurdpsku normu pre

automaticklt ochranu vlakov a systémy velenia a riadenia. Vytvara interoperabilny

zelezni¢ny systém v Eurdpe, ktory je efektivnej$i a bezpecCnejsi. Prispieva k ovela

jednoduchsej zelezniCnej prevadzke medzi Clenskymi Statmi a je zdkladnym prvkom

jednotného eurdpskeho zeleznicného priestoru. Tento systém zabezpecuje, aby vlaky

dodrziavali obmedzenia rychlosti a stav signalizacie. Systém ERTMS je v sucasnosti

inStalovany na trati aj na palube (ERTMS, 2021).

Systém ERTMS sa v sucasnosti sklada z dvoch systémov, ktoré zabezpecuja efektivnu

a plynult dopravu. Medzi tieto systémy patria (Europska komisia, 2021):

e Eurdpsky systém riadenia vlakov ETCS (European Train Control System) je
zalozeny na vybaveni v kabine, ktory dohliada na pohyb vlaku. Tento systém ma
neustalu kontrolu nad rychlostou vlakov, ktoru treba dodrziavat’ podl'a povolenych
rychlosti. V pripade potreby je tento systém schopny vlak aj zastavit’. Tento systém je
vel'mi dolezity z hl'adiska komunikécie vlaku a Zelezni€ne;j trati.

e Eurdépsky komunikacny systém pre zZelezni¢ni prevadzku, ktory sliZzi na
komunikaciu vlakov s jednotlivymi centrami ale aj zariadeniami popri Zelezni¢ne]

trati.
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Systém ERTMS so sebou prindsa mnozstvo vyhod ako (Eurdpska komisia, 2021):

e vyssSiu bezpecnost’,

e vyssia presnost’,

enizSia pravdepodobnost’ portch,

e vytvorenie bezproblémového trhu pre zelezni¢nii dopravu,
¢ zvysenie konkurencieschopnosti Zelezni€ného sektora,

e zniZenie prepravnych nakladov,

e zlepSenie komunikécie.

Pred zavedenim syst¢ému ERTMS vyuzivali krajiny svoje vlastné automatické
zelezni¢né systémy, ktoré neboli navzajom kompatibilné a bolo potrebné zaviest’ jednotny
automaticky zelezni¢ny systém. Vzhl'adom na narast medzinarodného obchodu a zarover aj
medzindrodne] prepravy bol vytvoreny jednotny systém ERTMS, ktory zabezpecil
jednoduchsi prechod cez hranice. Prva verzia tohto systému bola vytvorena v roku 1990
manazérmi infraStruktiry. Tento systém sa postupne vyvijal a zlepSoval. V sucasnosti je
systém ERTMS zavedeny pozdiz deviatich koridorov ato Rynsko — dujanskom koridore,
Stredomorskom koridore, Atlantickom koridore, Orient/vychod — stredomorskom koridore,
Baltsko — jadranskom koridore, Koridore Severné more — Baltské more, Skandinavsko —
stredomorskom koridore, Rynsko — alpskom koridore a Koridore Severné more —

Stredozemné more (ERTMS, 2021; ERA, 2022).

4.4 UdrzatePnost’ Metransu

Snahou Eur6pskej unie je stat’ sa prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom. Tento
ciel’ chce dosiahnut’ znizenim mnozstva uhlikovych emisii. V reakcii na to si stanovila dve
vyzvy. Prvou vyzvou je zniZenie uhlikovych emisii o 55% v porovnani s rokom 1990
a druhou je zniZenie uhlikovych emisii 0 90%. V stcasnosti sa na celkovej tvorbe
uhlikovych emisii v EU podiel'a doprava az 25%. V reakcii na tento problém si spoloénost’
Metrans spolu s jej materskou spolo¢nostou stanovili ciel, ktorého tlohou je prechod na
klimaticky neutralne prepravné sluzby do roku 2040. Spolo¢nost’ chce dokazat’, ze je mozné
nachddzat’ rovnovdhu medzi ekonomickym tspechom, socidlnou zodpovednostou

a ochranou Zivotného prostredia. Aj napriek tomu, Ze Zelezni¢nd ndkladnad preprava je
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povazovana za najekologickejSi sposob dopravy sa spolo¢nost’ snazi dopad na Zzivotné
prostredie minimalizovat. Metrans sa o tento ciel’ usiluje zavadzanim lokomotiv, ktoré su
elektricky pohanané; zavadzanim l'ahkych plochych voznov, ktoré dokdzu prepravit’ vacsie
mnozstvo kontajnerov; zavadzanim manipulacnych zariadeni vo svojich termindloch, ktoré
su elektrifikované atd’. Materska spolocnost HHLA sa vzhl'adom na udrzatel'nost’ rozhodla
investovat’ v roku 2022, 350 miliénov eur do jej dcérskej spolo¢nosti Metrans, ktoré budu
investované do novych terminalovych zariadeni, lokomotiv a vozovych parkov. Spolo¢nost’
urychl'uje vyvoj a rozsirovanie technologii zameranych na zivotné prostredie. Metrans sa
snazi maximalizovat’ svoju prepravu prostrednictvom zeleznic a jej cielom je, aby co
najvacsie mnozstvo nakladu bolo presunuté z cestnej dopravy na zeleznicu. K presunu na
zeleznicni dopravu je velmi dolezité investovanie do infraStruktiry, ktoré je vel'mi
nakladné. Prikladom v oblasti investovania je napriklad Cina, ktora je poprednou svetovou
exportnou krajinou vytvarajucou svoje trhové prilezitosti investovanim do dopravnych
koridorov v ramci projektu ,,novej hodvabnej cesty*, ktorej sucastou je aj spolocnost’
Metrans. Spolo¢nost Metrans prevadzkuje vlaky z vnutrozemia Ciny do HUB terminalu
Malaszewicze v Pol'sku odkial’ kontajnery smeruja d’alej do Eurépy. Koncom roka 2021
spolo¢nost’ Metrans vypravila svoj prvy uhlikovo neutralny vlak zo Slovenska do Ciny. Pre
Slovensko tento fakt predstavuje nielen podporu dopravného sektora ale aj rozvoj d’alSicho
obchodu. Tento prvy uhlikovo neutralny vlak bol vypraveny z HUB terminalu v Dunajske;j
Strede a smeroval do ¢inskeho mesta Si— an. Spolo¢nost’ Metrans vzhl'adom k udrzatel'nosti
vyuziva v sucasnosti niekol'’ko uhlikovo neutrdlnych lokomotiv, ktoré si oznacené logom
,,carbon neutral transport® (Eurdpska komisia, 2021; Metrans, 2022; Systém logistiky,
2021).

Obrazok 9 Logo uhlikovo neutralnej prepravy

\\ Carbon Neutral
Transport

Zdroj: Metrans, 2022.
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Obrazok 10 Uhlikovo neutralna lokomotiva Metransu

Zdroj: Metrans, 2022.

4.5 Zhodnotenie jednotlivych druhov dopravy v intermodalnych

prepravnych operaciach

V ramci intermodélnej prepravy sa na preprave kontajnerov podiela viacero druhov
dopravy. Kazdy druh dopravy so sebou prindSa mnohé vyhody a vdaka nim moze
intermodalna preprava fungovat’ ¢o najefektivnejSie. Nasim cielom je porovnat jednotlivé
druhy dopravy a zhodnotit’ ich funkciu v intermodéalnych prepravnych operaciach. Pri
porovnavani jednotlivych druhov dopravy treba brat’ do tivahy niekol'ko faktorov a to napr.
naklady na prepravu, rychlost’ prepravy, spol’ahlivost’, dopad na Zivotné prostredie, kapacitu
atd’. V nasledujtcich tabulkdch sme si zhodnotili Zelezni¢nl, cestni a vodnu nakladnu
dopravu na zaklade najdoleZitejSich faktorov a taktiez poznatkov vyplyvajucich

z predchadzajicej praktickej analyzy.
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Tabulka 5 Zhodnotenie zelezni¢nej ndkladnej dopravy podl'a najddlezitejsich faktorov

Zelezni¢na nakladna doprava

Zelezni¢na nakladnd doprava je povazovand za jednu z ndkladovo

Naklady najefektivnejsich spdsobov dopravy, pretoze dokaze prepravit velké
mnozstvo tovaru na vel'ké vzdialenosti.
Rychlost’ Zeleznicnej néakladnej dopravy je porovnatelnd s cestnou
nakladnou dopravou. Vyhodou Zzelezni¢nej ndkladnej dopravy je, ze
Rychlost’ nepodlieha meskaniam a zdpcham ako cestna doprava. Rychlost’ prepravy
zelezni¢nej nakladnej dopravy zavisi mnohokrat aj od efektivneho
planovania jednotlivych vlakov a manipula¢nych zariadeni v termindloch
ale aj od rozvinutej zelezni¢nej infrastruktury.
Zelezni¢na nakladnad doprava je dobre organizovana, bezpednd, jednotna
SpoPahlivost’ | ; nravidelnd doprava s pevnymi trasami a vd'aka tomu je jej spolahlivost
vel'mi vysoka.
Dopad na Zelezni¢na nakladna doprava je povazovana za najekologickejsi spdsob
Zivotné : -y . e iy
dopravy. Oproti cestnej ndkladnej doprave je Styrikrat uspornejsia.
prostredie pravy. Up ] ] doprave je Styr pornej

Zdroj: Vlastné spracovanie podl’a Union Pacific, 2019 a Navata, 2022.
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Tabulka 6 Zhodnotenie cestnej nakladnej dopravy podla najdélezitejSich faktorov

Cestna nakladna doprava

Naklady

Preprava nakladnymi autami je povazovand za efektivnu pokial ide
o prepravu tovaru na kratke vzdialenosti. Pri preprave kontajnerov na vacsie
vzdialenosti je efektivnejSie vyuzit' zeleznicnu ndkladnii dopravu alebo
vnutrozemsku vodnu.

Rychlost’

Rychlost’ cestnej nakladnej dopravy je povazovana za rychlu, predovsetkym
ak ide o prepravu na kratku vzdialenost. Mnohokrat aj napriek kratkej
vzdialenosti je preprava kamiénmi nie vel'mi vyhodna a to z dévodu nehod
na cestach, hustej cestnej infrastruktire atd. Aj napriek tomuto zohrava
v ramci intermodalnej prepravy dolezitt ulohu, pretoze je vyuzivand na
kratke vzdialenosti predtym ako je kontajner nalozeny na vlak alebo naopak.

Spolahlivost’

Bez ohl'adu na vel'ké dopravné, stavebné alebo poveternostné oneskorenia
st kamionové zasielky — z vacsSej Casti — zvyc€ajne spolahlivé a da sa
ocakavat’, ze dorazia vo vopred stanovenom case.

Dopad na
Zivotné
prostredie

Napriek tomu, Ze nakladné auta su vyuzivané na rychle a kratke vzdialenosti,
ich spotreba paliva je vysoka a prispieva k va¢Siemu percentu celkovych
emisii sklenikovych plynov v porovnani s inymi druhmi dopravy.

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Union Pacific, 2019 a Noatum logistics, 2021.
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Tabulka 7 Zhodnotenie vodnej nakladnej dopravy podla najdolezitejSich faktorov

Vodna nakladna doprava

Naklady

Najvicsou vyhodou vodnej ndkladnej dopravy st nizke naklady na prepravu.

057570

naklady v porovnani s inymi druhmi dopravy v prepocte na tonokilometer.

Rychlost’

Vzhl'adom na rychlost’ dopravy patri vodnd doprava medzi najpomalsi
sposob dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy. Preprava
kontajnerov pomocou vodnej dopravy moze castokrat trvat’ aj niekolko
mesiacov. Tento druh dopravy je predovSetkym vyuzivany ak ide
o nenaliehavé zasielky.

SpoPahlivost’

Spol'ahlivost’ je jednou znevyhod vodnej nakladnej dopravy. Prepravu
lod’ou je tazké predvidat pretoze Casy prepravy si mnohokrat ovplyviiované
nepredvidatelnymi okolnostami ako napr. zipchami v pristavoch,
neplanovanymi  vypadkami, ktoré su  ovplyvilované starnucou
infrastrukturou vnutrozemskych vodnych ciest, pocasim, obdobiami nizke;j
a vysokej hladiny vody atd’.

Dopad na
Zivotné
prostredie

Vodné doprava je podobne ako Zelezni¢na nakladna doprava povazovana za
jeden z najekologickejSich spdsobov dopravy. Vd’aka zlepSeniam v oblasti
ucinnosti motora, konstrukcie trupu a nosnosti sa emisie uhlika znizuju.

Zdroj: Vlastné spracovanie podl’a Union Pacific, 2019 a Potter, 2020.

Na zéaklade tidajov z predchddzajucich tabulieck mézeme povedat, ze kazdy druh

dopravy v sebe nesie v urcitych situdciach rézne vyhody. Ak zoberieme do uvahy vsetky

faktory, tak Zelezni¢na ndkladnad doprava je najlepSou volbou pre odosielatelov, pretoze

v sebe zahffia najviac benefitov. Vd’aka spominanym vyhodam sa tento druh dopravy stava

coraz viac konkurencieschopnym na prepravnom trhu. VyuZitie Zzelezni¢nej nékladnej

dopravy je efektivne, ekologické, spolahlivé a cenovo najvyhodnejSie. V intermodélnych

prepravnych operéaciach zohradva najdoleZitejSiu Glohu v ramci prepravy vo vnutrozemi,

pretoze dokéaze prepravit’ vel’ké mnoZstvo tovaru za relativne kratky ¢as, nizke naklady a jej

dopad na zivotné prostredie je v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy najmenej

ohrozujiici. Zelezni¢na ndkladnd doprava zabezpeCuje nielen prepravu nékladu

59




z jednotlivych termindlov v kontajnerovych pristavov do vnitrozemia a naopak, ale taktiez
pomaha spajat’ jednotlivé pristavy, ktoré moézu byt prepojené prostrednictvom tzv.
landbridges, ktoré maji za tlohu prepravovat naklad medzi tymito pristavmi
prostrednictvom zelezni¢nej alebo cestnej nakladnej dopravy. Ked’ze sa vo vacésine pripadov
jedna o vel’ka vzdialenost’ medzi jednotlivymi pristavmi, ich prepojenie je zabezpecené
prostrednictvom Zeleznice, ktora je v porovnani s cestnou ndkladnou dopravou rychlejsia
a menej nakladna. V stcasnosti sa za najznamejSie landbridges povazujii Severoamericky
landbridge a Euroazijsky landbridge. Severoamericky landbridge predstavuje celosvetovo
najefektivnej$i landbridge, ktory znizuje vzdialenost medzi vychodnym a zédpadnym
pobrezim USA, vratane kanadského tuseku (Vancouver - Montreal — Halifax) a mexického
useku (Salina Cruz — Coatzacoalos). Eurodzijsky landbridge zabezpecuje prepravu nakladu
medzi Eurépou a Cinou pomocou Zelezniénej nakladnej dopravy a rovnako znizuje &as
a nadklady na prepravu ako Severoamericky landbridge. Landbridges st predovSetkym
vysledkom spoluprace Zeleznicnych a ndmornych prepravcov, ktori chcu znizit' cas
andklady na prepravu. Cielom ladbridges je zefektivnit'® cezhrani¢ny obchod, zniZit
Vznik a vyuzivanie landbridges resp. prepojenia medzi dvoma ndmornymi systémami
vznikol z dovodu, ze dial’kova preprava pomocou lodnej dopravy bola pomala a prekladka
kontajnerov na zZeleznicu bola efektivnejSia a rychlejSia (Rodrigue, 2022, CWI Logistics,
2019, Fercam Air & Ocean, 2021).

Na zéklade poznatkov, ktoré sme pocas vypracovavania nasej prace ziskali, mézeme
skonstatovat, ze Zelezni¢nd ndkladnd doprava sa stdva na prepravnom trhu Coraz viac
konkurencieschopnou a vd’aka jej vyhodam zaroven aj viac atraktivnou pre odosielatelov.
Taktiez sa nam naSa hypotéza, ktori sme si v druhej kapitole stanovili potvrdzuje, pretoze
mnozstvo nakladu prepraveného prostrednictvom Zeleznic neustéle rastie a tym sa jej podiel

v rdmci intermodalnych prepravnych operacii zvysuje. Hypotézu teda prijimame.
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5 Diskusia

V nasej bakalarskej praci sme sa zamerali na tlohu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
v ramci intermodalnych prepravnych operacii.

Na zaklade prvej a Stvrtej kapitoly sme dosiahli odpovede na nase Ciastkové ciele
a zérovenl aj na hlavny ciel. Prvy Ciastkovy ciel, ktorého cielom bolo charakterizovat
jednotlivé pojmy v oblasti intermodélnej prepravy a vysvetlit’ jej princip fungovania sme
splnili na zaklade informacii, ktoré sme ziskali z kniznych publikacii a elektronickych
zdrojov. Druhym ciastkovym cielom bolo zistit rozdiel medzi intermodéalnou
a multimodalnou prepravou s poukazanim na vyhody a nevyhody intermodalnej prepravy.
Tieto dva pojmy st mnohokrat navzajom zamienané, no aj napriek tomu sme sa dopracovali
k rozdielu medzi tymito pojmami, ktory spociva v mnozstve zmlav, ktoré tieto spdsoby
prepravy zahfiaji. Nasledne sme zistili aké st vyhody a nevyhody intermodalnej prepravy
a zistili sme, ze jednotlivé vyhody a nevyhody vyplyvaju z kombinécie druhov dopravy,
ktoré su vtychto intermodalnych prepravnych operaciach zahrnuté. Tretim ciastkovym
cielom bolo opisat’ Metrans ako vybrany subjekt z praxe, ktory poskytuje prepravné sluzby
prostrednictvom Zeleznicnej nakladnej dopravy. Na zaklade tohto Ciastkového ciel’a sme
zistili, Ze v rdmci prepravy pomocou zeleznic je ddlezité aj fungovanie intermodalnych
terminalov a manipulac¢nych zariadeni, ktoré sa v nich nachadzaji. V ramci treticho ciela
sme zistili na akom principe funguji jednotlivé termindly a zaroven sme zistili ako
spolupracuje spolo¢nost’ Metrans s jednotlivymi terminalmi v kontajnerovych pristavoch. .
Vd’aka tomuto ¢iastkovému ciel'u sme zistili, Ze rovnako ako v intermodalnych terminéloch,
tak aj vtermindloch kontajnerovych pristavoch zohravaja dolezitu tilohu manipulacné
zariadenia, ktoré zabezpe€uju prekladku kontajnerov z lode na Zeleznicu. TaktieZ sme si
priblizili aj intenzitu prepravy Metransu z jednotlivych pristavov do vnuatrozemskych
termindlov a zistili sme, Ze pristavy tvoria neoddelitelnt1 su¢ast’ dovozu a vyvozu nakladu
do vnltrozemia aj zneho. Splnenim d’alSieho c¢iastkového ciela sme zistili funkciu
zelezniénych ndkladnych koridorov, v rdmci ktorych realizuje Metrans svoju prepravu
azistili sme, ze tieto koridory zabezpecuju efektivnejSi spdsob prepravy a zaroven
zjednoduSuji medzindrodni prepravu nakladu prostrednictvom Zelezni¢nej ndkladne;
dopravy. Prostrednictvom splnenia posledného ¢iastkového ciel'a sme zhodnotili a zistili,
ktory sposob dopravy v ramci intermodalnach prepravnych operacii tvori najdolezitejSiu

ulohu.
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Vdaka ziskanym informaciam sme zistili, Ze Zelezni¢na nékladna doprava zohrava
najdolezitejSiu ulohu v intermodéalnych prepravnych operaciach v ramci prepravy vo
vnitrozemi. Tento spdsob dopravy disponuje najvacSim mnozstvom vyhod spomedzi
ostatnych druhov dopravy, ktoré su v tychto operaciach zahrnuté. Nase zistenia su v stilade
napr. so zisteniami autorov Kramarz, Przybylska a Wolny (2022), ktori vidia stipajicu
dolezitost’ zelezni¢nej dopravy v ramci intermodélnej prepravy, podla nich vSak treba
pracovat’ na lepSej priepustnosti zeleznic s cielom zvysit ich konkurencieschopnost’
vocCi cestnej preprave.

Rovnako sa nase wvysledky stotoziiuji so zisteniami autorského kolektivu
Bhattacharya et al. (2014), ktori vo svojom modeli oznagili Zelezni¢na dopravu ako primarnu
alternativu k cestnej, najmd kvoli vyhodam, medzi ktoré patri lepSia konektivita,
diverzifikovany distribu¢ny kandl a rychlejSi ¢as dodania v ramci prijatelnych limitov
prepravnych nakladov.

Podla stadie Gleave et al. (2015) vSak mnozstvo eurdpskych spoloCnosti stale
uprednostiiuje cestnli dopravu pred Zelezni¢nou. Tato volbu ovplyviiuju viaceré faktory, ¢i
uz geografické, ekonomické, druh zasielky, mnozstvo a pod. Rovnako vSak vyslovili
odporucanie pre ekonomické subjekty prejst’ na zelezni¢ni dopravu, priCom vSak musi byt
posilnena jej konkurencieschopnost’. Tato problematika by teda mala byt predmetom
zaujmu d’alSich studii.

K tomu, aby mnozstvo nakladu prepraveného Zzeleznicou rastlo je nevyhnutna
podpora rozvoja zelezni¢nej infraStruktiry, ktora je vel'mi ndkladnd a zaroven aj

modernizacia jednotlivych termindlov a zabezpecenie modernych manipulacnych zariadeni.
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Zaver

Vplyvom globalizacie na dopravu sa mnozstvo nékladu, ktoré je prepravované
medzinarodne neustale zvySuje. Medzindrodnd preprava je jednym z urychlovacov
globalizacie. St¢asny globalizovany svet umoziuje jednotlivym druhom dopravy neustale
sa vyvijat’ a napredovat’. Pri medzinarodnej preprave tovarov je kombinacia réznych druhov
dopravy nevyhnutnd. Intermodélna preprava je jednym zo spdsobov prepravy nakladu, ktory
vyuziva kombinaciu réznych druhov dopravy. V sti€asnosti sa tento sposob dopravy vyuZziva
stale viac. V ramci intermodalnej prepravy zohrdvaji jednotlivé druhy dopravy dolezité
ulohy. Ciel'om nasSej bakalarskej prace bolo na zdklade teoretickych poznatkov a vychodisk
priblizit’ fungovanie a efektivitu Zelezni¢nej dopravy v ramci intermodalnych prepravnych
operacii na vybranom priklade z praxe.

Ulohu Zelezni¢nej nakladnej dopravy sme skimali na konkrétnom poskytovatelovi
prepravnej sluzby. Poskytovatelom bola spoloCnost Metrans, ktora sa v ramci
intermodalnych prepravnych operacii venuje Zeleznicnej nédkladnej doprave. Praca
poukazuje na dblezitost’ jednotlivych procesov, ktoré prebiehaji pocas cel¢ho prepravného
procesu zeleznicnou dopravou a poukazuje na spolupracu s inymi druhmi dopravy ako
napriklad vodnou a cestnou ndkladnou dopravou. Taktiez poukazuje na jednotlivé koridory
zelezni¢nej nakladnej dopravy, ktoré spolocnost’ vyuziva a vdaka, ktorym dosahuje lepSiu
vykonnost’ v medzinarodnej preprave. Spolo¢nost’ prosperuje aj vd’aka systémom riadenia,
ktoré zabezpecuju lepSiu komunikaciu medzi vlakmi, vyssiu spol'ahlivost’, bezpecnost’ atd’.

V naSej bakalarskej praci sme dosli k zdverom, ze Zelezni¢nd nakladnd doprava
zohrava dolezitu ulohu v ramcei prepravy vo vnutrozemi. Tento sposob dopravy v sebe nesie
najviac vyhod pre odosielatel’'ov, ktory chct prepravit’ velké mnozstvo nikladu na velké
vzdialenosti. Z hl'adiska nakladov je tento spdsob dopravy najmenej ndkladny v porovnani
s ostatnymi druhmi dopravy , no predovsetkym v porovnani s cestnou ndkladnou dopravou.
Zelezni¢na nakladna doprava disponuje aj d’al§imi vyhodami ako napriklad udrZatelnost’,
ktord je v stcasnosti vel'mi diskutovanou témou nielen v Eurdpe ale aj v celom svete.
emisii CO2 a vd’aka tomu je cielom premiestnit’ ¢o najvacsie mnozstvo nakladu z ciest na
zeleznicu. Spolahlivost’ prepravy je pre odosielatelov vel'mi ddleZita a to nielen z Casového
hladiska ale aj bezpe¢nostného. Zelezniéna nikladna doprava je charakteristickd pre jej
spol'ahlivost’, ktord je na vysokej Grovni. Tento druh dopravy dosahuje svoju spolahlivost

vd’aka vyvinutej infrastrukture, ktora skracuje prepravny cas a zabezpeCuje rychlejSiu
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prepravu nakladu k prijemcovi. Spol'ahlivost’ taktiez zabezpecuju aj intermodalne prepravné
jednotky resp. kontajnery, ktoré maji za Glohu chrénit’ tovar pred poskodenim.

Buducnost’ zelezni¢nej nékladnej dopravy moéze vdaka vyvinutym koridorom
zelezni¢nej nakladnej dopravy neustadle napredovat. Rozvoj tychto koridorov mdze
zelezni¢nej nakladnej doprave a zaroven aj spolo¢nosti Metrans priniest’ mnozstvo novych
prilezitosti do buducnosti. S rozvijajicou infrastruktirou, by malo prist’ k znizeniu prepravy
nakladu na cestach ¢o by viedlo aj k znizeniu uhlikovych emisii. Efektivnost’ Zelezni¢ne;j
dopravy nadalej spociva aj v jednotlivych termindloch intermodalne; dopravy, ktoré
zabezpecuju ddlezité manipulacné procesy. Z tohto hl'adiska je dolezité, aby boli jednotlivé
terminaly vybavené modernymi manipulaénymi zariadeniami, ktoré znizuju ¢as manipulécie
s kontajnermi. VSetky tieto spomenuté elementy vedu k efektivnemu riadeniu zelezni¢ne;j
nakladnej dopravy a prispievaju k tomu, aby bol tento spdsob dopravy viac a viac

konkurencieschopny na prepravnom trhu.
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