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ABSTRAKT

KUNTOVA, Nadezda: Projekt novej hodvabnej cesty a jej vplyv na vyvoj medzinarodného
obchodu. - Ekonomicka univerzita v Bratislave. Fakulta medzinarodnych vztahov, Katedra
Medzinarodnych vzt'ahov a hospodarskej diplomacie. Veduci zavere¢nej prace: Ing. Adam

Cibula. - Bratislava: FMV EU, 2019, 46 s.

Cielom zaverecnej prace je vysvetlit' a poukazat' na projekt Novej hodvabnej cesty, jej
vyznam, ciele, projekty a financovanie. Praca je rozdelena do styroch kapitol. Obsahuje 5
tabuliek a 6 obrazkov v texte. Prva kapitola je venovana p6vodnej historickej ceste, jej
vzniku, charaktere, vyzname a obsahuje zoznam znamych cestovatelov, ktori presli
historicki hodvabnu cestu a napisali 0 nej cestopis. V d’alSej Casti sa charakterizuju
ekonomické koridory, podla ktorych st rozdelené projekty medzi Staty a regiony. Tretia
kapitola sa zaobera financovanim celého BRI projektu, vznikom samostatnych institacii,
ktorych cielom je financovat’ jednotlivé projekty a postavenie inych finan¢nych instittcii,
ktoré spolufinancuju projekty Novej hodvabnej cesty. Zavere¢na kapitola je venovana opisu
Marshallovmu planu. Zaver prace zahiiia vplyv projektu na vyvoj medzinarodného obchodu

a porovnanie Marshallovho planu a Novej hodvabnej ceste.

KPacové slova: Hodvabna cesta, BRI projekt, Belt-Road-Initiative, ¢insky projekt,

ekonomicky koridor, AlIB, financovanie, bilateralne zmluvy.



ABSTRACT
KUNTOVA, Nadezda: Project of the new Silk Road and it’s influence on international

comerce. — Economics university in Bratislava. Faculty of International Relations,
Department of International Economic Relations and Economic Diplomacy. Thesis
supervisor: Ing. Adam Cibul’a. - Bratislava: FMV EU, 2019, 46 pp.

The aim of the bachalor thesis is to explain and point out the New Silk Road project, its
significance, aims, projects and financing. The thesis is divided into three chapters. It
contains 5 tables and 6 pictures in text. The first chapter is devoted to the historic silk road,
its origin, character, meaning, and it’s contains a list of well-known travelers who had
traveled through a historical silk road and wrote a travel book about it. The next part
describes the economic corridors according to which the projects are divided to between
states and regions. The third chapter deals with the financing of the entire BRI project, the
creation of independent finance institutions to fund individual projects and the status of other
financial institutions co-financing the New Silk Road projects. The final chapter contains
description of Marshall Plan. The conclusion of the work includes the impact of the project
on the development of international trade and the comparism between Marshall Plan and
New Silk Road

Key words: Silk road, BRI project, Belt-Road-Initiative, chinese project, economic corridor,

AlIB, financing, bilateral agreement.
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Uvod

Ekonomika Cinskej Pudovej republiky zaZiva od svojej revoliicie vyrazny rast. Po
stabilizacii domécej ekonomiky sa Cina dostala medzi najlepsie ekonomiky sveta,
s mnozstvom kapitalu, ktoré modze investovat' aj za svoje hranice. Jednou z foriem
zahrani¢nych investicii je aj projekt Novej hodvabnej cesty (BRI), ktory patri medzi
najvacsiu a najambicioznejSiu ekonomicku iniciativu od ¢ias Marshallovho planu z obdobia
po 2.svetovej vojne. Jej cielom je spojit Aziu, Afriku a Eurépu pozemnou a nAmornou
cestou za pomoci Siestich koridorov. Kazdy koridor spéja 2 alebo viac Statov, ktoré sa tak

zaviazali plnit’ projekty pod zastitou BRI.

Prvé oficialne vyhlasenie Belt-Road Initiative (BRI) vydal Si Tin-pching, prezident
Cinskej 'udovej republiky, v roku 2013. Nazov dostala podla historickej hodvabnej ceste,
ktora vznikla eSte pocas dynastie Han pred 2000 rokmi a predstavovala komplex ciest, cez
ktoré prechédzali obchodnici z eurdpskych ri§ az do Azie. Najvyznamnejsim barterovym
tovarom sa stala hodvabna latka, pretoze farmari na uzemi dnesnej Ciny ako jediny dokézali
spracovat’ hodvab, za ¢o na vymenu dostavali indickii bavinu, rimske sklo alebo r6zne
aromatické latky. V tej dobe sa do Ciny aj pomocou hodvébnej cesty rozsirili naboZenstva

z Indie, Arabskeého polostrova a z krestanskej Europy.

Novodoby projekt hodvabnej cesty ma za ciel’ zvysit' spoluprdcu medzi Statmi,
podporit’ medzinarodny obchod, zmodernizovat’ infraStruktiru azijskych Statov, podporit’
vyvoj medzinarodného obchodu, ulah¢it’ presun tovarov, sluzieb a vyrobnych faktorov,
zvysit’ svetovy blahobyt a ekonomicky rast, zniZzenie chudoby a nezamestnanosti, zlepSit’
medziludské vztahy a pohrani¢né styky Statov. Je zamerany na vystavbu, modernizaciu
a rekonstrukciu  dopravnej infrastruktury, telekomunikacie a vystavbe plynovodov
a ropovodov. Neekonomické odvetvia priamo zavisia od projektov v konkrétnom State.

Vyvija sa tak vzdelanie, kultura a medzil'udské vztahy.

Spolupraca medzi Statmi sa zabezpeCuje bilateralnymi alebo multilateralnymi
zmluvami, ktorymi su Staty signatarskymi stranami. Jednotlivé projekty sa financujd

vvvvv

iniciativu podporuju.



Ciel prace, metodika prace a metdéda skimania

Hlavnym cielom bakalarskej prace je charakterizovat’ projekt Novej hodvabnej cesty
z hl'adiska ekonomického rozvoja krajin zapojenych do Belt Road Initiative a vplyvu
projektu na vyvoj medzinarodného obchodu. Na spracovanie hlavného cielu sa pouzila
analytickd metoda. Analyzu sme vyuzili pri jednotlivych ekonomickych koridoroch, ich
funkciu pri medzinarodnom obchode a zvySovani svetového obchodu. Informacie su ziskané
z elektronickych ako aj kniznych zdrojov ako su zverejnené odborné clanky ekondémov,
politolégov a nadnarodnych korporacii, vyjadrenia predstavitel'ov zapojenych Statov,

vyroéné spravy a Sprav z finanénych institacii.

Pre vyskumnu ¢ast’ sme si zvolili komparaciu Marshallovho planu z obdobia po 2.
svetovej vojne s projektom Novej hodvabnej cesty 21. storo¢ia. V bakalarskej praci sme
priblizili historické okolnosti a zaklady pre OBOR aj pre Marshallov plan oboch, zapajanie
jednotlivych signatarskych krajin iniciativ, spdsob financovania pre oba projekty, proces
schvalovania, realizacia projektov v praxi, vplyv Marshallovho planu ako antikomunistickej
propagandy, podmienky prijatia financii pre niektoré staty a vysledky planu v eurépskych

krajinach, ktoré Marshallov plan schvalili.

V zavere bakalarskej prace budu zhodnotené vysledky porovnavania Marshallovho
planu a projektu BRI, ich spolo¢né a odlisné ¢rty a vlastnosti, uréité vyhody a nevyhody pre
jednotlivé staty, spolupracu medzi krajinami, dopady na ekonomické a politické
systémy, procesy a formy financovania amerického a ¢inskeho planu na zéklade ziskanych

informacii, ktoré su vSeobecne dostupné pre kazdého.
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1. Historicka hodvabna cesta

Podstata projektu Novej hodvabnej cesty je zalozend na zakladoch pdvodnej,
historickej hodvéabnej cesty, ktora sa datuje az do obdobia pred nasim letopoctom. Cielom
projektu je tato hodvabnu cestu nie len obnovit, ale ju dokonca rozsirit. Historicka
hodvéabna cesta predstavovala obchodné spojenie krajin z troch kontinentov — Afrika, Azia,
Eurdpa. Pojem Hodvabna cesta zaviedol nemecky barén Ferdinand von Richthofen, ktory
toto slovné spojenie pouzil vo svojom geografickom atlase ako komplexné pomenovanie

usekov, ktoré viedli z vychodu na zapad.*

1.1. Vznik hodvabnej cesty

PAvodna hodvabna cesta je uzko spojend s ¢inskymi dejinami z pred tisic rokmi.
Historia Ciny sa datuje do obdobia, ktoré eite dlho predchadzalo obdobiu vzniku hodvabnej
cesty. Prva znama dynastia, ktora vladla uzemiu dne$nej Ciny bola Dynastia Xia v obdobi
bronzovej éry 2070 p.n.l. az 1600 p.n.l., a preto patri Cina medzi najstarsie civilizacie na
svete. Na obrazku ¢.1 st zobrazené vsetky dynastie, riSe a kral'ovstva, ktoré boli sucast'ou

historickej hodvabnej cesty.

Obrazok &. 1 Casova os vladnucich dynastii po¢as historickej hodvabnej cesty

SILK ROAD TIMELINE

400 BCE 200 BCE 200 CE 400 CE 600 CE 800CE 1000 CE 1200 CE 140

Mediterranedn

Seleucids Sassanians

Parthians Islamic Dynasties

upes g

Sogdians

&, after Daniel C. Waugh

Hephthalites Uyghurs Timurids
Juan-juan Khitans Mongols

Sui Song Dynasty

Tirneline: Anne Marie Kany

Northern Wei  Tang Dynasty Tanguts (Xi Xia)

Zdroj. Waugh, D. The Silk Roads In History.

! KUCIREK, T. (2014). Hodvébna cesta. [online] BLiZKY VYCHOD. In: blizkyvychod.eu Dostupné na:
http://www.blizkyvychod.eu/hodvabna-cesta/ [cit. 16.01. 2019].
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Od cias kolonizacie Alexandra Velkého sa vytvorila ekonomicka cesta, ktort
pouzivali obchodnici na barterovy obchod s vychodnymi civilizaciami. V tom obdobi na
tizemi dne$nej Ciny vladla dynastia Hu. Po tejto dynastii nasledovalo obdobie dvoch
kralovstiev Xiongnu a Han. Konflikty medzi kral'ovstvami viedlo az k vystavbe maru, ktory
neskor sluzil ako zaklady pri budovani Velkého Cinskeho Muru. Aj napriek vojenskému
stavu a vybudovani obrannej stavby, sa obe strany snazili podporovat’ bezpecnost’ prechodu
obchodnikov, ktori prichddzali zo z&padnych regidnov a prechéddzali cez vytvorené brany
v obrannom mdre. Jednou z takychto bran bola tzv. Gate of Jade (dne$na ¢inska provincia
Tun-Chuang).?

Najpouzivanejs$im prostriedkom v stredoveku boli karavany, ktoré boli t'ahané
konmi alebo t'avami. Bol to najefektivnejsi sposob prepravy tovaru na dlhych trasach. Popri
cestach sa nachadzali priestory, ktoré boli ur¢ené pre obchodnikov. V tychto priestoroch si
mohli oddychnut’ aj obchodnici aj ich zvierata. Rozvijali sa tu lokalne obchody, ktoré
vyuzivali dostupnost’ luxusného zahrani¢ného tovaru. Tieto vtedajsie ,,hotely* sa rozSirovali

spolu s rozsirovanim Hodvabnej cesty a stali sa popularnymi.

Tato relativne bezpe¢na cesta viedla k rozsireniu obchodu, k dovozu exotickeho
tovaru ako bolo rimske sklo, indicky bavineny textil, koreniny a aromatické latky,
drahokamy atextil z viny. Popri rozSirujicom obchode si ¢inski vodcovia zacali
uvedomovat’ hodnotu hodvabu a hodvabneho textilu, ktory vedeli v tom case spracovavat’
iba ich farmari. Textil z hodvabu bol tak rozsireny na ¢inskom tizemi, Ze kazda farma platila
dafi za hodvab. Obchodovanie s hodvabom sa rychlo rozsirilo mimo tGizemie dnesnej Ciny,

ked’ze ostatné narody vedeli vyrabat’ textil iba zo zvieracej koze ¢i kozu$iny alebo z rastlin.

2LIU, X. (2010). The Silk Road in World History. [online] GOOGLE BOOKS. Dostupné na:
https://books.google.sk/books?id=xXhhkvOULHsC&printsec=frontcover&hl=sk&source=gbs_ge_summary
_r&cad=0#v=onepage&q&f=false [cit. 16.01. 2019].
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Prave tato cesta sa stala hlavnym transportom pre vymenu tovaru a kulturnych
Specifikacii po celej Eurazii a dostala nd&zov hodvéabna cesta ato prave kvoli tomu, Ze
hlavnou vymennou komoditou sa stal hodvab a hodvabny textil. Na obrazku ¢. 2 je
znazornend Hodvabna cesta, ktoré sa skladala zo systemu obchodnych ciest, ktore spjali
vychodnd, juhovychodnl a stredna Cinu s Indiou, juhozapadnou Aziou, Stredozemnym

morom a severnou Eurdpou, ¢i uz pozemnymi cestami alebo ndmornou cestou.

Obrazok ¢. 2 Trasa historickej Hodvabnej cesty

goo—M0, . = MainSilk Road = Eurasian Steppe Route == Main Connecting Routes )
Zdroj: TSOUNIS, C. Viewpoint: The UN Silk Road Exhibition and the Byzantine-Roman Influence

1.2.  Vyznamni cestovatelia

Vyvoj hodvabnej cesty ovplyviiovalo aj naboZenstvo. Pocas 2. storoCia n.l. sa
budhizmus rozsiril do strednej Azie ateda aj Ciny, ktory bol podporovany miestnymi
vladcami. Jeden z najvyznamnejSich cestovatel'ov po hodvabnej ceste bol budhisticky
mnich Xuanzang, ktorého ciel'om bolo prejst’ cestu do Indie, ktora je rodiskom budhizmu.
Do 8.storo¢ia prenikli do strednej Azie a Ciny nové naboZenstva ato islam, ktory pradil

z Arabského polostrova a krestanstvo, ktoré prinasali obchodnici z eurépskeho kontinentu.®

MnozZstvo historickych miest aciest sa po Case stratili alebo Uplne zanikli
z klimatickych dévodov napr. vysuSenie vod alebo z politickych dévodov. Znovu objavenie

hodvébnej cesty nie je postavené vylucne na archeologickych vykopavkach, najdenych

3 WAUGH, D. The Silk Roads In History. [online] PENN.MUSEUM. Dostupné na:
https://mww.penn.museum/documents/publications/expedition/PDFs/52-3/waugh.pdf [cit.10.01. 2019].
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predmetov Vv hrobkach ainych najdenych artefaktoch, ale aj na zéklade vypiskoch
cestovatelov, ktori presli cez hodvabnu cestu a na zaklade legiend, ktoré sa rozpravali na

Uzemi strednej Azie.

V rokoch 629-645 n.l. presiel budhisticky mnich Xuanzang z Ciny do Indie, kde

studoval budhizmus a po navrate do Ciny bol jednym z prekladatel'ov budhistickych textov.

V roku 1253 William z Rubreoku, frantiskansky mnich, cestoval do Mongolske;j rise,
na ziadost franclzskeho panovnika LCudovita IX a papeza Inocenta IV., kde mal
mongolského panovnika presvedéit’ na krest'anska vieru. Vratil sa v roku 1255 a napisal
dokladny cestopis jeho vypravy. V jeho diele sa prvykrat opisali krajiny ako Tibet, Korea ¢i

Mandzusko.

O niekol’ko rokov po vyprave Williama z Rubreoku sa uskutoc¢nila ind vyprava do
Azie, ktorej sa zi&astnil benatsky cestovatel’ Marco Polo. V rokoch 1271 az 1295 Marco
Polo sprevadzal svojho otca a stryka pri ich druhej ceste do Ciny pred chanom yuanskej rise
Kublajom. Niekolko rokov vsetci zili v riSi a slazili chanovi. Marco Polo bol povereny
spravou miest a cestoval po celej risi. V roku 1292 boli zo svojich sluzieb prepusteni
a bohato obdareni a po 3 rokoch cestovania sa vratili do Benatok. Marco Polo bol o niekol’ko
rokov zadrzany a vadzneny v janovskej vaznici kde nadiktoval svoje spomienky z ciest

a vytvoril cestopis.

Marocky ucenec, objavitel’ a cestovatel Abu Abd Allah Muhammad Ibn Battuta, za
30 rokov precestoval moslimske, ale aj nemoslimské krajiny v Afrike, zapadnej, strednej

Azie a Ciny. Po navrate domov napisal podrobny cestopis zo svojich ciest.

Jean Baptiste Chardin bol francuzsky vyrobca $perkov, ktory stravil mnoZstvo ¢asu

na Kaukaze, v Perzii a v Indii, a svoje zazitky opisal vo svojom cestopise Safijovska Perzia.

1.3. Zanik Hodvabnej cesty

Hodvabna cesta priniesla rozkvet obchodu medzi krajinami, ktoré boli od seba
vzdialené aj niekol’ko tisic kilometrov. Pocas jej fungovania vznikli popri ceste nové mesta,
ktoré boli obchodne vyznamné a sebestacné. Hodvabna cesta bola jedna z najstabilnejsich
obchodnych trés v tom ¢ase. Postupny zanik zacal na za¢iatku 10. storocia pri pade dynastie

Tchang. NajddlezitejSie pri tejto obchodnej ceste bola podpora a ochrana vtedajSich

14



panovnikov. Po pade dynastie, ktord Hodvabnu cestu ochraniovala sa obchodnici museli

vysporiadat’ s itokmi Mongolov, ktori neskor aj ¢ast’ cesty ovladli.

V tej dobe uz mal tovar z Azie vysoky dopyt v Eurdpe, a preto obchodnici hladali
iny sposob prepravy tovaru z Azie do Eur6py. V 15. storoéi sa rozsirila popularita nAmorne;j
prepravy. Nové geografické objavy, ktoré predstavovali najdenie namornej cesty do Indie
znamenali takmer Uplny zanik Hodvabnej cesty. Namorna preprava znamenala skratenie
diZky trvania prepravy tovaru a zvysilo sa mnozstvo tovaru, ktoré boli obchodnici schopni
prepravit. Namorna preprava avSak nezabezpecila bez rizikovost' prepravy. Cestu

ohrozovalo zl¢ pocasie a hrozba piratstva, kedy sa tovar mohol poSkodit” alebo odcudzit’.

Uplny zanik Hodvabnej cesty nastal pri neskorsich ¢inskych dynastiach. Dynastia
Ming sa dokonca snazila uplne uzavriet’ pred obchodovanim so zapadnymi krajinami. Zanik
hodvabnej cesty neznamenal Uplny koniec obchodovaniu medzi zapadnymi a vychodnymi

krajinami, iba pozastavila a spomalila aktivny obchod medzi nimi.*

4 WAUGH, D. The Silk Roads In History. [online] PENN.MUSEUM. Dostupné na:
https://mww.penn.museum/documents/publications/expedition/PDFs/52-3/waugh.pdf [cit.10.01. 2019].
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2. Ekonomické koridory

Projekt novej hodvabnej cesty, alebo v zahrani¢i viac znamy aj ako projekt BRI (Belt
Road Initiative), iniciovany a podporovany Cinskou l'udovou republikou, bol predstaveny
vroku 2013, prezidentom CLR, Si Tin-pchingom. BRI projekt je zamerany hlavne a
prvorado na rozvoj infrastruktiry a podporu obchodovania v Azii a prepojenie Azie, Eurpy
a Afriky, a d’alej na podporu vol'néhu pohybu ekonomickych faktorov a spravne vyuzivanie
zdrojov. Pod Novl Hodvabnu cestu sa moze priradit’ rozne mnoZstvo projektov od vystavby
dialnic a Zeleznic, pristavov, ropovodov a plynovodov, kladenie podmorskych optickych
kablov, vybudovanie novych elektrarni az po podporu rozvoja cestovného ruchu alebo
podporu vzdelania, ktoré sa zacali budovat’ od roku 2013. Avsak mozu sa k nim priradit’ aj

projekty, ktoré mali zaCiatok aj v rokoch predchadzajacim roku 2013.

O dolezitosti vystavbe infrastruktiry a jej rozvoji svedéi aj vyjadrenie prezidenta Si
Tin-pchinga na Fore Novej Hodvabnej cesty, ktoré sa uskutocnilo v maji 2017, kde sa
vyjadril nasledovne: ,, Spojenie pomocou infrastruktiry je zakladom pre rozvoj d’alsej
spoluprace. Mali by sme podporit prepojenie pozemného, nadmorného, vzdusného
a kybernetického priestoru, ststredit’ sa na kI'i¢ové cesty, mesta a projekty, a prepojit’ siet’
dial'nic, Zeleznic a namornych pristavov. Vybudovanie ekonomickych koridorov je ciel,

ktory by sme sa mali pokusit’ dotiahnut’ do tspesného konca.*.

Najvacsia pozornost sa pri BRI venuje prave Azii a hlavne juhovychodnej a juzne;
Azii, ktoré maji vacsie problémy s ekonomikou (s ekonomickym rastom a podielom na
svetovom HDP), s infrastrukturou (pri vacSine Statoch je infrastruktura vybudovana, ale
zastarana a je potrebna celkova rekonstrukcia), a s to hlavne $taty, ktoré su hrani¢né Staty
s Cinou alebo su v jej tesnej blizkosti. Eurdpske $taty maju stabilny ekonomicky rast
a vybudovanu kvalitni infraStruktaru. Z toho dbévodu je planovanych malo projektov
v eurépskom regione a investuje sa do eurdpskych projektov mensia Ciastka z celkového

planovaného rozpoctu BRI.

Hodvabnu cestu mézeme rozdelit’ na dve hlavné Casti a to na pozemsku Hodvabnu
cestu, ktord predstavuje slovo Road (cesta) a na Namornd Hodvabnu cestu 21. storocia, ktora
predstavuje tu Cast’ Belt (pas). Pod pozemskl Hodvabnu cestu spadaju vsetky projekty
spojené s vystavbou dialnic, rychlostnych ciest, Zzeleznic, elektrarni, ropovodov

a plynovodov a optickych kablov, ktoré sa nachadzaju vo vnitrozemi §tatov. A pod nova
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N&morni  Hodvabnu cestu patria projekty na vystavbu novych pristavov,

ropovodov, plynovodov a optickych kablov, ktoré sa stavaju pod morskou hladinou.

Jednym z hlavnych cielov BRI je teda prepojenie Afriky, Azie a Eurépy ato

vytvorenim piatich usekov (ciest alebo cestnych tisekov), priGom sa spoji:
1. Cina a Eurdpa cez strednt Aziu a Rusko,
2. Cina s Blizkym Vychodom cez strednd Aziu,
3. Cina, juhovychodna Azia a Indicky oceén,
4. Cina a Eurépa cez Juho&inske more a Indicky ocean,
5. Cina s juznym Tichym oceanom a to cez Juho&inske more.

Na tychto piatich cestach sa vybuduje Sest’ ekonomickych koridorov, ktoré by sa tak
stali centrami ekonomického diania a hlavnymi bodmi projektmi BRI. Koridory majd
prepajat’ $taty, ktoré sa zapojili do projektu a podpisali s Cinou zmluvy o spolupraci. Prave
tieto Staty maju potencial profitovat’ najviac z projektu. Avsak aj Staty, ktoré nie su priamo
zapojené do projektu, mozu prosperovat z BRI. To zavisi aj od urCitych faktorov ako
napriklad vzdialenost’ od ekonomického koridoru, infrastruktary, vyznamnosti Statu ako
dopravného uzlu alebo aj od zahrani¢nej politiky vedl'ajSieho Statu. Tieto koridory su
opisané v oficialnych §tatnych dokumentoch, vyobrazené na oficialnych mapach a opisané
v ¢lankoch, ktoré publikovali ¢inske Statne média. Podl'a toho vieme urcit’, ktoré krajiny sa

v ktorom koridore nachadzaju.

V tabulke ¢. 1 su Staty rozdelené do ekonomickych koridorov nasledovne: 1.
ekonomicky koridor Cina — Pakistan (CPEC), 2. ekonomicky koridor Bangladés — Cina —
India — Mjanmarsko (BCIMEC), 3. ekonomicky koridor Cina — Stredna Azia — Zapadna
Azia (CCWAEC) — Iran, Kazachstan, Kirgizsko, Tadzikistan, Turecko, Turkmenistan,
Uzbekistan, 4. ekonomicky koridor Cina — Indo&ina (CICPEC) — Kambodza, Laos, Malajzia,
Mjanmarsko, Thajsko, Vietnam, 5. ekonomicky koridor Cina — Mongolsko — Rusko
(CMREC), 6. ekonomicky koridor Novy pozemny most Eurazie (NELB) — Bielorusko,
Ceska republika, Kazachstan, Pol'sko, Rusko, Nemecko.
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Tabul’ka ¢. 1 Zoznam krajin zapojenych do BRI projektu podl'a rozdelenia na ekonomické
koridory

Bangindesk Chiia- China-Central Asia- China-Indochina China-Mongolia- New Eurasia Land

Chim-_P .kmf” India-Myanmar e . " " F P . s
Economic Corridor Bt Comtdoy West Asia Economic | Peninsula Economic Russia Economic Bridge Economic
(CPEC) (BCIMEC) Corridor (CCWAEC) Corridor (CICPEC) Corridor (CMREC) Corridor (NELB)
Pakistan Bangladesh Iran Cambodia Mongolia Belarus
India Kazakhstan Laos Russia Czech Republic
Myanmar Kyrgyzstan Malaysia Kazakhstan
Tajikistan Myanmar Poland
Turkey Thailand Russia
Turkmenistan Vietnam Germany"*
Uzbekistan

‘Not included within the geogrophic scope of the analysis

Zdroj: HKTDC research

Zmienené ekonomické koridory st aj nazorne vyobrazené na mape na obrazku €. 3,
kde je oranzovou farbou znazornenych 6 koridorov a modrou prerusovanou ciarou je
zobrazend namornd Hodvabna cesta 21. storocia, ktord vedie predovsetkym cez Indicky

ocean do Afriky, Eurdpy a k Indonézii. V tabulke ¢. 2 st spracované investicie do pristavov,

do ktorych Cina investovala v priebehu niekol’kych rokov.

Obrazok ¢. 3 Vyobrazenie ekonomickych koridorov BRI projektu

The Belt and Road Initiative: Six Economic Corridors Spanning Asia, Europe and Africa

China-Moi -
"90ka-Russia Econy, (¢
New Eurasia Lang o,%’
Bna"e Eco 0r

China-Central Asia- C
West Asia “%

o & Bangladesh-China-
-’f India-Myanmar
Corridor

& Economic
- ‘Q‘*‘l
&
i€
Cs ]
& «China-Indochina Peninsula
\ P Economic Corridor

Zdroj: HKTDC Research
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Tabul’ka &. 2 Cinske investicie do pristavov na vystavbu Namornej Hodvabnej Cesty 21.

storocia®

I .

Antwerp (Belgicko) 3.94 mil. USD

Pireas (Grécko) 624 mil. USD

Djibuti (Dzibutsko) 185 mil. USD

Pristav Lamu (Kena) 484 mil. USD

Mombasa (Kena) 66.7 mil. USD

Gwadar (Pakistan) 198 mil. USD

Hambantota (Sri Lanka) 1.9 mid. USD

Pristav Colombo - mesto (Sri Lanka) 1.43 mld. USD

Pristav Colombo (Sri Lanka) 500 mil. USD

Spolu 5,39 mld. USD

Zdroj: Vlastné spracovanie podla FRIENDS OF THE EARTH U.S. (2016)
2.1. Okolnosti vzniku Novej Hodvabnej cesty

V roku 2012 sa stal prezidentom CI’R Si Tin-pching, ktory prezentoval svoju
iniciativu omladenia néroda tzv. Cinsky sen. Ciel'om tejto iniciativy bolo obnovit’ zahrani¢né
myslenie o Cine ako o prosperujiicom §tate, ktory je ekonomicky, technologicky, kultirne
vyspely. Myslienka BRI bola prvy krat verejne prezentovana ¢inskym prezidentom Si Tin-
pchingom pocas jeho zahrani¢nej, diplomatickej navstevy v Kazachstane av Indonézii
v septembri 2013. Jeho prejav dal podnet na vytvorenie Novej Hodvabnej cesty, ktora sa
mala tiahnut od Ciny do Eurépy cez Staty strednej Azie, Iranu, Kaukazu, Turecka

a balkanske Staty.

2.2.  Ekonomicky koridor Cina — Pakistan (CPEC)

Ekonomicky koridor Cina-Pakistan moZeme povaZzovat’ za jeden z najdolezitejsich
koridorov pre Cinu a pre projekt Novej hodvabnej cesty, ¢o moze ustdit’ aj z toho, Ze to je

jeden z koridor, v ktorom je vidite'ny pokrok od roku 2015, kedy ¢insky prezident oficialne

> FRIENDS OF THE EARTH U.S. (2016). China's Belt and Road Initiative. [online] Foe.org. Dostupné na:
http://foe.org/wp-content/uploads/2017/08/BRI_Intro.pdf [cit. 21.4. 2019].
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vyhlasil spolupracu medzi Cinou a Pakistanom alebo aj v tom e koridor CPEC je jediny

koridor BRI, ktory spaja Cinu s iba jednym jedinym $tatom a to Pakistanom.

Spojenie Pakistanu a Ciny ma mat’ pozitivny vplyv aj na iné §taty ako st zmluvné
strany. Su to hlavne susedné §taty a Staty v ich blizkosti ako su Iran, Afganistan, India, ale
aj pre blizky region. Koridor ma za ciel’ zlepSenie geografickych vizieb s lepsim systémom
cestnej, zelezni¢nej a leteckej dopravy, zlepsenie porozumenia prostrednictvom vedeckych,
kultarnych a regiondlnych poznatkov, vyrabat' a presuvat energiu s cielom dosiahnut’

optimalnejSie podnikanie.

Vizia Pakistanu a Ciny je vybudovat integrovani dopravu a operaény systém
(vrétane cestnej, zelezni¢nej, namornej, leteckej dopravy a komunika¢nych kanalov).
Projekty v CPEC sa mo6zu delit’ do 4 skupin a to na projekty zamerané na energiu, na

infrastrukturu, projekty zamerané na mesto Gwadar a iné projekty.

Podla oficidlnej stranky ekonomického Kkoridoru cpec.gov.pk existuje aje
zverejnenych 21 projektov, zameranych na energiu, z ¢oho 15 projektov je v kategorii
prioritnych, 4 projekty st aktivne propagované a 2 projekty su iba potencionalne projekty

pre zisk energie.

Medzi najvdcSie projekty z oblasti energie mozeme zaradit' projekt vystavby
2x660MW tepelnej elektrarne v pristave Quasim Karachi a projekt Sahiwal 2x660MW
tepelna elektraren v oblasti Pandzab. Obe elektrarne st najviacsie aj vo vyrobe elektricke;j

energie (1320 MW) a aj v planovanom rozpocte, vV ktorom sa zhoduju na ¢isle 1,9 mid. USD.

V oblasti infrastruktiry je planovanych 8 projektov, z ¢oho je 5 projektov cestnych
projekt na rozsirenie a rekonstrukciu uz existujiicej Zeleznicnej trasy ML-1 z Karachi do
mesta PeSawaru cez mestd Hyderabad, Nawabshsah, Rohri, RahimyarKhan, Bahawalpur,
Khanewal, Sahiwal, Lahore, Gujrawala a Rwalpindi. Dizka trate je 1872 km a planovany
rozpocet pre tento projekt je 8,17 mld. USD. Prva faza z dvoch bola schvalend v maji 2018,
pri¢om predpokladany koniec projektu je v roku 2022. Najvicsi cestny projekt je vystavba
dial'nice, ktora ma spojit’ Pesawar — Karachi. Planovany Usek je 392 km dlhy a ma rozpocet
2,889 mld. USD. Vystavba tiseku zacala v auguste 2016 a koniec je naplanovany na august
20109.
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Mesto Gwadar sa nachadza na juhu Pakistanu v blizkosti irAnskych hranic. Z dévodu
jeho lokality, ako primorské mesto s priamym napojenim na Arabské more, v blizkosti
Omanskeho zalivu a s priamym prepojenim na Indicky oceéan, sa mesto Gwadar a celé jeho
oblast’ stali dolezitym bodom BRI a zaujmom Ciny, ktorad tak dostala priamy pristup
Kk Indickému oceanu. Celkovy pocet planovanych projektov na mesto a oblast Gwadar je
momentalne na ¢isle 12 a pohybuji sa od infraStruktury cez Zivotné prostredie az ku
vzdelaniu, ako st napriklad projekt na vystavbu nového medzinarodného letiska v Gwadare
alebo vystavba potrebnych zariadeni na tvorbu pitnej vody, zasobovania a distriblciu vody,
alebo rozvoj Univerzity v Gwadare. Pristavom a letiskom sa mesto spoji s celym svetom,

a preto sa prave v tomto meste financuju aj neekonomické projekty ako je rozvoj univerzity.

V kategorii ostatné projekty sa nachadzaju 3 projekty, ktoré nie su zaradené v inych
kategdriach. Patri tam projekt cezhrani¢ného optického kabla, pilotny projekt digitalneho
terestrialneho  multimedialneho  vysielania a systém vcasného varovania (EWS)
meteorologického oddelenia Pakistanu. VSetky tieto projekty su viac zamerané na zlep$enie

kvality zivota miestnych obyvatel'ov, ako na zlepSenie ekonomiky a obchodovania.

2.3. Ekonomicky koridor Bangladés — Cina — India — Mjanmarsko
(BCIMEC)

BCIMEC je planovany ekonomicky koridor, ktory ma prepojit’ Styri azijské Staty.
Tento region je domovom pre 40 % svetovej populacie a pokryva 9 % celkového svetového
priestoru.® Koridor vytvori spojenie dvoch najvicsich ekonomik v Azii a to Cinu a este stale
sice rozvijajicu Indiu, ale ekonomicky vel'mi progresivnu a dva Staty, ktoré patria do
najmenej rozvinutych krajin a medzi najchudobnejsie Staty sveta (LDC - least developed

countries), Bangladés a Mjanmarsko.

Ekonomicky koridor BCIMEC bol prvotne planovany ako koridor iba medzi Cinou
a Indiou ateda medzi nerozvinutymi oblastami juhozapadnej Ciny a severovychodnym
regionom Indie. Takto naplanovany koridor mal pomdct’ zaostalej$imi regionmi, pricom
zlepSenie infraStruktiry malo prilakat’ investorov, ktori by zvysili regiondlnu ekonomiku.

Pévodny plan koridoru BCIMEC bol, aby obnovil historickil hodvabnu cestu, ktora bola

® BHATTACHARIEE, R. (2016). Bangladesh, China, India and Myanmar-Economic Corridor: Ushering a
New Era of Interconnectedness. [online] INDIAN DEFENCE REVIEW. Dostupné na:
http://www.indiandefencereview.com/spotlights/bangladesh-china-india-and-myanmar-economic-corridor-
ushering-a-new-era-of-interconnectedness/ [cit. 23.11. 2018].

21



povazovana za najkrat$iu cestu medzi Cinou a Indiou pri vymene zlata a striebra v 12.
storo¢i. Aktualny plan sa od povodného lisi iba tym, Ze nova hodvébna cesta ma za ciel
spojit’ indické mesto Kalkata s ¢inskym mestom Kchun-ming ato cez Staty Bangladés

a Mjanmarsko.

Prvé stretnutie vladnych zastupcov vsetkych Styroch Statov, ktoré su zapojené
v projekte BCIMEC, sa udialo 18. - 19. decembra 2013, kde zastupcovia Statov schvalili
plan vystavby pozemnej cesty. Na zlepSenie regionalneho prepojenia sa narody dohodli
vybudovat’ multitransportny model cesty, ktory predstavuje vysSe 2800 kilometrov.
Multitransportny model cesty zahffia vybudovanie siet” dialnic, Zeleznic, vodnych ciest,
vzdusnych ciest a vSeobecnej infrastruktury, ktoré¢ maji spojit’ indické mesto Kalkata
s ¢inskym mestom Kunming cez bangladés$ske hlavné mesto Dhaka a mjanmarské
mesto Mandalay. Taktiez zvyraznili potrebu spoluprace v oblasti energetiky a potrebu
celkovo zlepsit oblast’ telekomunikaénych sieti. Dalej sa dohodli na spolupraci aj
v neekonomickych oblastiach ako su vzdelanie, veda a technoldgia, kultdra, zdravotny
systém, Sport, ale aj rozvoj v 'udskych zdrojoch. Vedlajsim cielom zlepSenia infrastruktury

by mal byt’ aj rozvoj turizmu v regione.

Vizia 2021 pre Bangladés, ktorti navrhla bangladésska vldda, sa zameriava na
vytvorenie hlavnych priorit v sivislosti so susednymi krajinami. V Bangladési bude hlavnou
oblastou investicii energetika a elektrickd energia, telekomunikacie a pol'nohospodarstvo.
Uz prebiehaju rozsiahle projekty v oblasti dopravnej infrastruktury, ako napriklad projekty
¢inskych spolo¢nosti, ktoré vybudovali Zzeleznicu z Dhdka do Jessore. Energeticka
infrastruktura sa zameriava na vystavbu uholnych elektrarni v juznej Casti mesta Dhaka.
Dalej AIIB schvalila pozicku vo vyske 133 mil. GBP pre Bangladés, aby rozsirila elektricki

energiu na vidiecke oblasti.

India a Cina podpisali v roku 2015 dohodu, ktora sa zameriava hlavne na zdroje
obnovitel'nej energie, vyrobu ocele a cestni infraStruktiru. NajvdcsSie projekty v
Mjanmarsku boli vystavby dvoch plynovodov a ropovodov z pristavu Kyaukpyu do Guanxi
a Yunnanu, priom sa uz obe pouzivaji. Cina je hlboko zapojena do &innosti pristavu

Kyaukpyu, kde vytvorila Specialnu ekonomickt zonu.

Koridor BCIMEC na druhej strane ma aj svoje rizika. Na jednej strane stoji Cina,
Bangladés a Mjanmarsko, ktoré plne sthlasia s projektom BCIMEC a podporuju ho, na

strane druhej stoji India, ktord ma obavy z vojenského rozpinania Ciny v juznej Azii,
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a obavy z toho, ze Cina tymto koridorom dostane d’al3i priamy kontakt s Indickym oceanom,

¢o by Cinu posilnilo nie len ekonomicky ale aj vojensky.

Dal3im rizikom je finanéna nestabilita najmenej rozvinutych krajin, ktoré s natené
zobrat’ si p6zi¢ku na financovanie projektov BRI, ¢im sa $taty eSte viac zadlZia a je otézne,

¢i budu schopné splacat’ svoje dlhy.

2.4.  Ekonomicky koridor Cina — Stredna Azia — Zapadna Azia
(CCWAEC)

Koridor CCWAEC alebo teda koridor Cina — Stredna Azia — Zapadna Azia je
povazovany za srdce Novej hodvabnej cesty, kvoli svojmu historickému charakteru. Plan
koridoru nasleduje historickii hodvabnu cestu od c¢inskej provincie Xinjiang aZ po
Stredozemné more ato cez Staty ako Kazachstan, Kirgizsko, Tadzikistan, Uzbekistan,

Turkmenistan, Iran, Saudska Arabia a Turecko.

Cina sa chce cez bilaterdlne zmluvy viac priblizit k §tatom strednej Azie
a k Arabskému polostrovu a k Turecku, ktoré ma najblizsie k eurépskym Statom. Koridor
ma zlepsit', rozsirit’ alebo vytvorit’ regionalnu spolupracu medzi $tatmi strednej a zapadnej
Azie, ale aj vylepsit spolupracu Ciny s eurdpskymi $tatmi, ato prave cez pristup k
Stredozemnému moru, ktoré zabezpecuje 'ahky pristup k niekol’kym eur6pskym Statom ako
je Grécko, Cyprus, Malta, Taliansko, ale aj pristup k africkym Statom ako je Tunisko, Libya
¢i Egypt.

Na trefom Fore o spolupraci Cina — Stredna Azia v San-tungu v juni 2015 vydala
Cina a pét’ krajin strednej Azie spoloénu deklarciu o spolupraci. Este pred forom Cina
podpisala bilateralne dohody s troma signatarskymi $tatmi deklaracie, s Tadzikistanom,
Kazachstanom a s Kirgizskom. S Uzbekistanom podpisala dokument o spolupraci na
vystavbe Hodvabnej cesty. Vietky tieto zmluvy maji vznikli s cielom prehibit’ spolupracu
v oblastiach ako st obchod, investicie, financovanie, transport a komunikacia. Staty si pri
bilateralnych zmluvach vytvorili ndrodné stratégie, ktoré maji prezentovat’ to, ako sa ten
konkrétny Stat zapdja do projektov. Podl'a hlavného zamerania dostali aj ndzvy tieto narodné

stratégie. Kazachstan ma ,,Cestu k madrosti®, stratégia pre Tadzikistan dostala nazov
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,Energia, preprava a jedlo* a pre Turkmenistan to je ,.Silna a §tastnd éra“.” V roku 2016
AIIB schvalila pozicku vo vyske 27,5 mil. USD pre cely koridor CCAWEC.

Na spravne fungovanie koridoru CCAWEC je potrebnd vystavba kvalitnej
infrastruktury pre dopravu a energiu. VicSina projektov v tomto koridore pozostiva
z vystavby plynovodov, ktoré spajaju Blizky vychod, Turecko a Iran s ¢inskou provinciou
Xinjiang a prechadzaju cez Uzbekistan, Kazachstan a Turkménsko. Tieto plynovody budu
prepojené s plynovodom West-East v Cine, ktory sa v sti¢asnosti buduje.® Okrem toho Cina
podpisala niekol’ko dohdd o spolupraci s Kazachstanom, Kirgizskom a Tadzikistanom na

zlepSeni obchodnych podmienok a logistiky.

2.5. Ekonomicky koridor Cina — Indo¢ina (CICPEC)

Indo¢ina je nazov pre polostrov juznej Azii, na ktorom sa rozprestieraju §taty
Mjanmarsko, Laos, Vietnam, Thajsko, Kambodza, Malajziu a Singapur. Cina a Indo&insky
polostrov st prepojené ako pozemskymi hranicami, tak aj morskymi. Su blizko spété ¢i uz

geograficky, kulturne, ale aj medzil'udskymi vzt'ahmi.

Indocina je ddlezitym &lankom Novej hodvéabnej cesty. Pozemny most spaja Cinu
S Indo¢inskym polostrovom a prechadza cez Staty Vietnam, Laos, Kambodza, Thajsko,
Mjanmarsko, Malajzia a Singapur. Ekonomicky koridor Cina — Indogina sa tiahne od delty
¢inskej Perlovej rieky (Zhu Jiang) na zapad popri dialniciach Nanchong-Guang’an

a Nanning-Guangzhou cez Nannig a Pingxiang az do mesta Hanoi a Singapur.

Koridor by mal este viac posilnit’ spolupracu medzi Cinou a ¢lenskymi §tatmi
medzinarodnej organizdcie ASEANu. Ciel'om projektu ekonomického koridoru CIPCEC je
lepSie prepojenie miest v regibne ato za pomoci siet’ dialnic a Zeleznic, ktoré maju
zabezpecCit’ tok tovarov, kapitdlu, informacii a pracovnej sily. Otvori nové prilezitosti pre
strategicki spoluprdcu a vytvori regiondlne hospodarstvo s cielom zabezpecit' dobry
regionalny rozvoj. Vytvorenim novych regiondlnych hnacich sil pomdze dosiahnut

spoloénii prosperitu na polostrove a posilni spolo¢enstvo Ciny a ASEANU.

" CHINA-TRADE-RESEARCH.HKTDC.COM. (2018). The Belt and Road Initiative | HKTDC. [online]
Dostupne na: http://china-trade-research.hktdc.com/business-news/article/The-Belt-and-Road-Initiative/The-
Belt-and-Road-Initiative/obor/en/1/1X000000/1X0A36B7.htm [cit. 5.11. 2018].
8 DANIEL, O., RYAN, M. (2018). The Belt and Road Initiatives: Opportunities and Challenges for EU and
SMEs. [online] CCILC.PT. Dostupné na: http://ccilc.pt/wp-
content/uploads/2017/07/EUSMEBeltandRoad.pdf [cit. 24.11.2018].
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2.6. Ekonomicky koridor Cina — Mongolsko — Rusko (CMREC)

CMREC spaja tri azijské taty Cinu, Mongolsko a Rusko. Koridor sa sustred’uje na
dva hlavné cestné Useky. Prva cesta spaja Peking — Tiencin - Che-pej region — Hohnot —
Mongolsko — Rusko a druhy Usek vedie cez Ta-lien — Sen-jang — Cchang-&chun — Charbin

— Manzhouli aZ do ruského mesta Cita, ¢o predstavuje takmer 2400 km.

Pokial’ ide o rozvoj tohto koridoru tak doslo k dvom hlavnym prelomom. Po prvé, v
septembri 2014 sa stretli hlavy troch zGcastnenych S§tatov na summite v Dusanbe
v Tadzikistane v ramci organizacie Sanghajskej spoluprace (SCO). Tu sa dohodli na
tripartitnej spolupraci zaloZenej na bilateralnych zmluvach. Okrem toho sa dohodli na
renovacii ruskej Casti Eurazijského pozemného mosta a potencialnom rozvoji Mongolskej
cesty Steppe. Zamerom ich dohody bolo posilnenie prepojeni zeleznic a dial'nic, predbezné
colné konanie, zjednoduSenie dopravy a podpora medzinarodnej spoluprace. Druhy prelom
bol v juli 2015 na druhom summite, ktory sa konal v ruskom meste Ufa, v ktorom bola
formalne prijata cestovna mapa pre rozvoj trojstrannej spoluprace medzi Cinou, Ruskom a
Mongolskom. V juni 2016 tieto tri krajiny vytvorili pldn rozvoja, ktory buda nasledovat’.
Dalsie dohody boli podpisané na fore iniciativy Belt and Road, ktoré sa konalo v maji 2017.
V auguste 2016 bola vyslana slavnostna delegacia nékladnych vozidiel z troch krajin na

testovanie navrhovaného koridoru.®

2.7. Ekonomicky koridor Novy pozemny most Euréazie (NELB)

Ekonomicky koridor NELB, taktiez nazyvany aj ako druhy pozemny most Eurazie,
predstavuje projekt Zelezni¢ného spojenia Ciny s Eurépou (s Velkou Britaniou, Beneluxom,
Nemeckom a Spanielskom). Ekonomické spolupraca Ciny so §tatmi zapadnej Europy sa
povazuje za zakladny prvok Belt-Road Initiative. Eurdpa predstavuje dolezitého
ekonomického partnera, dodévatel'a technologii a investicii, ale zaroven je Eurdpa aj silnym
politickym partnerom, ked’Ze az dva eurdpske Staty, Velka Britania a Francuzsko, su stalymi
¢lenmi Bezpeénostnej Rady OSN popri Cinskej Iudovej republike, Spojenych Statoch
Americkych a Ruskej Federacii. CCR spolupracuje aj so $tatmi strednej (centralnej) a

vychodnej Eurdpy, ktoré su ekonomicky menej rozvinuté, s to byvalé tranzitivne

9 LEHMANBROWN.COM. (2017). The Belt and Road Initiative. [online] Dostupné na:
https://mwww.lehmanbrown.com/wp-content/uploads/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf [cit. 25.12.
2018].
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ckonomiky (preSli od centralne riadenej ekonomiky k liberalizmu a demokracii)

a zaostavaju za zapadnymi krajinami na eur6pskom kontinente.

Pod terminom Platforma 16+1 sa rozumie zoskupenie 11 $tatov, ktoré st ¢lenmi EU
(Bulharsko, Cesko, Chorvatsko, Estonsko, Mad’arsko, Litva, Lotyssko, Pol'sko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko) a 5 §tatov, ktoré su kandidatom na vstup do EU (Albansko, Bosna
a Hercegovina, Macedénsko, Cierna Hora, Srbsko). Staty, ktoré su zapojené do Platformy

16+1 sa zaviazali, ze budii dodrziavat’ myslienku BRI podl'a predlohy EU a Ciny.

Spoluprdca na projektoch vznikla na =zaklade mysSlienky rychlejsieho
a bezpednejsieho presunu tovarov z Ciny do Eurdpy. Vizuéalne zobrazenie a porovnanie
diZky cesty namornou a Zelezni¢nou prepravou z obrazku &.4. dokazuje, Ze Zelezniéna

preprava z Ciny do Eur6py je o 20 dni kratsia ako namorna preprava.

Obrazok ¢. 4 Vizualne porovnanie pozemnej a namornej dopravy tovaru do Europy

A FASTER ROUTE FOR TRADE
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Zeleznica tak mé zacat’ pri ¢inskom meste Lianyungang, ktoré sa nachadza pri Zltom
mori, prechddzat’ cez vychodnu, strednii a zipadni Cinu a dalej cez $taty Kazachstan,
Rusko, Bielorusko a Pol'sko az po krajiny Beneluxu z kade sa rozdel'uje Zeleznica na dve
strany. Jedna strana pokracuje do Velkej Britanie a druhd strana ide cez Nemecko az do

Spanielska.
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Eurézijska Zeleznica ma otvorit’ Cine novii moznost’ expanzie tovaru na europske
trhy, okrem uz existujucej namornej a leteckej dopravy. Napriek tomu, ze letecka doprava
je najrychlej$im sposobom prepravy, aj tak je viac vyuzivand namornd doprava, ktora je
lacnejSou moznost’'ou, avsak aj rizikovejSou a dlhSou variantov leteckej prepravy. LacnejSou
verziou leteckej dopravy a rychlejSou a bezpecnejSou verziou namornej dopravy ma byt

prave Zelezni¢na preprava tovaru.

Niektoré Zeleznice boli vybudované uz v 20. storo¢i, ale nepatrili medzi hlavné
transportné uzly. TransSibirksu Zeleznicu vyuZivali najmd nemecké automobilové
spolo¢nosti, ktoré tato Zeleznicu, pouzivaju ako spojenie s joint-venture firmami, ktoré im
sprostredkiivaji suciastky.'? Prva Zeleznica, ktora sa vybudovala a povazujeme tento projekt
uz za projekt BRI je vystavba Zeleznice, navrhnutej spolo¢nostami Deutche Bahn a China
Railway Corporation, na trase Chongginng-Duisburg. Dal$ie vystavby Zeleznic s na
tratiach Wuhan-Mélnik (Cesko), Suzhou-Variava (Pol'sko), Chengdu-Lodz (Polsko),
Zhengzhou-Hamburg (Nemecko), Yiwu-Madrid (Spanielsko), Hefei-Kazachstan, Hefei-
Hamburg  (Nemecko),  Changsha-Moscow-Tashkent-Duisburg  a Harbin-Hamburg
(Nemecka).!! V tabulke &. 2 Zelezni¢nych trati sa nachadzaju idaje o zadiatku prevadzky
Zeleznice, jej dizky a trvania prichodu do koneénej stanice. Najdlhsia trat’ z ¢inskeho mesta

Yiwu do Spanielskej metropoly Madrid trva priblizne 21 dni.

Tabulka ¢&. 3 Zelezniéné trate z Ciny do Eurdpy

Route Start Length Duration
km Days
Chonggqging - Duisburg (DE) July 2011 11,179 16
Wuhan - Mélnik (CZ) October 2012 10,863 16
Suzhou - Warsaw (PL) November 2012 11,200 18
Chengdu - t6dz (PL) April 2013 9,826 10.5
Zhengzhou - Hamburg (DE) July 2013 10,124 19-20
Yiwu - Madrid (ES) November 2014 13,052 21
Hefei - Kazakhstan; Hefei - Hamburg (DE) June 2014 c11,000 15
Changsha - Duisburg/Moscow/Tashkent October 2014 11,808 18
Harbin - Hamburg (DE) June 2015 9,820 15

Zdroj Li et al. 2016

9 POMFRET, R. (2018). The Eurasian Landbridge: Linking regional value chains | VOX, CEPR Policy
Portal. [online] VOXEU.ORG. Dostupné na: https://voxeu.org/article/eurasian-landbridge-linking-regional-
value-chains [cit.19.02. 2019].

1 POMFRET, R. (2018). The Eurasian Landbridge: Linking regional value chains | VOX, CEPR Policy

Portal. [online] VOXEU.ORG. Dostupné na: https://voxeu.org/article/eurasian-landbridge-linking-regional-
value-chains [cit.19.02. 2019].
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Na prepojenie ekonomickych koridorov, ktoré prechadzaju cez Eurdpu, alebo nejako
s Eurdpu hranicia, slizi niekol’ko projektov. Prikladom méze byt’ vystavba Zeleznice, ktora
spaja Budape$t (Mad’arsko) s Belehradom (Srbsko) alebo vystavba gréckeho pristavu
Piraeus. Tieto dve vystavby su Uzko prepojené. Grécko a Srbsko maju prepojenu
infrastrukturu a novymi vystavbami sa prepojilo Grécko so strednou Eurépou. Toto ma byt

hlavna cesta na prepravu ¢inskeho tovaru po Eurdpe a do Eurdpskej unii.
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3. Financovanie projektu Novej Hodvabnej cesty

Pri téme financovanie projektu BRI sa vyskytuje otazka, kto by mal jednotlivé
projekty financovat  alebo kto by mal menej vyspelym §tatom ¢i rozvojovym §tatom pomoct’
s financovanim jednotlivych projektov. Rozpocet BRI je planovany na 8 bilionov USD,
ktoré sa maju pouzit’ v oblasti dopravy, energie a telekomunikacii, pri¢om tieto oblasti maju
spojit’ Aziu, Eurépu a Afriku.*? Ked’ze je to &inska iniciativa, tak sa predpoklada, ze zdrojom
financovania bude prave CLR, a d4 sa povedat, Ze to tak aj je. Vacsiu ast’ spominanych

inStitacii tvoria prave ¢inske spolo¢nosti.

Za zdroj financovania sa povazuje Stat alebo inStitacia, ktora ma opravnenie
poskytovat’ pozicky spolo¢nostiam alebo inym $tatom. Cinska P'udova republika pracuje s 3

moznostami finanénych instittcii pri zahraniénej spolupraci vo financovani BRI a to si*:

- multilateralne rozvojové finan¢né inStiticie (multilateral development financial
institutions),
- Cinske Statne banky (Chinese policy banks),

- $pecidlne investicné fondy (special investment funds).

3.1. Multilateralne rozvojové finan¢né institticie

Uz z nazvu multilateralna institGcia vyplyva, Zze v takejto organizacii nie je ¢lenom
len jedna alebo dve krajiny, ale viacero krajin. Takato institicia vznikla na zaklade dohody
signatarskych krajin a podpisanim zmluvy tymito Statmi, ktoré sa svojim podpisom
a naslednou ratifikaciou zaviazali plnit’ povinnosti, ktoré su uvedené v zmluve a vyuzivat’

prava, ktoré im takato zmluva poskytuje a umoziuje.

Medzi multilateralne intitticie, ktoré financuju BRI patria Azijska rozvojova banka
(AlIB), Nové rozvojova banka BRICS (NDB BRICS), Svetova banka (World Bank - WB)

12 HURLEY, J., MORRIS, S. a PORTELANCE, G. (2018). Examining the Debt Implications of the Belt and
Road Initiative from a Policy Perspective. [online] CGDEV.ORG. Dostupné na:
https://mww.cgdev.org/sites/default/files/examining-debt-implications-belt-and-road-initiative-policy-
perspective.pdf [cit. 20.10. 2018].

13 SILKROAD.NEWS.CN. (2018). Development Finance Institutions Jointly Support the Belt and Road
Initiative. [online] Dostupné na:
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http://upload.silkroad.news.cn/2018/0105/1515132871228.pdf105/1515
132871228.pdf [cit. 20.10. 2018].
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a Azijska Rozvojova Banka (Asian Development Bank - ADB).[** Vsetky spominané
institacie bud’ vznikli za uc¢elom financovania BRI alebo uz predtym existovali a spoloc¢nym
rozhodnutim sa pripojili k institaciam, ktoré kvéli projektu novej hodvabnej cesty vznikli.
Pripojené institucie maji zvycajne podpisané zmluvy o vzajomnej spolupraci a priatel’stve,
kde je jasne napisané, Ze finan¢nd institlicia sa rozhodla poméhat’ a spolufinancovat’

projekty, podl'a vlastného zvazenia.

Hlavnou institaciou, ktora financuje BRI projekt, sa stala AlIB, ku ktorej sa finan¢né
inStitucie neskér pripojili a to vo forme spolupréace a spolufinancovania jednotlivych
projektov. Samotna organizécia AIIB vznikla az v roku 2016, ¢iZe tri roky po oficidlnom
zverejneni Cinskej iniciativy. Za vznikom stoji podpisanie zakladajacej zmluvy
regionalnymi Statmi, ktoré sa tak stali zakladajucimi c¢lenmi AIIB. Pri podpise
zmluvy zaplatili ur¢ita finan¢nu ¢iastku, ktora sa pripisala do zékladného imania. Zakladné
imanie ma hodnotu 1 miliardy USD. Signatarmi tejto zmluvy nie si vylu¢ne len krajiny,
ktoré su priamo zapojené do projektov. Patria tam aj Staty, ktoré tato iniciativu podporuja,
pretoze to vidia ako vyhodu pre obchodovanie, prepravu tovaru alebo otvorenie novych
trhov. Medzi takéto $taty patri napriklad Australia, ktora vo velkom obchoduje s Cinou
a vacsinou len namornou prepravou. V sucasnosti ma AIIB schvalenych vySe 30 projektov
pre financovanie projektov v roznych krajinich ako st TadZikistan, Turecko, Oman,
Azerbajdzan, India, Pakistan, Gruzinsko, Filipiny, Egypt, Indonézia, a d’alsich okolo 25

navrhnutych, ale eSte neschvalenych projektov.

Dal$ou multilateralnou institaciou, ktord je v pozadi Novej hodvabnej cesty je
Svetova banka. WB vznikla uz v roku 1944 a ma momentalne 189 ¢lenskych statov (k roku
2018)™°. Dnia 13. aprila 2016 podpisala zmluvu s AlIB o vzajomnej spolupraci a v roku 2017
podpisali memorandum o upevneni vzajomnej spoluprace. Od roku 2016, kedy sa podpisala

zmluva o spolupréci, WB uz spolufinancovalo s AlIB 5 projektov a to su: vyroba elektrickej

14 SILKROAD.NEWS.CN. (2018). Development Finance Institutions Jointly Support the Belt and Road
Initiative. [online] Dostupné na:
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http://upload.silkroad.news.cn/2018/0105/1515132871228.pdf105/1515
132871228.pdf [cit. 21.10. 2018].

15 WORLD BANK. Who We Are. [online] Dostupné na: http://www.worldbank.org/en/who-we-are [cit.

22.10. 2018].
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energie v Pakistane, plynovod v Azerbajdzane, znizovanie chudoby, bezpec¢nost’ prichrad

a regionalna infrastruktara v Indonézii.'8

Nova rozvojova banka BRICS je organizécia, ktorej zakladatel'skymi Statmi sU
Brazilia, Rusko, India, Cina a Juznd Afrika. Napriek tomu Ze, tato organizacia vznikla
vylu¢ne na podporu a rozvoj signatarskym statom, je vzmluve o zalozeni dodatok, ktory
hovori, Ze NDB BRICS sa mdze podiel'at’ na spolufinancovani projektov, v ktorych je
minimalne jeden zakladajuci Stat zGCastneny. A ked’ze v projekte BRI si zapojené Rusko,
India, Cina a Juzna Afrika, tak moéZeme povazovat NDB BRICS ako zdroj financovania
projektu.

Azijska rozvojova banka je medzinarodna organizacia, ktora bola zaloZzend s cielom
podporovat’ rozvoj a zveladovanie Azie. Financuje projekty tykajice sa predovietkym
oblasti infrastruktury, telekomunikacii, prirodného prostredia a pohrani¢nej infrastruktury.
ADB taktiez podpisala zmluvu o spolupraci a memorandum o upevneni spoluprace s AllIB,

ked’ze ciele ADB, AlIB a vSeobecne BRI sa prevazne zhoduju.

3.2. Cinske §tatne banky

Cinske $tatne banky sa taktiez povazuji ako zdroj financovania projektu Novej
Hodvébnej cesty. Cinske banky nemaju az taky medzinarodny vyznam a dosah ako
multilateralne finan¢né institacie, ako je napriklad AIIB a nem6zeme ich oznaCovat za
multilaterdlne organizacie, ked’Ze nevznikli na zéklade zmluvy, ktor( podpisalo viacero
Statov. Z toho dovodu sa ani neocakava, ze budu poskytovat’ pozicky inym Statom, ale mézu
sa zapajat’ a financovat’ projekty vo forme zahrani¢nych investicii. Okrem teda zahrani¢nych
investicii sa ¢inske Statne banky zapajaji tym spdsobom, Ze podporuju domécich
podnikatel'ov, ktori maji projekty aj za hranicami $tatu a teda aj projekty, ktoré priamo
suvisia s projektom BRI. Do zdroja financovanie BRI moZeme zaradit’ nasledovné ¢inske

Statne banky!’:

- Cinska rozvojova banka (China Development Bank — CDB),

16 WORLD BANK. (2019). World Bank and AlIB Sign Cooperation Framework. [online] Dostupné na:
http://mww.worldbank.org/en/news/press-release/2017/04/23/world-bank-and-aiib-sign-cooperation-
framework [cit. 22.10. 2018].

17 SILKROAD.NEWS.CN. (2018). Development Finance Institutions Jointly Support the Belt and Road
Initiative. [online] Dostupné na:
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http://upload.silkroad.news.cn/2018/0105/1515132871228.pdf105/1515
132871228.pdf [cit. 23.10. 2018].
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- Cinska export-import banka (The Export-Import Bank of China— China Exim Bank).

Cinska rozvojova banka bola zaloZena v roku 1994 pod priamym vedenim §tatnej
rady. V percentualnom podiele vlastnictva sa aj z toho dovodu nachadzaju ¢inske vladne
orgény ako je ¢inske ministerstvo financii, ktoré ma podiel 36,54 %, Fond Nérodnej rady
pre socialnu bezpecnost’ 1,59 %, ale aj narodné spolo¢nosti Central Huijin Investment Ltd.
34,68 % a Buttonwood Investment Holding Co., Ltd. 27,19 %.® CDB realizuje ¢inske
ekonomické diplomatické stratégie. Podporuje Cinske spolognosti, aby rozsirili
medzinarodny obchod. CDB ma za ciel’ poskytovat’ celkovy finanény servis a to vratane
konzultacie strategickych planov, planovanie projektov spoluprace Ciny s krajinami
hodvabnej cesty. Prikladom spoluprace CDB s krajinami BRI je aj podpisanie memoranda,
Vv ktorej sa CDB zavizuje pozicat’ 10 milidrd RMB spolo¢nosti Standard Chartered PLC.
Memorandum podpisal predseda CDB Hu Huaibang a CEO spolo¢nosti Standard Chartered
PLC Bill Winters ato v Pekingu diia 31. januara 2018 a to za pritomnosti premiérov Ciny
(Li Kegiang) a Velkej Britanie (Theresa May).

China Exim Bank je plne $tatna banka pod vedenim Statnej rady, ale ma status
nezavislej legalnej entity. Zapojila sa do roznych projektov BRI ako napriklad poskytnutim
pozi¢ky Tadzikistanu na vystavbu dvoch elektrickych vedeni s dizkou 100 km od Dushanbe
az po Obi Gam a na rozsirenie dvoch uz existujucich a fungujdcich elektrickych vedeni

v Dushanbe?.

3.3. Specialne investi¢né fondy

Do financovania alebo spolufinancovania sa vedia nepriamo a jednorazovo zapojit’
aj nezainteresované Staty, medzinarodné organizacie, nadnarodné spolo¢nosti alebo aj
fyzické osoby. Z tohto dévodu bola vytvorena organizacia Silk Road Fund, ktorad vznikla
v roku 2014 z investicii od Statnej spravy deviz (65 %), Cinskej Investi¢nej spolocnosti (15
%), CDB (5 %) a Cinskej Export-Import Banky (15 %). Silk Road Fund spolupracuje s

multilateralnymi finanénymi organizaciami ako je Svetova Banka, Eurdpska Investi¢na

18 CDB.COM.CN. (2019). China Development Bank. [online] Dostupné na:
http://mww.cdb.com.cn/English/gykh_512/khjj/ [cit. 23.10.2018].
19 ENGLISH.EXIMBANK.GOV.CN. (2019). China Eximbank Signed Concessional Loan Agreement with
the Ministry of Finance of Tajikistan - The Export-Import Bank of China. [online] Dostupné na:
http://english.eximbank.gov.cn/tm/en-
NRD/index.aspx?nodeid=633&page=ContentPage&categoryid=0&contentid=30450 [cit. 23.10.2018]
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Banka, Europska banka pre Rekonstrukciu a Rozvoj, Africkd Rozvojova banka a Hong

Kong Monetary Authority®.

20 SILKROADFUND.COM.CN. (2019). Global Outreach. [online] Dostupné na:
http://mww.silkroadfund.com.cn/enweb/23775/23780/index.html [cit. 23.10.2018].
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4. Porovnanie Marshallovho planu z obdobia studenej vojny

1948 az 1952 a projektu Novej hodvabnej cesty 21. storocia.

Nova hodvéabna cesta sa Casto porovnava a oznacuje za druhy Marshallov plan.

4.1. Marshallov plan — déved vzniku, zapojené krajiny, schvalovanie,
ucinky

Marshallov plan bol americky projekt na rekonStrukciu 16 eurdpskych statov po 2.
svetovej vojne, ktory sa uskutoénil od 1948 az do roku 1952 a ktory predstavil general
George Marshall v 1947 roku. Plan bol prerokovany na konferencii v Parizi, kde boli
prizvané eurdpske Staty, ktoré mali zaujem zapojit' sa. Plan bol schvaleny americkym
kongresom v marci 1948 a podpisanim dohody europskymi $tatmi na konferencii v Parizi.
Dovodom vzniku MP bola predovsetkym pomoc europskym krajinam, ktoré sa po vojne
nedokazali vymanit' chudoby, vysokej nezamestnanosti, inflacie, nedostatku potravin
a hlavne depresie obyvatel'ov. Vedlajsim dévodom bola obava USA pred rozsirovanim
komunizmu a socializmu v Eurépe a hlavne v §tatoch, ktoré boli geograficky vyznamné
(Turecko, Grécko). Rozpocet Marshallovho planu sa vy¢islil na 13 milionov USD, pricom
najvysSia Ciastka zrozpoCtu pripadla na rekonStrukciu Spojeného Kralovstva ako

najvyznamnejsieho ekonomického a politického spojenca USA.2

4.1.1. Dovod vzniku

2. svetova vojna sa pre curdpske Staty skoncila dobytim Berlina sovietskymi
vojskami a naslednou bezpodmiene¢nou kapituldciou Nemecka 8.5.1945. Oficialny koniec
2. svetovej vojny nastal pri bezpodmienec¢nej kapitulacii Japonského cisarstva 2.9.1945 po
americkej ofenzive a prvom tispeSnom pouziti atbmovych zbrani vo vojenskom konflikte na
mesta HiroSima a Nagasaki. V Europe sa po vojne porazené Nemecko podelilo medzi
vitazné mocnosti, ktoré mali rozhodnat’ o budiicom vyvoji Statu. Nemecko sa tak rozdelilo
na 4 okupac¢né zony a hlavné mesto Berlin sa rovnakym spdsobom rozdelilo na 4 okupacné

zény — sovietska, americka, britska a francuzska.

Eurdpska ekonomika utrpela vel'ky Sok po 2. svetovej vojne. Pocas vojny ekonomiky

prosperuju, pretoze sa vo velkom mnozstve financuje zbrojarsky priemysel. Po vojne

21 HISTORY CHANNEL (2009). Marshall Plan. [online] Dostupné na:
https://mww.history.com/topics/world-war-ii/marshall-plan-1 [cit. 18.02. 2019].
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z europskych metropol zostali zbombardované trosky, z priemyselnych budov a tovarni boli
zracaniny, ornd pdda bola zaminovana alebo inak zniCend a vyrazne klesol pocet
praceschopnych obyvatelov. Obnovenie eurdpskej ekonomiky nenastalo ani 2 roky od
skonéenia vojny, kedy v Nemecku vznikla hyperinflacia, v Taliansku a Grécku hladomor,
Francuzsko stalo pred vnatropolitickym rozpadom a ob¢ianskou vojnou a vo vécsine krajin
sa dostavali k moci komunistické politické strany. V Ceskoslovensku bola v parlamente
dokonca vd¢sina komunistov. Tieto politické strany sl'ubovali vyrieSenie krizy a stabilizaciu
systému. Vplyv komunistov si uvedomovali aj najvysSie postavené politické osobnosti
z demokratickych $tatov. 12. marca 1947 predniesol 33. prezident Spojenych Statov
Americkych, Harry S. Truman, pred kongresom prejav, ktory je znamy aj ako Trumanova
doktrina, kde vysvetloval hrozby rozsirenia komunizmu v eurdpskych $tatoch. Truman
vyuzil situaciu, ked’ hrozilo, ze Turecko a stredomorské staty by padli komunizmu. Pred
Sovietskym zvdzom a jeho rozsirovanim varoval aj Winston Churchill vo svojom prejave vo
Filadelfii. VV tomto prejave prvykrat pouzil pojem zelezna opona a rozdelenie Eurdpy na dva
samostatné bloky. Po 2. svetovej vojne vznikol problém, ze USA stratila najva¢si odbytovy
trh pre svoj tovar. Nedostatok financii, hyperinflacia, nedostatok Zivotnych potrieb sposobilo

to, Ze europsky spotrebitelia prestali nakupovat’ americké vyrobky.

USA po 2. svetovej vojne bola najsilnejSia ekonomika sveta a najsilnejsi $tat sveta.
Ako vitazna strana a prakticky nezni¢ena a nejako neovplyvnena po 2. svetovej vojne sa
Spojené Staty stali svetovym lidrom. Jej najvacsim konkurentom ¢&i uz ekonomicky,
technicky alebo vojensky bol Sovietsky zvéz, ktorého lidrom bol v tom ¢ase Jozef Stalin.
Cielom ZSSR bolo vytvorenie mocenského bloku, ktory mal byt pod priamym vedenim
Moskvy, centralizovana ekonomika planovana na niekol’ko rokov, ¢iuz ro¢nice, patro¢nice
alebo desatro¢nice. Tymto planom a myslienkou si komunistické politické strany ziskavali

hlasy volicov a tak sa dostavali do ndrodnych parlamentov.

Pocas sch6dze ministrov vitaznych mocnosti v Moskve sa diskutovalo o myslienke
rekonstrukcie Europy, predovsetkym Nemecka. Myslienka rekonstrukcie sa rozchadzala pri
pomoci prave porazeného Nemecka. Spojené Staty navrhli plan na pomoc a Upln(
rekonstrukciu Nemecka a nemeckej ekonomiky. Na druhej strane stdlo ZSSR na cele so
svojim vodcom Stalinom, ktory zastaval zase myslienku, Ze Nemecko by mali udrzat’ na
kolenéch, inak by mohlo v budtcnosti znova zauto¢it’. Po ukonceni tejto schédze, sa general

George Marshall, rozhodol vytvorit” plan na zachranu Eurdpy bez pomoci Sovietskeho
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zvazu. Zadal projekt niekol’kym svojim asistentom, z ktorych si generdl Marshall vybral

najlepsi.?2

George Marshall prvykrat predniesol naért planu, 5. juna 1947, na americkej
univerzite Hardvard pri udalosti predavania cien bez pritomnosti kamier. Pred schvalenim
v americkom kongrese predchadzala propaganda amerického prezidenta Harryho S.
Trumana, ktord bola zamerana na americkych ob&anov s cielom im vysvetlit’ podstatu planu
a vaznost’ situacie v Eurdpe. V kongrese bol schvaleny 3. aprila 1948 s vyskou rozpoc¢tu 13.3
mld. USD.

4.1.2. Clenovia Marshallovho plinu

Marshallov plan bol dobrovolny projekt, o ktory mohol poziadat' eurdpsky Stat.
Vynimkou bolo Spanielsko, ktoré bolo podas 2. svetovej vojny neutralne alebo
sympatizovalo so zoskupenim os Berlin-Rim-Tokio, a d’alej malé Staty ako Andora, San
Marino, Monako a Lichtenstajnsko. MP (Marshallov plan) bol otvoreny na obe svetové
strany. Na zapad a zapadné eurdpske krajiny ale aj na vychod pre Sovietsky zvaz, ktory po
2. svetove] vojne taktiez potreboval peniaze na obnovu vojnou zniCenych poli. Na
konferencii v Parizi 0 MP, ktora sa konala od 12. jula do 22. septembra 1947, boli prizvané
eurdopske Staty, ktoré boli zasiahnuté vojnou medzi ktoré patrilo aj prizvané ZSSR.
Zastupcom Sovietskeho zvézu bol vtedaj$i minister zahrani¢nych veci Viaceslav Molotov.
Pocas konferencie Jozef Stalin stiahol sovietsku delegaciu z Pariza, pretoze urcité
dokumenty boli pred Sovietskym zvédzom utajované. Molotov so svojim timom diplomatov
opustili konferenciu zo slovami, ze USA sa snazi rozdelit Eur6pu na dva bloky. Tymto
aktom sa rozhodlo nie len pre Sovietsky zvéz, ale aj pre jeho ,.satelitné* Staty, Ze nebudi

stcastou Marshallovho planu.

Eurdpske Staty dostali navrh MP, ktory sa na konferencii v Parizi d’alej prerokoval
a kde si Staty mohli slobodne zvolit, ¢i chct byt sucastou tohto planu. Zaujimavostou
Marshallovho planu sa stala Ceskoslovenskd republika a Pol'sko. CSR bola pred

konferenciou v Parizi rozhodnuta zucastnit’ sa Marshallovho planu. V parlamente aj napriek

22 TURNER, T. (1998). Cold War - Marshall Plan [E3/24]. [online] YOUTUBE. Dostupné na:
https://mww.youtube.com/watch?v=g016UVPKkGWM [cit. 21.02.2019].

23 KALIAVRI, T. (1947). Introduction and chronology of the Marshall plan from June 5 to November 5,
1947. [online] MARSHALLFOUNDATION.ORG. Dostupné na:
https://mww.marshallfoundation.org/library/wp-
content/uploads/sites/16/2014/05/Chronology_of the_Marshall_Plan_June 5 1947 to November_5 1947-
1.pdf [cit. 01.04.2019].

36



tomu, ze mala prevahu komunisticka strana, vladlo presved¢enie, Ze by sa republika mala
zGcCastnit’ a zapojit’ sa do planu. 9. Jula 1947, niekol’ko dni pred konferenciou, bol predseda
vlady Klement Gottwald a minister zahrani¢nych veci Jan Masaryk odvolany do Moskvy na
stretnutie s Jozefom Stalinom. Na tomto stretnuti sa Stalin vyjadril, Ze pokial’ CSR prijme
ponuku Marshallovho planu, tak strati podporu a politick priazent ZSSR. Pred navratom
politickych predstavitefov CSR do Prahy, Klement Gotwald predniesol prejav, kde
prezentoval ZSSR ako ich spojenca a ,,priatela®, ktorého priatel'ské vztahy CSR nestrati.
O niekol’ko mesiacov po odmietnuti Marshallovho planu v parlamente nastal v republike
politicky prevrat, rezignacia vtedajsicho prezidenta Edvarda Benesa a nastup komunistickej
strany k Uplnej moci v state. Pol'sko svoju tiast’ na konferencii v Parizi verejne potvrdilo
rovnako ako CSR. Pri prileZitosti vymenovania amerického vel'vyslanca v Pol'sku diia
9.7.1947, novy ambasador Stanton Griffis pogratuloval pol'skému prezidentovi

k rozhodnutiu sa z(¢astnit’.

Neskor toho istého dna 16. septembra 1947 na konferencii v Parizi 16 eurdépskych
krajin schvélilo plan zachrany povojnovej Europy a pozadovali 20 mld. USD. Prezident
Truman tento rozpocet znizil na sumu 17 mld. USD. USA poskytla p6zicku vo vyske 13
milionov USD, ktoré sa rozdelilo medzi signatarske Staty. Signatarskymi Statmi sa stali
Rakusko, Belgicko, Déansko, Francuzsko, Grécko, Island, irsko, Taliansko, Luxembursko,

Holandsko, Norsko, Portugalsko, Svédsko, gvajéiarsko, Turecko a Spojené Kral'ovstvo.
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Vsetky Staty, ktoré sa zapojili do Marshallovho planu st vizualne zobrazené na

obrazku ¢&. 5.

Obrazok €. 5 Vizualne zobrazenie signatarskych $tatov Marshallovho planu v Eurdpe

“aa/

Zdroj: Trumanlibrary.org Background Essay: The Marshall Plan and the Cold War

V septembri toho istého roku Stalin pripravil vlastny plan na pomoc europskym
Statom tzv. Kominforma a Rada vzajomnej hospodarskej pomoci (RVHP). Kominforma
zdruzovala komunistické strany Statov vychodného bloku. Toto zdruZzenie predstavovalo
politicky ideal a vyuzivala sa ako nastroj ovplyviiovania vo vychodnom bloku. RVHP
predstavovalo ekonomické zoskupenie komunistickych Statov. RVHP zabezpecovalo

vzajomnu pomoc &lenskych $tatov napriklad ZSSR poslalo obilie do CSR po zlej Zatve.

4.1.3. Priebeh Marshallovho planu

Po parizskej konferencii v roku 1948 sa napIno rozbehlo obnovovanie Europy. Pre
kazdy stat bol priebeh rozdielny, ¢o zaleZalo aj na ich ekonomickom vyvoji pred 2. svetovou
vojnou. 20 % z MP rozpoctu boli pozicky, 80 % predstavoval tovar. Prve zasielky obsahovali
jedlo apesticidy. Dalsie sa posielali polnohospodarske stroje na zlepSenie urody.
Marshallov plan bol uspesny pre vSetky strany. Spojenym Statom sa vratil Marshallov plan
dvojnasobne. Staty mu splacali pozicky, ale aj nakupovali americky tovar za poZzi¢ané

americké peniaze.
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Grécko bolo po okupécii nemeckymi nacistami a po dlhoro¢nej ob¢ianskej vojne
v katastrofalnom stave. Na severe krajiny mali vojenské jednotky rozbehnutd akciu proti
komunistom, ktori sa snaZili o politicky prevrat v krajine. Do Grécka boli prizvani odbornici,
ktori mali na starosti jednotlivé projekty po celom Grécku a vo vsetkych ekonomickych
oblastiach. Americania nakfmili, oSatili a dali pracu obyvatelom Grécka. Pol'nohospodari

dostali americkych oslov, ktoré mali pomdct pri praci na poli.?*

Franctzsku dlho hrozilo, ze sa Marshallovho planu nebudi méct’ zucastnit’, kvoli
politickej nestabilite v krajine a hroziacej ob¢ianskej vojne. Francuzsky pracovnici isli do
Strajku. Stabilita Franctzska prisla az s navratom generala Charlesa de Gaulla, ktory vytvoril
novu ustavu, kde mal prezident vel'mi silné postavenie a tym vznikla nova Stvrta Francizska
republika. Francuzsko po stabilizacii krajiny dostalo z rozpo¢tu Marshallovho planu okolo

2.7 miliéna USD na rekonstrukciu krajiny.?®

V Taliansku sa po 2. svetovej vojne hlasovalo o politickej budtcnosti krajiny. Ci
bude Taliansko republika alebo kralovstvo, ¢o viedlo k politickej nestabilite. Taktiez
v krajine existovala obrovska chudoba ahlad, ¢o obyvatelov viedlo k nespokojnosti
a rozsireniu popularity komunistov. Po prevrate v CSR sa konali vol'by aj v Taliansku,
v ktorych komunisti jasne vyhravali v preferenciach I'udu. Na tieto vol'by sa v USA zacala
organizovat americka propaganda namierend proti komunizmu, ktora mala presvedcit
americkych talianov, aby napisali domov do Talianska a varovali pred hrozbami
komunizmu. Najvicésie percento imigrantov pochadzalo prave z Talianska. Po tspesnych
vol'bach, ktoré vyhrali krestanski demokrati, ktori ziskali va¢Sinu v parlamente, USA pustilo
da Talianskej ekonomiky ¢ast’ rozpo¢tu z MP. Vacsinu tvorili nové stroje z Pittsburgu, ktoré

obnovili vyrobu Fiatu, ktory obnovil Taliansku ekonomiku.

Do MP sa neskdr zapojila aj Juhoslavia, v ktorej aj bez zasahu ZSSR vladla
komunistické strana, na ktorej ¢ele stal Tito. Tito dlhodobo nemal rovnaky nazor so ZSSR,
¢o viedlo az k vyluéeniu Juhoslavie z Kominformu. Po niekolkych netirodnych zatvach sa

Juhoslavia obrétila na USA. Tymto aktom sa Juhoslavia vyc¢lenila zo Zeleznej opony, ale

2 TURNER, T. (1998). Cold War - Marshall Plan [E3/24]. [online] YOUTUBE. Dostupné na:
https://mww.youtube.com/watch?v=g016UVPkGWM [cit 21.02.2019].

2 TURNER, T. (1998). Cold War - Marshall Plan [E3/24]. [online] YOUTUBE. Dostupné na:
https://www.youtube.com/watch?v=g016UVPkGWM [cit. 21.02.2019].

26 TURNER, T. (1998). Cold War - Marshall Plan [E3/24]. [online] YOUTUBE. Dostupné na:
https://mww.youtube.com/watch?v=g016UVPKkGWM [cit. 21.02. 2019].
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stéle v nej vladla komunistickd strana. USA vy¢lenilo Juhoslavie 1,7 mil. USD na pomoc

krajine.

4.1.4. Uinky a zhrnutie Marshallovho planu

Marshallov plan, mal zabezpecit’ rekonstrukciu zni¢enych eurdpskych statov po 2.
svetovej vojne. Zahtnal v sebe finanén, materialnu, potravinovi a humanitarnu pomoc
Statom, ktoré podpisali dohodu so Spojenymi Statmi. Celkovy rozpodet vo vyske 13,3 mid.
USD zabezpe€il hlavne obnovu infrastruktary arozvoj priemyslu v 16 eurdpskych
krajinach. Na obrazku ¢. 6 je zndzornené prerozdelenie financii z rozpoétu MP medzi
eurdpske $taty. Z obrazku je zrejmé, Ze najvysSia davka z Marshallovho planu isla do Velkej
Britanie (3 189,8 USD), druhy §tat v poradi bolo Francuzsko (2 713,6 USD) na tretom
mieste bolo Taliansko (1 508,8 USD) a az na Stvrtom mieste v prerozdeleni bolo porazené
Nemecko (1 390,6 USD).

Obrazok ¢. 6 Prerozdelenie financii Marshallovho planu pocas rokov 1948-1952

U.S. Economic Assistance Under the European Recovery Program:
April 3, 1948 - June 30, 1952

{Total Amount in Millions of U.S. Dollarsl
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(Michelle Picard, INR, Department of State)

Zdroj: PICARD, M. Department of State
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Potravinova pomoc isla predovsetkym do krajin, ktoré zaznamenali netirodné Zatvy
a neboli tak schopné vyprodukovat’ dostatok potravin pre vlastnych obyvatel'ov. Po vojne sa
potraviny rozdavali na z&klade listkov. V niektorych krajinach alebo regiénoch to
znamenalo jeden kus chleba a jedna miska polievky na ¢loveka na cely den. PoI'nohospodari
museli odvadzat’ cast’ svojej trody do Statu, ktory pol'nohospodarske vyrobky rozdeloval
medzi svojich ob¢anov. Jedna z vel’kého mnozstva propagand amerického prezidenta Harry
Trumana bola zamerand aj na potravinovi pomoc pre europske krajiny. Aby export potravin
vyraznejsie neovplyvnil obyvatelov Spojenych Statov, tak prezident vyzval obanov na
utorky bez peciva. Tym sa obmedzila spotreba pSenice, ktort USA mohla nésledne poslat’

do Eur6py a vyraznejsie neovplyvnila domécich spotrebitelov.?’

Ludska pomoc ako sucast’ Marshallovho planu spocivala v tom, ze z eurdpskych
krajin boli vyslané timy, ktoré sa mali zaucat’ v priemyselnej vyrobe. Americki podnikatelia
vysvetlovali ich spdsob prace, motivacie a zaucali ich na svoje technologie. Niektoré
podniky boli ochotné poskytnut’ aj licencie na vyrobu v Europe. Timy boli prizvane do

kazdej oblasti priemyselnej vyroby, aby sa pokryla cel4 $kala produkcie.?®

MP sa povazuje za jeden z najuspesnejSich zrealizovanych projektov jedného Statu
na vypomoc inym krajinam. Plan nastartoval ekonomiky krajin, ktoré sa postupne z malo
rozvinutého priemyslu, nizkej zamestnanosti a nizkeho HDP/p.c. prepracovali na silné

ekonomiky.

27 SANFORD, W. (1982). The Marshall Plan: Origins and Implementation. [online] Marshallfoundation.org.
Dostupné na: https://www.marshallfoundation.org/library/wp-
content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementation_000.pdf [cit. 28.03.
2019].
28 SANFORD, W. (1982). The Marshall Plan: Origins and Implementation. [online] Marshallfoundation.org.
Dostupné na: https://www.marshallfoundation.org/library/wp-
content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementation_000.pdf [cit. 28.03.
2019].
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V tabul’ke ¢. 3 je zaznamenany postupny prechod ekonomik $tatov zacastnenych sa
MP, od 2. svetovej vojny cez obdobie krizy po vojne, zapojenim sa do MP a vysledky jeho

implementécie prostrednictvom hrubého narodného produktu (HNP).

Tabul’ka ¢. 4 Porovnanie hrubého narodného produktu krajin zapojenych do Marshallovho

planu z obdobia 2. svetovej vojny

Per Capita GNP of Marshall Plan Countries
(in 1981 dollars)*®

1938 1947 1951 1981
Austria $2,004  $1,213  $2473  $8,692
Belgium 3,394 3,145 3,951 9,679
Denmark 4,028 4,016 4,602 10,802
France 2,953 2,682 3,628 10,597
Germany (F.R.G.) 2,184 1,847 3,607 11,022
Greece 1,178 731 954 4,108
{celand 2,604 4,366 4,230 11,688
Ireland 1,879 1,876 2,144 4,733
Italy 2,078 1,540 1,955 6,112
Luxembourg 2,979 4112 4,883 10,082
Netherlands 3,532 3,304 4,022 9,688
Norway 3,606 3,830 4,616 13,222
Portugal 498 485 634 2,310
Sweden 4,663 5,321 6,157 13,408
Turkey 499 450 578 1,191
United Kingdom 4345 4,515 5,016 8,921
European Average $£2,648 $2,426 $3,238 $7,919
United States $4,226 $6,332 $7,240 $12,727

Zdroj: SANFORD, W. (1982). The Marshall Plan: Origins and Implementation

4.2. Vysledok porovnania Marshallovho planu a Novej Hodvabnej cesty
Z dostupnych informacii o Marshallovom plane, ktoré su spracované v ¢asti 4.1.
Marshallov plan — dévod vzniku, zapojené krajiny, schvalovanie, ¢inky je mozné vidiet’
osobitosti oboch projektov, ktore st v tabul’ke €. 5 zhrnuté. V tabul’ke je porovnanie
obdobia, ciel'ov, iniciatorské krajny, rozpoctov, zapojenych §tatov a novovzniknutych

institacii.
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TabuPka €. 5 Z&kladné porovnanie Marshallovho planu a Novej Hodvabnej Cesty

Obdobie

Hlavny ciel’

Iniciatorska krajina

Pocet priamo zapojenych
Statov

Pocet celkovo (priamo aj
nepriamo) zapojenych
Statov

Rozpocet

Pocet novovzniknutych
inStitdcii na riadenie
a kontrolu spravneho

dodrZovania projektov

Pocet novovzniknutych
instithcii na financovanie
jednotlivych projektov

29 WORLD BANK. (2018).Belt and Road Initiative. [online] Dostupné na:

Marshallov Plan

1947-1952 (implementécia
planu je od roku 1948)

Rekonstrukcia povojnovej
Europy

USA

16+1 (16 europskych statov
+ USA ako iniciator)

16+1 (16 europskych Statov
+USA ako iniciator)

13,3 mld USD

1 (OEEC = USA zalozila
organizaciu na kontrolu
spravneho vynakladania s
financiami)

X

Zdroj: vlastné spracovanie

Nova Hodvabna cesta

2013-dnesny den (rok 2013
je oficialny datum, kedy
¢insky prezident ohlasil Belt
Road Initiative, avSak
niektoré projekty
povaZzujeme za projekty BRI
aj napriek tomu, Ze zaciatok
vystavby je pred rokom
2013)

UrPah¢enie presunu tovaru,
kapitélu, pracovnej sily
a sluzieb
CLR
22+1 (22 statov zapojenych
do ekonomickych koridor +
CLR ako iniciator)
65+1 (CLR a 65 inych
Statov, ktoré su poprepajané
multilateralnymi
a bilateralnymi zmluvami)?®

8 bil. USD
X (za jednotlivé projekty
a dodrziavanie rozpoctu
a ¢asového harmonogramu
st povinné $taty, v ktorych
sa projekty uskutociiujin)

2 (AlIB, Silk Road Fund)

https://mww.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-initiative [cit. 21.4.2019].
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Zaver

Belt Road Initiative je globalna projektova iniciativa, ktora ma v prvom rade za ciel’
liberalizaciu svetového obchodu. Cinska Tudova republika ako hlavny iniciator Novej
hodvabnej cesty verejne neprejavila nespokojnost’ s inymi politickymi Systémami Statov
alebo neochotu spolupracovat’ sinym politickym systémom, verejne Ziadny $tat
nediskriminuje v politickej alebo ekonomickej oblasti a spolupracuje so vSetkymi Statmi,
ktoré maju zaujem zucastnit’ sa na projekte BRI. Nova Hodvabna cesta je navrh globalnej
spoluprace v predovsetkym ekonomickej sfére, ale rozsah OBORu je ovel’a rozmanitejsi.
K hlavnym cielom zarad'ujeme ul'ahCenie presunu tovarov, sluzieb, kapitalu a pracovnej
sily, podpora rozvoja medzinarodného obchodu za pomoci bilateralnych a multilaterarnych
zmlav, zapajanie rozvojovych krajin do medzinarodného obchodu, rozsirenie trhovych
moznosti, atd’.. K vedlajsim t¢inkom OBORu patri aj vyzdvihnutie a propagacia svetovej
kultirnej rozmanitosti, podpora vzdelania, poukazanie na existujlice environmentalne
problémy a postupné zlepSovanie Zivotného prostredia, ¢oho prikladom je vystavba novej
tovarne na pitnd vodu v Pakistane, znizovanie chudoby. Nova hodvabna cesta predstavuje
spolupracu nie len v ramci ekonomickych koridorov, ale aj kooperaciu so susednymi §tatmi,
alebo Statmi, ktoré predstavuji vyznamné dopravné uzly. V uzSom zmysle do projektu BRI
patri 23 Statov, ktoré su rozdelené v ekonomickych koridoroch, ktoré su opisané v casti
Ekonomické koridory. V irSom zmysle zahffiame do BRI 66 §tatov vratane Ciny, ktoré

podporuju OBOR z dévodu ich vlastnej prosperity.

Projekt BRI sa od zaéiatku porovnava s americkym Marshallovym planom. Vsetky
prirovnania s planom po 2. svetovej vojne Cina razne odmieta. Marshallov plan vznikol za
ucelom obnovy eurdpskych krajin po 2. svetovej vojne a zastavenie Sirenia komunizmu
arozpinania Sovietskeho zvizu. Dalsim dovodom vzniku bola obnova strateného
najvicsiecho amerického odbytového trhu pre svoje vyrobky. Ur€ité podobnosti sa
v projektoch ndjdu ako je napriklad vybudovanie a rekonstrukcia Statnych infraStruktar
alebo rozsirenie odbytového trhu pre svoje vyrobky, ale v hlavnom ciele sa odchyl'ujua. MP
sa zameral vyluéne na pomoc eurdpskym S$tatom, na ich obnovu, podporu ekonomiky,

stabilizaciu politickych systémov, znizenie chudoby v regione.

44



Zoznam poutzitej literatiary

1. AlIB (2015). Articles of Agreement. [online] Aiib.org. Dostupné na:
https://www.aiib.org/en/about-aiib/basic-documents/_download/articles-of-
agreement/basic_document_english-bank_articles_of agreement.pdf

2. AlIB (2018). Approved Projects Overview - AlIB. [online] Dostupné na:
https://www.aiib.org/en/projects/approved/index.html

3. BHATTACHARIEE, R., (2016). Bangladesh, China, India and Myanmar-Economic
Corridor: Ushering a New Era of Interconnectedness. [online] Indian Defence
Review. Dostupné na: http://www.indiandefencereview.com/spotlights/bangladesh-
china-india-and-myanmar-economic-corridor-ushering-a-new-era-of-
interconnectedness/ [cit. 23.11.2018].

4. BLACK, U. (2018). Analysis: The Silk Road, Marshall Plan —and you. [online] Post
Falls Press. Dostupné na:
https://cdapress.com/local_news/20181002/analysis_the_silk_road_marshall_plan_
_and_you [cit. 17.03.2019].

5. CDB.COM.CN. (2018). China Development Bank. [online] Dostupné na:
http://www.cdb.com.cn/English/gykh_512/khjj/ [cit. 23.10.2018].

6. CHINA-TRADE-RESEARCH.HKTDC.COM,.(2018). The Belt and Road Initiative
| HKTDC. [online] Dostupné na: http://china-trade-research.hktdc.com/business-
news/article/The-Belt-and-Road-Initiative/The-Belt-and-Road-
Initiative/obor/en/1/1X000000/1X0A36B7.htm [cit. 05.11. 2018].

7. DANIEL, O., RYAN, M. (2018). The Belt and Road Initiatives: Opportunities and
Challenges for EU and SMEs. [online] Ccilc.pt. Dostupné na: http://ccilc.pt/wp-
content/uploads/2017/07/EUSMEBeltandRoad.pdf [cit. 24.11.2018].

8. DEVONSHIRE-ELLIS, C. (2018). The US Addiction to the Marshall Plan, Using
the US Dollar as a Weapon, and the Impact upon the Belt and Road and
Globalization. [online] Silk Road Briefing. Dostupné na:
https://www.silkroadbriefing.com/news/2018/12/11/us-marshall-plan-us-dollar-
weapon-impact-belt-road/ [cit. 28.03.2019].

45


http://www.indiandefencereview.com/spotlights/bangladesh-china-india-and-myanmar-economic-corridor-ushering-a-new-era-of-interconnectedness/
http://www.indiandefencereview.com/spotlights/bangladesh-china-india-and-myanmar-economic-corridor-ushering-a-new-era-of-interconnectedness/
http://www.indiandefencereview.com/spotlights/bangladesh-china-india-and-myanmar-economic-corridor-ushering-a-new-era-of-interconnectedness/
https://cdapress.com/local_news/20181002/analysis_the_silk_road_marshall_plan__and_you
https://cdapress.com/local_news/20181002/analysis_the_silk_road_marshall_plan__and_you
http://www.cdb.com.cn/English/gykh_512/khjj/
http://china-trade-research.hktdc.com/business-news/article/The-Belt-and-Road-Initiative/The-Belt-and-Road-Initiative/obor/en/1/1X000000/1X0A36B7.htm
http://china-trade-research.hktdc.com/business-news/article/The-Belt-and-Road-Initiative/The-Belt-and-Road-Initiative/obor/en/1/1X000000/1X0A36B7.htm
http://china-trade-research.hktdc.com/business-news/article/The-Belt-and-Road-Initiative/The-Belt-and-Road-Initiative/obor/en/1/1X000000/1X0A36B7.htm
http://ccilc.pt/wp-content/uploads/2017/07/EUSMEBeltandRoad.pdf
http://ccilc.pt/wp-content/uploads/2017/07/EUSMEBeltandRoad.pdf
https://www.silkroadbriefing.com/news/2018/12/11/us-marshall-plan-us-dollar-weapon-impact-belt-road/
https://www.silkroadbriefing.com/news/2018/12/11/us-marshall-plan-us-dollar-weapon-impact-belt-road/

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

EBRD.COM. The EBRD and the Belt and Road Initiative (BRI). [online] Dostupné
na: https://www.ebrd.com/what-we-do/belt-and-road/ebrd-and-bri.html
[cit. 20.09.2018].

ENG.YIDAIYILU.GOV.CN. (2015). The Suzhou Guidelines for Cooperation
between China and Central and Eastern European Countries-Belt and Road Portal.
[online] Dostupné na: https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/sbwj/1432.htm  [cit.
22.10.2018].

ENG.YIDAIYILU.GOV.CN. (2017). Belt and Road Initiative to become 'a true
world land bridge'-Belt and Road Portal. [online] Dostupné na:
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/ghsl/wksl/13549.htm [cit. 15.10.2018].
ENGLISH.EXIMBANK.GOV.CN. (2019). China Eximbank Signed Concessional
Loan Agreement with the Ministry of Finance of Tajikistan - The Export-Import Bank
of China. [online] Dostupné na: http://english.eximbank.gov.cn/tm/en-
NRD/index.aspx?nodeid=633&page=ContentPage&categoryid=0&contentid=3045
0 [cit. 23.10.2018]

ENGLISH.GOV.CN. (2015). Action plan on the Belt and Road Initiative. [online]
Dostupné na:
http://english.gov.cn/archive/publications/2015/03/30/content_281475080249035.h
tm [cit. 07.08.2018].

FRIENDS OF THE EARTH U.S. (2016). China’s Belt and Road Initiative. [online]
Foe.org. Dostupné na http://foe.org/wp-content/uploads/2017/08/BRI_Intro.pdf
[cit. 21.04.2019]

HEILMANN S., SCHMIDT D.H. China’s Foreign Political and Economic
Relations. Rowman & Littlefield. United Kingdom, 2014.
ISBN 978-1-4422-1302-9

HISTORY. (2009). Marshall Plan. [online] Dostupné na:
https://www.history.com/topics/world-war-ii/marshall-plan-1 [cit. 18.02.2019].
HISTORY.STATE.GOV. George Catlett Marshall - People - Department History -
Office of the Historian. [online] Dostupné na:
https://history.state.gov/departmenthistory/people/marshall-george-catlett/influence
[cit. 18.03.2019].

HONG KONG TRADE DEVELOPMENT COUNCIL: THE BELT AND ROAD
INITIATIVE [online]. Dostupné na www.hktdc.com/Research [cit. 03.05.2018]

46


https://www.ebrd.com/what-we-do/belt-and-road/ebrd-and-bri.html
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/sbwj/1432.htm
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/ghsl/wksl/13549.htm
http://english.eximbank.gov.cn/tm/en-NRD/index.aspx?nodeid=633&page=ContentPage&categoryid=0&contentid=30450
http://english.eximbank.gov.cn/tm/en-NRD/index.aspx?nodeid=633&page=ContentPage&categoryid=0&contentid=30450
http://english.eximbank.gov.cn/tm/en-NRD/index.aspx?nodeid=633&page=ContentPage&categoryid=0&contentid=30450
http://english.gov.cn/archive/publications/2015/03/30/content_281475080249035.htm
http://english.gov.cn/archive/publications/2015/03/30/content_281475080249035.htm
http://foe.org/wp-content/uploads/2017/08/BRI_Intro.pdf
https://www.history.com/topics/world-war-ii/marshall-plan-1
https://history.state.gov/departmenthistory/people/marshall-george-catlett/influence
http://www.hktdc.com/Research

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

HUDEC, M. (2018). CHINA'S EMERGENCE IN CENTRAL ASIA. [online]
Asian.sk. Dostupné na: http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2018/08/Chinas-
Emergence-in-Central-Asia_fin.pdf [cit. 04.03.2019].

HURLEY, J., Morris, S. a Portelance, G. 2018. Examining the Debt Implications of
the Belt and Road Initiative from a Policy Perspective. [online] Cgdev.org. Dostupné
na: https://www.cgdev.org/sites/default/files/examining-debt-implications-belt-and-
road-initiative-policy-perspective.pdf [cit. 20.10. 2018].

JING, L. (2016). Full Text of Riga Declaration-Belt and Road Portal. [online]
Eng.yidaiyilu.gov.cn. Dostupné na: https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/sbwj/2331.htm
[cit. 19.12.2018].

JINGXI, M. (2018). BRI no Marshall Plan or political strategy - Chinadaily.com.cn.
[online] Chinadaily.com.cn Dostupné na:
http://www.chinadaily.com.cn/a/201808/25/WS5b80a6eea310add14f387b8d.html
[cit. 26.02.2019].

KALIJAVRI, T. (1947). Introduction and chronology of the Marshall plan from June
5 to November 5, 1947. [online] Marshallfoundation.org. Dostupné na:
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-
content/uploads/sites/16/2014/05/Chronology_of the Marshall_Plan_June_5 1947
_to_November 5 1947-1.pdf [cit. 01.04.2019].

KUCIREK, T. (2014). Hodvébna cesta. [online] BLIZKY VYCHOD. In:
blizkyvychod.eu Dostupné na: http://www.blizkyvychod.eu/hodvabna-cesta/ [cit.
16.01. 2019].LEHMANBROWN.COM. (2017). The Belt and Road Initiative.
[online] Dostupné na: https://www.lehmanbrown.com/wp-
content/uploads/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf [cit. 25.12.2018].
LIFANG, S. (2015). Vision And Actions On Jointly Building Silk Road Economic
Belt And 21st-Century Maritime Silk Road-Belt and Road Portal. [online]
Eng.yidaiyilu.gov.cn. Dostupné na:
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/qwfb/1084.htm [cit. 18.12.2018].

LIM, L. China’s Belt -and-Road Initiative: Future Bonanza or Nightmare?
Singapore: S.Rajaratnam School of International Relations (RSIS), 2018. RSIS
comentary  [online] Dostupné  na https://www.rsis.edu.sg/wp-
content/uploads/2018/03/C0O18058.pdf [cit. 06.08.2018].

47


http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2018/08/Chinas-Emergence-in-Central-Asia_fin.pdf
http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2018/08/Chinas-Emergence-in-Central-Asia_fin.pdf
https://www.cgdev.org/sites/default/files/examining-debt-implications-belt-and-road-initiative-policy-perspective.pdf
https://www.cgdev.org/sites/default/files/examining-debt-implications-belt-and-road-initiative-policy-perspective.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/sbwj/2331.htm
http://www.chinadaily.com.cn/a/201808/25/WS5b80a6eea310add14f387b8d.html
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/Chronology_of_the_Marshall_Plan_June_5_1947_to_November_5_1947-1.pdf
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/Chronology_of_the_Marshall_Plan_June_5_1947_to_November_5_1947-1.pdf
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/Chronology_of_the_Marshall_Plan_June_5_1947_to_November_5_1947-1.pdf
https://www.lehmanbrown.com/wp-content/uploads/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf
https://www.lehmanbrown.com/wp-content/uploads/2017/08/The-Belt-and-Road-Initiative.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/qwfb/1084.htm
https://www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2018/03/CO18058.pdf
https://www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2018/03/CO18058.pdf
https://www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2018/03/CO18058.pdf
https://www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2018/03/CO18058.pdf
https://www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2018/03/CO18058.pdf

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

LIU, X., (2010). The Silk Road in World History. [online] Google Books.
Dostupné na:
https://books.google.sk/books?id=xXhhkvOULHsC&printsec=frontcover&hl=sk&
source=ghs_ge_summary_r&cad=0#v=onepage&q&f=false [cit. 16.01.2019].
MARK, J. (2018). Silk Road. [online] Ancient History Encyclopedia. Dostupné na:
https://www.ancient.eu/Silk_Road/ [cit. 26.03.2019].

MINISTRY OF EDUCATION OF THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA:
Education Action Plan for the Belt and Road Initiative. [online]. Dostupné na:
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/30277.htm [cit. 31.08.2018].

NATIONAL DEVELOPMENT AND REFORM COMMISSION, MINISTRY OF
FOREIGN AFFAIRS, AND MINISTRY OF COMMERCE OF THE PEOPLE'S
REPUBLIC OF CHINA, WITH STATE COUNCIL AUTHORIZATION: VISION
AND ACTIONS ON JOINTLY BUILDING SILK ROAD ECONOMIC BELT AND
21ST-CENTURY  MARITIME SILK ROAD. [online]. Dostupné na:
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/qwfb/1084.htm [cit. 31.08.2018].

PANG, I. (2018). China’s Belt and Road: Bigger than the Marshall Plan?. [online]
ING Think. Dostupné na: https://think.ing.com/articles/china-belt-and-road-bigger-
than-the-marshall-plan/ [cit. 04.03.2019].

PARENTI, F. (2018). China's Belt and Road Initiative (BRI). Beijing's Alternative
Idea of Globalization - Global Research. [online] Global Research. Dostupné na:
https://www.globalresearch.ca/chinas-belt-and-road-initiative-bri-beijings-
alternative-idea-of-globalization/5651679 [cit. 24.03.2019].

PEERY, B. (2018). China Vs. U.S.. [online] Google Books. Dostupné na:
https://books.google.sk/books?id=CWJuDWAAQBAJ&pg=PT406&Ipg=PT406&d
g=cicpec&source=bl&ots=fd73WN5RR0&sig=UMR7GTvyjo9wPcfgOOUkGGbA
nY M&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgrfzK3-
zeAhWESKQKHQINDBO04ChDoATAAegQIAhAB#v=0nepage&q&f=false

[cit. 18.02.2019].

POMFRET, R. 2018. The Eurasian Landbridge: Linking regional value chains |
VOX, CEPR Policy Portal. J[online] Voxeu.org. Dostupne na:
https://voxeu.org/article/eurasian-landbridge-linking-regional-value-chains

[cit. 19.02.2019].

48


https://books.google.sk/books?id=xXhhkvOULHsC&printsec=frontcover&hl=sk&source=gbs_ge_summary_r&cad=0#v=onepage&q&f=false
https://books.google.sk/books?id=xXhhkvOULHsC&printsec=frontcover&hl=sk&source=gbs_ge_summary_r&cad=0#v=onepage&q&f=false
https://www.ancient.eu/Silk_Road/
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/30277.htm
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/qwyw/qwfb/1084.htm
https://think.ing.com/articles/china-belt-and-road-bigger-than-the-marshall-plan/
https://think.ing.com/articles/china-belt-and-road-bigger-than-the-marshall-plan/
https://www.globalresearch.ca/chinas-belt-and-road-initiative-bri-beijings-alternative-idea-of-globalization/5651679
https://www.globalresearch.ca/chinas-belt-and-road-initiative-bri-beijings-alternative-idea-of-globalization/5651679
https://books.google.sk/books?id=CWJuDwAAQBAJ&pg=PT406&lpg=PT406&dq=cicpec&source=bl&ots=fd73WN5RRo&sig=UMR7GTvyjo9wPcfg0OUkGGbAnYM&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgrfzK3-zeAhWEsKQKHQ1NDB04ChDoATAAegQIAhAB#v=onepage&q&f=false
https://books.google.sk/books?id=CWJuDwAAQBAJ&pg=PT406&lpg=PT406&dq=cicpec&source=bl&ots=fd73WN5RRo&sig=UMR7GTvyjo9wPcfg0OUkGGbAnYM&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgrfzK3-zeAhWEsKQKHQ1NDB04ChDoATAAegQIAhAB#v=onepage&q&f=false
https://books.google.sk/books?id=CWJuDwAAQBAJ&pg=PT406&lpg=PT406&dq=cicpec&source=bl&ots=fd73WN5RRo&sig=UMR7GTvyjo9wPcfg0OUkGGbAnYM&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgrfzK3-zeAhWEsKQKHQ1NDB04ChDoATAAegQIAhAB#v=onepage&q&f=false
https://books.google.sk/books?id=CWJuDwAAQBAJ&pg=PT406&lpg=PT406&dq=cicpec&source=bl&ots=fd73WN5RRo&sig=UMR7GTvyjo9wPcfg0OUkGGbAnYM&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgrfzK3-zeAhWEsKQKHQ1NDB04ChDoATAAegQIAhAB#v=onepage&q&f=false
https://voxeu.org/article/eurasian-landbridge-linking-regional-value-chains

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

SANFORD, W. (1982). The Marshall Plan: Origins and Implementation. [online]
Marshallfoundation.org. Dostupne na:
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-
content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementatio
n_000.pdf [cit. 28.03.2019].

SILKROAD.NEWS.CN. 2018. Development Finance Institutions Jointly Support
the Belt and Road Initiative. [online] Dostupné na:
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http://upload.silkroad.news.cn/2018/0105/151
5132871228.pdf105/1515132871228.pdf [cit. 20.10.2018].

THE STATE COUNCIL THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA: Asian
Infrastructure Investment Bank. [online]. Dostupné na
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wcm.files/upload/CMSydylyw/201711/2017111504150
20.pdf [cit. 06.08.2018].

TURCSANYI, R. (2014). Central and Eastern Europe’s courtship with China:
Trojan  horse within the EU?. [online] Asian.sk. Dostupné na:
http://lwww.asian.sk/wp-content/uploads/2014/08/china-cee.pdf [cit. 04.03.2019].
TURCSANYI, R., SIMALCIK, M. (2018). V4 Relations with East Asia. [online]
Asian.sk. Dostupné na: http://www.asian.sk/wp-
content/uploads/2018/11/20181127 V4-Briefing-paper.pdf [cit. 04.03.2019].
TURNER, T. (1998). Cold War - Marshall Plan [E3/24]. [online] YouTube.
Dostupné na: https://www.youtube.com/watch?v=g0I6UVPKGWM
[cit 21.02.2019].

UNCTAD: Investment guide to the silk road 2014. Geneve. UNITED NATIONS
PUBLICATION, 2014. UNCTAD/DIAE/2014/3

WAUGH, D. The Silk Roads In History. [online] Penn.museum. Dostupné na:
https://www.penn.museum/documents/publications/expedition/PDFs/52-
3/waugh.pdf [cit. 10.01.2019].

WILDE, R. (2019). Rebuilding Western Europe After WWII. [online] ThoughtCo.
Dostupné na: https://www.thoughtco.com/the-marshall-plan-1221199
[cit 30.03.2019].

49


https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementation_000.pdf
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementation_000.pdf
https://www.marshallfoundation.org/library/wp-content/uploads/sites/16/2014/05/The_Marshall_Plan_Origins_and_Implementation_000.pdf
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http:/upload.silkroad.news.cn/2018/0105/1515132871228.pdf105/1515132871228.pdf
http://upload.silkroad.news.cn/2018/0http:/upload.silkroad.news.cn/2018/0105/1515132871228.pdf105/1515132871228.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wcm.files/upload/CMSydylyw/201711/201711150415020.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wcm.files/upload/CMSydylyw/201711/201711150415020.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wcm.files/upload/CMSydylyw/201711/201711150415020.pdf
https://eng.yidaiyilu.gov.cn/wcm.files/upload/CMSydylyw/201711/201711150415020.pdf
http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2014/08/china-cee.pdf
http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2018/11/20181127_V4-Briefing-paper.pdf
http://www.asian.sk/wp-content/uploads/2018/11/20181127_V4-Briefing-paper.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=g0I6UVPkGWM
https://www.penn.museum/documents/publications/expedition/PDFs/52-3/waugh.pdf
https://www.penn.museum/documents/publications/expedition/PDFs/52-3/waugh.pdf
https://www.thoughtco.com/the-marshall-plan-1221199

44,

45.

46.

47.

48.

WORLD BANK. (2018). Belt and Road Initiative. [online] Dostupné na
https://www.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-
initiative [cit. 21.04.2019].

WORLD BANK. (2017). World Bank and AlIB Sign Cooperation Framework.
[online] Dostupné na: http://www.worldbank.org/en/news/press-
release/2017/04/23/world-bank-and-aiib-sign-cooperation-framework [cit.
17.09.2018].

WORLD BANK. Who We Are. [online] Dostupné na:
http://www.worldbank.org/en/who-we-are [cit. 22.10.2018].

YHOME, K., 2017. The BCIM economic corridor: Prospects and challenges | ORF.
[online] ORF. Dostupné na: https://www.orfonline.org/research/the-bcim-economic-
corridor-prospects-and-challenges/ [cit. 23.11.2018].

ZHU, X. (2018). China’s Belt and Road Initiative: International Trade'’s
Transportation Solution? - Chicago Policy Review. [online] Chicago Policy Review.
Dostupné na: http://chicagopolicyreview.org/2018/12/04/chinas-belt-and-road-

initiative-international-trades-transportation-solution/ [cit. 03.01.2019].

50


https://www.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-initiative
https://www.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-initiative
http://www.worldbank.org/en/news/press-release/2017/04/23/world-bank-and-aiib-sign-cooperation-framework
http://www.worldbank.org/en/news/press-release/2017/04/23/world-bank-and-aiib-sign-cooperation-framework
http://www.worldbank.org/en/who-we-are
https://www.orfonline.org/research/the-bcim-economic-corridor-prospects-and-challenges/
https://www.orfonline.org/research/the-bcim-economic-corridor-prospects-and-challenges/
http://chicagopolicyreview.org/2018/12/04/chinas-belt-and-road-initiative-international-trades-transportation-solution/
http://chicagopolicyreview.org/2018/12/04/chinas-belt-and-road-initiative-international-trades-transportation-solution/

