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Abstract: This article aims to describe the development in the field of taxi services after
legislative and technological changes. Nowadays, passengers can use digital applications from
foreign providers in this area. These apps have significantly changed the way of transportation
ordering. The mentioned changes subsequently provoked a reaction from the government and
a legislation change. In this article, the authors processed statistics in issued concessions, the
number of taxi vehicles and the number of technical and emission inspections of taxi vehicles.
This statistic shows that the change in market access conditions has significantly increased
interest in operating a taxi service. The article also contains an overview of controversial
marketing and financial measures by the digital platform Bolt. Authors also discussed the

possibility of electromobility introduction in field of taxi services..
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Uvod
Technologie v oblasti mobilnych telefénov zaznamenali obrovsky pokrok v poslednych
dvoch dekadach. Dnes uZ nie stt mobilné telefony len zalezitostou mladych, ale stali sa beznou

sucast’'ou Zivota l'udi vo vSetkych vekovych kategoriach. Podl'a Rosen a kol. (2013) spdsobili

bezdrotové komunikacné zariadenia Ciastocny prechod uzivatel'ov od stolovych pocitacov a
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tabletov. Je to sposobené prudkym rozsirovanim funkcii a vy§§im vykonom smartfénov. Dal§im
aspektom, ktory sposobil §irSie vyuzivanie smartféonov je moznost’ plnohodnotného pripojenia
k internetu prostrednictvom Wi-Fi alebo dat. Eurdpska tnia, uz od roku 2007 pripravovala
nariadenia, ktoré regulovali koncové ceny pri pouzivani mobilov mimo domacej krajiny. To
sposobilo medziro¢né znizovanie cien za hovory, SMS a predovsSetkym data prenesené v
roamingu. Za desat’ rokov, do roku 2017, sa roamingové ceny znizili o viac ako 90 %
(Ivancikova, 2020). Datové pripojenie rozsirilo moznosti pouzitia smartféonov, komunikacné
aplikacie ako Messenger, WhatsApp alebo Viber sa stali pouzivanejSimi ako SMS. Podla
Schwamberg (2018), bol Messenger najstahovanejSou aplikaciou zariadeni s operacnym
syst¢tmom Android. AvSak nemozno zabudat aj na aplikacie, ktoré prioritne nesltizia na
komunikaciu. Takéto aplikacie dokézu zvladat’ aj rozne Specializované ulohy, ktoré suvisia so
zabavou, nakupovanim, cestovanim a pod. Pouzivatelia smartfonov maji dnes na vyber aj cely
rad dopravnych aplikacii, ktoré bud'to zlepSuji pristupnost’ k systémom verejnej osobnej

dopravy alebo ich dopliaji o dopravu prvej alebo poslednej mile ako tvrdi Venter (2020).

1 Teoretické vychodiska

Clanok sa zaobera dopravnymi aplikaciami, a to najmi na tizemi Slovenskej republiky. V
oblasti dopravy prispela k rozvoju mobilnych aplikacii aj bezplatna lokalizacia zariadenia
prostrednictvom GPS. To ma pre aplikécie v oblasti taxisluzby velky vyznam (Gehrke, 2020,
Shaheen a Cohen, 2018, Anderson, 2014). NajznamejSou aplikaciou, ktord je v tejto oblasti
dostupnd, je Uber. Tato aplikicia rovnhomennej firmy bola spustena uz v roku 2011. V tomto
obdobi expandovala do americkych miest New York, Chicago a Washington D.C. Do
vychodnej Eurdpy sa tato a jej podobné aplikacie dostali podstatne neskor. V aprili 2016 boli
sluzby Uberu vyuziteI'né v 405 mestach v 60 krajinach na 7 kontinentoch (Jin a Zhang 2017).
S takymto prudkym néstupom aplikacii v oblasti taxisluzby sa stupiiuji obavy tykajuce sa
negativnych externalit tohto druhu dopravy. Podl'a niektorych autorov, napr. Erhardt a kol.
(2019), modzu tieto systémy zvysit dopravné kongescie a taktiez mozu tvorit’ konkurenciu k
udrzatel'nym systémom verejnej osobnej dopravy (Gehrke, Felix a Reardon 2019, Wenjie,
2014). Vyuzivanie tychto aplikécii poCas vedenia vozidla moZze mat’ negativny vplyv aj na
bezpecnost’ cestnej premavky (Metz, Landau a Just 2014). Aplikacie Uber alebo Taxify, neskor
Bolt, za¢inali v Slovenskej republike ako ur¢ity medzistupen medzi carpoolingom a taxisluzbou
(Li a kol., 2016), preto st v nasledujicom texte definované oba systémy osobnej dopravy.

Carpooling alebo aj ridesharing je forma zdiel’'ania sikromného automobilu, resp. miesta v

nom na trasach, ktoré su vyhovujlice pre vodi¢a a asponl jedného cestujiceho (Bastos a kol.,
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2021, Christoph, Wesseling a van Nes, 2019, Tivesten a Dozza, 2015). Vyhodou je
predovsetkym zdiel'anie ndkladov na cestovanie, priCom carpooling mdze byt organizovany
len tistne alebo nezavislou organizaciou — napr. BlaBlaCar alebo Motar. Podl'a mnohych stadii,
napr. Bellemans a kol. (2012), Wright, Nelson a Cottrill (2020), Galland a kol. (2014)
carpooling zvySuje vyuzitie a obsadenost osobnych vozidiel a tym napomadha k redukcii
dopravnych kongescii a emisii z dopravy. Tento systém mozeme povazovat’ za neregulovany,
bez cestovnych poriadkov, stanovenych tarif, neregulovany zakonom, jeho cielom nie je
dosahovanie zisku.

Opacnym extrémom osobnej prepravy jednotlivca je taxisluzba. Té je v Slovenskej
republike definovand zakonom ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave ako prevadzkovanie osobne;j
dopravy vozidlami s obsaditel'nostou najviac devit osdb vratane vodi¢a ako prepravy
jednotlivych cestujucich alebo skupiny cestujucich do cielového miesta podl'a zmluvy o
preprave osdb. Prevadzkovat taxisluzbu moéze len drzitel' koncesie. Taxisluzba je vyrazne
regulovana Statom, ide o podnikanie podl'a osobitnych predpisov a jeho cielom je dosahovanie
zisku (Zakon ¢. 56/2012 Z.z., 2012).

Ako vidiet z predchadzajtcich riadkov, definicie carpoolingu a taxisluzby st vyrazne
odlisné. Napriek tomu sa spominané aplikdcie, resp. firmy snaZili prezentovat' skor ako
aplikacie na zdiel'ant jazdu. Dokonca aj v niektorej odbornej literatire (Askitas a kol., 2018)
su popisané aplikacie Uber, Lyft, Didi, Ola, UberMOTO, BlaBlaCar, Didi Hitch, Liftago
ako aplikécie zdiel'anej jazdy (z angl. ridesharing). V Slovenskej republike vyuZivali firmy
Uber a Bolt (predtym Taxify) nepripravenost’ a zastaranost’ legislativy v SR (Culik a Otahalova,
2020). Ako smartfonové taxi aplikacie menia trh cestnej dopravy spominaji autori v Harding,
Kandlikar a Gulati (2016). Podl'a Cooper, Mundy a Nelson (2010) su tri sposoby legislativnej
regulécie taxisluzby:

- Kbvalitativna regulacia, tzn. regulacia veku vozidla, typu, vzhl'adu, prispdsobenia pre
zdravotne postihnutych a pod.

- Kvantitativna regulacia, teda obmedzovanie poctu vydanych licencii na taxisluzbu v
uréitom uzemi v zavislosti od dopytu.

- Ekonomicka regulacia (Harris, 2002, Douglas, 1972) pri ktorej su z pozicie orgdnov Statnej
spravy vydavané zavizné tarify, ktoré musia byt stanovené na zdklade pravidelnej analyzy
nakladov a vynosov prevadzkovatela taxisluzby. Taktiez m6Zzu byt stanovené maximalne
sadzby jazdného.

Regulacia v oblasti taxisluzby je nepochybne vel'mi ddlezitd, pretoze je potrebné chranit

spotrebitela sluzby — cestujiiceho aj v tomto druhu dopravy. Podl'a Harding, Kandlikar a Gulati
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(2016), Dempsey (1996) vedie volny pristup na trh k nizsej efektivite, niz§im mzdam a naopak
zvySenym externalitdm.

V tomto ¢lanku su popisané vyznamné legislativne zmeny v oblasti taxisluzby po zavedeni
digitalnych aplikacii Bolt a Uber. Existencia spominanych digitdlnych platforiem je vysledkom
technologického pokroku v informa¢nych a komunika¢nych technologiach. Mozeme sa len
domnievat, akd by bola situacia na trhu taxisluzieb bez dalsej legislativnej Upravy.
Pravdepodobne by aplikécie sposobili vyraznejsiu deforméciu trhu a taxisluzba by sa stala pre
I'udi cenovo dostupnejSou. Tato zmena by vSak nastala najmé kvoli tomu, Ze cestujucich by
vozili bezni vodi¢i bez akychkol'vek opravneni. Cenovy skok oproti koncesovanym
taxisluzbam by dosahovali vdaka obchddzaniu platby DPH, platby odvodov do socidlnej a
zdravotnej poistovne, zatajenim prijmu v dafiovom priznani. Prevadzkovatel aplikacie by d’ale;
posielal odmenu fyzickym osobdm priamo na ich IBAN zo svojho estonskeho uctu. Prave
legislativna zmena (reagujuca na technologicky pokrok) bola spustacom enormného nérastu
ziadosti o koncesiu a néslednych suvisiacich problémov vodicov (administrativna naro¢nost’,
nemoznost’ regulovat’ cenu, nizka alebo Ziadna rentabilita podnikania a pod.). Samozrejme, v
sucasnosti existuji aj mnohé iné podobné aplikacie (okrem Bolt a Uber), ktoré sa vSak v
Slovenskej republike za ostatny Cas prili§ nerozsirili.

Z vedeckého hladiska sktima tento ¢lanok predovSetkym dopady zmeny legislativy na
pocet vydanych koncesii na taxisluzbu v jednotlivych krajoch Slovenskej republiky. Takato
matematicko-statisticka analyza ma vel’ka vyskumni hodnotu, pretoze v Slovenskej republike
bolo mozné sledovat’ vyvoj vydanych koncesii v krajoch, kde operovala platforma Bolt a kde
naopak nebola v prevadzke. Taktiez budu analyzované aj Statistické rozdiely v pocte vozidiel

taxisluZieb v jednotlivych krajoch.

2  Material a metody skiimania

V kapitole su popisané vyznamné legislativne zmeny v oblasti taxisluzby v Slovenskej
republike. TaktieZ vstupné tdaje a ich zdroje, vyskumné otazky a hypotézy, ktoré su v tomto

prispevku overované.

2.1 Legislativne zmeny v oblasti taxisluzby

Samotné zmeny legislativy, ktoré su predmetom tohto ¢lanku, mozno rozdelit’ na tri
kategorie. Prva sa tyka samotného podnikania v taxisluzbe, druhd vozidla a tretia vodica

taxisluzby. Vsetky informacie sa tykaju zmeny zakona ¢. 56/2022 Z.z. o cestnej doprave.
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Podnikanie v taxisluzbe

Kedze podnikanie v taxisluzbe je podnikanim podla osobitného predpisu, tzn. nejde
0 vol'nu zivnost’, prevadzkovat taxisluzbu moéze len drzitel koncesie. Tato ho opréviuje
ponukat’ dopravné sluzby a uzatvarat’ zmluvy o preprave osob. Zakon definuje samostatne
prevadzkovanie taxisluzby a prevadzkovanie dispeCingu. Na obe c¢innosti je nutné byt
drzitel'om koncesie. Podmienky na udelenie koncesie pred a po zmene legislativy st heslovite

zhrnuté v tabulke 1.

Tabul’ka 1 Podmienky udelenia koncesie

Do 31.03.2019 Od 01.04.2019
sposobilost’ na pravne ukony sposobilost’ na pravne tkony
bezthonnost’ bezthonnost’

najmenej jedno vlastné, prenajaté alebo
vypozi¢ané vozidlo, pripadne vozidlo na
lizing
odborna sposobilost’ -
finan¢na spolahlivost’ -
vlastné, prenajaté alebo inak zabezpecené
stanoviste taxisluzby a miesto na
gardzovanie alebo odstavenie vozidla
taxisluzby
Zdroj: Zakon €. 56/2012 Z.z.

najmenej jedno vlastné
alebo prenajaté vozidlo

Z tabulky (Tabul’ka 1) je jasné, Ze sa uplne zruSila podmienka finan¢nej spolahlivosti 1000
€ na kazdé¢ jedno vozidlo taxisluzby. TaktieZ nemusi ziadatel’ o koncesiu preukazovat’ odborna
sposobilost’.

Vyznamnymi zmenami presli aj niektoré paragrafy zdkona o cestnej doprave. UZ nie je
nutné, aby vozidlo taxisluzby malo obligatorne taxameter. Tento je povinny len v pripade, ak
cena za prepravu je ur¢end na zéklade prejdenej vzdialenosti alebo ¢asu. Cena za prepravu moze
byt dohodnutd pred zacatim prepravy prostrednictvom digitalnej platformy, pisomne,
telefonicky alebo inym sposobom. Prave slovnym spojenim ,,digitalna platforma“ boli do tohto
zékona zahrnuté vSetky aplikacie na objednanie taxisluzby.

Podstatnou zmenou je teda zadefinovanie digitalnych platforiem do zdkona o cestnej
doprave. Od 01.04.2019 mohol d’alej v Slovenskej republike pozivat’ aplikaciu Bolt iba ten, kto

plnil nové poziadavky pristupu na trh v oblasti taxisluzby.

Vozidlo taxisluzby

Novelizacia zakona priniesla aj rozdielne poziadavky na vozidlo taxisluzby. Dnes uz

vozidlo nemusi byt’ vybavené taxametrom (ur¢ené meradlo, ktoré je nutné overovat’ periodicky
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kazdé 2 roky), ak taxisluzba vyuziva digitdlnu platformu na stanovenie ceny za prepravu,
pripadne ak cena za prepravu bola telefonicky dohodnuté vopred.

Niektoré specialne poziadavky na vozidlo taxisluzby vyplyvaji zo vSeobecnych povinnosti
prevadzkovatel’a taxisluzby podla § 29. Ide o nasledujuce poziadavky:

— Vozidlo musi byt zaevidované v koncesii (v tabul’ke prilohy k ziadosti o udelenie koncesie
s nazvom ,,Vozidla taxisluzby*).

—  Vozidlo musi byt na pravych prednych dverach a vo vnutri vozidla taxisluzby na mieste
viditeInom pre cestujuceho zakladnou sadzbou cestovného; to neplati, ak cena je dohodnuta
pred zacatim prepravy. Tato poziadavka sa teda netyka vodicov jazdiacich len pre digitalne
platformy.

— Vozidlo musi byt oznacené odnimatelnym streSnym svietidlom s ndpisom TAXI
akejkol'vek farby okrem modrej, Cervenej alebo oranzovej. Dnes je teda mozné legélne
pouzivat’ aj iné ako ZIté stresné svietidlo (napr. zelené s napisom TAXI vpredu a Bolt vzadu).
— V kazdom prevadzkovanom vozidle musi byt’ kopia koncesie.

— V kazdom prevadzkovanom vozidle musi byt’ osved€enie vozidla taxisluzby.

Z uvedenych poziadaviek vyplyva, ze uz nie je potrebné plnit’ poziadavku financénej
spol’ahlivosti, ktord bola zadefinovand sumou 1000 € na kazd¢ vozidlo taxisluzby. Taktiez bola
zrusend povinnost’ poistenia vozidla pre pripad vzniku zodpovednosti za Skodu spdsobenu
cestujiicemu na zdravi alebo na jeho majetku.

Z hladiska konstrukéného vyhotovenia automobilu pouzivaného v taxisluzbe, bolo nutné
aby i$lo o minimalne trojdverové vozidlo pre najmenej 4 osoby a muselo umoznit’ prepravu
najmenej 50 kg cestovnej batoZiny pri plnom obsadeni v ramci celkovej hmotnosti vozidla
alebo musi mat’ batozinovy priestor alebo lozny priestor s objemom najmenej 375 dm?.
Dopravny spravny organ zaevidoval v minulosti do koncesie iba vozidlo, ktoré malo najviac

osem rokov odo dila uvedenia do prevadzky.

Vodi¢ taxisluzby

Kazdy vodi¢ vozidla taxisluzby musi byt drzitelom preukazu vodica taxisluzby.
Novelizacia zakona o cestnej dopravy priniesla zjednodusenia aj pri Ziadosti o udelenie
preukazu vodica taxisluzby. V tabulke 2 su podmienky vydania preukazu vodica taxisluzby

pred a po novelizacii zékona.

Tabulka 2 Podmienky vydania preukazu vodic¢a taxisluzby
Do 31.03.2019 0Od 01.04.2019
vodic¢ské opravnenie (B) vodic¢ské oprévnenie (B)

10
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prax 3 roky -
spoOsobilost’ na pravne ukony spoOsobilost’ na pravne ukony
zdravotnd spdsobilost’ zdravotnd sposobilost’
psychicka sposobilost’ psychicka spdsobilost’
bezuhonnost’ bezuhonnost’
odbornd sposobilost’ -
vek najmenej 21 rokov -

Zdroj: Zakon €. 56/2012 Z.z.

Z tabulky 2 je jasné, Ze vodi¢i uz nemusia byt drziteImi prislusného vodi¢ského
opravnenia minimalne 3 roky, takisto nemusia mat’ ani 21 rokov a ani preukazovat’ odbornu
sposobilost’ skuskou. Zakon €. 8/2009 z 3. decembra 2008 o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov stile vyzaduje aby vodi¢i taxisluzby absolvovali pravidelné
lekarske prehliadky a psychologické vySetrenia kazdych pét rokov a po dosiahnuti veku 65

rokov kazdé dva roky

2.2 Technologické zmeny

S legislativnymi zmenami Uzko suvisia aj technologické zmeny v oblasti taxisluzby.
NajdolezitejSou zmenou je pochopitelne objednavanie taxisluzby, na ktoré moéze zakaznik
pouzit’ samotny smartfon s pripojenim na internet, najlepsie aj s GPS, teda uréovanim fyzickej
polohy zariadenia. Tato technoldgia objedndvania taxisluzby je vyhodné z viacerych dovodov.
Prvym je okamzita informacia o tom, ¢i je k depozicii voI'né vozidlo taxisluzby. Zakaznik ma
zaroven priblizni informaciu o polohe volného vozidla. Od 20. aprila 2019 je mozné v
Slovenskej republike vyuzit’ aj tzv. kategoriu Bolt Comfort (Fony.sk, 2019), v ramci ktorej je
mozné objednat’ luxusnejSie vozidlo, pricom ceny za jazdu st priblizne o 30% vysSie.

Nespornou vyhodou pre druht stranu — pre prevadzkovatelov taxisluzby je dostupnost’
zariadeni pre aplikaciu. Aplikéacia Bolt je spustiteI'na na akomkol'vek smartféne s GPS, pricom
ak vozidlo jazdi len pre aplikécie pripadne je cena za taxisluzbu dohodnuta vopred, nemusi byt
vybavené taxametrom. Co sa tyka vybavy vozidla, od 1. aprila 2019 je mozné pouZivat’ stre§né
svietidlo akejkol'vek farby, teda nie len ZIté. TaktieZ bolo zo zdkona odstranené obmedzenie
veku a poctu ubehnutych kilometrov vozidla. Avsak aplikacia Bolt m4 obmedzenie na vek

vozidla, ktoré¢ nemdze byt starSie ako 15 rokov

2.3 Vstupné data

V c¢lanku st podrobne analyzované udaje vyextrahované z evidencie registrovanych
taxisluzieb, v ktorej mozno najst’ informacie pre kazda jednu platni koncesiu v Slovenskej

republike. Tento register taxisluzieb vedie podla Zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave

11
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Ministerstvo dopravy a podla § 41 ma evidovat najmi udaje o drziteloch koncesie na
prevadzkovanie taxisluzby, platnost’ koncesie, evidencéné Cisla vozidiel taxisluzby, informéacie
o docasnej zmene koncesie, dovody odnatia koncesie. Taktiez ma evidovat’ udaje tykajuce sa
drzitel'ov preukazu vodi¢a v rozsahu meno, priezvisko, datum narodenia, datum vydania
preukazu a organ, ktory preukaz vydal, Cislo preukazu, udaje o bezuhonnosti a udaje o

spdsobilosti vodi¢a na vedenie vozidla.

2.4 Hypotézy a vyskumné otazky

Aby bolo mozné Statisticky potvrdit’ dosledky legislativnych zmien v taxisluzbe, ktoré
reagovali na technologicky pokrok, je vhodné zvolit’ exaktné hypotézy a vyskumné otazky.
Tieto boli zvolené s ohl'adom na predpokladané deviacie zaujmu o prevadzkovanie taxisluzby
v ¢ase, ale aj priestore. Uzemie, v ktorom operovali platformy Bolt a Uber, zo zaiatku
nezahfialo vSetky krajské mesta. Taktiez aplikacie nikdy nezabezpecili a ani v sucasnosti
nezabezpecuju dostupnost’ sluzieb komplexne na celom Uzemi SR atieZ negarantuji
kontinualnu casova dostupnost’ sluzieb. Zvolené boli tieto hypotézy a vyskumné otazky:

H1: Digitalne platformy vyvolali narast poctu vydanych koncesii v jednotlivych krajoch o
viac ako 25%.

- Ol.1: Aké boli kvartalne nérasty v jednotlivych krajoch?
- 01.2: Aky je celkovy pocet vydanych koncesii pred a po 1.4.2019?

H2: Pocet vozidiel taxisluzieb sa po 1.4.2019 zvysil medzirocne o viac ako 25% v
jednotlivych krajoch, ¢o bolo spdsobené zvySenym zaujmom o prevadzkovanie taxisluzby.

- 02.1: Aky dopad mala zmena legislativy na celkovy pocet vozidiel taxisluzieb v
jednotlivych krajoch?

- 02.2: Aky bol narast poétu vykonanych technickych a emisnych kontrol vozidiel
taxisluzby?

Posledna hypotéza bude zamerana na vypocet koeficientov korelacie medzi dvojicami
udajov. Nasledne bude mozné rozhodnut’, ktory z uvedenych udajov najviac koreluje s poctom
vydanych koncesii. H3: Pocet novo-zalozenych firiem zameranych na prevadzkovanie
taxisluzby najviac koreluje s:

- poctom osobnych motorovych vozidiel registrovanych v prislusnom kraji,
- poctom vsetkych motorovych vozidiel registrovanych v prislusnom kraji,
- poctom obyvatel'ov prislusného kraja alebo

- poctom obyvatel'ov v prisluSnom krajskom meste.
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Taktiez budeme v rdmci vypocétu hladat’ aj korelacnu zavislost' poctu registrovanych
vozidiel taxisluzby s udajmi uvedenymi v odrazkach vyssie.

Vsetky tieto vyskumné otazky a hypotézy budu rieSené v nasledujucej kapitole. Pre
vypocty koeficientu korelacie bude pouzity nasledujtci vztah (1).
rlzzcovxyz nY.x1Y, = LX1 %Yz

xSy J[InXZxf - ExD nXyi — B y2)?

Do uvahy buda brané definicie sily zavislosti podl'a Hanaka (2016), ktory uvadza, zZe

1)

hodnoty koeficientu korelacie 0,8 az 1 (—0,8 az —1) st povazované za zvlast silné, teda medzi
premennymi existuje vel'mi silna vzajomna zavislost. Hodnoty 0,4 az 0,8 (-0,4 az —0,8) su

stredne silné a od 0 do 0,4 (0,4 az 0 ) su povazovan¢ za slabé.

3 Vysledky a diskusia

Najskor je potrebné analyzovat' aktudlne rozdelenie registrovanych taxisluzieb na
Slovensku. Ako mozno vidiet’ z grafu 1, tak najnizsi poc€et vydanych koncesii na taxisluzbu bol
v maji 2021 v Trencianskom kraji (326). Ostatné kraje mali radovo podobné hodnoty
registrovanych taxisluzieb — Zilinsky kraj (368), Trnavsky kraj (401), Nitriansky kraj (427),
PreSovsky kraj (615), Banskobystricky (622), Kosicky (768). Neproporcionalne viac koncesii
je registrovanych v Bratislavskom kraji, a to 2 886. Statistika vozidiel taxisluzby ukazuje, Ze
najmenej vozidiel je v Zilinskom kraji (696), Trnavskom (737) a Tren¢ianskom (761). Nad tisic
vozidiel bolo registrovanych v krajoch Banskobystrickom (1 053), Nitrianskom (1 105),
Presovskom (1 235) a KoSickom (1 818). V Bratislavskom Kkraji je samozrejme najviac vozidiel

taxisluzby a to 4 476.

Pocet vydanych koncesii a pocet vozidiel taxisluzby v SR
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4 000
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2000 ® Pocet koncesii
1 000 Pocet vozidiel

BA KE BB PO NR TT ZA TN
Kraje SR

Graf 1 Pocet vydanych koncesii a pocet vozidiel taxisluzby v SR (stav k 05/2021)
Zdroj: Spracované autormi.
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3.1 Koncesie na prevadzkovanie taxisluzby

Na taxisluzbu v Slovenskej republike ma vplyv niekol'ko digitalnych platforiem, ktoré
maji rozny podiel na trhu a tiez rozdielnu oblast’ pdsobnosti. Clanok sa venuje predovietkym
digitalnej platforme Bolt (predtym Taxify), pretoZe tato sa vyznamne rozsirila okrem Bratislavy
aj do inych krajskych a neskor okresnych miest na Slovensku. Taxify posobi v Bratislave od 2.
decembra 2016 (Kekely, 2016). To sposobilo, ze od tohto datumu, bolo mozné v ramci
Bratislavy vyuzivat nasledujuce taxi aplikacie:

Hopin — vsetci vodici aplikacie boli od zaiatku poskytovatelmi taxisluzby s koncesiou.
Aplikacia s moznost'ou platby elektronicky aj v hotovosti. Zakaznik mohol filtrovat’ hl'adanie
napr. podl’a typu vozidla, ¢i ceny za prepravu.

Liftago — aplikacia s rovnakymi vlastnost'ami ako predchadzajica, ale v tomto pripade na
poziadavku prepravy reaguju okolité vozidld manuélne, ¢o predlZzuje Cas, ale moze znizit’ cenu
Za prepravu.

Uber — tato aplikacia umoziovala v zaciatkoch len platbu elektronicky (zaregistrovanou
platobnou kartou). Vzhl'adom na vtedajsiu legislativu, nevyzadovala od partnerskych vodi¢ov
koncesiu a ani preukaz vodica taxisluzby. Mala nastavené vlastné pravidla pre schvalenie
vodica a Vozidla na prevadzku. Uber podl'a Orosz (2018) ukoncil svoju ¢innost’ v Slovenskej
republike 13. marca 2018, kedy nadobudlo pravoplatnost' rozhodnutie okresného sudu
Bratislava I.

Taxify, od 3/2019 (Biel, 2019) Bolt, je spolo¢nost’ zalozena v Estonsku. Podobne ako pri
predchadzajtcich aplikaciach, mohli na zaciatku jazdit' vodici bez koncesie a bez preukazu
vodica taxisluzby. V porovnani s Uberom vSak tato aplikacia fungovala nepretrzite az do 1.
aprila 2019. V tomto obdobi nastal prudky vypadok sposobeny zmenou legislativy. Do
31.03.2019 nemuseli vodi¢i spihat’ prakticky nijaké podmienky, preto bola sluzba
zabezpeCovand mnohymi vodi¢mi (nepodnikatel'mi) s vlastnymi vozidlami. Od 01.04.2019
smel vykonavat’ taxisluzbu pre tito aplikaciu iba drzitel’ koncesie a preukazu vodica taxisluzby.
Tuto vSak nebolo mozné vybavit’ este pred zaciatkom platnosti zdkona, z toho dovodu, v prvé
dni mesiaca april nastal zna¢ny vypadok sluzieb. O tom boli informovani vsetci vodici, avsak
nezainteresovani zékaznici o zmene legislativy nevedeli.

Je teda jasné, Ze v aprili 2019 zrejme nastal urcity narast poctu vydanych koncesii. Do tohto
obdobia sa vSak Ziaden Statisticky vyskum na tito problematiku nezameriaval. Je potrebné
poznamenat’, ze nasledujica $tatisticka analyza sa zameriava na obdobie od 01.01.2018, kedy

bola v prevadzke iba jedina aplikacia (Bolt), v ktorej bolo mozné vykonavat’ taxisluzbu bez
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akychkol'vek oficidlnych povoleni. Téato aplikacia bola v prevadzke v krajskych mestach SR
nasledovne:

- Bratislava od 02.12.2016

- Kosice: od 22.03.2018 (Macko, 2018)

- PreSov, Nitra: od 26.10.2018 (Hodas, 2018a)

- Zilina, Trnava od 30.11.2018 (Hodas, 2018b)

- Banska bystrica od 12.12.2018 (Mensik, 2018)

Je zrejmé, Ze jedinym slovenskym krajskym mestom, ktoré¢ v zozname chyba je Trencin.
Podl'a oficialneho zdroja (Bolt, 2021) je to jediné krajské mesto, kde pocas spracovavania
analyzy stale nebola dostupna taxisluzba prostrednictvom tejto aplikacie. Podobne ako v
d’alsich mestach, v Trencine boli dostupné asponi Bolt elektrické kolobezky.

Ako prvé mdézeme zobrazit’ pocty vydanych koncesii v jednotlivych intervaloch. V tomto
pripade boli pouzité trojmesacné - kvartdlne intervaly, pretoZe koncesie pre poskytovanie

taxisluzby v ramci digitalnej platformy bolo mozné ziskat’ od 1.4.2019.

Tabulka 3 Kvartalne pocty vydanych koncesii na taxisluzbu za celé Slovensko.

Od Do Celkom Zmena [-] Zmena [%0]
01.10.2017 31.12.2017 2994 - -
01.01.2018 31.03.2018 3058 64 2,1%
01.04.2018 30.06.2018 3123 65 2,1%
01.07.2018 30.09.2018 3180 57 1,8%
01.10.2018 31.12.2018 3239 59 1,9%
01.01.2019 31.03.2019 3291 52 1,6%
01.04.2019 30.06.2019 4111 820 24,9%
01.07.2019 30.09.2019 4519 408 9,9%
01.10.2019 31.12.2019 4994 475 10,5%
01.01.2020 31.03.2020 5357 363 7,3%
01.04.2020 30.06.2020 5571 214 4,0%
01.07.2020 30.09.2020 5885 314 5,6%
01.10.2020 31.12.2020 6137 252 4,3%
01.01.2021 31.03.2021 6301 164 2,7%

Zdroj: Spracované autormi.

Ako mozno vidiet’ z tabul’ky 3, vo vSetkych Styroch kvartaloch roka 2018 ako aj v prvom
kvartali roka 2019 bolo vydanych vZzdy maximalne 65 koncesii na taxisluzbu za celt SR za 4
mesiace. Prudkd zmena nastala po novelizacii zakona ¢. 56/2012 o cestnej doprave. Narast
poctu vydanych koncesii je v druhom kvartéli roka 2019 az o0 24,9%. Ide o jednozna¢ne najvacsi
prirastok poctu koncesii za celé sledované obdobie. Z celkového poctu vydanych koncesii k

31.03.2019 vyplyva, ze k tomuto datumu prevadzkovalo taxisluzbu 3 291 firiem. V maji 2021
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bolo evidovanych 6 413 koncesii, teda 51,32% taxisluZieb vzniklo po zmene zdkona o cestnej
doprave.

Nasledne je mozné analyzovat’ aj regiondlne rozdiely. V grafe 2 st zahrnuté pomerné
narasty poctu registrovanych taxisluzieb v jednotlivych krajoch SR. Z dévodu prehl'adnosti bol

zvoleny prvy kvartal roka 2019 ako vychodiskovy, ostatné tri si zahrnuté v porovnani.

Percentuédlny nérast poctu taxisluzieb
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
BA KE BB PO NR TT ZA TN

2. kvartal 2019 3. kvartal 2019 4. kvartal 2019

Graf 2 Percentualny narast poctu taxisluzieb v roku 2019
Zdroj: Spracované autormi.

Napriek tomu, Ze v prvom roku po zmene legislativy platforma Bolt neponukala taxisluzbu
v krajskom meste Tren¢in, v porovnani sa to vyrazne neprejavilo. To moze byt’ okrem iného
spOsobené aj tym, ze bez ohl'adu na to, v ktorom meste dany vodi¢ jazdil, koncesiu vydaval
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii Okresného tradu v sidle kraja podl'a jeho
bydliska. To znamen4, Ze vodici, ktori jazdia napr. v Ziline, mohli mat’ registraciu kdekol'vek
na Slovensku podl'a ich miesta bydliska pripadne sidla firmy.

Poslednou zaujimavost'ou z oblasti Statistiky vydanych koncesii je absolutny pocet firiem,
ktorych licencia bola vydana este pred zmenou legislativy. Takychto koncesii je v registri 3
291. Zvysnych 3 010, teda 48% sucasne platnych opravneni poskytovat’ taxisluzbu bolo
vydanych po 01.04.2019.

3.2 Vozidla taxisluzby

Tato kapitola analyzuje pocty vozidiel, ktoré st zapisané ako vozidla taxisluzby v
koncesiach. Vzhl'adom na to, Ze Bolt po vstupe na trh taxisluzby spustil masivnu reklamnu

kampan a pocet koncesii vzrastol, je logické, Ze vzrastol aj pocet vozidiel, ktoré sa zacali
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vyuzivat na poskytovanie prepravy osob. Kazda koncesia v Slovenskej republike musi
obsahovat’ aspoii jedno vozidlo taxisluzby.

Podl'a zékona €. 56/2012 Z. z. uz vozidla taxisluzby nemusia byt vybavené certifikovanym
taxametrom. Digitalna platforma umoziuje stanovit’ cenu za prepravu este pred jej zacatim.
Prevadzkovanie taxisluzby bez taxametra vSak bolo mozné aj pred novelou zakona 0 cestnej
doprave (cena dopravy vsak musela byt’ vopred dohodnuta telefonicky).

V nasledujucich riadkoch su popisané zakladné poziadavky na vozidlo taxisluzby podla
§ 29 zédkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave. Poziadavky na vozidlo st nasledovné:

- vozidlo musi byt registrované v koncesii,
- v kazdom prevadzkovanom vozidle musi byt kopia koncesie,

- v kazdom prevadzkovanom vozidle musi byt osved¢enie vozidla taxisluzby,

vozidlo musi byt ozna¢ené odnimatel'nym streSnym svetlom s napisom TAXI akejkol'vek
farby okrem modrej, Cervenej alebo oranzovej,

- vozidlo musi mat’ na pravych prednych dverach a vo vnitri vozidla taxisluzby na mieste
viditel'nom pre cestujiceho zakladnu sadzbu cestovného to neplati, ak je cena dohodnuté pred

zaCatim prepravy.

Vyvoj poctu vozidiel taxisluzby v jednotlivych krajoch SR
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Graf 3 Vyvoj poctu vozidiel taxisluzby v jednotlivych krajoch SR
Zdroj: Spracované autormi.

Graf 3 zobrazuje absolutny pocet vozidiel taxisluzby. Medzi rokmi 2018 a 2019 doSlo vo
vSetkych krajoch SR k narastu poctu registrovanych vozidiel taxisluzby o viac ako 25 % (BA
68 %, KE 72 %, BB 31 %, PO 34 %, NR 31 %, TT 40 %, ZA 27 % a TN 26 %). ZvySeny

zaujem o podnikanie v taxisluzbe v roku 2019 spdsobil prudky nérast poctu registrovanych
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vozidiel taxisluzby vo vSetkych krajoch vratane Trenc¢ianskeho, kde Bolt nepdsobil. Je to najméa
preto, ze koncesia nie je obmedzena na konkrétne mesto. Koncesie na taxisluzbu vydava
krajsky urad. Ziadatel (fyzicka osoba, podnikatel’ podl’a osobitného predpisu) si viak ako sidlo
firmy voli miesto svojho trvalého bydliska. Nasledne moze vykonavat taxisluzbu v
ktoromkol'vek meste v SR. Preto moZe byt’ miesto vydania koncesie, miesto registracie vozidla
a miesto realnej prevadzky odlisné.

Podpornym udajom, ktory poukazuje aj na zvySeny pocet vozidiel taxisluzby v cestnej
premavke, je pocet vykonanych technickych a emisnych kontrol na tychto vozidlach. Graf 4
zobrazuje podet vozidiel taxisluzby a podet kontrol. Udaje technickych kontrol pred rokom
2018 nie su k dispozicii. V roku 2019 je vSak narast emisnych kontrol 0 41,63 % a v roku 2020

az 0 71,67 % v porovnani s rokom 2018.

Pocet vykonanych emisnych a technickych kontrol vozidiel
taxisluzby
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Graf 4 Pocet vykonanych emisnych a technickych kontrol vozidiel taxisluzby
Zdroj: Spracované autormi.

3.3 Korela¢na analyza

Tato Cast’ ¢lanku popisuje vypocet a rozhodovanie o korelacii poctu vydanych koncesii na
prevadzkovanie taxisluzby (premenna y1) S tymito premennymi (Hypotéza H3):
- pocet osobnych motorovych vozidiel registrovanych v kraji (x1),
- pocet vSetkych motorovych vozidiel registrovanych v kraji (x2),
- pocet obyvatel'ov kraja (x3),

- alebo pocet obyvatel'ov krajského mesta (X4).
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Pripadne je mozné zvazit’ aj pocet registrovanych vozidiel taxisluzby ako premennt y,. Je
potrebné vypocitat’ korelacné koeficienty medzi uvedenymi veli¢inami a overit’, ¢i vypocitana
korelacia dana koeficientom korelacie ryy medzi y a x (kde i={1;2} a kde j={1;2;3;4}) je
Statisticky vyznamna alebo nahodna. Korelacné koeficienty mali tieto hodnoty:

- pocet vydanych koncesii a pocet obyvatel'ov kraja: r11 = 0,0818;
- pocet obyvatel'ov krajského mesta: ri2 = 0,9497;

- pocet osobnych aut registrovanych v kraji: ri3 = 0,9289;

- pocet vozidiel evidovanych v kraji: ri4 = 0,8827;

- pocet vozidiel taxisluzby a pocet obyvatelov kraja: ro; = 0,1385;
- pocet obyvatel'ov krajského mesta: r> = 0,9680;

- pocet osobnych aut registrovanych v kraji: raz = 0,9426;

- pocet vozidiel evidovanych v kraji: r24 = 0,8942.

Vyhodnotenie a slovna interpreticia vysledkov je uvedena nizsie. Z vysledkov je zjavné,
7ze pocet obyvatelov v danom kraji vyrazne neovplyviiuje pocet vydanych koncesii ani
registrovanych vozidiel taxisluzby.

Nésledne pomocou testu vyznamnosti korelaéného koeficientu je mozné overit, ¢i
korelacia medzi poctom vydanych koncesii a poctom obyvatelov v krajskom meste je
Statisticky vyznamna alebo len ndhodna. Test vyznamnosti ma nasledujuce kroky:

1. Stanovenie nulovej hypotézy Ho: Medzi premennymi Y1 a X2 (medzi poctom koncesii a

poctom obyvatel'ov krajského mesta) nie je Statisticky vyznamna linedrna zévislost: r12 = 0.
2. Stanovenie alternativnej hypotézy Hi: Medzi y1 a X2 (medzi po¢tom vydanych koncesii a

obyvatel'mi krajského mesta) je Statisticky vyznamna linedrna zavislost™: r12 # 0.

3. Volba hladiny vyznamnosti a, v tomto pripade o = 0,05.
4. Vypocet korelacného koeficientu pomocou funkcie "CORREL". Vyslednd hodnota

koeficientu je ri2 = 0,9497.

5. Stanovenie testovacieho kritéria podl'a (2) a jeho vypocet.

Fer |22 _ (9497 8-2 4296 )
B P A 1-094972 "

6. Kriticky obor testu je t,(n —2) = tys(8 —2) = 2.4469; kde t,(n —2) je kriticka

hodnota z tabuliek t-rozdeleni na hladine vyznamnosti o s (n — 2) stupfiami vol'nosti.
7. |T|=t,(n—2)=7,7296| = 2,4469, preto je potrebné zamietnut’ hypotézu Ho a prijat’
hypotézu Ha.
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Tymto spésobom je mozné ur€it’ hladinu vyznamnosti pre d’alSie korela¢né koeficienty.
Medzi koncesiami na prevadzkovanie taxisluzby a poctom obyvatelov kraja existuje len
nahodna korelécia. Pre ostatné bola hladina vyznamnosti urcend takto:

Pocet vydanych taxisluzieb a:

— pocet obyvatel'ov krajského mesta: ri2 = 0,9497; o = 0,001;
—  pocet osobnych aut registrovanych v kraji: ri3 = 0,9289; a = 0,001;
— pocet vozidiel evidovanych v kraji: ris = 0,8827; o = 0,005;
Pocet vozidiel taxisluzby a:

— pocet obyvatel'ov krajského mesta: r2 = 0,9680; o = 0,001;
—  pocet osobnych aut registrovanych v kraji: r3 = 0,9426; oo = 0,001;
—  pocet vozidiel evidovanych v kraji: 4 = 0,8942; oo = 0,005.

Je teda zjavné, Ze pocet vydanych koncesii najviac koreluje s po¢tom obyvatel'ov krajského

mesta. To sa taktiez potvrdilo aj pre pocet vozidiel taxisluzby, ktoré st zapisané v koncesiach.

3.4 Diskusia

Tato kapitola odpoveda na vyskumné otazky a vyjadruje sa k stanovenym hypotézam. Prva
hypotéza H1 znela: ,Digitadlne platformy sposobili narast poctu vydanych koncesii v
jednotlivych krajoch o viac ako 25 %*. Tuto hypotézu je mozné jednoznacne prijat, pricom je
mozné konStatovat’, ze k narastu zdujmu o samostatné podnikanie v taxisluzbe prispela aj
vyrazna reklamnd kampan prevadzkovatela digitdlnej platformy Bolt. Vhodne davkované,
avSak z Casti neliplné informécie a inStrukcie, dostavali partnerski vodici do svojich emailovych
schranok. Tieto pri¢iny su popisané v nasledujticej podkapitole. Vyskumna otazka O1.1 ,,Aké
st Stvrtrocné percentudlne narasty?* taktiez stivisi s touto hypotézou. Odpoved’ je v tabulke 3.
Pred zmenou legislativy nepribudlo Stvrtro¢ne viac ako 5 % novych taxisluzieb. V druhom
stvrtroku 2019 vSak doslo k narastu z 10 na 50 %, v tretom Stvrtroku z 5 na 16 % a vo Stvrtom
z 5 na 15 %. Z toho je mozné potvrdit enormni zmenu v dopyte po koncesiach na
prevadzkovanie taxisluzby.

Dalsia vyskumné otazka O1.2 znela: ,,Aky je celkovy podet koncesii vydanych pred a po
1. aprili 2019?. V maji 2021 bolo platnych 6 751 koncesii, z toho 3 290 vydanych do
31.03.2019.

Z pohl'adu dopravného planovania je potrebné vediet, ako dopravny systém reflektuje
aktivity poskytovatelov sluZieb ako napr. Bolt. Na Slovensku nastala situdcia, Ze aplikécia
fungovala len v siedmich z 6smich krajskych miest. To sa prejavilo aj vo vysledkoch analyzy

— najmenej stipol zaujem o prevadzkovanie vlastnej taxisluzby v Tren¢ine (porovnanie
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1Q/2019 a 1Q/2020). Rozdiely vSak nie st vel'mi vyrazné. Tato situacia je spOsobena
nasledujucimi dévodmi:
— Najnizsi pocet obyvatel'ov krajského mesta v porovnani s ostatnymi siedmimi krajskymi
mestami.
— Koncesia umoziuje prevadzkovat taxisluzbu kdekol'vek na Slovensku. To znamena, Ze
fyzicka alebo pravnicka osoba ziada krajsky urad podl'a miesta bydliska, ale taxisluzbu moze
poskytovat’ kdekol'vek.

V dalSej Casti ¢lanku bol spracovany pocet registrovanych vozidiel taxisluzby. Hypotéza
H2 znela: ,,Pocet vozidiel taxisluzby po 1. aprili 2019 medziro¢ne vzrastol v jednotlivych
krajoch o viac ako 25 %. Tuto hypotézu je mozné plne potvrdit’ aj preto, ze vo vSetkych
slovenskych krajoch. Medziro¢ne doSlo k narastu o viac ako 25 %. Vyskumna otazka O2.1
znela: "Aky vplyv mala zmena legislativy na celkovy pocet vozidiel taxisluzby v jednotlivych
krajoch?" Na tuto otazku odpoveda graf 2 vysSie. Porovnat’ je vSak mozné aj pocet vozidiel
spadajucich do jednej spoloc¢nosti poskytujicej taxisluzbu. Toto porovnanie za 03/2019 a

03/2020 je v tabul’ke 4.

Tabul’ka 2 Priemerny pocet vozidiel v jednom podniku taxisluzby.

Mesiac BA | KE BB PO NR TT ZA TN Jednotka
03/2019 150 | 3,00 | 1,87 | 2,22 | 3,27 | 2,28 | 2,00 | 2,60 Vozidiel / 1
03/2020 153|247 | 1,74 | 2,06 | 2,79 | 1,98 | 1,97 | 2,46 firma

Zdroj: Spracované autormi.

Z tabul’ky 4 je zrejmé, Ze najma v prvom roku po zmene legislativy si mnohi pouzivatelia
aplikdcie (vodici) zalozili novi malu taxisluzbu pre jedno vozidlo. Spdsobilo to pokles
priemerného poctu vozidiel pripadajicich na jednu firmu.

Dalsia otazka 02.2 sa tykala po&tu technickych a emisnych kontrol: "Aky bol narast poétu
vykonanych technickych a emisnych kontrol na vozidlach taxisluzby?" V tomto pripade bol
potvrdeny narast, aj ked’ limitom tejto Stiidie st nedostato¢né udaje o vykonanych technickych
kontrolach vozidiel taxisluzby.

Zaverecna Cast’ Clanku zistovala zavislosti medzi demografickymi udajmi a ditami o
taxisluzbach. Na zaklade korelanej analyzy nemozno predpovedat’ pocet vozidiel alebo
taxisluzieb na zaklade poc¢tu obyvatel'ov regionu, pretoZe tu existuje len slaba zavislost. Na
hladine vyznamnosti o = 0,001 vSak bola zistena silnd priama zavislost medzi poctom
obyvatel'ov krajského mesta a po¢tom taxisluzieb (r = 0,9497) alebo po¢tom vozidiel taxisluzby
(r = 0,9680).

21



Ekonomika a spolocnost, roc. 24, 2023, ¢. 1 / Journal of Economics and Social Research, vol. 24, 2023, no. 1

3.5 DalSie prifiny progresu trhu taxisluZieb

Podstatnou otazkou tohto vyskumu je, ¢o sposobilo popisany vyrazny nérast zaujmu o
podnikanie v taxisluzbe. Analyza poukazovala predovsetkym na vyrazni zmenu a
zjednodusenie legislativy. Za d’alsi dovod zvyseného zaujmu o prevadzkovanie taxisluzieb
mozeme povazovat’ aj systematickl reklamnt kampan, ktor pripravila a zaplatila estonska
spolo¢nost’ Taxify/Bolt. Nasledujtci text chronologicky popisuje jednotlivé kroky spoloc¢nosti
na Slovensku. Spolo¢nost’ postupne davkovala informacie a Ciasto¢ne informovala vodicov o
zmenach legislativy nasledovne:

— 11.02.2019 Prvé informéacie o zmenach legislativy.

—  14.02.2019 Dalsie informacie o zmenach legislativy.

— 21.02.2019 Informécie o telekomunikacnom balicku.
— 25.02.2019 Zhrnutie zmien legislativy a pripomenutie telekomunika¢ného balicka.
— 05.03.2019 Dalsie informacie o zmenach legislativy.

— 07.03.2019 Zmena nazvu spolocnosti z Taxify na Bolt.
— 12.03.2019 Dalsie informacie o zmenach legislativy.

—  26.03.2019 Dalsie informacie o zmenach legislativy.

— 27.03.2019 Oznacenie vozidla a stresné svetlo taxi.

— 29.03.2019 Dal3ie informacie o zmenéch legislativy.

— 31.03.2019 Dalsie informacie o zmenéch legislativy.

— 03.04.2019 Oznacenie vozidla.

— 05.04.2019 Informécie o zmenach pre cestujucich.

— 14.04.2019 Oznacenie vozidla.

— 03.05.2019 Zavedenie storno poplatku.

— 21.05.2019 Informacie o bonusoch.

— 21.05.2019 Nébor vodicov.

—  27.05.2019 Prvé informacie o DPH.

— 28.05.2019 Predstavenie sluzby Bolt Comfort.

— 29.05.2019 Dalsie informacie o DPH.

3.6 DalSie pritiny progresu trhu taxisluzieb

Z predchadzajticeho textu vyplyva, Ze prvé informacia o povinnosti platit’ dan z pridane;j
hodnoty za kazdého vodic¢a poskytujuceho taxisluzbu prostrednictvom platformy Bolt prisla

27.05.2019. V tomto Case uz vicsina vodi¢ov poziadala o koncesiu. Aky bol vSak dovod tejto
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novej povinnosti? Subjektom dane z pridanej hodnoty je osoba, ktora je povinna podat’ danové
priznanie a zaplatit’ dai do Statneho rozpoctu. Za zdanitenu osobu sa povazuje kazda osoba
ktora vykonava nezavisle akukol'vek ekonomicku ¢innost’ vymedzent predmetom dane bez
ohl'adu na ucel alebo vysledky tejto Cinnosti. Napriek definicii miesta dodania podl'a § 15, Bolt
nema registraciu pre DPH v SR. Miestom dodania sluzby inej osobe ako zdanitel'nej osobe je
miesto, kde ma poskytovatel’ sluzby sidlo alebo miesto podnikania. Ak poskytovatel’ sluzby
nema sidlo, miesto podnikania alebo prevadzkaren, je miestom dodania sluzby jeho bydlisko
alebo miesto, kde sa obvykle zdrziava. V tomto pripade by mal Bolt vystavit’ faktaru s
estonskou DPH.

Napriek tomu sa firma Bolt odmietla registrovat’ pre platbu DPH v SR. Vyrazne to
skomplikovalo ¢innost’ Zivnostnikom, ktori musia kazdu prijat faktaru od Boltu na Slovensku
samozdanit. Preto Bolt vystavuje kazdi faktGru za pouzivanie aplikacie bez DPH. Ak je
zdanitel'nd osoba, ktora nie je platitelom dane, prijemcom sluzby od zahrani¢nej osoby z iné¢ho
¢lenského S$tatu, je povinna pred prijatim sluzby poziadat’ o registraciu pre DPH.

Vsetci platitelia registrovani od 01.10.2012 maji zdanovacie obdobie jeden mesiac.
Danové priznanie k DPH za predchédzajici mesiac musia podat’ elektronicky do 25. dia
kazdého mesiaca. Po roku mézu poziadat o zmenu mesacného zdanovacieho obdobia na
Stvrtro¢né. V tomto pripade st povinni podavat’ danové priznanie kazdé tri mesiace za
predchadzajtci Stvrtrok. Zaroven o tito zmenu mozu poziadat’ len ti podnikatelia, ktorych obrat

za poslednych 12 mesiacov nepresiahol 100 000 eur.

3.7 Environmentalne aspekty zmeny legislativy

Podl'a povodného znenia zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave muselo vozidlo
taxisluzby na Slovensku spiiat’ poziadavku, ktora tizko suvisela s ekologickou a bezpe¢nou
prevadzkou osobného motorového vozidla. Ako vozidlo taxisluzby mohli podnikatelia
pouzivat’ len vozidlo, ktoré malo od zaradenia do prevadzky najviac pat’ rokov alebo najviac
100 000 km (vozidla so zazthovym motorom alebo hybridnym pohonom) alebo najviac 150
000 km (vozidla so vznetovym motorom). Novsie vozidld maji nizSie emisné limity a preto
tato poziadavka mala pozitivny vplyv na produkované emisie. Novela zdkona o cestnej doprave
1. 4. 2019 tato poziadavku zrusSila. AvSak na druhej strane samotna digitdlna platforma Bolt
obmedzila maximalny vek vozidla na 15 rokov.

Vozidlovy park na Slovensku sa vSak prirodzene obnovuje. V minulosti existoval aj limit
najazdenych kilometrov pre vozidlo taxisluzby. Pri dennej jazde taxikom iba 225 km

(priemerna rychlost’ v meste 25 km/h a prevadzkova doba 7,5 hodiny) je 250 pracovnych dni
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rocny najazd 56 250 km za rok. Vd'aka tejto poziadavke mohlo byt vozidlo taxisluzby v

prevadzke len 1,8 roka (zazihovy motor, pripadne hybrid) alebo 2,7 roka (vznetovy motor).

3.8 Elektromobilita a taxisluzba

Taxisluzba by v budtiicnosti mohla predstavovat’ vhodny dopravny segment pre vyraznejsi
rozvoj elektromobility. Podl’a literatiry (Adnan a kol., 2018) elektromobily znizuju sklenikové
plyny a zavislost’ od ropy. Podl'a (Yang, Wong a Szeto, 2018) je elektrifikacia vozového parku
taxikov efektivnym rieSenim na zniZzenie emisii z dopravy v mestskom prostredi.

Elektromobily by sa mali stat’ Standardom pre vSetky taxisluzby v strednej Eurdpe. Je vSak
potrebné vytvorit’ legislativne prostredie, ktoré vytvori priaznivé ekonomické podmienky pre
investovanie do elektromobilov. Opatrenia by mali zahfiat’:

— Nizsiu alebo nulovu dan z motorovych vozidiel pre BEV — Slovensko tito poziadavku
splnilo. Vozidla, ktorych jedinym zdrojom energie je elektrina, maju nulova sadzbu dane z
motorovych vozidiel.

— Poplatky za cestnli siet’ — Slovenské vozidld do 3 500 kg celkovej hmotnosti platia
elektronickt dial'ni¢ni zndmku bez ohl'adu na vek, emisnu triedu alebo typ motora vozidla.
Naopak, v Ceskej republike maju dialniéné znamky zadarmo BEV a PHEV s emisiami pod 50
g COz2 na kilometer.

— Podporu digitalnych taxi aplikacii — v tomto pripade by podpora mala zahfiiat’ najma
ekonomické benefity prostrednictvom bonusov pre ekologickejSie vozidla taxisluzby, pretoze
ich prevadzka je ekonomicky narocnejsia.

— Dotacie na elektromobily — na Slovensku prebehli dve kol4 dotécii na elektromobily typu
BEV (Battery Electric Vehicle, batériové elektrické vozidla) a PHEV (Plug-in Hybrid Electric
Vehicle, plug-in hybridné elektrické vozidla).

Ministerstvo hospodarstva SR spustilo prvy dota¢ny program na podporu elektromobility
v spolupréci so Zvdzom automobilového priemyslu SR diia 11. novembra 2016. Tento program
mal celkovy rozpocet 5,2 miliona EUR. Vyska jednej finan¢nej dotacie bola 5000 eur pre BEV
a 3000 eur pre PHEV. Na projekt bolo vy¢lenenych 5 000 000 eur. Celkovy pocet spravnych
aplikacii bol 831:514 pre BEV a 317 pre PHEV. VicSina Ziadosti bola pre pravnické osoby.
Ziadatelia ziskali prostriedky v trojroénych splatkach. Podl'a (MojElektromobil, 2021) dotécia
pokryvala:

— BEV aPHEV kategorie M1 a N1.
— Len nové vozidla.

— Vozidla zakapené a registrované na Slovensku minimélne dva roky.
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Posledné kolo dotacii bolo spustené v novembri 2019. V tomto pripade islo o balik dotacii
vo vyske 6 milionov eur. Podpora pre BEV bola 8 000 EUR; pre PHEV to bolo 5 000 eur.
Cenovy limit na vozidlo bol 50 000 eur s DPH.

Pre vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti dotacii (8000 EUR na BEV) je potrebné tuto
sumu porovnat’ s cenami vozidiel dostupnych v SR. Tabul'ka 5 uvadza 20 najlacnejSich
elektromobilov podl'a (Mudron, 2022), pricom uvedené ceny predstavuji spodnu hranicu
katalégovych cien. Skoda Citigo-e iV a Volkswagen e-Up! uZ nie su dostupné na slovenskom
trhu.

Tabul'ka 3 Prehl’ad cien BEV a prirazok kupujtcich na Slovensku

Znacka a typ vozidla Cena s DPH Podle.l doQIE}:[ku D(.)plat,olf.

pri dotacii pri dotacii
Skoda Citigo-g iV 9590 € 54,52% 6 658 €
Volkswagen e-UP! 9970 € 55,48% 6975€
Smart EQ fortwo kupé 14 726 € 64,80% 10939 €
Smart EQ forfour 15322 € 65,70% 11435€
Citroén C-ZERO 18 990 € 70,36% 14492 €
Nissan Leaf 19970 € 71,40% 15308 €
Peugeot e-208 21390 € 72,78% 16 492 €
Peugeot e-2008 22 390 € 71,33% 18 158 €
Renault ZOE 23900 € 74,92% 18 583 €
Mazda MX-30 25990 € 76,46% 20250 €
KIA e-SOUL 26490 € 76,80% 20742 €
KIA e-NIRO 27290 € 77,33% 21408 €
Hyundai lonig Electric 27490 € 76,38% 21575¢€
Hyundai KONA Electric 27890 € 77,71% 21908 €
Volkswagen ID.3 26110 € 72,31% 22092 €
BMW i3 31700 € 79,85% 25083 €
Skoda Enyaq iV 31990 € 81,01% 25325 €
DS3 Crosshack E-Tense 31990 € 79,99% 25325 €
Volkswagen ID.4 34 660 € 81,25% 27550 €

Zdroj: Spracované autormi.

Z tabulky 5 je zrejmé, Ze ceny si pomerne vysoké aj pri dotacii 8 000 eur. Okrem toho
vozidlo pouzivané na prepravu os6b musi byt dostatocne vel'ké pre cestujucich a ich batoZinu.
Taxi spolo¢nost’ by sa mohla stat’ nekonkurencieschopnou akviziciou BEV, pretoZze pri
porovnani najlacnej$ich dut na skvapalneny plyn (LPG) a tychto BEV méZe byt cenovy rozdiel
aj viac ako 100%. V dosledku toho je potrebné uprednostitovat’ pouzivanie BEV alebo HEV

taxikov v mestach prostrednictvom dodato¢nych vyhod.

Zaver
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Zmena legislativy spojend s novymi platformami v oblasti taxisluzieb vyrazne prispieva k
zaujmu o zakladanie novych spolo¢nosti podnikajucich v tejto oblasti. Tento vyvoj je
prirodzeny v krajinach, kde podobné aplikacie pridu na trh. Slovenska vlada zacala rychlo
regulovat’ taxisluzby. Priniesla nové predpisy, ktoré¢ brania poskytovaniu prepravnych sluzieb
nepodnikatel'mi. Tato zmena pomohla existujicim taxisluzbam, no cestujuci neboli spokojni s
kratkodobym vypadkom sluzieb. Spdsobilo to aj zvySenie cien, pretoze podnikatelia
Vv taxisluzbe znésaju cely rad novych nakladov a ich prijmy podliehaji dani z prijmov, taktiez
musia platit’ dan z pridanej hodnoty. Aj napriek tomu vo vSetkych skimanych krajoch doslo k
vyraznému medziroénému narastu poctu taxisluzieb a registrovanych vozidiel.

Tento ¢lanok poukazal aj na nekomplexné marketingové davkovanie informacii pre
existujucich vodicov aplikacii, ktori sa stali oficidlnymi vodi¢mi a samostatnymi podnikatel'mi
v taxisluZzbe od aprila 2018. Ak by sa vedenie aplikicie rozhodlo poskytnit’ komplexné
informdcie o povinnostiach vyplyvajicich z novej pravnej Gpravy, pravdepodobne by odradili
vel'ké mnozstvo vodicov. S podnikanim je spojend administrativna zat'az. Predpisy vyzaduju
podavat’ danové priznanie k dani z prijmov a k dani z pridanej hodnoty. Okrem toho musi kazdy
vodi¢ spifiat’ podmienku psychickej a zdravotnej sposobilosti a ziskat preukaz vodiéa
taxisluzby.

V oblasti taxisluzby by bola na mieste dokladna analyzy dat zo samotnej platformy Bolt.
Spolo¢nost’ v§ak odmieta poskytnut’ akékol'vek interné udaje, a to nielen o taxikoch, ale aj o
ich d’alSich aktivitach. Nespolupracuje pri ziskavani komplexnejSich informacii a odvolava sa
vzdy len na vSeobecné (zverejnené) marketingové data. Bolt tiez zna¢ne komplikuje pracu
partnerskym vodicom. Stacilo by, ak by firma poziadala o registraciu pre DPH v SR. Namiesto
toho nuti registrovat’ stovky partnerskych vodi¢ov. Pre vodicov (malych podnikatel'ov) je
registracia nevyhodna a komplikovana. Ich zakaznikmi st (DPH) neregistrované osoby, takZe
jedinym dovodom registracie vodicov k DPH je nékup sluzby (aplikécia Bolt).

Z matematického hladiska ¢lanok identifikuje, ze najvyznamnejSou premennou, ktora
koreluje s poctom taxikov a vozidiel taxisluzby, je poCet obyvatelov krajského mesta. Tuto
zavislost’ je mozné vysvetlit' jednoducho: TaxisluZzbu najviac vyuzivali obcania krajského
centra. TaxisluZzba cez aplikdciu v inych menSich mestach a obciach je nedostupna alebo
dostupna len prilezitostne.

Zmena legislativy mala do urcitej miery aj environmentalne dopady. Vozidlo taxisluzby uz
nema ziadne obmedzenia veku a poctu najazdenych kilometrov. Teoretickd Cast’ analyzy
ukazuje moznosti vyuzitia elektrickych vozidiel taxisluzby. Vdaka kratkej dojazdovej

vzdialenosti a prevadzke v meste st BEV vhodné na tento ti¢el. Problém je vSak s ich vysokymi
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obstaravacimi nakladmi, ktoré vodi€ resp. podnikatel’ pracujuci pod digitalnou platformou Bolt
nemoze kompenzovat’ v cene za prepravu. Aplikacia si totizto sama nastavi cestovné a nie je tu
teda moznost stanovenia vlastnej ceny (napr. z dovodu vyuzivania environmentalne
prijatel'nejSieho vozidlového parku). Celkovo je kombinacia neregulovanych nakladovych
vstupov a naopak plne regulovanych cien v aplikécii pre toto podnikatel'ské prostredie
nevhodné. Pre cestujicich a obyvatelov velkych miest vSak aplikacia priniesla vyhody —
cenovo dostupnejsiu, rychlejSiu a prehl'adnejsiu online taxisluzbu.

Je dolezité spomentt’, ze taxisluzba moze ovplyvnit’ aj dopyt po verejnej osobnej doprave.
Tento dopad moze byt negativny, ak berieme taxisluzbu ako nahradnu sluzbu verejnej osobnej
dopravy. Naopak, taxisluzba méze byt doplnkom verejnej dopravy, ak ju l'udia vyuzivaju ako

prepravu na prvu/posledntt mil'u.
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