Doprava a trh v nové ekonomice*
Jan Eisler ~ — Jaromir Kunst

1 Uvod

Soucasna etapa ekonomického vyvoje je ovlivnéna krizi, kterd nastala po relativné
dlouhém obdobi konjunktury. Jak odbornd, tak laickd vefejnost byla pfekvapena jejimi
dusledky, jeji intenzitou i rozsahem, a to nezavisle na podstaté trzni ekonomiky. Statni organy
analyzovaly vzniklou realitu a konkrétnimi opatfenimi se snazi podpofit spotfebu a obnovit
rust ekonomiky. Snaha o urychlené prekonéni krize vSak neumoznila hlubsi analyzu pfi¢in a
jejiho vzniku, coz muze snizit, piip. negovat tcelnost a ucinnost nékterych opatteni.

Cilem realizovanych i pfipravovanych opatfeni je obnoveni dynamiky ristu narodniho
hospodarstvi. A¢koli mame jistotu v ukonceni krize, je obtizné stanovit, kdy k tomu dojde.
Kromé negativnich duasledkti indukovala krize orientaci ekonomt na feSeni problému, které
dosud nevyplyvaly zpotieb praxe, ale budou aktudlni v nésledujicich obdobich. Pujde
zejména o metody fizeni podnikl a ndrodniho hospodafstvi s cilem orientace na predvidani a
ptedchéazeni krizovym situacim a uplatnéni krizového managementu.

Producenti sice analyzuji trh, ale kazdy predpoklada, ze bude mit Gspéch, ktery spatiuje
Vv rostoucim odbytu. Pocate¢ni piiznaky krize se pak nutné projevuji v poklesu odbytu, ktery
usti ve snizovani produkce, pfip. zastaveni vyroby, zvySovani nezaméstnanosti, nehled¢ na
finan¢ni disledky. Protoze kapitalisticky vyrobni zpiisob se nevyviji pfimocate, je krize
nastrojem pro dosazeni souladu mezi spotfebou a produkci. Z hlediska spole¢nosti rist
produkce nad troven koupéschopné poptavky je ztratou zdrojii, nebot’ efekty ziskané v dobé
konjunktury jsou vynalozeny na udrzeni vyroby a zabezpeceni v dobé krize. To by m¢lo
indukovat Usili ke stanoveni trovné spotfeby odpovidajici jejimu finanénimu zabezpeceni a
vymezit tak €elnou velikost produkce.

V tomto pfispévku se zamyslime nad dosavadnim vyvojem dopravniho systému s cilem
naznacit ptistupy k efektivnimu vyvoji systému v budoucnosti.

2 Analyza dopravniho systému a jeho postaveni v nové ekonomice

Mezi vyrobou a spotiebou je obvykle vzdalenost, kterou je nutno pifekonat dopravou.
Krom¢ ptepravy véci realizuje doprava téz prepravu cestujicich. I v tomto ptipad¢ je ptic¢inou
zmény mista vzdalenost mezi 1 do€asnym mistem pobytu ob¢ana a mistem uspokojeni jeho
potfeb. Doprava je nezbytnym piedpokladem fungovani spolecnosti i ekonomiky. Jde o
segment reprodukéniho procesu, ktery ani v budoucnu nebude substituovan jinou ¢innosti.
Doprava vSak uzitné hodnoty neprodukuje. Jeji produkci je uZiteCny efekt, ktery je ukoncenim

pfepravy spotfebovan, nelze se jim pfedzasobit ani jej skladovat.
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Pokud by vyrobce prizkumem ziskal informace o budoucim objemu a struktury
spotfeby, vyroba by produkovala to, co zdkaznik koupi, plynulost reproduk¢niho procesu by
nebyla narusena a teoreticky by nemohlo dojit ke krizi. Z dtivoddi, které neni tfeba uvadet, je
takovy model v praxi nerealizovatelny. Vztahy mezi vyrobcem a spotiebitelem se proto
realizuji prostfednictvim smény na trhu. Pfednosti smény je skutecnost, ze ma-li subjekt
uhradit spotfebu vlastnich zdrojt, uplatituje ic€elnost a hospodarnost. Producent je stimulovan
k vyrobé produkce, ktera bude prodana a puisobenim konkurence voli racionalni teologické

postupy.

Z celospolecenského hlediska v dopravé plati, Ze ¢im mensi je potieba prepravy pro
dany objem produkce a populace, tim racionalnéji je spolecensky reprodukéni proces

v

uspotadan a efektivnéjsi je i pro dopravni systém statu.

Dosahovani  efektivnosti je samoziejmym pozadavkem  veSkeré  Cinnosti
Vv socioekonomickém systému spole¢nosti. V doprave je tieba analyzovat dosazenou troven i
pozadavky ucastnikl dopravy tj. cestujicich a pfepravci, dopravci, spolecnosti a izemnich
celkli véetné statu. Nezavisle na rozsahu zdrojl, soucasné splnéni pozadavkii na dopravu
uvedenych ucastnikii dopravnich procesi je vylouceno. Dlivodem je protichlidnost narok
nehled¢€ na potiebu prostredkil presahujici moznosti ekonomiky.

Doprava musi zajiStovat nejen naroky na prepravu, ale téz korespondovat se zménami
Vv zivotnim stylu obyvatel a v organizaci ob&hovych procestu. Inovace dopravnich procesu
vyzaduje vynaloZeni zna¢nych prostiedkil pievazné ze statniho rozpoctu. Pokud by pfepravu
v CR zajistoval jeden druh dopravy, bylo by investovani v této &innosti téméf bez rizika. Jak
plyne ztab. 1 (ddaje dostupné v dobé zpracovani) podily druhti dopravy na celkovych
vykonech dopravniho systému jsou znac¢né rozdilné a lisi se od deklarovanych cilti dopravni
politiky. Riziko investovani v dopravé tkvi nejenom ve stanoveni podilti druhti dopravy, ale i
ve vécném zaméfeni investicniho zaméru. Doprava ovliviiuje okoli a je jim sama
ovliviiovana. Chybna rozhodnuti zejména v dopravni infrastruktufe maji trvalé disledky na
rozvoj Uzemi a zprostiedkované 1 na rozvoj dopravy samé.

Tab. 1. Mezioborové srovnani osobni a nakladni piepravy v CR

je‘gﬁg‘;ﬁa 2000 2005 2007
Pi‘eprava cestujicich celkem mil. osob 4 897,6 49749 5045,5
Zelezni¢ni doprava " 184,7 180,3 184,2
Vefejna autobusova doprava " 438,9 388,3 375,0
Letecka doprava " 3,5 6,3 7,0
Vnitrozemska vodni doprava 2 " 0,8 1,1 0,9
Méstska hromadna doprava " 2 289,7 2 268,9 2 258,4
Vetejna doprava celkem " 29176 28449 28255
Individualni automob. doprava ? " 1980,0] 2130,0] 2220,0
Pieprava véci celkem tis. tun | 523 249,0 | 560 037,0 | 565 708,0
Zelezniéni doprava " 98 255,01 85613,0| 99777,0
Silniéni doprava " 414 725,0 | 461 144,0| 453 537,0
Vnitrozemska vodni doprava " 1907,0] 1956,0| 22420
Letecka doprava " 16,0 20,0 22,0
Ropovody " 8346,0| 113050 101310




1) Jedna se pievazné o rekreaéni piepravu 0sob
2) Odborny odhad
Zdroj: Rocenky Ministerstva dopravy

Bez promitnuti nakladii na externality do ndkladt uzivateld dopravnich siti je
kontraproduktivni z této situace obvinovat cestujici a pfepravce. Stanovisko managementu
zelezni¢ni dopravy vychazi z doby, kdy zeleznice méla dominantni postaveni na pfepravnim
trhu. V tab. 2 a 3 uvadime hodnoty, které vyjadiuji objem piepravy za CR v&. Slovenska.

Tab. 2. Pieprava osob

Pieprava osob
Rok Doprava

Je‘lgﬁlgia elezniéni silni¢ni | vodni | letecka MHD Fiéni
1937 tis. o0s. 239 104 18877| 1981 35 - -
1950 " 488 684 399719 1421 134 1022 381 -
1960 " 641 487 1174 436| 2756 754 1 454 650 -
1980 " 415 629 2134594 453 1678 2723449 | 2082
1989 " 410 961 2320291 425 1493 3185120| 1682

Tab. 3: Pieprava zbozi
Pieprava zboZi
Rok Doprava
— celkem nicni

. vetejna Zelezniéni | silni¢ni vodni | letecka ?1 tenl

jednotka dopr zav. dopr.
1937 tis. t 72 309 70 059 568 1681 1 -
1950 " 109 084 96 013 11732 1336 3 -
1960 " 330 505 195398| 131562| 3530 15 -
1980 " 633 867 286 223 | 337162| 10457 25 477 280
1989 " 626 451 283914| 328984| 13524 29 929 139

Zdroj: Statistické roCenky a vyro¢ni zpravy dopravy

Budeme-li ptedpokladat, ze z hodnot v tab. 2 a 3 pfipada na CR 60 %, dostavame tyto

podily:
Tab. 4. Odhad podilu piepravy CR v roce 1989
Rok 0soby v tis. tuny v tis.
. . Silniéni . . Siln. ver. Sih}iéni
Zeleznice Zeleznice Zav.
doprava doprava q
oprava
1989 246 577 1392175| 170348| 197 390| 557 480

Zdroj: Vlastni vypocet

Srovnatelnost udaju tab. 1 az 3 je tieba brat s rezervou nejen pro zplisob vypoctu, ale i
s ohledem na spolecenské a ekonomické podminky ve sledovanych periodach. Poskytuji vsak
podle naSeho nazoru orientaci pro predikci vyvoje narokl na prepravu a realnosti pozadavku



revitalizace zelezni¢ni dopravy. Vezmeme-li v ivahu nejen strukturu narodniho hospodarstvi,
ale 1 materidlovou, energetickou a investi¢ni naro¢nost produkce v obdobi centralné fizené
ekonomiky a dosazené objemy piepravy, pak vyvoj po roce 1989 prokazuje kvalitativni
zménu v ekonomice.

Vychodiskem zpracovani projekce dopravniho systému musi byt nejenom ndroky na
piepravu osob a véci v urCeném obdobi, ale i pozadavky nepfimych ucastnikli piepravnich
procest (populace, uzemni celky, EU, ochrana Zivotniho prostiedi). Odhad budouciho vyvoje
je obtizny (jak nas o tom piesveédcil vznik soucasné krize). Po jejim piekonani se predpoklada
postupné zvySovani produkce a dalsi rust uspokojovani potieb. Projekce rozvoje dopravy
vychazi z dosavadniho vyvoje a jeho pokraovani. Realita se bude shodovat s prognozou
s urcitou pravdépodobnosti, coZz je samoziejmé pii pouziti libovolné prognostické metody.
Opravnéna diskuse, zda dosavadni vyvoj byl pro spolecnost vyhodou, nebot’ jeho
transformace do budoucnosti by znamenala pokracovani v nezadoucich tendencich nazord na
vyvoj dopravni soustavy. Uved’'me nasledujici vysledky, resp. zavéry:

o Cestujici ani piepravce nebyli omezovani v rozsahu pouziti dopravy a ve volbé druhu
dopravy vcetné individualni dopravy. Pro uplnost dodejme, ze legislativnimi opatfenimi
byla omezovéana kamionova doprava, resp. jeji provoz v urcité ¢asti tydnu, ptip. vstup
silni¢ni dopravy do vymezenych oblasti nékterych meést

. Podminky na piepravnim trhu nejsou dosud harmonizovany. Doslo k uplatnéni jen
poplatkti za pouziti dopravni infrastruktury v zelezni¢ni dopravé a na nékteré druhy
vozidel a urcité typy pozemnich komunikaci v silni¢ni dopravé.

o Doprava splnila veskeré prepravni naroky jak v dopravé osob, tak véci. Pfipominky
mohou byt uplatnény ke kvalité¢ dopravy. V minulém obdobi doslo k dalsim vkladim do
dopravy, které umoziuji jak podstatné zvySovani kapacity, tak zlepSeni kvality.

. Oproti pozadavklim dopravni politiky nedoslo k revitalizaci Zeleznicni dopravy, ackoliv
mnoha ptipadech jeji kvalita je srovnatelna se silni¢ni dopravou, a pfitom jde o dopravu
ekologickou. Naopak doSlo k dalsimu zvySeni podilu silniéni dopravy, specialné
individualniho motorismu i pfi uplatnéni komerénich opatieni Zzelezni¢ni dopravy
(tarifni slevy).

. Neucinné se prokazalo pouzivani ztratového jizdného v zelezni¢ni a autobusové
dopravé (vyvoj individudlniho motorismu) a nebyla prokazdna smysluplnost pravniho
oddéleni infrastruktury od provozu v Zelezni¢ni dopravé.

Shrneme-li uvedené poznamky k dosavadnimu vyvoji dopravy v CR, miZeme
konstatovat, ze sohledem na vklady do dopravy jsou vytvofeny dostatetné kapacity.
Umoznuji podstatné vyssi objemy prepravy nez byly dosud realizovany. Konstatujeme:
V dopravé vime, co by se mélo realizovat, problémem je ziskani finan¢nich prostredkd.

3 Problémy a nastin daliiho vyvoje dopravniho systému v CR

Konstatovani, Ze dopravni systém umoznil splnéni narokdi na pfepravu nemusi
znamenat, Ze fungovani dopravy probihalo v souladu na stran¢ jedné s potfebami a na strané
druhé se z4jmy spole€nosti. Jak jsme naznacili, kvalitativni pozadavky na dopravu pfimych i
nepiimych ucastniki se 1i§i a vyvoj podili jednotlivych druhi dopravy na celkovych
vykonech dopravniho systému se nevyvijel v souladu s cili dopravni politiky. ZvySeny zajem



o silni¢ni dopravu vedl k neimérnym pozadavkiim na investi¢ni prostiedky a soucasné¢ mél
negativni vliv na vyuziti kapacit dopravy zeleznic¢ni, které byly téz vytvofeny z pencz
danovych poplatnikii. Dochézi k zabirani zeméd@lské pudy a dalSimu ohroZzeni zdravi
populace a poskozeni zivotniho prostiedi. Pii projekci dosavadniho vyvoje do budoucich
obdobi bude fixovan stav, ktery ze spolecenského hlediska neni zadouci.

ZjednoduSenim problému by byl pozadavek uplatnit legislativni nastroje a jejich
prostfednictvim docilit zmény proporci v dopravnim systému statu. Takovy postup by nejen
negoval dosavadni demokraticky pfistup cestujicich a piepravct k doprave, ale je soucasné
otazkou, zda-li bychom zidoucich zmén proporci v dopravni soustavé dosahli. Bez dalsi
diskuse konstatujeme, ze o zménu podili druhi dopravy je nutné se pokusit, ale uplatnéni
legislativnich nastroja k cili nepovede.

Doprava (kromé ptepravni funkce) plni i dalsi funkce, které mohou byt v konkrétni
situaci rozhodujici. Je vSeobecné znamo, ze doprava svou investicni ¢innosti (vystavba
dopravni infrastruktury, inovace dopravni techniky, vliv dopravy, logistické procesy a dalsi)
piimo stimuluje zamé&stnanost a s ohledem na kvalitni pozemni komunikace piispiva k prodeji
dopravnich prostfedki i1 k vnitrostatni a mezinarodni turistice a s tim souvisejicich sluzeb.

Druhy dopravy uvedené vtab. 1 se vzajemné lis$i technickymi, provozovnimi,
ekonomickymi a ekologickymi charakteristikami. Pokud danou piepravu miiZze zajistit vice
druhti dopravy (v nasich podminkach ptijde zejména o vetejnou dopravu Zelezniéni a silni¢ni),
alternativni zpusoby dopravy zajisti piepravu s rozdilnymi provoznimi néklady a véazanosti
kapitalu v dlouhodobych prostfedcich. Rozdilnda bude téz kvalita dopravy a vysce
odpovidajicich externalit.

Nejsou-li podminky na pfepravnim trhu harmonizovany, cestujici i pfepravci se
rozhoduji podle nabidky dopravnich pfilezitosti a vlastnich pozadavkl na dopravu (dosazeni
cile v pozadovaném case) a nakladi na pfepravu. Vedle uvedenych rozhodovacich kritérii
uzivatelé dopravy piihlizeji k dalSim charakteristikdm dopravy (napf. dostupnost, pohotovost,
adaptabilita vic¢i naroktim na piepravu, rychlost a pohodli dopravy, schopnost dopravy zajistit
dopravu z domu do domu, bezpe¢nost, ptip. dal§im), zatimco k vlivu dopravy na zdravi
populace a k ochrané Zivotniho prostfedi se obvykle nepftihlizi, resp. pii rozhodovani se
neberou v tivahu.

Hodnoceni dopravniho systému se bude liSit, provede-li jej uzivatel dopravy nebo
pracovnik uUstfedniho organu dopravy. Doprava je nezastupitelnym segmentem spolecenského
reprodukcniho systému. O jejim vyznamu se nejlépe presvéd¢ime v okamziku, kdy nepracuje
Vv souladu se stanovenymi normami nebo v meznim piipadé pfestane piepravovat osoby a
véci.

Dopravni podniky se fidi obdobnymi principy jako podniky v ostatnich oborech
narodniho hospodaistvi, ale jejich moznosti zvySovat objem ptepravy nabidkou dopravnich
prilezitosti je minimalni. To plyne z toho, ze kazda cesta je ucelova. Cestujici pouzije dopravu
ke splnéni tkolu. Osobni pfepravy miZeme rozdélit na obligatorni, k nim fadime cesty za
praci, vzdélanim, 1ékafskou péci a ostatnimi povinnostmi. Druhou ¢ast osobni piepravy tvori
ptepravy fakultativni, kam patii pfepravy za osobnim zajmy (rekreace, kultura, sport, zajmova
¢innost, osobni styky apod.). Nabidka dopravnich pfilezitosti rozsah obligatornich pieprav
prakticky nezvysi. Urcit¢é moznosti jsou u fakultativnich pfeprav, nebot’ zvySovani zivotni
urovné indukuje zvySeny zdjem o vyse uvedené Cinnosti. Je tieba mit na zfeteli, Ze na jedné



stran¢ se zvysi zajem o fakultativni pfepravy, na stran¢ druhé pro jejich uspokojeni je typické
pouziti individualniho motorismu aj. To potvrzuji tdaje v tab. 1.

Pokud jde o nakladni pfepravu plati, Ze co neni vyrobeno a proddno, nemuize byt
piepraveno. Dikazem je soucasny pokles nakladni pfepravy po Zeleznici, ackoli dopravci
nabizeji inovované sluzby a existuje prevaha nabidky nad poptavkou.

Pfi neomezovaném rozhodovani volby druhu dopravy a neharmonizovanych
podminkdch na pfepravnim trhu je vyvoj dopravniho systému — posuzovany cestujici a
piepravce — zakonitym. PfiCiny tkvi ve zmén€ zivotni uUrovné a organizaci ob&hovych
procest. Zmény zivotni urovné populace ovliviiuji nejenom strukturu spotieby, ale méni
zivotni styl. Potfeby, které pii nizSich piijmech patiily do kategorie zbytnych s jejich
zvySovani se stavaji nezbytnymi. Dochazi k Gsporam casu a kjeho (byt intuitivnimu)
ocenéni. Neopominutelny vliv ma téz snaha o snizeni ndmahy a rozSifovani znalosti
kulturnich. Uvedené a dal$i momenty ovliviuji volbu dopravniho prostiedku v osobni
dopravé. S naznaCenymi zménami koresponduje osobni automobil (dosazeni Uspor ve
spotieb¢ Casu a snizeni ndmahy). Vysledkem je trvalé zvySovani jejich poctu a vyuziti.

Intenzifikace dosla uplatnéni nejenom ve vyrobé, ale téz v ob&hovych procesech.
Namisto diive pievazujiciho systému ob&hu: vyroba — skladovani — doprava — skladovani —
spotieba, se vytvafeji podminky pro bezprostiedni propojeni vyroby Se Spotiebou
prostiednictvim dopravy: vyroba — doprava — spotieba. Uvedeny systém nejenom
minimalizuje ndklady na skladovani, ale téméf vyluCuje vytvaieni nepotiebnych pfip.
nadnormativni zasob a urychluje obrat kapitalu vazaného v zasobach.

4 Zavér

Cilem pfispévku bylo naznaCit metodologii a perspektivy dopravy zalozené na
harmonizovanych podminkach dopravnich podnikii a vytvofeni racionalnich proporci
pfepravnich sluZeb.

Silni¢ni osobni doprava jizdou dopravniho prostfedku realizuje ptepravu z domu do
domu. Neni ani vyloucena doprava cestujiciho znastupni do cilové zastavky nékolika
autobusovymi linkami. V silniéni nakladni dopravé se u nékterych pieprav vyuziva
logistickych center, ve kterych dochazi k tfidéni, oznaCovani, baleni a kompletovani zasilek,
ale pro piepravce jde o dopravu z domu do domu.

Silni¢ni doprava mize volit druh a uzite¢nou hmotnost vozidla odpovidajici charakteru
a expedi¢énimu mnozstvi pfepravovanych véci a minimalizovat provozni naklady. Neznamena
to vSak, Ze kazdy silni¢ni dopravce disponuje Sirokou strukturou dopravnich prostfedki, aby
mohl docilit vSech efektd (specializuje se). Pokud jde o autobusovou dopravu je park vozidel
unifikovan. Dopravce musi zajiStovat prepravni Spicky, proto vyuziti nabizené kapacity
nemuzZe trvale dosahnout 100 %.

Pouzije-li cestujici Zelezni¢ni dopravu na kratké vzdalenosti je obvyklé, Ze jede jednim
vlakem. Na del$i prepravni vzdalenosti musi ptestoupit na dalsi vlak. Nevyhodou Zelezni¢ni
dopravy proti autobustim je vétsi dostupna vzdalenost a ovliviiovani pravidelnosti dopravy na
urcité trati zpozdénim na jinych (navazujicich) tratich.

Zelezni¢ni osobni doprava je vzajemné propojeny systém zatimco v autobusové doprave
jde o izolované linky. V nakladni dopravé pokud ma odesilatel 1 pfijemce vleCku, mize



zeleznice téz uskutecnit pfepravu z domu do domu (uhli z dolu do elektraren, cementu
Z vyrobny do betonarky apod.). V tomto piipadé hovoiime o pifimé Zelezni¢ni pieprave. U
kombinované dopravy je bud naklddka nebo vyklddka (v meznim piipadé¢ ob& operace)
uskutecnovana na kolejich vSeobecného pouziti. Ke kombinované dopraveé dochazi pii pouziti
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, ale jeji podil na celkovém objemu Zelezni¢ni pfepravy neni
vyznamny.

Struktura zelezni¢nich nakladnich vozl vychazi z poslani této dopravy, ktera je
piedurcena k ptepravé hromadnych druhti zbozi ve velkych expedi¢nich mnozstvich. Proto
dolni hranice unosnosti nakladniho vozu je 20 t a k dispozici jsou také vozy s vyssi uziteCnou
hmotnosti. V Zelezni¢ni dopravé neni mozné jako v dopravé silni¢ni, S kazdou zasilkou
uskuteCnit samostatnou jizdu od odesilatele k piijemci. Vozy se zasilkami jsou soustied’ovany
do sefad’ovacich stanic a mezi nimi dopraveny pribéznymi nakladnimi vlaky tak, aby byly
dopraveny k piijemci, do stanice uréeni. Cim méné manipulaci s vozem je zapotiebi, tim nizi
jsou provozni naklady. To plati i pro ostatni dopravni vykony.

Transformaci narodniho hospodatstvi v CR doslo k vyraznym zménam ve struktufe
dopravy. Pokles v t€Zb¢ uhli a vyrobé hutnich materiald mél za nasledek snizeni naroki na
prepravu hromadnych substrati a naopak se rozvijel zpracovatelsky primysl, coz v disledku
vytvofilo dal§i podminky pro snizeni pfepravy v zeleznicni a naopak zvySeni piepravy
Vv silni¢ni dopravé. Prihlédneme-li téz ke zkuSenostem a poznatkiim cestujicich a piepravci o
dopravé, vyvoj proporci v dopravnim systému je v souladu se spolecenskymi i ekonomickymi
podminkami a vyvojem ve srovnatelnych statech EU.
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Doprava a trh v nové ekonomice
Jan Eisler — Jaromir Kunst

ABSTRAKT

Kratké charakteristika ekonomiky dopravy a dopravniho systému. Predpoklady vyvoje
poptavky a nabidky po pfepravé. Piepravni sluzby jako faktor rozvoje spolecnosti a podniki.
Specifikace nezbytné trovné prepravnich sluzeb ve spolecnosti. Cilem piispévku je naznadit
metodologii a perspektivy dopravy zalozené na harmonizovanych podminkach dopravnich
podnikil a vytvoteni raciondlnich proporci piepravnich sluzeb.

Klic¢ova slova: Doprava, Dopravni systém, Financovani, Trh
Transport and Market in the New Economy

ABSTRACT

The short characteristics of the transport economics and transport system. The assumed
development of the demands and supllies of the transport. The transport services like the
factor of the development of society and companies. The specification of the necessary level
of the transport services in society. The objective of this article is to create the decision
methodology and perspektives of the transport utility based on the hamonising conditions in
the firms to make possible rational transport services.
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JEL classification: G30



