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ABSTRAKT

SLASTAN, Dominik: Vplyv elektromobility na logistiku firmy. — Ekonomicka univerzita
v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra marketingu. — Veduaci zavereénej prace: Ing. Michal
Jankovic. - Bratislava: OF EU, 2022, 46 s.

Ciel'om bakalarskej préce je identifikovat’ vnimanie elektromobility a udrzatelnej dopravy
z pohl'adu verejnosti. Praca je rozdelena do 4 kapitol. Obsahuje 22 tabuliek a 4 obrazky. Prva
kapitola je venovana teoretickym poznatkom z oblasti elektromobility a logistiky, kde
podrobne popisujeme stcasny stav rieSenej problematiky. V druhej kapitole je detailne
popisany hlavny ciel’, Ciastkové ciele a vyskumné otazky. V tejto Casti si definované
hypotézy, ktoré budu potvrdené alebo vyvratené v praktickej Casti prace. Tretia kapitola sa
zaobera metddami a postupmi, pomocou ktorych, boli ziskavané Gdaje o objekte skiimania.
ZavereCna kapitola sa venuje analyze a interpretacii dat, ktore boli nadobudnuté
realizovanym kvantitativnym prieskumom. Tieto Gdaje su komparované so sekundarnymi
datami. Pre uely porovnania bola zvolena pripadova $tadia zo Svédska. Vysledkom riesenia
danej problematiky je ziskanie a spracovanie informacii o elektromobilite v logistickych

sluzbach.

KPacové slova: elektromobilita, logistika, udrzatel'na doprava, zivotné prostredie



ABSTRACT

SLASTAN, Dominik: The impact of electromobility on the company’s logistics. - University
of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of Marketing. - Thesis
supervisor: Ing. Michal Jankovi¢. - Bratislava: OF EU, 2022, 46 pp.

The aim of the bachelor thesis is to identify the perception of electromobility and sustainable
transport from the public perspective. The work is divided into 4 chapters. It contains 22
tables and 4 pictures. The first chapter is devoted to theoretical knowledge in the field of
electromobility and logistics, where we describe the current state of the issue in detail. The
second chapter describes the main goal, sub-goals and research issues. This section defines
hypotheses that will be confirmed or refuted in the practical part of the work. The third
chapter deals with the methods and procedures by which data on research objects are
obtained. The final chapter deals with the analysis and interpretation of data obtained by the
quantitative survey. These data are compared with the secondary data. A case study from
Sweden was chosen for comparison purposes. The solution of this problem is to obtain and

process information on electromobility in logistics services.

Key words: electromobility, logistics, sustainable transport, environment
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Uvod

Rastuce potreby mobility 'udi spolu s ¢astym pouzivanim vozidiel pre individualnu
dopravu su pri¢inami vaznych environmentalnych problémov. Riesenim tejto problematiky
by mohol byt prave koncept udrzatelnej dopravy. Elektromobilita je jednym z poprednych
svetovych trendov suvisiacich s fenoménom udrzatelnej dopravy. Neodmyslitelnou
sucast'ou elektromobility by bolo zniZenie hluku a emisii produkovanych dopravou

v mestskych oblastiach.

Ciel'om tejto prace je poukazat’ na konkrétne moznosti elektromobility v logistike.
Zrealizovat’ prieskum, na zaklade ktorého, zistime rozdiely vo vnimani elektromobility
a udrzatelnej dopravy v Slovenskej republike. Vysledky prieskumu budd porovnané so
sekundarnymi datami pojednavajucimi o udrzatelnej verejnej hromadnej doprave, VO
Svédsku.

V prvej kapitole sa zameriame na poznanie sucasného stavu problematiky.
Vymedzime teoretické pojmy z oblasti elektromobility a logistiky. Budeme sa venovat’
historii elektromobility, typom nabijania, ¢i moznostiam znizenia emisii v doprave. V dalsej
kapitole si priblizime hlavny ciel’, ¢iastkové ciele a hypotézy. V tretej kapitole s nazvom
metodika prace a metody skumania si zadefinujeme konkrétne postupy a sposoby ziskavania
informéacii. Dalsia kapitola sa bude zaoberat vyhodnotenim hypotéz a vysledkov
zozbieranych pomocou marketingového kvantitativneho prieskumu. Cielom nasho
prieskumu bude zistit’ vnimanie konceptu udrzatel'nej dopravy. Jednotlivé odpovede budeme
analyzovat' a interpretovat’ pomocou grafov. Zasadné odpovede budi komparované so
sekundarnymi datami pripadove;j $tidie zo Svédska. V asti ,,diskusia“ uvedieme n43 pohl'ad
na problematiku a sformulujeme odportacania, ako zatraktivnit' a zefektivnit' udrZateInt

dopravu.



1 Sucasny stav problematiky doma a v zahranici

Ochrana zivotného prostredia dnes nesie vyznamnua Ulohu v naSich Zivotoch. V rdmci
sektora dopravy je cestna doprava vyraznym producentom emisii. Neustaly rozvoj vSetkych
krajin Eurdpskej Unie priamo prispieva k rozvoju sektora cestnej dopravy, osobnej aj
nékladnej. To ovplyviluje rast spotreby ropy a jej derivatov, ako aj narast emisii
znec€ist'ujucich latok do ovzdusia z dopravy. Preto je aj v zaujme $tatov implementovat’ do
politik elektromobilitu, s cielom znizit' emisie z dopravy. Vozidla pohanané elektrickou
energiou zaznamenali vyrazny pokrok a pontikaju rozumnu alternativu ku konvenénym

technol6giam vyuzivajucim fosilne paliva.

1.1 Elektromobilita

Vo vSeobecnosti sa elektromobilom nazyvaju, vSetky dopravné prostriedky, ktorych
pohonnou jednotkou je elektricky motor. Nejedna sa teda iba o automobily s elektrickym
pohonom. Zarad'ujeme tam elektrické motorky, lode, lietadld, metro, elektrické autobusy ¢i
trolejbusy. Technoldgie pohonnych jednotiek zahinaja plne elektrické vozidla a plug-in
hybridy, ako aj vozidla na vodikové palivové ¢lanky, ktoré premienaji vodik na elektrickt

energiu.

Elektromobilita mdZze zlepsit’ flexibilitu dopravného sektora v tom, Ze elektrifikované
vozidla mozu vyuzivat rdzne typy zdrojov energie. Elektrina mdze byt vyrobena z jadrovej
energie, fosilnych paliv, obnovite'nych zdrojov, ako je slnko a vietor. Elektromobilita by tak
mohla byt priaznivejsia ako iné technologické alternativy, ako su napriklad vozidla
vyuzivajlce biopaliva, pretoze vyroba biopaliv je obmedzena dostupnostou. Elektromobilita
pomaha znizit’ emisie CO2, najma ak sa elektricka energia vyraba z obnovite'nych zdrojov.
Ak by vsak vozidla vyuzivali primarne elektrinu vyrobenu z uhlia, vplyv elektromobility na

klimu by mohol byt negativny v porovnani s vozidlami pohdnanymi benzinom alebo naftou.

1.1.1 Historia elektromobilov

Pouzitie elektrického pohonu v automobiloch nie je vydobytok modernej doby.
Samotny koncept automobilu na elektricky pohon je este starsi, ako automobilu pohananého

na klasicky spal’ovaci motor. Prvy zdokumentovany a pouzitelny elektromobil bol vyrobeny



profesorom Sibrandusom Straratinghom a Christopherom Beckerom v prvej polovici 19.

storocia. 1

Situdcia na prelome 19. a 20. storocia bola v Amerike prevratnd. Auta, ktoré boli
k dispozicii v parnych, elektrickych alebo benzinovych verziach boli ¢oraz oblibenejsie.
V rokoch 1899 a 1900 boli vsak na vrchole elektrické automobily, pretoze v predajoch
predstihli vSetky ostatné typy pohonov. Jednym z prikladov bol Phaeton z roku 1902, ktory
postavila spolo¢nost Woods Motor Vehicle Company v Chicagu. Phaeton presiel na jedno
nabitie 29 kilometrov a dosahoval maximalnu rychlost’ 23 kilometrov za hodinu. Jeho

predajna cena bola 2 000 dolarov.

Obrazok 1: Elektrické auto Phaeton

Zdroj: https://www.timetoast.com/timelines/evolution-of-electric-cars

Neskor v roku 1916 vynasiel Woods hybridné auto, ktoré¢ malo spalovaci motor aj
elektricky motor. Elektrické vozidla mali na zaciatku 20. storo€ia oproti svojim konkurentom
mnoho vyhod. Neprodukovali takmer Ziadny zapach, hluk a vibracie, ktoré bol spojené s
benzinovymi autami. Radenie rychlosti na benzinovych autach bolo v tej dobe najtazsou
stCastou riadenia. Velkou vyhodou bolo, Ze elektrické vozidld nevyzadovali radenie

prevodovych stupiiov. Autd pohanané parou, taktiez nemali radenie, avsak trpeli zdsadnym

! EcoAuto.  Histéria  elektromobilov. [cit.2021-30-11].  Dostupné  na internete:
<https://www.ecoauto.sk/historia-elektromobil>
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problémom. V chladnych rannych hodinach sa museli startovat’ niekedy aj 45 minat. Parné
auta mali taktiez mensi dojazd, v porovnani s dojazdom elektromobilu. Dal§ou priaznivou
skuto¢nost'ou bolo, ze I'udia cestovali na kratke vzdialenosti v rdmci mesta, ¢o je silna stranka
elektrickych vozidiel, nakol’ko ich dojazd bol obmedzeny. Vdaka tymto vyhodam bolo

elektrické vozidlo preferovanou vol'bou z mnohych.

Popularita elektrickych aut netrvala dlho. V dvadsiatych rokoch minulého storocia
mala Amerika lepS$iu infrastruktaru ciest, vd’aka ktorej bolo mozne spojit’ okolité mesta, ¢o
so sebou prinieslo potrebu vozidiel s dlhsim dojazdom. Objav texaskej ropy znizil cenu
benzinu, na takd hodnotu, aby bol dostupny pre bezného spotrebitela. Dalgim klincom do
rakvy pre elektromobily bol vynalez elektrického Startéra Charlesom Ketteringom v roku
1912. Eliminoval tak potrebu Startovania benzinovych motorov pomocou rucnej kl'uky, ¢o

zna¢ne ulah¢ilo obsluhovanie aut s tymto konceptom pohonu.

Vdaka zaciatku sériovej vyroby vozidiel so spalovacim motorom urobil Henry Ford
tieto vozidla cenovo dostupnymi v cenovom rozpati od 500 az 1 000 dolarov. Naopak, cena
menej efektivne vyrabanych elektromobilov stale rastla. V roku 1912 sa elektricky automobil

predaval za 1 750 dolarov, zatial’ ¢o benzinovy za 650 dolarov.

Do roku 1935 elektrické vozidla Uplne zmizlia az do Sest'desiatych rokov sa ich vyvoj

Uplne zastavil .2

Do roku 1970 zaplnilo americké cesty takmer 100 miliénov vozidiel, ktoré
produkovali viac ako polovicu emisii uhlovodikov a oxidu uholnatého v krajine. V
Sest'desiatych rokoch minulého storocia v USA este neboli nastavené prisne normy kvality
ovzdusia. Emisie automobilov a priemyslu znecistovali ovzdusie V zna¢nej miere, ¢o malo
za nasledok tzv. smrtiaci smog. Preto sa znova zacalo rozmyslat’ o alternativnych pohonoch
vozidiel na znizenie problémov s vyfukovymi emisiami zo spalovacich motorov. Amerika
chcela taktiez znizit' zavislost’ od dovozu zahrani¢nej ropy. Nasledne doslo opatovne k

mnohym pokusom o vyrobu praktickych elektrickych vozidiel.®

2 ThoughtCo. The history of electric vehicles began in 1830. [cit.2021-02-12]. Dostupné na internete:
<https://www.thoughtco.com/history-of-electric-vehicles-1991603>

8 Michigan in the world. Enviromental Crisis in late 1960s. [cit.2021-02-12]. Dostupné na internete:
<http://michiganintheworld.history.Isa.umich.edu/environmentalism/exhibits/show/main_exhibit/origins/-
environmental-crisis--in-the->
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1.1.2 Technologie elektrickych pohonov
e Hybrid (HEV z anglického slovného spojenia Hybrid Electric Vehicle)

Tento typ pohonu pouziva kombinaciu benzinového a elektrického pohonu. Vo
vozidle sa nachadza mala trak¢na batéria, ktora dokaze automobil v Cisto elektrickom rezime
pohanat’ zhruba 2 az 3 kilometre. Batéria sa dokaze dobijat’ pomocou rekuperacie energie pri
spomalovani alebo brzdeni. Uklada totiz energiu, ktord iné vozidla premenia pri brzdeni na
teplo. Automobil s hybridnym pohonom dokaze ist’ pri ustalenej rychlosti, na kratku dobu
¢isto na elektricky pohon. Elektromotor pri akceleracii pomaha, znizuje spotrebu paliva

a taktiez aj vyprodukované emisie.

e Plug-in hybrid (PHEV zanglického slovného spojenia Plug-in Hybrid Elecric
Vehicle)

Ako uz z nazvu vyplyva, tak v principe fungovania sa nelisi od klasického hybridu.
Rozdiel je v tom, ze akumulator v Plug-in Hybride je kapacitne va¢si a je mozné ho nabijat’
zo siete ¢i dobijacej stanice. V zavislosti od konkrétnej znacky a modelu automobilu dokaze
prejst’ Cisto na elektricky pohon priblizne od 30 az 60 kilometrov. Plug-in Hybridy su preto
vyhodnou volbou pre tych, ktory za deni najazdia v priemere do 60 kilometrov, a to
predovsetkym v mestach. Nezanedbatelnym dosledkom je aj nizSia produkcia emisii
v mestach. Pri dlhsich jazdach, tak nie je vozidlo vd’aka spalovaciemu motoru zavislé od

nabijania akumulatora.*
e Elektromobil (BEV z anglického slovného spojenia Battery Electric Vehicle)

Elektromobil na svoj pohon vyuziva ako zdroj energie trakény akumulator. Ten je
potrebné dobijat’ z externého zdroja, napriklad z nabijacej stanice alebo z doméacej zasuvky.
Pomocou rekuperacie dokaze naspat’ nadobudnut’ ¢ast’ energie. Elektrickd energia
z akumulatora d’alej putuje do hlavnej pohonnej jednotky. Velkou vyhodou elektromotoru je
jeho konstruk¢éna nenaro¢nost’ a u¢innost’, ta je v priemere o tri krat vyssia ako u spalovacich
motorov, kde sa ucinnost’ pohybuje od 25% az 34%. Celkovu Géinnost’ ovplyviuje viacero

faktorov. Vdaka malej fyzickej velkosti elektromotora méa jeho pouZitie viacero

4 Elektromobilita. Co onej potrebujete vediet? [cit.2021-04-12]. Dostupné na internete:
<https://mwww.sario.sk/sites/default/files/files/Leaflet%20e%20mobilita.pdf> s.3
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konstrukénych vyhod. Elektromotor je mozné osadit’ priamo na napravu. Pohon 4x4 je
rieSeny jednoduchsie ako pri koncepte auta so spalovacim motorom. Na obe napravy sa
osadia nezavislé elektromotory, ktorych spolupracu riadi elektronika. Trak¢éné akumulatory
sa umiestiuju do podlahy, ¢o znamena, Ze nezaberajii ziadnu uzitkova plochu. Z toho
vyplyva vyhoda, ktorou je znizenie t'aziska, o pozitivne vplyva na stabilitu a bezpecnost’
vozidla. V dnesnej dobe sa dojazd elektromobilu pohybuje od 300 do 500 kilometrov. To
samozrejme zavisi od konkrétnej znacky. Dojazdy uvadzané v tejto praci su ¢isto orientacné,
pretoze vyrobcovia automobilov prichddzaji neustdle na trh s novymi modelmi

a technol6giami.®

e E + Range Extender (REEV zanglického slovného spojenia Range Extended
Electric Vehicle)

V tomto pripade ide o klasicky elektromobil, ktory ma v sebe zabudovany maly
generator v podobe spal’ovacicho motoru, ktory slazi iba na vyrobu elektrickej energie. Ak
je batéria vybita na urcitd uroven, maly spalovaci motor sa zapne aby pohanal generator,
ktory nasledne dodava elektrickd energiu do elektromotora alebo dobija batériu. Takyto typ
elektromobilu je vhodné pouzivat' aj na stredné vzdialenosti. Spalovaci motor dokaze

vygenerovat’ energiu v podobe asi 100 az 120 kilometrov.*

1.1.3 Nabijanie elektromobilov

AC nabijanie sa oznacuje ako zakladny spdsob nabijania elektromobilov pomocou
striedavého pradu, nazyvané taktiecz aj pomalé nabijanie. Elektromobil ma v sebe
zabudovant nabijacku, ktord mozno napajat’ z beznej elektrickej siete 230 V. Ak to vozidlo
podporuje, je mozné vyuzit nabijanie pomocou viacerych faz. Pri CastejSom nabijani je
vhodné zvolit' priemyselny typ zasuvky, uréeny na trvali vysSiu zataz, aby sa predislo
k nadmernému prehrievaniu alebo dokonca vyhoreniu. Toto nabijanie je vsak vel'mi pomalé,
obzvlast’ ak nabijame vozidla s vd¢Sou batériou, a tak je lepSie pouzit’ takzvany wallbox,

ktory umoziuje jednofazové aj trojfazové nabijanie. Pouzitie wallboxu je bezpecnejsia volba

5 E-mobility. Co je elektromobil? [cit.2021-04-12]. Dostupné na internete: <https://e-mobility.sk/co-je-
elektromobil/>

4 Elektromobilita. Co o nej potrebujete vediet? [cit.2021-04-12]. Dostupné na internete:
<https://www.sario.sk/sites/default/files/files/Leaflet%20e%20mobilita.pdf> s.3
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pri nabijani, nakolko jeho hlavna funkcia je kvalitné istenie v pripade poruchy. Dalsou
vyhodou je moZnost’ nastavenia maximalneho vykonu nabijania s ohl'adom na ostatné

spotrebic¢e v domacnosti.

Jednoduchym vzorcom na vypocet vykonu P = U * I vieme vypocitat maximalny
vykon, ktorym budeme batériu dobijat. V domécich podmienkach to bude vyzerat’ takto.
Klasicka zasuvka na 230 V poskytne maximalny prad 16 A, takze P = 230 * 16 ¢o sa
po prepoéte rovna 3,68 kW. Nabit’ Uplne prazdnu 50 KWh batériu, by trvalo priblizne 13 a pol
hodiny. Z tohto dévodu ponukaju najlepsie rieSenie domace wallboxy. Plug-in hybridy maju
zabudované prevazne nabijacky s vykonom 3,6 KW a na nabijanie potrebujt aspon 16 A istic.
Verlka skupina elektromobilov pouziva jednofazovu nabijacku s nabijacim vykonom 7,4 kW.
Pre nabijanie takymto vykonom je potrebné urobit’ urcité zasahy v ramci elektrickej siete,
nakol’ko vdcSina domov nedisponuje 32 A istiCom, ktory je potrebny pri nabijani tymto
vykonom. Ak elektromobil podporuje nabijanie viacerymi fazami, je mozné nabijat’ aj cez
16 Aisti¢ s vykonom cez 9 kW. Verejné nabijacie stanice majii zvycajne nabijaci vykon 11

alebo 22 kW.

Dalsim typom je DC jednosmerné nabijanie. Jedna sa 0 ovel’a rychlejsie nabijanie,
ako pomocou AC nabijania. Vykon nabijania je v tomto pripade dany vykonom nabijacej
stanice, napatim a kapacitou batérie. Tento typ nabijania dnes podporuji takmer vsetky
elektromobily. Dokaze nabit’ elektromobil na 80% jeho kapacity za priblizne 40 mintt.
Hlavnym rozdielom medzi AC a DC nabijanim je to, ze pri jednosmernom nabijani prud
obchadza zabudovanu interni nabijacku v elektromobile a doddva energiu priamo do
akumulatora. Nabijacka na jednosmerny prad sa nachadza v nabijacej stanici, takze nie je
obmedzovana priestorom ani ndkladmi. Rychlo nabijacie stanice poskytuju r6zne nabijacie
vykony od 50 az 350 kW .5

& KIA. Aké rozne spdsoby nabijania elektromobilu existuji? [cit.2021-06-12]. Dostupné na internete:
<https://www.kia.com/sk/predaj/elektrifikacia/charging-methods-for-electric-cars/>

15



Obrazok 2: Schéma nabijania pomocou striedavého a jednosmerného prudu

g

Li-ion batéria

Zdroj: https://lwww.kia.com/sk/predaj/elektrifikacia/charging-methods-for-electric-cars/

1.2 Logistika

Logistika je dnes zauZivanym pojmom. Aj ked’ sa logistika ako vedny odbor, tak ako
ju pozname dnes, objavila nedavno, slogistickymi ¢innostami sa stretavali uz staroveky
Egyptania pri planovani a organizovani stavieb pyramid. Doleziti ulohu hrala aj pri
vojnovych konfliktoch, nakol’ko bolo podstatné zabezpecit’ plan, nasledny presun vojska,
spotrebnych materialov a zbrani. Najvacsi rozmach auplatnenie dostala logistika
v hospodarskej sfére. Pojem logistika je Casto zamienany S pojmom doprava. Preto je
podstatné definovat’ logistiku. ,,Logistika je interdisciplindrna veda, ktord sa zaobera
koordinaciou, zosuladenim, prepojenim a optimalizaciou toku surovin, materiélu,
polovyrobkov, vyrobkov a sluzieb, ale tiez tokov informdcii a financii z hladiska uspokojenia
vykonava aj dopravné cinnosti. Logistiku spajame hlavne s ¢innostami ako vyroba,
zasobovanie a doprava. Predstavuje proces, kedy sa vyrobok dostane od prvotnych surovin,

potrebnych na vyrobenie, az ku kone¢nému spotrebitel’'ovi.

Doprava a preprava su dva pojmy, ktoré treba rozlisit. Doprava je stibor ¢innosti

pomocou ktorych, sa realizuje pohyb dopravnych prostriedkov po dopravnych cestach. Za

" KRALOVENSKY, J.- GNAP, J.- MAJERCAK, J. - SULGAN, M.: Postavenie dopravy v logistike, 1.
vydanie, Zilinska univerzita v EDIS — vydavatel'stvo ZU, Zilina 2001. ISBN 80-7100-888-5.
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dopravné prostriedky sa povazuju vsetky technické aparaty, prostrednictvom ktorych, sa
premiestiiuju materialy, vyrobky ¢i produkty. Za prepravu oznacujeme taka Cast’ dopravy,
ktorou sa uskutoCnuje premiestnenie materialu s vyuzitim prepravnych a dopravnych
prostriedkov. Pod prepravnymi prostriedkami rozumieme vSetky technické prostriedky,
ktoré umoznuju realizaciu prepravy dopravnym prostriedkom, ako napriklad palety,

prepravky.®

1.2.1 Trendy v logistike

Globalizéacia

Od sedemdesiatych rokov 20. storoCia sa globalizacia rozvinula, predovsetkym
v désledku vyvoja a zacCiatku liberalizdcie medzinarodného obchodu, vyuzivania
Standardnych  prepravnych  kontajnerov, rozSirovania medzindrodnej dopravnej
infrastruktiry, ako su pristavy, cesty a Zeleznice. Geografickd dizka dodavatel'skych

retazcov sa vsak predlzila, ¢o ma za nasledok negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Outsourcing

Postupom c¢asu vznikala potreba intenzivnejSej spoluprace medzi dodavatel'mi,
konkurentmi a d’al§imi zainteresovanymi stranami za G¢elom znizZenia nakladov. Tento trend
moézeme vidiet velmi Casto v logistickych sluzbach. Mnohé firmy outsourcujd svoje
logistické ¢innosti Specialistom. Outsourcing moze byt pre firmy nakladovo vel'mi efektivny,
pretoZze sa mbézu ststredit’ na svoje hlavné ¢innosti. Znizenie kapitalovych vydavkov a
fixnych aktiv stvisiacich s dopravnou a skladovacou infrastruktirou, znizenie mzdovych
a internych prevadzkovych nakladov, uspory z rozsahu, toto je priklad pozitivnych faktorov,
ktoré dokaze ovplyvnit’ outsourcing logistickych sluzieb. Firmy v§ak mozu stracat’ kontrolu

nad tymi operaciami, ktoré outsourcuju.

Technoldgie

Technoldgia v logistike je jednym z najdolezitejSich faktorov v modernych
globdlnych dodavatel'skych retazcoch. Umoziuje lepSiu, rychlejSiu a spolahlivejsiu
komunik&ciu. Spracovanie objednavok zahfia systémy, ktoré mé organizécia na prijimanie

objednavok od zé&kaznikov, kontrolu stavu objednavok a komunikaciu so zakaznikmi.

8 OUDOVA, A.: Logistika. Computer Media 2016. Ceska republika. s. 8. ISBN 978-80-7402-238-8.
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Organizacie sa dnes Coraz viac obracaju na pokrocilé metody spracovania objednavok, ako
je elektronicka vymena Gdajov (EDI), aby urychlili proces a zlepsili presnost’ a efektivnost’
logistiky a riadenia dodéavatel'ského retazca, ako aj pokrocilé technologie skenovania,
napriklad radiofrekvenéna identifikacia (RFID) na sledovanie produktov v ramci celého

dodavatel'ského ret’azca.

1.2.2 Spo6soby dopravy

Cestna nakladna doprava je vel'mi obl'ibena pre jej jednoduchu dostupnost’
a flexibilitu. Roz8irend infrastruktira cestnych komunikacii umoziuje priamy pristup ku
viacsine priemyselnych lokalit. Preto je na trhu cestnej ndkladnej dopravy vysoka
konkurencia. Zd’aleka najviac emisii v celej nakladnej doprave pochadza prave z cestnej
dopravy. Treba to vSak vnimat tak, Ze cestna doprava ma najvacsi podiel na pocet

kilometrov zo vSetkych druhov vnutrozemskej dopravy v Europe.

Namorna doprava je vo vSeobecnosti pomala, ale lacna moznost’ dopravy. Najma
ak sa jedna o prepravu poloziek s nizkou hodnotou a velkym objemom. Sadzby za dopravu
sa mozu extrémne liSit’ medzi ru$nej$imi a menej frekventovanymi trasami. Pri preprave
lod’ou je vzdy potrebna multimodalna doprava, nakol’ko tovar musi byt privezeny do
pristavu a nakoniec znova odovzdany pre d’alsi transport, ¢o vo finale komplikuje cely
proces dopravy. Hoci je vo vSeobecnosti pomer emisii na kilometer nizky, cesty su
zvycCajne dlhé a vacsina lodi spaluje lodné palivo, ktoré sa povazuje za jedno z najviac
znecist'ujdcich paliv.

Zelezni¢na doprava sa taktieZ povazuje za jednu z pomalsich sposobov
vnutrozemskej dopravy. Vyuziva pevnu infrastruktiuru, vd’aka ¢comu je menej ndchylné na
poruchy. Beznym vyuzitim pre Zelezni¢ni dopravu je preprava tazkych hromadnych
nédkladov, napriklad uhlia, sypkych materidlov. Vlaky m6zu byt pohanané elektrinou alebo
tradicnymi palivami. Zvycajne sa povazuje za ,,zelensi* sposob dopravy ako cestna
doprava, avsak je ovel'a menej flexibilnejsia, o ma za nasledok viac prepravovaného

tovaru kamionmi.

Letecka doprava je urdite najrychlejsim dostupnym spdsobom dopravy na velké

vzdialenosti. Negativom vsak je, ze tento typ dopravy produkuje nadmerné mnozstvo
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emisii. Vzhl'adom na spotrebu paliva je tato alternativa relativne draha, preto je vhodnejsi
na prepravu tovaru s vysokou finan¢nou hodnotou alebo, ked’ je ddlezita kratka dodacia

lehota.

Potrubna doprava sa pouziva hlavne na prepravu vel’kého mnozstva kvapalin
alebo plynu. Je vyhodna, ak sa do buddcnosti planuje vysoky dopyt daného substratu. Pri
tomto spdsobe dopravy je vyzadovand vysokd investicia na vybudovanie a naslednt udrzbu

celej infrastruktuary. °

1.2.3 Emisie z dopravy

Doprava predstavuje takmer Stvrtinu eurdpskych emisii sklenikovych plynov a je
rozhodne hlavnou pri¢inou znecistenia ovzdusia v mestach. Sektor dopravy nezaznamenal
taky pokles emisii, ako ostatné odvetvia az do roku 2007, kedy emisie zacali klesat’. Napriek
tomu stale zostavaju vysSie ako v roku 1990 (Graf 1). V tomto odvetvi je cestna doprava
zd’aleka najvaésim producentom emisii, ktory v roku 2014 predstavoval viac ako 70%

vSetkych emisii sklenikovych plynov z dopravy.

Graf 1: Miera znecistenia CO2 emisiami podl'a sektorov
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® GRANT, D. - WONG, CH. - TRAUTRIMS, A. Sustainable Logistics and Supply Chain Management.
2017. 2nd edition. Kogan Page 2017. s. 12. ISBN 0749478276.

19



Kedze globalny posun smerom k nizkouhlikovému obehovému hospodarstvu uz
prebieha, cielom stratégie nizkoemisnej mobility, prijatej v juli 2016 je zaistit’, aby si Eurdpa
zachovala konkurencieschopnost’ a bola schopna reagovat’ na rastice potreby mobility 0sob

a tovaru.10

1.2.4 Moznosti znizenia emisii

V mnohych pripadoch méze byt prechod na ekologickejsie spdsoby dopravy
nemozny, pretoze vybudovand infrastruktira alebo vlastnosti tovaru si vyzaduju Specificky
sposob dopravy. Aj ked’ prechod na ,,zelenSi* spdsob dopravy zdanlivo nie je mozny, vzdy
je moznost’ zredukovat’ emisie z uz zauzivaného spdsobu dopravy. Emisie sklenikovych
plynov z dopravnych operacii pochadzaju najméd zo spalovania paliv. Spotrebu paliva je
mozné v ramci dopravnych operacii pomerne 'ahko merat’. Palivo je hlavnym ndkladovym
faktorom v doprave a tUspory paliva preto zvyCajne znamenaju usporu nakladov pre
prevadzkovatelov, vd’aka ¢omu je zniZenie spotreby paliva atraktivnym zameranim na

ekologizaciu dopravnych operacii.

Jednym zo sposobov, ako prevadzkovat’ dopravné prostriedky so snahou usetrit’ ¢o
najviac paliva, je prevadzkovat ich na optimdlnej uGrovni zataZenia motorov.
V medzinarodnej doprave sa tento koncept vyuziva uz od hospodarskej krizy v roku 2007.
Motory velkych prepravnych lodi su zvycajne navrhnuté tak, aby bezali pri plnom zatazeni,

to viak nie je najefektivnejsi sposob, ako tieto motory prevadzkovat’. °

1.2.5 Elektrické nakladné vozidla

Elektrické nakladné vozidla sa ¢im d’alej, tym viac ukazuji ako vyhodné riesenie pre
udrzatelnejSiu cestni dopravu.
Predpokladom pre elektrifikdciu nakladnych vozidiel je rozvoj dobijacej

infrastruktary. Elektrifikdcia kamidonov vyrazne ovplyvni elektricka siet’ najmd v blizkosti

odpocivadiel a logistickych centier z ddvodu vysokého potrebného nabijacieho vykonu. Na

YEuropean Commision. Transport emissions. [cit.2021-07-12]. Dostupné na internete:
<https://ec.europa.eu/clima/eu-action/transport-emissions_en>

® GRANT, D. - WONG, CH. — TRAUTRIMS, A. Sustainable Logistics and Supply Chain Management.
2017. 2nd edition. Kogan Page 2017. s. 12. ISBN 0749478276.
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najvytazenejSich nabijacich staniciach by sa mohli suCasne nabijat’ desiatky kamionov, ¢o
by si vyzadovalo nabijaci vykon v desiatkach megawattov. Pre porovnanie, priemernd rocna

spotreba elektriny doméacnosti v EU je 3,5 MWh. Nabitie jedného elektrického nakladného
auta skapacitou batérie 500kWh by sa rovnal % priemernej ro¢nej spotreby jednej

domacnosti.

Vhodnym riesenim sa javi nabijanie poc¢as nakladania, vykladania tovaru alebo pri
odpocinku vodi¢a. Pomocou tejto stratégie by bolo mozné pouzit' vo vozidle batériu
s mensou kapacitou, ¢im by mohlo prepravit’ viac tovaru. Tieto batérie by v idedlnom pripade
mali byt’ energeticky optimalizované, napriklad batérie LTO, ¢o znamena, ze sa dokazu dobit’
vo vel'mi kratkom casovom useku, ale su drahSie. Velkost’ batérie, Casovy harmonogram
preprav, prestoje a operacie vozového parku musia byt dokladne optimalizované, aby sa
predislo potrebe nabijat’ velké mnozstvo vozidiel sucasne. Nakladné vozidla na dial’kovu
dopravu zvycajne vyzaduju vyssi vykon, aby sa dobili na dostato¢nu kapacitu na dokoncenie
daldej Casti cesty. Elektrifikacia tazkych stprav kibovych navesov sa zda byt
nepravdepodobna, ked’ze potencial ich vyuzitia zostdva na nizkej urovni aj pri vysokej

kapacite batérie.!
Volvo Trucks

Spolo¢nost’ Volvo Trucks zacala sériova vyrobu elektrickych nakladnych vozidiel
vroku 2019 ako jedna z prvych znaciek nakladnych vozidiel na svete. Do roku 2030 si
stanovila ciel, Ze polovica vsetkych predanych nékladnych vozidiel bude elektricka.
Produktovy rad teraz zahiia Sest modelov elektrickych nakladnych vozidiel — Volvo FH,
Volvo FM, Volvo FMX, Volvo FE, Volvo FL a Volvo VNR.*2

Volvo FH Electric

Tento elektricky taha¢ s nulovou uhlikovou stopou je idealny na stredne dlhé
vzdialenosti, napriklad z mesta do iného mesta, ked’ze umoziuje prejst’ na jedno nabitie 300

kilometrov. Vyrobcovia ponukaju na vyber od dvoch do Siestich akumulatorov o kapacite

1 EARL, T. - MATHIEU, L. — CORNELIS, S. — KENNY, S. — AMBEL, C. — NIX, J. European
Federation for Transport and Environment. Analysis of long haul battery electric trucks in EU. 2017. s 9.

12 \Jolvo. Volvo trucks lounches electric truck with longer range. [cit.2021-08-12]. Dostupné na
internete: <https://www.volvogroup.com/en/news-and-media/news/2022/jan/news-4158927.html>
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180 az 540 kWh. Batérie spolu s motorom produkujd vykon 330-490 kW, v zavislosti od
konfiguracie. Tie sa dokdzu nabit’ jednosmernym pradom za 2,5 hodiny. Maximalne
zatazenie tahaca aj s navesom je 44 ton. Volvo poskytuje aj monitorovacie systemy, ktoré
zjednodusuju komunikaciu medzi logistickym centrom a kabinou. Software na optimalizaciu
vyuzitia nakladného vozidla poskytuje planovanie trasy a dojazd, vzhladom na dostupné
nabijacie stanice. Vodi¢ moze pomocou aplikacie jednoducho sledovat’ zakladné informacie
0 t'ahaci, ako napriklad stav batérii ¢i ovladat’ nezavislé karenie. Spolo¢nost” Volvo Trucks

zatne sériovil vyrobu modelov FH Electric koncom roka 2022.12

Obrazok 3: Elektricky kamion Volvo FH Electric

Zdroj: https://www.volvotrucks.com/en-en/trucks/trucks/volvo-fh/volvo-fh-electric.html

1.2.6 Udrzatelna verejna doprava

Aby mesta splnili svoje ciele v oblasti znizenia emisii z dopravy, implementuju do
svojich dopravnych stratégii elektomobilitu. Mnohé mesta v Eurdpe maju za ciel’ prejst’

z individualneho pouzivania aut na verejni dopravu. Efektivna autobusova siet’ ma pre mesto

13\Volvo Trucks. Volvo FH electric. From city to city in comfort. [cit.2021-08-12]. Dostupné na internete:
<https://mww.volvotrucks.com/en-en/trucks/trucks/volvo-fh/volvo-fh-electric.html>
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strategicky vyznam. Spolu s ostatnymi druhmi dopravy podporuje imidz a pritazlivost
mesta. Popularita vyuzivania elektrickych autobusov v mestskej hromadnej doprave vyrazne
rastie. Kedze su tiché a neemituju ziadne emisie, zvySuju kvalitu ovzdusia v mestach.
Z marketingového hladiska je elektrifikacia autobusového vozového parku néstrojom pre

mesta ako zlepsit’ a zatraktivnit’ vnimanie verejnej dopravy v mestach.

K elektrifikacii prirodzene patri aj vybudovanie novej nabijacej infraStruktary.
Vzhl'adom na fyzickt velkost’ autobusov, je treba zvolit’ vhodny priestor a dostato¢ny pocet
nabijacich bodov pre plynulé nabijanie alahké manévrovanie autobusov. Jeden z
moznych konceptov dobijania akumulatorov je ,prileZitostné nabijanie”. Pozostava
Z nabijania, bud’ na urcitych autobusovych zastavkach alebo na konci linky pomocou
induk¢éného nabijania. Téato technoldgia umoziuje rychle nabijanie pomocou vysokého
vykonu. Tato stratégia umoziiuje pouzivat' batérie s menSou kapacitou, musia vSak byt
vhodné pre nabijanie vysokym vykonom. Za predpokladu, Ze poc¢as dennej prevadzky nie je
mozné uskuto¢nit’ nabijanie, No¢né nabijanie je d’als§ia moznost’, ako dobijat’ akumulatory
v autobusoch, je vSak potrebné vyuzitie velkych a tazkych batérii pre uskladnenie
dostato¢ného mnozstva energie. Samozrejme je mozné tieto dve technoldgie kombinovat’, no

to vSetko sa odzrkadli na obstaravacej cene.#

K ,zelenej* verejnej doprave patri aj zdielana mobilita. Elektromobilita je
V sic¢asnom Stadiu vyvoja pre beznych obcanov stale ndkladnym riesenim. Idealny sposob
ako ju implementovat do politik udrzateIného rozvoja dopravy, je pouzitie elektrickych
vozidiel v zdiel'anej mobilite. Najprv doslo k zmenam vo vozovych parkoch na zdielanie
bicyklov a aut, tym, Ze boli vymenené za ich elektrické ekvivalenty. Elektrické skutre a e-
mopedy boli nasledne uvedené na trh.'®> Na nasledujiicom obrazku je zobrazena ¢asova os,

ktora ukazuje na prelomové body stvisiace s implementaciou elektromobility.*6

14 The impact of electric buses on urban life. 2019. Advancing public transport.s.3

15 TURON, K. — CZECH, P. The concept of rules and recommendations for riding shared and private
e-scooters in the road network in the light of global problems. 2019. 5.275-284.

16 TURON, K. - KUBIK, A. — CHEN, A. — WANG, H. - LAZARZ, B. A Holistic Approach to Electric
Shared Mobility Systems Development—Modelling and Optimization Aspects. Energies 2020, s. 2-3.
Dostupné na internete: <https://doi.org/10.3390/en13215810>
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Obrazok 4: Casova os zdielanej mobility

Spustenie Spustenie Spustenie Spustenie Spustenie
zdiel’ania zdielania zdielania zdielania zdielania

e-automobilov

Zdroj: Vlastné spracovanie, podl'a Energies 2020

UdrZzatel'nej verejnej hromadnej doprave sa budeme venovat aj v prakticke;j casti
tejto prace. Tam budeme porovnavat’ vnimanie verejnej dopravy na Slovensku a vo
Svédsku na zaklade pripadovej §tidie. Vo vieobecnosti st postoje a ucast’ verejnosti
dolezité vo vsetkych druhoch procesu tvorby udrzatelnej politiky. Pre zabezpecenie
ucinneho chodu udrzatel'nej dopravnej politiky je komunikacia a vzdelavanie verejnosti
nevyhnutné. Vlada ma povinnost’ viest’ verejnost’ k udrzatel’nosti, zapojenim do procesov
rozhodovania, pochopenim sic¢asného stavu postojov a vzdelavanim verejnosti
prostrednictvom rdznych dobre navrhnutych metdd. Postoje verejnosti k samotnym
dopravnym politikdm zvic¢sa odrazaju konanie a rozhodovanie pri vol'be dopravy. Preto
prieskum postojov verejnosti k politikam udrzatel'nej dopravy moze pomdct’ odhalit’, ¢i je

systém mestskej dopravy vhodne nastaveny alebo je potreba vykonat’ zmeny.’

7 LIU, Q. — LIDDAWI, S. — HAN, Y. Master's Degree Thesis. 2015. Key Factors of Public Attitude
towards Sustainable Transport Policies: A Case Study in Four Cities in Sweden. s.34
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2 Ciel’ prace

Z faktov poukazanych v teoretickej Casti tejto prace vieme povedat, Ze medzi
odvetvia, ktoré najviac emituju emisie CO2, patri prave doprava. Ekologicky problém

a nadmerné znecistenie ovzdusia v mestach, nas nati zamysliet’ sa nad touto problematikou.

Hlavnym cielom bakalarskej prace je, poukdzat na konkrétne moznosti vyuzitia
elektromobility v logistike. Na zaklade prieskumu, zistit’ rozdiely vo vnimani elektromobility
a udrzatelnej dopravy v Slovenskej republike. Vysledky prieskumu budd komparované s

relevantnymi sekundarnymi datami, ktoré boli zozbierané na internete.

Aby sme dosiahli tento ciel’, je potrebné zadefinovat’ aj Ciastkové ciele. Ako prvy
Ciastkovy ciel, ktorému bola venovana prva kapitola, sme na zaklade vhodne zvolenej
literatdry systematicky zhrnuli teoretické poznatky z oblasti elektromobility a logistiky. Pre
potreby praktickej Casti tejto zadverecnej prace, budu dalSie Ciastkové ciele orientované na
prieskumnti  ¢innost. Navrhnit dotaznik o povedomi elektromobility v logistickych
sluzbach. Zrealizovat’ marketingovy kvantitativny prieskum standardizovanym dopytovanim
prostrednictvom Struktirovaného dotaznika. Na z&klade odpovedi respondentov analyzovat’

a nasledne komparovat’ vysledky kvantitativneho prieskumu s vybranou $tadiou zo Svédska.

Pre blizSie analyzovanie prieskumu, ktory je realizovany v praktickej Casti, bolo
potrebné determinovat vyskumné otazky a zich vysledkov budd formulované zavery

a odportcania.

e Ako mdzeme znizit’ emisie v oblasti dopravy?
e Ako vnima verejnost’ elektromobilitu?

e Je mozné zmenit’ postoj verejnosti k elektromobilite a udrzatel'nej doprave?
Hypotézy:

1. Predpokladame, ze 30% opytanych respondentov si mysli, ze elektromobily tvoria
vacsiu ekologickti zataz pocas celého zivotného cyklu ako automobily so
spal’ovacimi motormi.

2. Predpokladdame, ze viac ako polovica opytanych, pokladd elektrifikdciu verejnej

hromadnej dopravy za dolezity krok v snahe 0 znizenie emisii v mestach.
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3 Metodika prace a metddy skimania

V teoretickej Casti boli pouzivané sekundarne data zozbierané na internete. Zdroje
kniznych publikacii, vedeckych studii, internetovych ¢lankov, ktoré st v praci pouzité boli

prevazne zo zahranicnej literatary, avSak domace tituly boli vyuzité taktiez.

Ako postupy a formy logického myslenia boli aplikované metddy indukcie, dedukcie

a komparacie.

Informacie potrebné pre nas§ prieskum sme =ziskali metddou marketingového
kvantitativneho prieskumu pomocou Standardizovaného dopytovania, prostrednictvom
Struktrovaného dotaznika. V ktorom sme sa zamerali na konkrétne postoje verejnosti
k otazkam elektrifikacie, udrzatelnej prepravy tovarov a udrzatelnej verejnej dopravy.
Elektronicky dotaznik bol vytvoreny pomocou platformy Google formulare. Distribuovany
bol cez socialne siete Facebook, Instagram, WhatsApp. Dotaznik vyplnilo 111 respondentov
vSetkych vekovych kategorii. Prieskum sa skladal z 20 uzavretych otdzok rozdelenych do
piatich sekcii. Zozbierané Udaje boli ndsledne spracované do grafov a interpretované v Stvrtej

kapitole.

Vysledky nasho prieskumu sme komparovali s vybranou pripadovou $tadiou zo
Svédska. Cielom bolo zistit' vnimanie elektromobility a udrzatelnej verejnej dopravy na
Slovensku a vo Svédsku. Stadia bola realizovana v styroch Svédskych mestach v roku 2015.
V porovnavani berieme do Givahy ¢asovU diferenciu uskuto¢nenia dotaznikov, ¢o nim dava
moznost’ porovnat moznosti udrzatel'nej dopravy vo Svédsku v roku 2015 a na Slovensku
v roku 2022.
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4 Vysledky préace

Pre Ucely praktickej Casti tejto bakalarskej prace sme realizovali marketingovy
kvantitativny prieskum. Zamerom bolo zistit, ako vnima verejnost’ v Slovenskej republike
elektromobilitu v logistickych sluzbach. Vysledky nasho dopytovania sme komparovali
s pripadovou $tadiou, ktora sa uskutoénila vo Svédsku v roku 2015. Tato $tadia sa zaoberala

ndzormi a kl'a¢ovymi faktormi postoja verejnosti k politikam udrzatel'nej dopravy.

4.1. Struktira respondentov

Celkovti vzorku respondentov nasho kvantitativneho prieskumu tvorilo 111 Tudi.
Respondenti boli rozdeleni do Siestich vekovych kategorii. Vekova struktira bola rozmanita,
avSak najvacsiu Cast’ tvorila vekova skupina od 19 do 25 rokov s percentualnym podielom
71,2% z celkového poctu vzorky. Najmensiu cast’ vzorky predstavovali I'udia nad 62 rokov

s percentualnym podielom 1,8%.
Graf 2: Vek respondentov

@ Do 15 rokov
& 19 - 25 rokov
26 - 35 rokov
@ 35 - 44 rokov
@& 45-61 rokov

—
‘ @ Nad 62 rokov

Zdroj: Vlastné spracovanie

NajvysSie dosiahnuté vzdelanie u vac¢Siny vzorky bolo Uplné stredné vzdelanie
s maturitou s percentudlnym podielom 71,2%. NajmensSie zastapenie 4,5% mala skupina so

strednym vzdelanim bez maturity.
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Graf 3: Najvyssie dosiahnuté vzdelanie respondentov

@ Zakladné vzdelanie

@ Stredné vzdelanie bez maturity

® Upiné stredné vzdelanie s maturitou
@ vysokosSkolske vzdelanie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Vdaka sticasnému ekonomickému statusu dokdazeme odhadnit’ priblizné postavenie
Cloveka v ekonomickej a socialnej Struktare, ako aj jeho ekonomické zdroje. ZastUpenie
Studentov a zamestnanych je 46,8% a 47,7%. Najmensiu ¢ast’ 0,9%, tvorila skupina l'udia na
doéchodku.

Graf 4: Sucasny ekonomicky status respondentov

@ Student

@ MNezamestnany

& Zamestnany

@ MNa materskej dovalenke
@ Na dichodku

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Poslednd personalna informéacia o respondentoch bola, z ktorej casti Slovenska
pochadzaju. Najviacsia Cast’ 86,8%, pochddza zo zapadného Slovenska, naopak najmensia

z vychodného Slovenska s percentualnym podielom 3,6%.

Graf 5: Geograficky povod respondentov

@ Zipadné Slovensko
@ Stredné Slovensko

Viychodné Slovensko
@ sever

Zdroj: Vlastné spracovanie

4.2 Zhrnutie odpovedi

Dalej sa otdzky zameriavali na konkrétne postoje k elektromobilite a udrzatelnej
doprave. Na otazku, ¢i respondenti registruji problém znecistovania zivotného prostredia
odpovedala najvacsia Cast 64,9%, Ze registruju, ale iba pasivne. Pre nas to znamena, ze
povedomie o tejto problematike je zna¢né, ale nie je realizované velké usilie pre zlepSenie
situdcie. Je vSak pozitivne, Ze 19,8% sa aj aktivne zaoberd dovodmi znecist ovania zivotného
prostredia. Z celkového pocétu respondentov sa 6,3% vobec nezaujima o problém
znecistovania zivotného prostredia. Takmer kazdy, kto reagoval, Ze sa nezaujima, taktiez

odpovedal, Ze nevie, ¢o je elektromobilita.
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Graf 6: Povedomie respondentov o zne€istovani zivotného prostredia

@ Ano, aktivne sa aj tymto problémom
zaoberam

@ Ano, ale iba pasivne
O Zatial to neriegim
@ Nie, nezaujima ma to

Zdroj: Vlastné spracovanie

Zéaujem o elektromobilitu prejavilo 83,8% respondentov, ktori prehlasili, ze o nej
maju aspon zakladné znalosti, respektive vedia o o sa jedna. 16,2% opytanych vobec netusi,

¢o je to elektromobilita.

Graf 7: Povedomie respondentov o elektromobilite

@ Ano, mam o nej aspof zdkladné znalosti
@ Nie, neviem &o to je

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Pri otdzke, ¢i je elektromobilita ekologicka, najvécsia cast’ 37,8% odpovedala, zalezi
z akého zdroja je elektrickéd energia vyraband. Ekologickost’ elektromobility nevie posudit’
22,5% respondentov a 9,9% si mysli, Ze nie je. Z&merom tejto otazky bolo zistit’, ¢i verejnost’

vnima elektromobilitu ako ekologicky sp6sob dopravy.

Graf 8: Je podla Vas elektromobilita ekologicka?

@ Ano

@ Z3l=Zi z akého zdroja je elektricka
energia vyrabana
Meviem posudit

@ 7 hladiska celého Zivotného cyklu, su

automobily so spalfovacimi motormi
ekologickejiie

& Nie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Za najvacsiu bariéru rozvoja elektromobility povazuje 92 respondentov, ¢ize 82,8%
vzorky, vysok( obstardvaciu cenu. Ako dalSiu bariéru oznaéilo 66,6% respondentov
nedostato¢ny pocet nabijacich stanic. Slovensko malo v Septembri 2021 v priemere na 100
kilometrov ciest dve nabijacie stanice'®. Nabijacie stanice st vSak ovela rozsirenej$ie na
zépadnom Slovensku, ked’ze vid¢Sina naSej vzorky je zo zapadného Slovenska, tak je
zaujimaveé pozorovat’ takyto pohl'ad na tato skutocnost’. Moze to byt spdsobené nedostatkom

vlastnych skusenosti, alebo slabou informovanost'ou.

Graf 9: Aké st podl'a Vas najvicsie bariéry rozvoja elektromobility?

18 MojElektromobil. Takto vyzerd pokrytie ciest nabijacimi stanicami naprie¢ Eurdpskou tiniou.
[cit.2022-10-03]. Dostupné na internete: <https://www.mojelektromobil.sk/nabijacie-stanice-na-100-
kilometrov-ciest/>
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Graf 9: Aké st podl'a Vas najvicsie bariéry rozvoja elektromobility?

B0
B et dno ([ Sk dno B Nevem posGdat [ Skdenie [ Urdite nee

Vysokd chatardvacia cena ey dogazd Oihé nabljanie  Medostatolng podet nabijscich stanic Elabd informaoeancat vensinost o pazithvach

Zdroj: Vlastné spracovanie

Dalgim délezitym faktorom pri rozvoji elektromobility je cena elektrickej energie.
Otazka znela, ¢ zvySujuci sa pocet elektromobilov, bude ovplyviiovat’ cenu elektrickej
energie. 70,3% respondentov si mysli, Ze cena bude rast’ v zavislosti od dopytu, 26,1% to

nedokaze posudit’ a 3,6% si mysli, Ze cena nebude rast’.

Graf 10: Mate obavy, ze so zvySujucim poctom elektromobilov, bude narastat’ aj cena

elektrickej energie?

@ Nyslim si, Ze cena bude rast v zavislosti
od dopytu

@ Meviem posudit
& Mig, cena nebude rast

Zdroj: Vlastné spracovanie

Zamerom tejto otazky bolo zistit’ motivaciu verejnosti z hl'adiska aktualne nastavene;j
legislativy na prechod k elektromobilite. Respondenti mohli vyuzit’ $kalu od jedna po pét,

kde jednotku reprezentovala najmens$ia motivacia a Cislo piat najvdcsia motivacia.
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Najvyraznejsiu Cast’ predstavovala skupina, ktora na Skale zvolila ¢islo tri s percentudlnym
podielom 33,3%. Najmensia Cast’ 3,6% vzorky si mysli, Ze motivacia zo strany $tatu je
dostato¢ne silna.

Graf 11: Myslite si, ze legislativa, ktora je aktualne nastavena na Slovensku, dostato¢ne

motivuje verejnost’ na prechod k elektromobilite?

40

37 (33,3 %)

30 32 (28,8 %) 33 (29,7 %)
20

10

5 (4.5 %) 4(3,6 %)

Zdroj: Vlastné spracovanie

Mentalita I'udi na Slovensku je nastavena tak, Ze pri doru¢ovani zasielky uprednostnia
lacnejsi sposob dopravy, pred udrzatel'nej$im, takto odpovedalo 45,9% respondentov. 27,9%
opytanych sa vébec nezaujima o uhlikovi neutralitu. ,,Zelensi* sposob dopravy voli 13,5%

respondentov.

Graf 12: Pri vybere kuriérskej spolo¢nosti, ktora Vam ma doruéit’ zasielku, dbate na

uhlikovd neutralitu dopravcu?

@ Ak mam na vyher, volim radiej zelensi®
spdsob dopravy

@ Vidy volim najlacnejsi spdsoh doprawvy

& Je mi to jedno, hlavne nech zasielku
dorucia co najrychlejie

@ Mezaujimam sa o to

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Podstatou tejto otazky bolo zistit' povedomie o elektrifikacii vozovych parkov v
kuriérskych sluzbadch. Zaznamenali sme, ze 37,8% respondentov zaregistrovalo

elektrifikaciu, naopak 35,1% nie a 27% nevedelo odpovedat’.
Graf 13: Zaznamenali ste elektrifikaciu vozovych parkov v kuriérskych sluzbach?
® Ano

@ Meviem
O Mie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Jednou zvyhod elektromobilov je nizka hluénost, preto sme zistovali, ¢i
respondentov znepokojuje nadmerny hluk z kamiénovej dopravy. 30,6% respondentov
odpovedalo, ze takmer vobec. 29,7% opytanych obtazuje hluk z kamionovej dopravy

zriedkavo a 14,4% registruje tento problém na pravidelnej baze.

Graf 14: Registrujete v mieste Vasho bydliska nadmerny hluk a zne€istenie z kamionovej

dopravy?

@ Urdite ano

@ Zriedkavo

@ Meviem posuidit
@ Takmer vibec
@ Nie, nikdy

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Dalsi blok otazok bol zamerany na verejnd hromadni dopravu. Najéastejsie
vyuzivana forma dopravy je pomocou automobilu, ktory pouziva na dennej baze 62
respondentov, ¢ize 55,9% z celej vzorky. Mestski hromadnu dopravu vyuziva denne 19,8%
respondentov. Menej Casto, respektive zriedkavo 37,8% respondentov. VyuZzivanie bicykla
na prepravu je u nas prevazne sezonna zalezitost. Pravidelne ho pouziva 23,4% respondentov
a zriedkavo/obc¢as 42,3%. Zdiel'any automobil alebo motocykel, nikdy nepouziva 66,7%
opytanych.

Graf 15: Aku formu dopravy, vyuzivate najcastejSie?

B~ Bl T e [ TR

e b J

[

Zdroj: Vlastné spracovanie

V otazke zameranej na zistenie, ¢i by respondenti vedeli nahradit’ individualne

pouzivanie automobilov za verejnii hromadni dopravu, odpovedalo 22,5% ,,ur¢ite ano‘

a 17,1% respondentov by si tito zmenu nevedelo predstavit’.
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Graf 16: Vedeli by ste nahradit’ individualne pouzivanie automobilu za verejni hromadnu

dopravu?

@ Uriite &no
@ Asiano
0 Meviem
@ 4sinie
@ Uriite nie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Medzi faktory, ktoré by dokézali ovplyvnit’ postoj verejnosti k vyuzivaniu verejne;j
hromadnej dopravy patri, skratenie ¢asu ¢akania na spoj. Ttito moznost’ oznacila najvacsia
skupina 63,1% respondentov. 19,8% opytanych si mysli, ze elektrifikacia vozového parku,

by bola vhodny motivator pre zmenu postoja verejnosti.
Graf 17: Aké faktory by ovplyvnili Vas postoj k vyuZzivaniu verejnej hromadnej dopravy?

Elektrifikacia vozového parku
Skratenie asu cakania na spoj 70 (63,1 %)

62 (55,9 %)

Znizenie poctu prestupov pridl...
Zvyseny déraz na informovanie. ..
Lepsia pristupnost do odlahlejs. ..

Znizenie jazdnych tarif

50 (53,2 %)
Komfort cestovania (cistota, pris__.
dodrZiavanie hygieny v hromad...

Ak by sa dalo na hromadnd do...
Ziadne

Zdroj: Vlastné spracovanie

Dosiahnutie niz8ich emisii v mestach elektrifikciou verejnej hromadnej dopravy,
povazuje za rozhodne vhodny krok 39,6% a d’alsich 36,9% odpovedalo ,,asi ano“. Za

alternativu ,,uréite nie* zahlasovalo 1,8%
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Graf 18: Povazujete elektrifikaciu verejnej hromadnej dopravy ako vhodny krok, pre

zniZenie emisii v meste?

@ Uriite ano

@ Asiano

& Meviem posudit
@ Asinie

@ Uréite nie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Touto otdzkou sme chceeli zistit' reakciu respondentov na obmedzenie vjazdu
automobilov do centier miest. V rozvinutejSich krajindch je obmedzenie alebo zakaz
vjazdu beznou praxou. Najvécsia skupina respondentov 27,9% odpovedala, ze by asi zacali
rozmyslat’ o zmene individualneho pouzivania automobilov, ak by bol vstup do centra

spoplatneny alebo inak obmedzeny. 13,5% odpovedalo ,,urcite nie*.

Graf 19: Zacali by ste rozmyslat’ o zmene individualneho pouzivania automobilov, ak by

sa za vjazd do centra mesta platili vacsSie dane, pripadne by bol vstup inak obmedzeny?

@ Uréite &no, dost by ma to limitovalo
@ Asiano

@ Meviem posudif

@ 4sinie, do centra moc nechodim
@ Urdite nie

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Bicykel pri doprave nevyuziva 41,4% opytanych. Aspon tri krat za tyzden ho
vyuziva 5,4%. Bicykel je unas spojeny srekreaénou a Sportovou aktivitou, najma

Vv letnych mesiacoch, ¢o potvrdili aj fakty z nasho prieskumu.

Graf 20: Ako Casto vyuzivate pri vasej doprave bicykel?

P Kazdy den

@ Aspon 3 krat za tyZden

& Aspon 1 krat za tyZden

@ Aspon raz za mesiac

@ Vibec

@ Skérlen sezonne

@& V lete 1 krat za tyzden

@ V letnych mesiacoch pomeme casto, ..

112V

Zdroj: Vlastné spracovanie

Medzi najpouZzivanejSie prvky zo zdielanej mobility patri elektricka kolobezka,
ktorti pouzije aspoti raz za mesiac 27% respondentov a bicykel s percentualnym podielom

21,6%. Zdiel'anti mobilitu zatial’ nevyuziva 54,1% respondentov.
Graf 21: Ktoré prvky zo zdiel'anej mobility pouzivate pravidelne? (aspon raz za

mesiac)
Elelkdricka kolobeZka
Elektricky skuter
Elektricky automaohil
Bicykel

Ani jgdno z uvedenych 60 (54,1 %)

Zdroj: Vlastné spracovanie
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4.3 Porovnanie odpovedi s vysledkami pripadovej $tidie vo Svédsku

Prieskum bol realizovany v styroch $védskych mestach, v Stokholme, Géteborgu,
Uppsale a Karlskrone. Nas prieskum budeme porovnavat s vysledkami zozbieranymi
v meste Goteborg, pretoze sa poctom obyvatel'ov a rozlohou podoba Bratislave. Goteborg je
druhé najviacsie mesto vo Svédsku. Mesto ma priblizne 540 tisic obyvatel'ov. Zalozené bolo
v roku 1621 a ¢asom sa formovalo ako pristavné a obchodné centrum. Goteborg sa v 19.
storoc¢i stal modernym a priemyselnym mestom. Napriek tomu, Ze je centrom priemyslu, ma
vel'mi dobry vzt'ah k okolitej prirode. Nazyva sa aj ,,zelené mesto®, nakol’ko sa tam nachadza
mnoho parkov a zelenych ploch. Mestska hromadna doprava je zabezpecena spolo¢nostou
Vasttrafik v celom regione. Ta zahfna autobusy, elektricky, primestské vlaky a trajekty.
Projekt ElectriCity obsahuje rozne riesenia tykajuce sa riadenia dopravy, bezpecnosti na
cestach, ako aj obsluhu elektrickych autobusov. Jednou z délezitych zloziek ElectriCity je
vyvoj, testovanie a hodnotenie toho, ako mézu elektrické autobusy zvysit’ atraktivitu verejnej
dopravy a urobit’ ju udrzatelnejSou. S elektrickymi autobusmi sa spaja mnozstvo vyhod,
ktoré obyvatelia tohto mesta ocefiuju. Su tichsie ako bezné autobusy, neprodukuju Ziadne
emisie a dopad na klimu je minimalny, ked’Ze elektrina pochadza z obnoviteI'nych zdrojov.
Autobusova linka 55, ktora je vysledkom projektu, vyuziva autobusy na obnovitelni
elektrinu spolu s elektrickymi hybridnymi autobusmi. Autobusy su navrhnuté tak, aby
vyhovovali potrebam cestujiicich, ¢o znamend, ze si k dispozicii napriklad elektrické
z&suvky ¢i pristup k WiFi. Prieskumy spokojnosti zdkaznikov na linke 55 ukazuju, Ze st

spokojnejsi ako cestujuci na inych autobusovych linkach. 1°

Dopytovanie v meste Goteborg bolo sprostredkované pomocou papierovych
dotaznikov, ktoré boli distribuované cez lokalne dopravné agentury. Ugastnici prieskumu
boli ndhodne vyberani na uliciach v réznych ¢asovych intervaloch a na réznych miestach aby
sa zarucila nahodnost’ vzoriek. Tymto bol zabezpeceny aj Siroky vyber respondentov

sréznym ekonomickym statusom, pohlavim, vekom a vzdelanim. Celkovy pocet

19 Goteborgs Stad. ElectriCity. [cit.2022-15-03]. Dostupné na internete:
<https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/Innovation-och-utveckling-far-framtidens-mobilitet-i-Gateborg/in-
english/electricity>
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respondentov bol 562. Dotaznik bol navrhnuty tak, aby identifikoval akceptovanie a postoje

verejnosti konceptu trvalej udrzatel'nosti dopravy.

Svédski respondenti majti sklon povazovat’ svoj zivotny $tyl za Setrny k Zivotnému
prostrediu. Zo Svédskeho prieskumu priblizne 20 % opytanych, mimoriadne sthlasi, e veda
Setrny zivotny §tyl k Zivotnému prostrediu, naopak priblizne 3% Tl'udi oznac¢ilo moznost,, Ze
nestihlasia aich Zivotny §tyl nie je Setrny k Zivotnému prostrediu. Ziaden z opytanych

nezvolil moznost’ ,,rozhodne nesahlasim®.

Z prieskumu, ktory sme realizovali v Slovenskej republike, vyplyva, ze 19,8%
registruje problém znelistovania Zivotného prostredia a aktivne sa aj touto problematikou

zaoberd. 6,3% respondentov oznacilo, ze ich zivotné prostredie vobec nezaujima.

Na zéklade tychto informacii, mézeme pozorovat’ relativnu podobnost’ vysledkov. No
napriek tomu vidime negativnejsie vnimanie tejto problematiky v Slovenskej republike, ¢o
moze byt sposobené celkovym environmentalnym zaujmom Tudi a chapanim konceptu

udrzatel’nosti.

Graf 22: Vzt'ah §védskej verejnosti k Setrnému Zivotnému $tylu a Zivotnému prostrediu
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Zdroj: Pripadova stadia zo Svédska
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Vo Svédsku ma podpora bicyklovania, chodze a verejnej dopravy velky vplyv.
DalSou snahou je zniZenie individualneho pouZivania automobilov. Vo vieobecnosti st
korelacie medzi znizovanim individualneho pouzivania aut, podporou bicyklovania,

chodze a verejnej dopravy.

Z nasho prieskumu registrujeme korelaciu medzi 'ud’'mi, ktori by vedeli nahradit
individualne pouzivanie automobilov za verejnu dopravu s pouzivanim bicyklov aspoii raz

tyzdenne. Takdto vzorku respondentov tvori 10,8%.

Znizenie emisii sklenikovych plynov (61,07%), zmena spravania na udrzatel'nejsi
spdsob (58,58%) su v Svédskom prieskume dve najéastejsie volby, pri zvaZovani
kl'aGovych charakteristik uspesnej dopravnej politiky. Udaje ukazuju, Ze dvaja Tudia z
piatich sa domnievaju, ze politiky na podporu alternativneho sposobu cestovania su
najefektivnej$im spésobom znizenia vplyvu dopravy na zivotné prostredie, pricom danova

sadzba je druhou najvyssou vol'bou (29,79 %).

Ak by bol na Slovensku vjazd do centa mesta obmedzovany danovou povinnostou,

alebo inak, 19,8% respondentov by zacalo uvazovat o pouzivani mestskej verejnej
dopravy.

Zlep3enie existujucej infrastruktiry je vo Svédsku najocakavanej$ou zmenou, aby
sa dolezité prvky infrastruktary stali dostupnejSie pre peSie vzdialenosti (60,95%).
Znizovanie vzdialenosti do ciela alebo vzdialenosti od jednotlivych zastdvok verejnej

hromadnej dopravy (58,28%), je zdkladnym prvkom pre propagovanie chddze.

Chodzu ako formu dopravy na Slovensku pouziva denne 51,4%. Preto je ddlezité
aby boli pri cestovani na vicsiu vzdialenost’ zastavky verejnej dopravy od seba rozumne
vzdialené. Znizenie poétu prestupov pri dlh§om cestovani (55,9%) alebo samotné ¢akanie
na d’alsi spoj (63,1%), boli najcastejSie oznaované, ako faktory, ktoré by sa mohli zlepsit’

pri cestovani verejnou hromadnou dopravou.
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4.4 Vyhodnotenie hypotez

1. Predpokladdme, Ze 30% opytanych respondentov si mysli, Ze elektromobily tvoria
vacsiu ekologickli zataz pocas celého zivotného cyklu ako automobily so
spal’ovacimi motormi.

Po vyhodnoteni tejto hypotézy vieme povedat’, Zze nebola potvrdena. Percentualne
vyjadrenie l'udi, ktori si myslia, Zze z hl'adiska celého Zivotného cyklu, su automobily so

spalovacimi motormi ekologickejsie je 14,4%.

2. Predpokladame, Zze viac ako polovica opytanych, poklada elektrifikdciu verejnej

hromadnej dopravy za dolezity krok v snahe o zniZenie emisii v mestach

Tuto hypotézu povazujeme za potvrdenu, nakolko 39,6% odpovedalo ,,urcite 4no*

a d’alsich 36,9% oznacilo moznost’ ,,asi ano“.
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Diskusia

Prieskum, ktory sme realizovali ndm umoznil determinovat’ vztah verejnosti
Kk zivotnému prostrediu a prostriedkom pre znizovanie emisnej zataze. Elektromobilita
a zdiel'ana mobilita su oblasti, ktoré dokazu rapidne znizit’ produkované emisie CO2. Emisny
smog, ktory sa vytvara hlavne v koncentrovanejsich mestach, méze spésobovat’ respiraéné
choroby, ako aj vyssiu umrtnost’. Preto by malo byt v zaujme vsetkych, vynalozit’ snahu pre
Cistej§i vzduch. Registrovanie problematiky a spravna informovanost, je zakladom
Kk udrzateI'nej doprave.

Z nasho prieskumu vidime pozitivny zaujem o elektromobilitu ako takd. Pri otazke,
¢i je elektromobilita ekologickd sa uz nazory ludi rozchddzaji a takmer jedna Stvrtina
respondentov to nedokaze posudit. Mame za to, ze postoje verejnosti k elektromobilite, su
mozné zmenit, no je potrebné zvolit’ vhodné informacné kampane. Je podstatné dokladne
informovat’ a podporovat’ ekologické formy dopravy. Vhodné prostredie pre elektromobilitu
by mal vytvarat' §tat. Nie len pomocou ¢asovo obmedzenych finan¢nych stimulov ale
formovanim celej infrastruktary. Takmer jedna tretina 'udi si mysli, ze legislativa, ktora je
na Slovensku aktudlne nastavend, nedostatotne motivuje verejnost na prechod
k elektromobilite. Sme si isti, ze vyrazné zvyhodnenie elektromobilov by malo za nasledok
znacné zvySenie motivacie pre kipu elektromobilu.

Automobil je dnes najvyuzivanej$ia forma dopravy. No problém vznika pri

individualnom cestovani, kedy vodi¢ je zaroven aj jedinym cestujucim vo vozidle.

V prieskume sme sa venovali aj verejnej hromadnej doprave. To ndm to umoznilo
identifikovat’ oblasti, na ktoré sa treba zamerat’, pri snahe o zlepSenie fungovania. Mnozstvo
Iudi oznacilo ako problém, dlhé Cakanie na spoj, horSia pristupnost’ do odlahlejSich casti
a vysoky pocet prestupov pri cestovani na dlhSie vzdialenosti. NaSe zistenia sme porovnali
s vnimanim udrzatelnej dopravy vo Svédsku. Vo svojej podstate sa vysledky markantne
nelisia. Vo vnimani problematiky zivotného prostredia nevznikli takmer ziadne rozdiely.
Avsak rozdiely v propagéacii elektromobility audrzatenej dopravy zo strany S$tatu sU

enormné.

V 6smich mestach existuju nizko emisné zony, do ktorych od prvého Jala 2022 budui

mat’ vjazd povoleny dieselové automobily spifiajiice emisni normu Euro 6 a benzinové
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spifiajuce normu Euro 5 a vyssie. Do niektorych zon je vjazd povoleny iba ¢isto elektrickym
autam, autdm na palivové &lanky a autdm na plyn, ktoré spifiaju normu Euro 6. Podobne
prisne normy platia aj pre nakladné vozidla a vozidla mestskej hromadnej dopravy. V meste
Goteborg je vjazd do mesta zdanovany. Vyska dane zavisi od ¢asu vjazdu a maximalny
denny poplatok je v prepocte 1,1€.2° Takymto spdsobom $tat dokaze dostatoéne motivovat’

verejnost’ na prechod k mestskej hromadnej doprave, pouzivaniu bicyklov alebo chddze.

Pre udrzateI'nejsiu dopravu na Slovensku vznika priestor pre zlepsenie. Zakladom je
vSak vybudovanie lepSej infrastruktary. Bicykel je zaujimava forma dopravy, no pre
praktické pouzivanie tohto dopravného prostriedku je potrebné vybudovat dostato¢ny pocet
viditelnych a bezpeénych cyklotras. Velakrat ho vsak pri prichode do ciel’a, nie je kam
bezpecne zaparkovat. Zriadenie parkovacich ploch v blizkosti krizovatiek a pesich zén by
mohlo tento problém vyriesit. Postupné obmedzovanie parkovania v centre by taktiez
zmensSilo pocet l'udi, ktori by pouzivali automobil na dopravenie sa do ciel’a, ktory by bol

v blizkosti centra.

20 Urban access regulations. Urban acces regulations in Europe. [cit.2022-16-03]. Dostupné na internete
<https://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/sweden-mainmenu-248/goeteborg-gothenberg-
studded-tire-ban>
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Zaver

Cestna doprava ma negativny vplyv na d&istotu zivotného prostredia a tym
samozrejme aj na zivot a zdravie l'udi. Elektromobilita je jednym z rieSeni, ktoré zapadaju
do stcasnych moznosti trvalo udrZzate'ného rozvoja. Elektromobilita predpoklada zniZenie
znecist'ovania, prostrednictvom implementacie vozidiel s nulovymi emisiami. Takéto
rieSenie dokaze zlepsit’ kvalitu zivota I'udi, najma vo vysoko urbanizovanych oblastiach, kde

je dopyt po sluzbach spojenych s prepravou 0s6b a tovaru obzvlast’ vel’ky.

Na znecistenie Zivotného prostredia v dosledku rozvoja automobilového priemyslu,
nemaju vplyv len emisie z vyfukovych plynov. Problém je ovela zloZitejsi a cely proces
znec€istovania zivotného prostredia za¢ina vyrobou energie v elektrarni. Elektrické vozidla
mozu byt Setrné k zivotnému prostrediu za predpokladu, ze vyuzivaju trvalo udrzatel'né,
obnovitel'né zdroje energie a ekologické sposoby vyroby energie v elektrarnach. Za tychto
podmienok mozeme povedat, Ze prevadzka elektromobilu mdze byt bezemisna a klimaticky
neutralna. Kym vsak bude vyroba elektrickej energie z neobnovitel'nych zdrojov pokracovat’,

elektromobily nebudu uplne proekologické.

Porovnanie prieskumov realizovanych v tejto préci neprinieslo zna¢né rozdiely
v ramci vnimania elektromobility a udrzatelnosti verejnej hromadnej dopravy. Diferenciu
baddme v nastaveni fungovania $tatu a platnych legislativ pre podporu elektromobility
a udrzatelnej dopravy. V zaujme rozvoja ekonomiky v sulade s principmi trvalo
udrzateného rozvoja musia preto vladni predstavitelia aj prislusni vyrobcovia zvazit
zintenzivnenie informac¢nych kampani o vozidlach na alternativne paliva. Dosiahnutie ciel’a
trvalo udrzateI'ného rozvoja v oblasti klimatickych opatreni musia taktiez podporovat’ aj

mikropodniky.

Elektromobilitu povazujeme ako vhodné rieSenie pre dosiahnutie redukénych
zavazkov v oblasti znizenia emisii. To vSak nemusi automaticky znamenat’, Ze sa dosiahne
dobra kvalita ovzdusia na celom uzemi. Kvalita ovzdusia zavisi od mnozstva vypustenych
emisii v danej lokalite a rieSenim tohto problému je prave elektromobilita a udrzatel'na

doprava.
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