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ABSTRAKT

Cielom tejto prace je zhodnotit’ sucasné formy podpory automobilového priemyslu na
Slovensku z verejnych zdrojov a porovnat’ ich s vybranymi krajinami, ato s Pol'skom,
Nemeckom a Holandskom. Priaca sa zameriava na zhodnotenie tychto opatreni
a identifikovanie hlavnych vyziev, ktorym Slovensko ¢eli pri prechode na elektro-mobilitu.
Metodika prace zahfiia zhodnotenie legislativnych dokumentov, dostupnych Statistickych
udajov a komparativne hodnotenie mechanizmov podpory automobilového priemyslu.
Porovnanie vybranych krajin umozni zhodnotit’, ktoré opatrenia dané $taty vyuzivaja a ¢i
mozu byt aplikovateI'né aj v podmienkach Slovenska. Hlavné vysledky prace sa zaoberaju
dolezitostou dostupnosti nabijacej infrastruktiry na Slovensku a podpory z verejnych

zdrojov.

Kruacové slova:
automobilovy priemysel, verejna podpora, elektro-mobilita, dotacie, nabijacia

infrastruktira, Slovensko

ABSTRACT

This thesis aims to evaluation the current forms of public support for the automotive industry
in Slovakia and compare them with selected countries which are Poland, Germany, and the
Netherlands. The work focuses evaluation of these measures and identifying the main
challenges that Slovakia faces in the transition to electro-mobility.

This thesis's methodology involves evaluation legislative documents and available statistical
data and conducting a comparative assessment of the mechanisms supporting the automotive
industry. Comparing selected countries will allow us to evaluate which measures are used
there and whether they can also be applied in Slovakia. The main focus is on importance of

the availability of charging infrastructure in Slovakia and support from public funds.

Keywords:
automotive industry, public support, electro-mobility, subsidies, charging infrastructure,

Slovakia
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zelena tranzicia- prechod automobilového priemyslu od spalovacich motorov

k elektromobilom s inym ekologickej$im rieSeniam

5



Stvorkolky-motorové vozidla kategorie L (spolu s dvojkolesovymi a trojkolesovymi
vozidlami), navrhnuté a konstruované na prevadzku v cestnej premavke
subkategéria-podskupina v ramci SirSej hlavnej kategorie

Volkswagen New Small Family- séria malych mestskych vozidiel, ktoré Volkswagen
predstavil vramci svojho strategického pldnu na rozSirenie portfolia dostupnych

a kompaktnych automobilov



UVOD

Jednym z hlavnych odvetvi na Slovensku je automobilovy priemysel, ktory sa
vyznamnou mierou podiela na tvorbe HDP krajiny, zamestnanosti aj exportu. Prechod na
PrisnejSie environmentalne predpisy Eurdpskej Unie a rastice poziadavky na znizovanie
emisii sposobili vyznamné zmeny v automobilovom priemysle, ktoré si vyzaduju zna¢nu
vladnu pomoc a verejné financie.

Slovensko, jedna zkrajin s najvy$$im poctom vyrobenych automobilov na
obyvatel’'a, musi prist’ na to, ako pomoct’ prechodu k udrzatel'nej mobilite a zaroven zostat’
konkurencieschopné. Elektro-mobilita je podporovand dailovymi Glavami, legislativnymi
opatreniami, vyskumom a vyvojom bariérovych technoldgii, investiciami do nabijacej
infrastruktury a grantmi na nédkup elektromobilov.

Ciel'om tejto prace je zhodnotit’ su¢asné formy podpory automobilového priemyslu
na Slovensku z verejnych zdrojov a porovnat’ ich s vybranymi krajinami, a to s Pol'skom,
Nemeckom a Holandskom. Praca sa zameriava na hodnotenie efektivity tychto opatreni
a identifikovanie hlavnych vyziev, ktorym Slovensko ¢eli pri prechode na elektro-mobilitu.
Metodika prace zahfiia zhodnotenie legislativnych dokumentov, dostupnych Statistickych
udajov a komparativne hodnotenie mechanizmov podpory automobilového priemyslu.
Porovnanie vybranych krajin umozni zhodnotit’, ktoré opatrenia st najefektivnejSie a €i
mozu byt aplikovatel'né aj v podmienkach Slovenska.

Aktudlnou témou automobilového priemyslu je prechod na elektro-mobilitu. Elektro-
mobilita znamena moznost’ Zit’ ekologickejSou formou Zivota. Samotny prechod na elektro-
mobilitu so sebou prindSa naro¢né vyzvy a zmeny pre automobilovy sektor. Podpora zo
strany vlady je neoddelitenou sucast’ou tychto zmien, ¢i uz vo forme grantov, priamej formy
podpory alebo nepriamej formy podpory. Praca sa zameriava na automobilovy priemysel
na Slovensku a jeho podporu z verejnych zdrojov. Prechod na elektro-mobilitu so sebou
prinaSa naro¢né vyzvy, ako su vystavba nabijacej infrastruktury, a ich nedostatok a samotna

motivacia kupujicich, ktord méa vyznamny vplyv na kupu elektrickych vozidiel.



Praca sa Cleni na 3 hlavné casti. V prvej Casti prace sa nachadza zhodnotenie
sucasného stavu rieSenia problematiky doma a v zahrani¢i. Tato Cast’ zahfiia vysvetlenie
zakladnych pojmov ako motorové vozidlo a delenie motorovych vozidiel podl'a Zékona €.
106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov a Statisticku kategorizaciu vozidiel podl'a SK NACE Rev.2. Dolezitou sucast'ou je
aj vyvoj automobilového sektora od 90. rokov 20.storocia, kedy Slovenskéd republika
zaCinala staznym strojarstvom. Vyvoj automobilového priemyslu zahfiia aj vyvoj
zamestnanosti v automobilovom sektore, HDP, ¢i samotni produkciu automobilového
priemyslu. Stucast'ou je aj vysvetlenie moznych foriem podpory zo strany Statu pri podpore
automobilového sektora a rizikd akym dany sektor Celi.

Druhd Cast’ prace analyzuje aktualnu problematiku automobilového sektora, a to
prechod na elektro-mobilitu. Neoddelitel'nou sucastou danej Casti prace, je vymedzenie
zakladnych pojmov a rozdelenie automobilov podl'a typu spal’ovacich motorov. Pri skimani
elektro-mobility zameranie bolo na porovnavanie rozvoja apodpory zo strany Statu
Slovenskej republiky s nasou susednou krajinou Pol'skom, d’alSou krajinou, ktord bola
znama svojim rozvojom automobilového priemyslu, a to Nemeckom a krajinou zndmou
rozvojom samotnej elektro-mobility, Holandskom. DoSlo k zdsadnym zisteniam
a problémom pri prechode na elektro-mobilitu. Hlavnym problémom je hlavne nedostatok
nabijacich stanic, nie problém dotacii zo strany Statu. V mnohych krajinéch je vyska grantov
vysokd ale pomer nabijacich stanic a pomer obyvatel'stva je nevyvazeny. Tento problém
predstavuje vyznamnu bariéru pri kupe, ¢i uzivani elektromobilov. Je potrebnd investicia do
vyskumu, ¢i cenovu dostupnost’ batérii a legislativne opatrenia k podpore automobilového
priemyslu.

ZavereCna cast zahfiia hlavné zistenia prace a vysledky prace. Automobilovy
priemysel patri medzi kIi¢ové odvetvia hospodarstva na Slovensku a podpora zo strany
Statu hra kliCovu rolu. Zhodnotenie ukézalo, ze budicnost’ automobilového priemyslu je

neoddelitel'né od elektro-mobility a prechodom k ekologickejSiemu spdsobu zivota.



1. SUCASNY STAV RIESENIA PROBLEMATIKY DOMA
AV ZAHRANICI

Automobilovy priemysel ako jeden z kI'iCovych sektorov slovenskej ekonomiky je
zodpovedny na Slovensku za véc¢Sinu produkcie. Zaciatky automobilového priemyslu
badame na Slovensku uz zac¢iatkami 90.rokov 20. storo¢ia. Modernizacia, printatila va¢sinu
sektorov k zasadnym zmenam, a medzi tieto sektory patri aj automobilovy priemysel na

Slovensku.

1.1. Automobilovy priemysel

Podla Zakona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke aozmene a doplneni
niektorych zakonov ¢. 106/2018 § 2 odsek 2 pismeno b) rozumieme motorovym vozidlom
. vozidlo, ktoré sa pohybuje viastnymi prostriedkami na zdklade viastného pohonu*. Dalej
rozdel'ujeme vozidld podl'a Zakona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke § 3 odsek 1
»ha cestné vozidla a zvlastne vozidla“. Zékon o prevadzke vozidiel v cestnej premavke
vymedzuje pojmy, ako cestné vozidlo a zvlaStne vozidlo. Podl'a tohto zdkona § 3 odsek 3
,,Cestnym vozidlom je motorové vozidlo alebo nemotorové vozidlo navrhnuté a vyrobené na
prevadzku v cestnej premavke, urcené na prepravu osob, zvierat alebo tovaru‘ a § 3 odsek
3 tohto zdkona rozumieme zvlaStnym vozidlom ,motorové vozidlo alebo nemotorové
vozidlo navrhnuté a vyrobené na iné ucely ako na prevadzku v cestnej premavke, ktoré po
splneni ustanovenych podmienok mozno prevadzkovat' v cestnej premavke “. Podl'a Zékona
o prevadzke vozidiel v cestnej premavke, ¢lenime cestné vozidla podl'a §3 odsek 4 ,,na tieto
zakladné druhy: a) dvojkolesové vozidla, trojkolesové vozidla a stvorkolky, b) osobné
vozidla, c) autobusy, d)nakladné vozidla, e) specidalne vozidla, f) pripojné vozidla, g) ostatné
cestné vozidla”.

Zakon ¢. 106/2018 opisuje kategorizaciu vozidiel, § 4 odsek 2 znie ,,a) kategoria L-
dvojkolesové motorové vozidla, trojkolesové motorové vozidla a stvorkolky, b) kategoria M-
motorové vozidla s najmenej Styrmi kolesami navrhnuté a konstruované najmd na prepravu
0s0b a ich batoziny, c)kategoria N- motorové vozidla s najmenej Styrmi kolesami navrhnuté

a konstruované najmd na prepravu nakladu, d) kategoria O- pripojné vozidla, e)kategoria
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T- kolesové traktory, f) kategoria C- pasove traktory, g)kategoria R- pripojné vozidla za
traktor, h)kategoria S- tahané vymenitelné zariadenia za traktor, i) kategoria P- pracovné
stroje, j) kategoria LS-snezne skutre, k) kategoria V- ostatné vozidla, ktoré sa nedaju zaradit
do predchadzajucich kategorii“. Podla § 4 odsek 4 tohto zdkona ,,podrobnejsie definicie
a clenenie na subkatogarie vozidiel kategorie M,N a O ustanovuje osobitny predpis *“.
Podla Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady EU 2018/858 ¢&lanok 4 dalej
delime kategérie vozidiel M na ,,i) kategoria M1: motorové vozidla s najviac 6smimi
miestami na sedenie okrem miesta na sedenie vodica, a bez plochy pre stojacich cestujucich
bez ohladu na to, ¢i je pocet miest na sedenie obmedzeny na miesto na sedenie vodica;,
ii)kategoria M2: motoroveé vozidla s viac ako osmimi miestami na sedenie okrem miesta na
sedenie vodica, s najvicsou hmotnostou nepresahujicou 5 ton bez ohladu na to, ¢i tieto
motorové vozidla maju plochu pre stojacich cestujucich, a, iii) kategoria M3 : motorové
vozidla s viac ako 6smimi miestami na sedenie okrem miesta na sedenie vodica, s najvicsou
hmotnostou presahujucou 5 ton bez ohladu na to, ¢i tieto motorové vozidla maju plochu pre
stojacich cestujiicich. “Statisticka klasifikacia ekonomickych ¢innosti SK NACE Rev. 2
automobilovy priemysel spada do priemyselnej vyroby C, kde d’alej rozliSuje 29 Vyrobu
motorovych vozidiel ndvesov a privesov, ktort delime na 29.1 Vyrobu motorovych vozidiel,
navesov a privesov, 29.2 Vyrobu karosérii pre motorové vozidla vyrobu ndvesov a privesov
a29.3 Vyrobu dielov a prisluSenstva pre motorové vozidla . Vyrobu motorovych vozidiel
navesov a privesov podl'a NACE definujeme ako ,,diviziu zahriajucu vyrobu motorovych
vozidiel na prepravu cestujucich alebo nakladu. Do tejto divizie patri vyroba roznych casti
a pridavnych zariadeni, rovnako ako aj vyroba privesov a suprav s navesom. Montaz

a oprava vozidiel patriacich do tejto divizie aje zaradena do triedy 45.20°.

1.2. Vyvoj automobilového priemyslu na Slovensku

Automobilovy priemysel je kI'icovym priemyselnym sektorom na Slovensku. ,,Pred
rokom 1974 bolo Slovensko ako sucast CS zamerané hlavne na tazné strojarstvo (hlavne
pre potreby armady). V rokoch 1975-1989 boli na Slovensku otvorené prvé dve tovarne na
osobné a lahké uzitkové vozidla BAZ a TA (Prepiak, 2018). Automobilovy priemysel a jeho
produkcia zacala narastat’ v 90.rokoch 20.storo¢ia. Vyznamnym producentom automobilov
na Slovensku bol Volkswagen Slovakia v Bratislave (L.Slusna, M.Balog a kol.). .,V roku
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2002 Volkswagen Slovakia ziskalo projekt vyroby Touaregu, co prinieslo velky narast poctu
kvalitnych dodavatelov. V roku 2003 postavila PSA Groupe, ktord postavila tovaren
v Trnave * (Prepiak, 2018). Neskorsimi producentmi v rokoch 2003-2006 boli v Ziline KIA
a PSA Peugeot Citroen v Trnave. V tomto obdobi slovenska ekonomika dosahovala
nadStandardné vysledky v oblasti rastu®“. Od roku 2005 bol zaznamenany narast
automobilovej vyroby o bezmala 300% a zacal narastat’ aj pocet dodavatelov‘ (Prepiak,
2018).

Graf 1 znézornuje hrubt pridant hodnotu v automobilovom priemysle v milionoch
EUR, od roku 1999 do roku 2012. V roku 2007 sa hruby doméci produkt medziro¢ne zvysil
o 10,5%. Platobna bilancia bola takmer vyrovnana a znizovala sa aj miera nezamestnanosti.
Na grafe je mozné vidiet, Ze medzi rokmi 2008 a 2009 doslo k recesii, podobne to bolo
v rokoch 2016-2017, kde nasledoval prudky narast, ktory spomalil COVID-19. Délezitym
krokom na Slovensku bolo prijatie eura. Rok 2009 bol vSak obdobim prepadu ekonomiky,
ktor zaznamenali aj vyspelé krajiny. Slovenskd ekonomika vdaka priaznivym
ekonomickym podmienkam, zvladla zmiernit’ vplyvy globalnej krizy. V roku 2009 bol
pokles hrubého domaceho produktu 4,9% (L.Slusna, M.Balog akol.). ,,Vroku 2012
Volkswagen New Small Family a snahy o zvySenie produktivity ostatnych automobiliek
vyustili do medzirocného narastu vyroby o 44,9% v roku 2012 a produkcii vozidiel nad jeden

milion* (Prepiak, 2018).

Graf 1 Hruba pridana hodnota v automobilovom priemysle, v mil. EUR
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Zdroj: Eurostat, vlastné spracovanie.
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Slovensko, ako krajina patrila vo vyrobe automobilového priemyslu do dvadsiatky
svetovych vyrobcov. Slovensko vyrabalo viac automobilov ako sa vyrabalo v Taliansku, ¢i
vo Velkej Britani (I.Slu$na, M.Balog a kol.,2015). ,,Rokom 2015 Jaguar Land Rover
podpisal investicny zamer vybudovat zavod na Slovensku “ (Prepiak, 2018).

Graf 2 znazoriiuje produkciu automobilov na Slovensku od roku 1999, v kusoch.
Najvicsi medziro¢ny narast produkcie automobilov na Slovensku bol zaznamenany v roku
2007, takmer 95%. Dalsi najvacsi medziroény narast nastal v roku 2012, kde z 640 000
vyprodukovanych kusov vozidiel nastal nédrast az na takmer 927 000 kusov. V roku 2011
bolo Slovensko najva¢sim producentom automobilov na obyvatel'a na svete, ¢o bolo 119
automobilov v tisicoch obyvatel'ov. Pandémia, ale vyrobu spomalila, no v roku 2023 sme sa

naspat’ dostali k hodnotam, ktor¢ sa priblizuju k roku 2019.

Graf 2 Produkcia automobilov na Slovensku od roku 1999 (v ks)
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Na Slovensku sa v roku 2023 vyrobilo 1,08 milidona vozidiel, a progndza na rok 2024
oCakéavala narast produkcie automobilov na Slovensku. Podl'a vysledkov na Slovensku
v roku 2024 bolo vyrobenych 993 000 automobilov, ¢o predstavuje pokles produkcie
automobilov o priblizne 85 000 vozidiel (Krissak, 2025). S produkciou automobilov
narastol aj pocet pracovnych miest na 200-tisic, Co predstavovalo 9% celkovej
zamestnanosti. Kazdy rok automobilovy priemysel vytvara vysoké zisky, zvySuje dochodky
a prijmy do verejnych financii (L.Slusna, M.Balog a kol.,2015).
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Graf 3 zobrazuje stav zamestnanosti v automobilovom priemysle od roku 1999 do
roku 2022, vyjadrent1 v tisicoch. Producenti ako Volkswagen Slovakia, KIA a PSA Peugeot
Citroen napomohli k vyvoju zamestnanosti v automobilovom sektore ako mozeme vidiet’ na
grafe. V roku 2003 zacala zamestnanost’ narastat’, rast spomalila globalna kriza v roku 2009

a nasledne Covid v roku 2019 (SARIO, sario.sk, 2011).

Graf 3 Zamestnanost' v automobilovom priemysle, v tisicoch
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Zdroj: Eurostat, vlastné spracovanie.

Zamestnanost’ aj napriek necakanym krizam situaciu zvladlo a zamestnanost
narastala. V roku 2022 bolo Slovensko svetovym lidrom v produkcii automobiloch na
obyvatela, kde vyprodukovalo 184 automobilov na 1000 obyvatelov. Slovensko
v sucasnosti patri k najvac¢sim producentom osobnych automobilov na obyvatela na svete.
Je to hlavne vd’aka Volkswagen v Bratislave, PSA Peugeot Citroen v Trnave a Kia Motors
v Ziline (SARIO, sario.sk, 2011).Podl'a Zvizu automobilového priemyslu sa na Slovensku
v roku 2023 priblizne 1,08 milidéna vozidiel, €o je ndrast v porovnani s rokom 2022 o takmer
100 000 vozidiel. Prognéza na rok 2024 bola, Ze by vyroba mala dosiahnut’ 1,13 miliona
vozidiel.

Graf 4 znazoriiuje svetova produkciu v automobilovom priemysle v roku 2023,
na tisic obyvatel'ov. Slovensko vyprodukovalo najviac vozidiel na tisic obyvatel'ov. Kde na
1000 obyvatel'ov sa vyrobilo 198 vozidiel oproti roku 2022 kedy to bolo 184 vozidiel na
1000 obyvatel'ov, za nami pokraovala Ceska republika s produkciou v roku 2023, 128
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vozidiel na tisic obyvatel'ov, Juzna Kérea v roku 2023, 82 vozidiel a Japonsko, 72 vozidiel

na tisic obyvatel'ov.

Graf 4 Produkcia automobilov v roku 2023 na tisic obyvatelov
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Zdroj: ZAPSR, vlastné spracovanie.

Je mozné konstatovat’, ze automobilovy priemysel hra klI'ai¢ovi rolu na Slovensku.
Produkcia aut na Slovensku vedie k naslednému exportu do zahrani¢nych krajin, kde
konkrétne stroje a dopravné prostriedky tvoria viac nez 60% vyvozu. K tomu prispeli hlavne

automobilky ako Volkswagen, Stellantis a Kia (ISA, 2024).

1.3. Verejna politika a mechanizmy financovania

,, Vlddne dotdcie zohrdvajii viznamnii iilohu pri napredovani smerom k udrzatelnym
postupom. Noveé smernice, ako napriklad Europska zelend dohoda a Parizska dohoda, nutia
automobilové spolocnosti hladaf udriatelnejsie riesenia na splnenie prisnych cielov na
ceste k uhlikovej neutralite. Europska komisia napriklad navrhuje 55% znizenie emisii CO?2
z vozidiel do roku 2030 a 100% znizenie do roku 2035, co by v Europskej unii takmer
znemoznilo predaj vozidiel na fosilne paliva* (Grieveson at al., 2021). Postupna
transformécia automobilového priemyslu viedla k zasadnym zmendm v legislative
Slovenskej republiky. Cielom Eurdpskej Unie je znizenie emisii a s nim suvisiaci prechod
na elektro-mobilitu. Koncom roka 2024 Vlada Slovenskej republiky schvélila zasadné
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opatrenia v prospech rozvoja elektro-mobility. Jednym z nich je zmena sadzby z prijmu
zamestnanca pri pouzivani sluzobného vozidla BEV aPHEV na stkromné ucely
z povodnych 1% na 0,5% (Mudrofi, mojelektromobil.sk, 2024). , Dalej sii tu dlhodobé
stratégie zahrnajuce investicie do infrastruktury a ludského kapitalu, vyskumu a trhov prace.
Vypracovanie kvalitnych dlhodobych stratégii je ndarocnejsie a trva dlhsiu dobu, ale dokdzu
zabezpedit trvalii a dlhodobii konkurencie-schopnost bez zbytocnych dotdcii, ktoré vytlacaji
sukromné investicie. Vybudovanie zdkladnej infrastruktury dostupnej pre vSetky
konkurencie-schopné firmy, vytvorenie moznosti vychovy a vzdelavania kvalifikovanej
pracovnej sily schopnej adaptovat’ sa na poziadavky digitilnej a zelenej transformdcie sii
klucové nielen pre odvratenie rizika presunu vyroby do inej krajiny, ale aj pre prildkanie
novych vyrobcov. Investicie do odbornej pripravy a vyskumu sii jednym z predpokladov, aby
sa krajiny nepremenili iba na montdznu dieliiu, ale aby do nich investori presunuli aj ziskové

zlozky dodavatel'ského retazca* (Grieveson,2021).

Podla Ministerstva prace, socidlnych veci a rodiny rozliSujeme formy podpory na ,,priame,
nepriame, granty a dotdcie. Priamu formu podpory rozliSujeme na investicni pomoc,
kompenzacnu pomoc a vyrovnavaci a umiestiiovaci prispevok IP. Pod nepriamu formy
podpory patri znizena sadzba DPH, ulava na dani z prijmov, predaj/mehnutelnosti. Servisné
poukdzky, verejné obstaravanie so socialnym aspektom “. Podl'a Zakona ¢. 112/2018 Z.z.
o socialnej ekonomike a socidlnych podnikoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov §
19 odsek 1 ,,Kompenzacnu pomoc je mozné poskytnut podniku v Sirsom priestore socidalnej
ekonomiky a) ak v dosledku dosahovania pozitivneho socidalneho vplyvu je znevyhodneny
oproti podnikatelom, ktori obdobnu cinnost vykondvaju na ucel dosiahnutia zisku, b) ak s
cielom dosahovania pozitivneho socidalneho vplyvu posobi na trhu, ktory z dovodu svojej
nedostatocnej velkosti, obmedzenej kupnej sily alebo inych specifik dlhodobo neumoziuje
dosiahnut vyrovnané hospoddrenie pri preukdzatelnom napliiani verejného zaujmu alebo
komunitného zaujmu c) na nahradu skody sposobenej prirodnou katastrofou; prirodnou
katastrofou sa rozumie zemetrasenie, zosuv pody, povoden, lavina, plosny pozZiar prirodného
povodu alebo ina nepriazniva prirodna udalost za predpokladu, Ze je mozny jej dostatocne
presny opis, d) na zmiernenie negativnych nasledkov sposobenych situdciou, ktord bola
dovodom vyhldasenia mimoriadnej situdcie, nudzového stavu alebo vynimocného stavu .

Podl'a Zakona €. 57/2018 o regionalnej investi¢nej pomoci a 0 zmene a doplneni niektorych
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zakonov § 2 odsek 1 ,,Investicna pomoc sa poskytuje na podporu realizacie investicného
zameru v a) priemyselnej vyrobe, b) technologickom centre, c) centre podnikovych sluzieb “.
Kde do priemyselnej vyroby podla NACE Rev 2. spadd automobilovy priemysel.

Zakon 57/2018 § 2 (2) upravuje formy investi¢nej pomoci ako ,,dotdcie, ulavy na
dani z prijmov, prispevky na vytvorené nové pracovné miesta, prevodu alebo ndjmu
nehnutelného majetku ““. Poskytovatel'mi investicnej pomoci podl'a § 3 tohto zékona je ,,a)
ministerstvo hospodarstva, ktorou je dotdcia na dlhodoby hmotny majetok a dlhodoby
nehmotny majetok podla § 10, b) Ministerstvo financii Slovenskej republiky, ak ide
o investicnu pomoc, ktorou je ulava na dani z prijmov podla § 11., c) Ministerstvo prdce,
socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky, prostrednictvom Ustredia prdce, socidlnych
vecl a rodiny, ak ide o investicnu pomoc, ktorou je prispevok na vytvorené nove pracovné
miesta podla § 12, d) viastnik nehnutelnosti, ktorym je stat zastupeny prislusnym spravcom
majetku Statu, vyssi uzemny celok, obec, pravnicka osoba, s majetkovou ucastou Statu alebo
pravnicka osoba zriadena zdkonom (,, dalej len viastnik nehnutelnosti ), ak ide o investicnu
pomoc, ktorou je prevod nehnutelného majetku alebo najom nehnutelného majetku podla §
137

Tabul'ka 2 zobrazuje poskytovanie investicnej pomoci pre priemyselnu vyrobu,
technologické centra, kombinované projekty priemyselnej vyroby a technologickych
centier, centrum podnikovych sluzieb. Do tejto kategorie nespada Bratislavsky kraj, pretoze
je vyluceny z poskytovania investi¢nej pomoci. Do prvej skupiny, ktorad tvori 60% nove;j
technologie na investiciach st napriklad Senica, Myjava, Galanta, Komarno, Dunajska
Streda, Ilava, Puchov, Prievidza, Trencin, Nitra, Piestany, Povazskd Bystrica. Ide
o rozvinuté Casti Slovenska s niz§ou mierou nezamestnanosti a z toho dévodu nizSou mierou
podpory. Druht €ast’, ktord tvori 50% novej technoldgii na investiciach je napriklad Krupina,
Velky Krtis, Banska Stiavnica, Zarnovica, Ziar nad Hronom, Tur¢ianske Teplice, ale aj
Senica a SpiSskd Nova Ves ziskavaji vyS$Siu mieru podpory z dosledky zvySenej miery
nezamestnanosti. Tretiu Cast’, ktord tvori 40% podielu novej technologie na investicidch
tvoria okresy Brezno, Poprad, PreSov, Humenné, Stropkov. A poslednu cast’ s najvysSou
mierou nezamestnanosti tvori hlavne vychodna cast’ Slovenska, ako Sobrance, Trebisov,
Michalovce, Kosice. Dalej Revuca, Rimavska Sobota, Partizanske, Lucenec, Stara Cubovna,
Kezmarok, Levoca, Sabinov, Bardejov, Svidnik, Spisska Nova Ves, Medzilaborce, Vranov

nad Toplou (SARIO, Investi¢nd pomoc na Slovensku, 2024). Dotécia ur€uje minimalnu
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vysku investicie, ktord je potrebna na ziskanie dotacie, kde pri 1. skupine sa neposkytuje, 2.
skupina je v minimalnej vyske 30 mil. Eur., 3.skupina 20 mil. Eur, 4.skupina 1 miliénov
Eur. Prispevok na nové pracovné miesta stanovuje minimalnu vySku investicie a pocet
novych pracovnych miest, ktoré musia byt’ vytvorené, aby mohla byt poskytnutd dotacia na
pracovné miesta. V 2.skupine to je dotacia vo vyske 3 mil. Eur, poziadavka je minimélne
200 novych pracovnych miest, 3.skupina bude dotovand minimalnou vyskou 1,5 miliéna
Eur,ak vytvori minimalne 100 novych pracovnych miest. Daftova ul'ava v minimalnej vyske
je pre l.skupinu 6 milionov Eur, 2.skupinu 3 miliony Eur. Na najom alebo prevod
nehnutel'nosti pre minimalna vyska investicie pre 1.skupinu 6 miliénov Eur, 2.skupinu 3

miliony Eur, 3 skupinu 1.5 miliénov Eur a poslednt $tvrta skupinu 0.2 miliénov Eur.

Tabulka 1 Priama investicna pomoc pre priemyselnu vyrobu, technologické centra,

kombinované projekty priemyselnej vyroby a technologickych centier, centra podnikovych

sluzieb
Minimalny | Dotécia Prispevok na nové | Danova Néjom/prevod
podiel pracovné miesta ulava nehnutelnosti
Hovel [ Minimélna vyska | Minimalna | Minimalny | Minimalna | Miniméalna
technologie | . ;. . . . i
ha investicie yyska ' pocet yyska ' yyska '
. e Zvysné Prioritné | investicie novych investicie | investicie
mvesticii . . ,
oblasti oblasti pracovnych
miest
1.skupina | Neposkytuje | 40 mil. | Neposkytuje | Neposkytuje | 6 mil. Eur | 6 mil. Eur
sa Eur sa sa
D.skupina | 30 mil. Eur | 20 mil. | 3 mil. Eur | 200 3 mil. Eur | 3 mil. Eur
Eur
3.skupina 20mil. Eur | 10 mil. | 1,5 mil. Eur | 100 3,5 mil | 1.5 mil. Eur
Eur Eur
4. skupina 1 mil. Eur 0,5 mil | 02 mil Eur | 20 02 mil. | 0,2 mil. Eur
Eur Eur

Zdroj: (SARIO, Investi¢na pomoc na Slovensku, 2024), vlastné spracovanie.

Dalsim prikladom investi¢nej pomoc je napriklad Volvo Cars Slovakia, kde v aprili 2024
bola Eurdépskou komisiou automobilovému priemyslu poskytnuta Statna investiéna pomoc
vo forme 3300 novych pracovnych miest, ktoré moze pomoct’ vychodnému Slovensku, kde

Volvo Cars sidli (Sul'a,2024).
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1.4. Rizika a vyzvy automobilového priemyslu

Medzi hlavné rizikd automobilového priemyslu patri bezpecnost' dodavok, zelena
tranzicia, sitaz, dotacie a globalna sutaz. Bezpec¢nost’ dodavok, kde batéria tvori priblizne
39% celkovej hodnoty elektrického vozidla (BEV). Elektrické vozidla pouzivaja o viac ako
100 pohyblivych casti menej ako klasické vozidla so spalovacim motorom. Kvoli tomu,
vznikaju nové dodavatel'ské retazce, ktoré sa zameriavaju hlavne spracované materialy
a suroviny, potrebné na vyrobu elektrickych vozidiel- litium, kobalt, nikel a grafit. Cina ma
kontrolu nad vicSinou dodavatel'skych retazcov a spracovava az 60% tychto materidlov.
Okrem vyroby komponentov, Cina dominuje aj vo finalnej vyrobe elektrickych vozidiel.

Zelena tranzicia, kvoli novému Nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/851 z 19.aprila 2023 Priloha 1, Cast’ A 6.3.3., ktoré zakazuje predaj novych aut so
spalovacimi motormi od roku 2035, sa vyroba presuva na elektrické autd. Toto ma vplyv na
Slovensko, ktoré ma najvac¢si pocet vyrobenych aut na obyvatel'a, pricom tu posobia velké
automobilky ako Volkswagen, Stellantis, Kia, Jaguar, Volvo. Prechod na elektromobily
meni automobilovy priemysel a ovplyvituje dodavatel'ov. Sitaz o dotacie, pretoze napriklad
USA ponutka dotécie a danové stimuly vo vyske 430 miliard dolarov, vratane danového
bonusu 7 500 dolarov na elektrické vozidlo . No autd, ktoré pouzivaju ¢inske suroviny,
nemaju na tieto dotacie narok. Priblizne 40% komponentov batérii sa vyraba priamo v USA,
¢im sa znizuje zavislost’ od zahrani¢nych dodavatel'ov a znizuju vyrobné naklady, kde je to
velkou nevyhodou pre Slovensko. DalSou krajinou je Cina, ktora dotovala svoj trh
s elektrickymi autami sumou 57 milidrd dolarov od roku 2016-2022. Vdaka ¢inskemu
vplyvu na dodavatel'ské retazce moze ¢insky trh pontknut’ nizsie naklady, ¢o dava ¢inskym
vyrobcom konkurenént vyhodu. Cena batérie pre elektrické vozidla v Cine klesla na
priblizne 130 dolarov za kilowatthodinu, zatial’ ¢o globalny priemer bol 151 dolarov v roku
2022. Globalna sutaz, kde rastica Cina ajej prenikanie BEV na globélny trh prinutilo
napriklad USA uvalovat cla vo vyske 27,5% na elektrické automobily vyrobené v Cine, ale
aj napriek tomu &insky vyvoz neustale rastie. Cina dominuje v procesoch spracovania,
vyroby amontaze, kde 94% litia pochadza z Australie, 99% kobaltu z Konzskej
demokratickej republiky (75% celosvetovej tazby kobaltu) a putuje to prave do Ciny.
Eurdpska unia je zavisla vo vyrobe elektromobilov od Ciny, ked’Ze 80% dovozu manganu,

horéika a kobaltu pochadza prave od Ciny. Prave vd’aka konkurenénému prostrediu, zadala
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Eurdpska komisia v roku 2023 vysetrovat hodnotové retazce BEV v Cine a skumaju, i
profituju z nezakonného subvencovania, a ¢ to moze spésobovat’ ujmu vyrobcom v EU. Na
konci rozhodovania by mohla EU zaviest’ cla na BEV dovazané z Ciny (Muzikarova Sotia,
Ostatnik Viliam, 2024) .

Stucasné vyzvy pre automobilky na Slovensku z dévodu prechodu na elektro-
mobilitu sposobili zdsadne zmeny a medzi projekty automobilového sektoru, patri napriklad
projekt FAST, ktory trva od roku 2023. Tento projekt je financovany Eurdpskou nadaciou
pre klimu acielom projektu je zhodnotit zamestnanost' automobilového sektora na
Slovensku a v Cechach (ZAPSR, Projekty ZAPSR, 2023).

Dalsim projektom je projekt Car Master, ktory za¢al v roku 2022, kde ZAPSR v spolupréci
s Nemeckom, Raktskom, Ceskom a Spanielskom pracuji na vytvoreni vzdelavace;
platformy, ktoré bola spustend koncom roka 2023 (ZAPSR, Projekty ZAPSR, 2022).
Volkswagen Slovakia planuje do roku 2025 vyrabat' vozidld o45% ekologickejSim
spdsobom, ato vo forme uspor vody, redukcii zneSkodiiovanych odpadov, emisii VOC
a CO2 snazvom environmentalnej stratégie Zero Impact Factory. V roku 2023 bol
Volkswagen Slovakia hodnoteny za najvécsieho sikromného zamestnavatel'a a exportéra na
Slovensku, ¢o zodpovedalo aj obratu vo vyske priblizne 12 miliard Eur a investicia do
novych projektov predstavovalo 423,6 milionov Eur. Koncom roka 2023 prisiel s projektom
BETA+, kde v spolupraci s Skoda Superb a Volkswagen Passat planuja vyrobu novych
modelov s efektivnejSim sposobom vyroby. Rozsirovanie zdvodu na vyrobu komponentov
pre prevodovky a podvozky v Martine dosiahol vel’ky ispech a to vo vyrobe komponentov
do elektrickych vozidiel na platforme MEB (Volkswagen, volkswagen.sk, 2024).
Spolo¢nost’ tiez ukazala plany vyroby plne elektrického modelu Cayenne.

Spolo¢nost’ Jaguar Land Rover v Nitre planuje vyrobu elektrického modelu Defender
(Muzikarova Sona, Ostatnik Viliam, 2024) a zarovenn oznamil, Ze od roku 2025 budu
pontukat’ iba elektromobily, kde v roku 2024 sa dostane do predaja ich prvy elektromobil.
Jaguar planuje do roku 2039 dosiahnut’ nulové uhlikové emisie (Menus, 2024). Kia Slovakia
planuje rozsirit’ svoju ponuku elektromobilov (HS-PLUS, 2024), a to na 14 modelov do roku
2027 a to vratane dvoch Pickupov (Berente, 2022) .
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2. CIEL PRACE A METODIKA

Jednym z hlavnych odvetvi na Slovensku je automobilovy priemysel, ktory sa
vyznamnou mierou podiela na tvorbe HDP krajiny, zamestnanosti aj exportu. Prechod na
PrisnejSie environmentalne predpisy Eurdpskej Unie a rastice poziadavky na znizovanie
emisii sposobili vyznamné zmeny v automobilovom priemysle, ktoré si vyzaduju zna¢nu
vladnu pomoc a verejné financie.

Ciel'om tejto prace je zhodnotit’ si¢asné formy podpory automobilového priemyslu
na Slovensku z verejnych zdrojov a porovnat’ ich s vybranymi krajinami, a to s Pol'skom,
Nemeckom a Holandskom. Je vel'mi dolezité zamerat’ sa na Statistiky na obyvatela, pretoze
nemdzeme porovnavat’ krajiny s po¢tom obyvatelov 5,5 milionov, ako Slovensko a 83,5
milidnov ako napriklad Nemecko. Budeme pozorovat’ realne Statistiky danych krajin. Praca
sa zameriava na hodnotenie efektivity tychto opatreni a identifikovanie hlavnych vyziev,
ktorym Slovensko ¢eli pri prechode na elektro-mobilitu.

Metodika prace zahffia zhodnotenie legislativnych dokumentov, ako Zékon ¢.
106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, ktory upravuje podl'a §1 odsek 1 prava a povinnosti osob vyrabajucich vozidla, ako
aj podmienky uvadzania a spristupiiovania vozidiel a uvddzania vozidiel na trh. Zakon
¢.112/2018 Z.z. o socidlnej ekonomike a socialnych podnikoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, ktory upravuje podla §1 subjekty socidlnej ekonomiky, organizacie
socialnej ekonomiky a formy podpory v oblasti socidlnej ekonomiky. Zakon ¢. 361/2014
Z.z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory upravuje
podla §1 zdatovanie motorovych a pripojnych vozidiel. Zadkon ¢. 595/2003 Z.z. o dani
z prijmov, ktory upravuje podla §1 dan zprijmov fyzickej osoby a pravnickej osoby
a sposob platenia dane. Zakon ¢. 57/2018 Z.z. o regiondlnej investicnej pomoci a o zmene
a doplnent niektorych zdakonov, ktory upravuje podla §1 poskytovanie investicnej pomoci,
prava a povinnosti prijimatel'ov investi¢nej pomoci. Zakon €. 146/2023 Z.z. o ochrane
ovzduSia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ktory podla §1 odsek 2 upravuje
monitorovanie a hodnotenie kvality ovzdusia, poziadavky na kvalitu paliv a posobnost’
organov $tatnej spravy.
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Metodika prace zahfnia aj vyuZzivanie Statistickych nastrojov ako Outlook Mobility,
SK NACE REV astatistiky produkcie OICA a ZAPSR. Komparativne hodnotenie
mechanizmov podpory automobilového priemyslu. Porovnanie Slovenska s Pol'skom,
Nemeckom, Holandskom umozni zhodnotit,, ktoré opatrenia su najefektivnejSie a ¢i mézu
byt aplikovatel'né aj v podmienkach Slovenska.

Skiimanim automobilového priemyslu som dospela k nézoru, Ze elektro-mobilita je
dolezitou a aktudlnou témou. Jednym z Ciastkovych ciel'ov je zhodnotit’ problém nabijace;j
infrastruktury. Dostupnost’ nabijacich stanic je jednym zo zdsadnych faktorov rozhodovania
sa spotrebitel’a pri kiipe elektro-mobilu. Dal§im parcialnym ciel'om je zhodnotit’ podporu vo
forme grantu. V mnohych krajindch hodnota grantov pri kape elektrického vozidla je
vysoka, ale pomer elektrickych vozidiel s nabijacimi stanicami nesedi. Vel'kym problémom
je prave pocet nabijacich stanic vo véacSine Statov. Samozrejme, vySka grantov mdze byt
faktorom, ktory ovplyvni kupujlcich ale pokial' nasledné uzivanie vedie k problému
nabijania, moéze to byt problémom pre skupiny obyvatel'ov. Medzi d’alSie Ciastkové ciele
patri aj dostupnost’ elektrickych vozidiel. VacSina automobiliek sa sustredi prave na vyrobu
viacsich vozidiel, pretozZe tie prindSaju vicsie zisky.

Automobilovy priemysel patri medzi kI'i€ové odvetvia hospodarstva na Slovensku
a podpora zo strany S§tatu hrd kI'i€ovu rolu. Zhodnotenie prace ukazalo, Zze budicnost
automobilového priemyslu je neoddelitelnd od elektro-mobility a prechodom

k ekologickejSiemu spdsobu Zivota.
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3. VYSLEDKY PRACE

Elektrické vozidla tvorili nasu historiu. Prvy elektromobil bol zostrojeny uz v roku
1828 uhorskym vynalezcom, prakticky pouzitelny elektromobil bol zostrojeny az v roku
1884. Dévodom, preco sa ,,pozabudlo® na elektro-mobilitu bolo nélezisko ropy a s nim
spojeny prudky pokles cien benzinu. Nasledna vystavba dial'ni¢nych ciest tomu napomohla.
Elektro-mobily sa nepresadili v dosledku kratkeho dojazdu slabych batérii a cien benzinu
(Tesla,2019). Postupnym sledovanim vplyvu vyparov zo spalovacich motorov sme boli
priniteni vratit sa ktéme elektro-mobility azamerat automobilovy priemysel na
ekologickejsiu formu vyroby automobilov. Co spdsobilo tazkosti aj pre automobilovy
priemysel na Slovensku. Elektro-mobilita by mala prispiet’ k znizeniu fosilnych PHM,
k zlepSeniu kvality ovzduSia v exponovanych lokalitich so zahustenou dopravou
(Kralik,2023).

Samotna vyroba elektromobilov vyzaduje vysoké investicie do vyskumu, vyroby
a modernizacie vyrobnych liniek. V roku 2023 tvorili najvaésich predajcov Cina, a to 60%

Eurdpa 25%, a Spojené Staty 10% (IEA, 2024).

3.1. Vyroba a podpora elektrickych vozidiel

Doélezitou sucastou je pomer vyrobenych automobilov podla druhu kategorie.
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej Republiky oznacuje paliva v ¢iselniku ,,Druh
paliva/zdroj energie pouzivaného v osvedceni o evidencii Cast’ I a v osvedceni o evidencii
cast’ Il definuje ,,BEV- oznacenie vozidla s elektrickym pohonom ( Battery Electric Vehicle),
HEV- oznacenia hybridného elektrického vozidla, ktoré nie je plug-in (Hybrid Electric
Vehicle), PHEV- oznacenie plug-in hybridného elektrického vozidla (Plug-in Hybrid
Electric Vehicle)-batéria tohto vozidla mozZe byt nabijana pripojenim na externy zdroj
elektrickej energie, CNG-stlaceny zemny plyn ( Compressed Natural Gas), LNG-
skvapalneny zemny plyn (Liquefied Natural Gas), LPG- skvapalneny ropny plyn (Liquified
Petroleum Gas)““ (Mindop).

Tabulka 2 zobrazuje registraciu vozidiel podla typu paliva. V roku 2023 je mozné
vidiet’ vysoky nérast registracie automobilov BEV oproti rokom 2021 a 2022, vysoky narast

modzeme vidiet’ aj v registracii automobilov Diesel+PHEV a automobily s pohonnou silou
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PETROL+LPG, ktorych pocet narastol medzi rokmi 2021 a 2023. V roku 2024 sa pocet
registrovanych vozidiel BEV znizil oproti roku 2023, ale stale pocet nie je nizsi oproti rokom
2021 a 2022. Znizil sa aj pocet registrovanych vozidiel s pohonom DIESEL a za rok 2024
nevidime vyrobu vozidiel s pohonom PETROL+LPG+HEYV, ani s pohonom HYDROGEN
H2.

Tabul’ka 2 Registracia osobnych vozidiel podla typu paliva

Typ paliva Rok 2021 Rok 2022 Rok 2023 Rok 2024 ‘
BEV 1104 1397 2346 2227
CNG 234 300 1135 1
DIESEL 14909 12128 14487 14808
DIESEL+HEV 2963 2838 3928 4446
DIESEL+PHEV 146 127 2348 143
PETROL 42184 44947 40524 44118
PETROL+HEV 12185 14704 21083 23761
PETROL+LPG 953 1462 3279 1806
PETROL+PHEV 1010 1408 2637 2100
PETROL+LPG+HEV 1 0 1 0
HYDROGEN H2 1 1 1 0
Celkova hodnota 75690 79312 91769 93410

Zdroj: ZAPSR, vlastné spracovanie.

Pri hodnoteni podpory zo strany Statu automobilového priemyslu sa zameriame na
podporu automobilového priemyslu zo strany Statu a ndsledne na stranu automobilového
priemyslu, konkrétne na Zvéz automobilového priemyslu ako podporu hodnoti.

Podl'a Ministerstva hospodarstva medzi hlavné faktory vplyvu rozvoja elektrickych
vozidiel patri ,principy zdielanej ekonomiky v mobilite, novy koncept mobility, dostupnost,
rychlost a pohodlie nabijania, siet' nabijacich stanic, kapacita akumulatora a dojazd,
inteligentné  siete, inStituciondlne klimatické zavizky, vyrobcovia automobilov
a akumuldtorov, emisné limity pre vozidla so spalovacim motorom, rozvoj a dostupnost
alternativnych paliv, vozidiel infrastruktury, cena akumuldtorov, podpora od Sstatu, trh

s ojazdenymi elektrickymi vozidlami, prevadzkové naklady, obstardavacia cena elektrickych
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vozidiel, kupyschopnost obyvatelstva, spravanie spotrebitelov, dostupnost a vyuZitie
verejnej dopravy, principy zdielanej ekonomiky v mobilite* (Repikova, 2020).

Podpora od $tatu ako hlavny faktor rozvoja elektrickych vozidiel ma rézne formy
podpory, ¢i uz nepriamu formu podpory, priamu formu podpory, alebo aj vo forme grantov.

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky definuje najcastejSie formy podpory
ako dotacie pri kupe elektrického vozidla ako kompenzacnu formu priamej podpory vo
forme danovych wlav a poplatkoch spojenych s prevaddzkovanim vozidla. Téato forma
podpory znamena znizenie sumy elektro-mobilu, vo forme grantov alebo podpora znizenych
prevadzkovych sluzieb. Regulacia dopravy, ktorou sa zvyhodiuju elektrické vozidla,
napriklad pri vyuzivani vyhradnych pruhov pre hromadnt dopravu alebo pri parkovani na
verejnych parkoviskach vo forme nepriamej podpory. Takato forma podpory je vyuZzivana
napriklad v Holandsku. Dal§im prikladom najéastej$ich foriem podpory st pilotné projekty
a modelové regiény, kde zahffiame granty alebo spolufinancovanie pre projekty rozvijajiice
sktsenosti a kompetencie v regione. Emisné a environmentdlne obmedzenia ako nepriama
forma podpory, ako napriklad nulové emisné zony. Priorita pri registrdcii je mozné v tych
krajinach, v ktorych sa poc€et novych automobilov reguluje obmedzenym vydavanim
registraénych znadiek. Prikladom je prioritna registricia elektrickych automobilov v
¢inskom Pekingu a verejné obstardvanie. Pri tejto forme podpory samotné zlozky Statnej
spravy vyhlasuju verejné sutaze s kritériami zvyhodiujicimi elektrické vozidla, napriklad
obstaranie vySe 500 sluzobnych elektrickych vozidiel Statnou spravou v Estonsku
(Ministerstvo hospodarstva SR, 2023).

Na Slovensku Vlada Slovenskej republiky stanovila ciele na podporu elektro-
mobility. Napriklad v roku 2022, kedy bol schvéaleny akény plan rozvoja elektromobily
v Slovenskej republike, kde by mala ddjst’ tiprava Zakona ¢. 595/2003 Z.z. o dani z prijmov
a uklada,* ministrovi hospodarstva v spolupraci s ministrom dopravy zabezpecit vystavbu
najmenej 228 ultra-rychlych nabijacich bodov, vyhlasit vyzvy zamerané na vybudovanie
minimalne 2600 verejne pristupnych AC nabijacich bodov, 500 verejne pristupnych DC
nabijacich bodov, vyhlasit vyzvy na budovanie batériovych systéemov/ulozisk, v spoluprdci
s ministrom financii, ministrom dopravy a ministrom Zivotného prostredia vypracovat
a predlozZit navrh na priamu podporu ndakupu bez-emisnych a nizko-emisnych vozidiel

kategorie M a N do 31. decembra 2026, ministrovi vnutra v spolupraci s ministrom
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hospodarstva zaviest nové pravne predpisy vediice k zvysovaniu bezpecnosti prevadzky
elektrickych vozidiel v sulade s opatrenim do 30 juna 2026. *

Rozvoj elektrickych automobilov na Slovensku je podporovany aj nepriamou
formou, ktord je upravena aj napriklad v Zakone ¢. 361/2014 Z.z. o dani z motorovych
vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zdkonov § 7 (4) ,,Rocna sadzba dane podla
odsekov 1 az 3 sa zniZi o 50% pre a)hybridné motorové vozidlo, b) motorové vozidlo
s pohonom na stlaceny zemny plyn (CNG) alebo skvapalneny zemny plyn (LNG), c)
motorové vozidlo na vodikovy pohon“. Téato uprava predstavuje podporu vyuZivania
pohonnych latok CNG a LNG s cielom prispiet k efektivnejSej a ekologickejSej forme
zivota, kde rocnd sadzba dane moze byt znizena az o 50%. Aj napriek vyzvam a podporam
Ministerstvo hospodarstva odhaduje, ze pocet elektrickych vozidiel v roku 2030 moéze
dosiahnut’ 28 000 alebo az 41 000 elektrickych vozidiel, ¢o predstavuje menej ako 1,2%-
1,8% sucasného poctu vozidiel kategorie M1. (Kralik, 2023). V auguste 2024 Ministerstvo
hospodarstva prislo s vyzvou na podporu budovania nabijacej infraStruktury pre elektrické
vozidlad pre pravnické a fyzické osoby, kde poskytovanie prostriedkov mechanizmu pre
opravnenych ziadatelov je najviac do vySky 50% celkovych opravnenych vydavkov
projektu maximalne vSak do vysky 50% z jednotkovych cien, a to na jeden nabijaci bod AC
vyssi alebo rovny 11 kW najviac do vysky 1500 Eur a nabijaci bod DC rovny alebo vacsi
ako 50 kW do vysky 14 500 Eur. Celkova indikativna vyska prostriedkov mechanizmu je
6 084 500 Eur bez DPH (Urad Vlady SR, 2024).

Na druhej strane Prezident Zvdzu automobilového priemyslu Alexander MatuSek
vidi podporu automobilového priemyslu v inom svetle. Aktudlnou krizou automobilového
priemyslu je prechod na elektro-mobilitu. To je aktudlnou témou pre vacSinu Statov. Spojené
Staty uvazuju nad zavedenim dovoznych ciel, to ale nie je hlavnou problematikou. Dovozné
cla nevidi Zvéz automobilového priemyslu ako problém, pretoze Eurdépa ma prebytok
obchodu, na druhej strane Amerika ma prebytok sluZieb, to znamena, Ze v pripade zavedenia
dovoznych ciel by doslo k vyrovnaniu bilancie. Podobne Amerika ma zavedené vysSie
vyvozné cld ako v Eurdpe. Zavedenie dovoznych ciel, tak ako to je v Mexiku, by doslo
k radikdlnemu zvySeniu cien vozidiel, ¢o by mali velky vplyv na kupujucich. Zviz
automobilového priemyslu vidi krizu v tom, ze mame nad-kapacity, ¢i uz personalne alebo
technologické. Prichod novych automobiliek, ako Tesla spdsobili krizy pre automobilky so

spalovacimi motormi. Automobilovému sektoru sposobila hlavny problém zavedenie

25



korporéatnej dane, ktord je na Slovensku najvysSia vramci V4 apodobne zavedenie
transak¢nej dane, ktord sa nenachadza nikde v Eurdpe. Je to vysoké znevyhodnenie voci
inym Statom, Co sa tyka nakladov na pracu a ceny elektrickej energie, kde Slovensko je
najhorsie v ramci V4 a podobne zvySenie danového zataZzenia. To bude mat’ za nasledok
zvySenie cien motorovych vozidiel a zhorSenie pozicie oproti konkurencii. Nové zékazky
ziska ten, kto ponukne dobru kvalitu a cenu, avSak pri vysokych cenach energii sa situacia
automobilového sektora na Slovensku zhor§i. Zvéz automobilového priemyslu nevidi
podporu Slovenskej republiky dostato¢nu pri prechode na elektro-mobilitu. Dosiahli sme
2,5% novo-registrovanych vozidiel, pricom ciel’ bol 15%. Produkcia do roku 2027 je pokryta
dobrymi vyrobnymi ndkladmi, problémom je produkcia od roku 2028. Dovodom je nutnost’
novych modelov. Priprava na novy model zahffia aj ziskanie novych modulov, tie ale nie je
jednoduché ziskat'. Problematikou je aj zamestnanost’, pretoze vicSina Studentov alebo
kvalitnych pracovnikov odchadza pracovat’ do zahranifia a nema motivaciu pracovat na
Slovensku. Pri prechode na elektro-mobilitu je nutné si uvedomit’ fakt, ze pristup ku
materialu potrebnii na vyrobu batérii ma hlavne Cina, ato 80%, Eurépa nema vysoki
pristupnost’ k tymto materidlom (Onuferova, 2025). Dalsim problémom je pre kupujicich
motivacia, na Slovensku vicsina kupujlicich nechce nakupovat’ elektrické vozidla, pretoze
vidia problém v nedostatku nabijacich stanic. To ma za efekt zniZeniu predaja elektrickych

vozidiel.

3.2. Problém nabijacej infrastruktary

Nabijacia infraStruktara je jeden z hlavnych faktorov rozvoja elektro-mobility, z toho
dovodu podpora vystavby je vel'mi dolezita. Téma elektro-mobility je aktudlna pre vSetky
Staty Europskej unie, a je vyzvou nie len pre Slovensko, ale aj pre iné krajiny. Nabijacie
stanice, ich dostupnost’ a nedostatok je hlavnym problémom vo vécSine Statov.

Napriklad v Pol'sku, kde podla ich zdkona o elektro-mobilite poskytuji vyhody
osobam, ktoré pomadhaju pri vystavbe nabijacej infrastruktiury, nevyzaduju od subjektov
napriklad stavebné povolenie a nabijanie elektrickych vozidiel nepovazuji za predaj
elektrickej energie (Hogenova, 2021). V Nemecku maju zriadené projekty ako Nemecka
cena mobility a tdto cena je urCend na ocenenie inovativnych projektov, ktoré prispievaja

k udrzatel'nej a modernizovanej mobilite v Nemecku (Bundestag, 2020). Nemecko ma
26



schvaleny navrh zdkona o povinnosti vd¢sich Cerpacich stanic instalovat’ nabijacie stanice
pre elektrické vozidla do za&iatku roka 2028 (TASR, Cerpacie stanice v Nemecku, 2024).
Holandsko je krajina rozlohou mensia ako Slovensko, ale v roku 2019 bola na prvom mieste
v EU v podte registrovanych automobilov .

Tabulka 3 zobrazuje pocet nabijacich stanic vo vybranych Statoch. Na Slovensku je
to 2424 nabijacich bodov ku koncu roka 2024, a ide o 976 lokalit. Z toho je priblizne 1500
nabijacich stanic s normalnou rychlostou, teda do 50 kW AC, priblizne 500 rychlejSich
nabijacich bodov 50 kW DC, ultra-rychlych nabijacich bodov s hodnotou vyssou ako 150
kW DC a priblizne 350 a ultra-rychlych nabijacich stanic s hodnotou vysSou ako 350 kW
DC. Pri pocte obyvatel'ov 5.4 milidna pripadd na jedného obyvatela 0,00045 nabijacich
bodov (SEVA, 2025). Holandsko ku koncu roka 2024 malo 50 000 nabijacich stanic
a 100 000 sukromnych nabijacich stanic, teda spolu to tvorilo 150 000 nabijacich stanic.
V Holandsku pocet obyvatel'ov ku koncu roka 2024 bol 17 923 000 obyvatelov, o na
jedného obyvatela pripadd 0,0029 nabijacich stanic na obyvatela (Ondera, 2024).
V Nemecku uz v maji 2024 mali priblizne 120 000 verejnych nabijacich stanic s po¢tom
obyvatelov 83,4 milidna, ¢o pripadd na jedného obyvatela 0,00143885 (Steigauf, 2025),
(TREND, 2024). Pol'sko malo v predchadzajucom roku priblizne 5597 nabijacich stanic.
Najnovsie informacie nam ukazuju, ze Pol'sko zvysilo pocet nabijacich stanic priblizne
o polovicu, ¢o predstavuje priblizne 10 600 nabijacich bodov (Kind, 2025). Pol'sko tvori
priblizne 37 milionov obyvatel'ov (Wikipedia, 2023), ¢o predstavuje na jedného obyvatel'a
0,00028274 nabijacich stanic. Pre lepSie znazornenie sa pozrieme na vysledky v tabulke 3
na 1000 obyvatel'ov, kde mo6zeme vidiet, Ze Holandsko ma najvyssi pocet nabijacich stanic
na tisic obyvatel'ov, nasleduje Nemecko, Slovensko ana chvoste vybranych krajin je

Pol’sko.
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Tabul’ka 3 Pocet nabijacich stanic vo vybranych statoch (priblizné udaje)

Slovensko | Holandsko | Nemecko PoI'sko
Pocet nabijacich stanic 2424 50 000 120 000 5597
Pocet nabijacich stanic na | 0,4469 2,8571 1,4388 0,2827
tisic obyvatela

Zdroj: vlastné spracovanie.

Slovensko sa sice nachadza pred Pol'skom v pocte nabijacich stanic, ale problémom
je Vyhlaska &. 154/2024 Z.z. Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi z 12. juna 2024. 1 ked’
Ministerstvo hospodarstva prislo s vyzvami na podporu vystavby nabijacich stanic pre
elektromobily. 12.Jina 2024 prisla Vyhlaska ¢.154/2024 Z.z. Uradu pre reguléciu sietovych
odvetvi, ktorou sa ustanovuje cenova reguldcia v elektroenergetike a niektoré podmienky
vykonédvania regulovanych cinnosti v elektroenergetike. Predstavuje to problém aj pre
SEVA z dévodu, Ze to meni podmienky pre prevadzkovatelov a moze to viest' k zastaveniu
prevadzky uZz existujicich nabijacich stanic zdovodu ekonomickych problémov

prevadzkovatelov ~ alebo  zastaveniu  vystavby  novych  nabijacich  stanic
(podkapotu.zoznam.sk, 2025).

Délezitym faktorom je aj recykléacia batérii. Kia v Nemecku nadviazala spolupracu
so zelezni¢nou spolo¢nostou aby vytvorili systémy na baze druhotného vyuzitia batérii
demontovanych z elektrickych vozidiel Kia, tento projekt predstavili v roku 2022 v Berline.
Tento projekt pomédze uchovavat energie na zdklade druhotného vyuzitia batérii.
V Holandsku Kia spolupracuje s Vladou na projekte Safety Priority Services), ktoré maju
poskytovat’ Ui€astnikom cestnej premavky viac bezpecia, prostrednictvom pristrojového
panelu alebo naviga¢ného systému vozidla (HS-PLUS, 2024).

Graf 5 zobrazuje celkovu vystavbu nabijacich bodov pre elektromobily. Je mozné
vidiet, Ze ich pocet kazdym rokom narastd, avSak velk cast’ tvoria prave sukromné
nabijacie stanice. Svetlo-modra cast ndm zobrazuje vlastnictvo nabijacich bodov
v stkromnych domoch, zelen ¢ast’ tvoria iné stikromné vlastnictva. Tmavo-modra cast’
tvoria verejne dostupné, avsak pomalSie nabijacie body a tmavo-zelené st verejne dostupné,
rychlejSie nabijacie body. Pocet sukromnych nabijacich bodov vyrazne prevySuje verejne

dostupné nabijacie body.
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Graf 5 Celosvetovy pocet nabijacich bodov, rozdelenie sukromné a verejné nabijacie

stanice, v milionoch
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Zdroj: IEA, Global EV Outlook 2024, vlastné spracovanie.

3.3. Podpora vo forme grantov

Vyska grantov ako jedna z foriem podpory, je ddlezitou sucast'ou podpory elektro-
mobility na Slovensku. V nasledujice;j ¢asti sa pozrieme na vysku grantov ako priamu formu
podpory zo strany S$tatu. Je to vyznamnym prvkom pri kipe elektromobilov pre
spotrebitel'ov.

Tabul’ka 4 zndzornuje podpory vo forme grantov vo vybranych $tatoch. V Pol'sku je
zaujimavé, Ze poskytovali granty aj pri kipe ojazdeného elektrického vozidla vo vyske 9220
Eur a pri leasingu alebo dlhodobom prendjme bolo mozné ziskat’ 52 000 Eur pri novych
elektromobilov a pri ojazdenych 34 600 Eur (Mudron, Dotacie, 2024). Zaciatkom roka 2025
PoTI'sko spustilo novy dotaény program s ndzvom ,,NaszEauto®, kde je vySka rozpoctu 1,6
miliardy zlotych, ¢o predstavuje 379 miliéna Eur, na jedno vozidlo to je 40 000 zlotych (
priblizne 9500 Eur). Ide o podporu pri kipe nového elektromobilu, popripade financovanie
lizingu, &i dlhodobého prendjmu elektromobilu. Co je ale problémom, aj pri pomerne
vysokej priamej podpore zo strany Statu, obyvatelia Pol'ska stale pocit'uju prilis vysoké ceny
elektromobilov, ¢o vidia ako problém pri ich kipe (TASR, openiazoch.zoznam.sk, 2025).

V Pol'sku neevidujeme ziadne danové ulavy.
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V Nemecku to bolo 4500 Eur, ale je to zrusené a prisiel novy ndvrh na sumu 6000
Eur pri kape elektromobilu (teraz.sk). Zaciatkom roka 2025 neexistuje zmena pri forme
priamych dotécii zo strany $tatu, avSak forma priamych dotécii je aktudlnou témou Nemecka
pretoze splnenie ciela ato zniZenie emisii predpokladd zvySenie minimalne 75% kupy
elektro-mobilov oproti minulému roku . Diskutuje sa aj o zavedeni danovych ulav na
podporu kupy elektro-mobilov a dosiahnutie stanovenych cielov (TASR, trend.sk, 2025).

V Holandsku to je 2950 Eur, dafiova Ulava z ndkupu je 884 Eur a cestna dai je
s daitovou ul'avou 2549 Eur (Mudroi, mojelektromobil.sk, 2023).

Slovensko poskytovalo grant vo vyske 8 000 Eur pre elektromobily a 5000 Eur pre
hybridy (Mudroni, mojelektromobil.sk, 2019). Dnes vSak Slovensko neposkytuje ziadne
aktivne granty. Existuji akéné plany, kde planuju v roku 2025 vyc¢lenit’ 5 miliénov Eur na
dotacie na elektromobil, ale zatial’ vysledky planovania nie st zname (VOLVO, 2024).
Momentalne vSak existuji daitové ul'avy pri uzivani sikromnych elektrickych automobilov

vo forme zniZenia danového zat'azenia z 1% na 0,5% od roku 2024 (Baksa, 2025).

Tabulka 4 Vyska grantu pri kupe elektromobilu vo vybranych Statoch

Slovensko Holandsko Nemecko Pol'sko
Grant - 2950 Eur - 9500 Eur
A danova ulava
z ndkupu 884 Eur
Danova ul'ava | Danové 2549 Eur - -
na cestnej | zat'azenie
dani znizené na 0,5%

Zdroj: vlastné spracovanie

I ked’ elektrické vozidla st povazované za ekologickejSiu formu dopravy oproti inym
spal'ovacim motorom. Prechod na elektro-mobilitu vyzaduje vysoké investicie do vyskumu
a technoldgii. Ministerstvo hospodarstva definovalo najcastejSie formy podpory zo strany
Statu, no s elektro-mobilitou suvisi aj podpora nabijacich stanic, ¢i podpora spotrebitel’ov,
z dovodu, Ze ceny elektrickych vozidiel oproti inym vozidlam st podstatne vyssie. Vyska
grantov moze byt kl'icova, ale je dolezitejSie zamerat’ svoje zdroje na podporu vyskumu
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v automobilovom priemysle a podporu nabijacich stanic. Na zabezpefenie uspeSného
dosiahnutia ciel’a je potrebné podporit’ automobilovy sektor a jeho vyvoj, podporit’ vyrobu
batérii v Eurdpe, pretoze zavislost’' na dovdzanych surovindch méze byt do budicna velkym
problémom, v dosledku zvySenia cien adlhSich ¢akacich lehot. Doélezitym krokom je
zlepsenie dostupnosti elektrickych vozidiel pre spotrebitelov, vo forme danovych ulav,
nizSich cien energii . Podpora nemusi byt priamo vo forme grantov, teda nizSich cien
automobilov, mdze byt vo forme nizSich cien energii v domacnosti. Slovensko je krajina,
kde prevazna vicsina obyvatelov Zije v rodinnych domoch, teda kupa elektrického vozidla
a nasledné nabijanie bude prevazne doma. Samozrejme, vystavba nabijacich stanic je
dolezita, avSak vdcsSina l'udi Zije a pracuje v blizkosti domova, ¢o ma za nasledok nabijanie
elektrického vozidla doma. Dailové Ulavy, ¢i zniZenie ceny energii pre 'udi, ktori vlastnia
elektrické vozidlo vie byt motivaciou. Ak sa podari efektivne zrealizovat’ tieto opatrenia
a plany, Slovensko vie prispiet’ k ceste udrzateI'nej a ekologickejsej formy Zivota.

Vyska grantov je formou podpory, avsak je délezité pozerat’ na samotné ceny elektro-
mobilov. Ako uz bolo vysSie spomenuté v samotnom Pol'sku sa obyvatelia vyjadrili, Ze
pokial’ ceny elektro-mobilov neklesnu pod urcitd sumu, nepldnuji si elektro-mobily
kupovat’. Hoci v samotnom Pol'sku poskytuji vysoku formu grantov pri kiipe. V Pol'sku
cenové rozpitie je vel'mi vysoké. Len par modelov elektrickych vozidiel méze byt
porovnatel'nych so spalovacimi motormi. V Nemecku je cenovy rozdiel medzi elektrickymi
a spalovacimi autami jeden znajnizSich v Europe. Medzi rokmi 2018 az 2022 cenovy
rozdiel v Nemecku tvoril 15%. Rozdiel bol niZsi pre stredne vel'ké autd, pri SUV bol rozdiel
priblizne 20%, a pri malych modeloch viac nez 50%. Najpredavanejsie spalovacie auta v
Nemecku, ako Skoda Octavia alebo Audi A4 maju hodnotu v rozmedzi 30 000 Eur az 45 000
Eur. Pre porovnanie najlacnejSie elektrické automobily sa pohybuju v cenovom rozpéti
22 000 Eur az 35000 Eur, drahSie modely ako Tesla stali viac nez 45 000. V Nemecku
momentalne dotdcie na kapu elektromobilov neprispievaju, avSak uvazuji nad niz§imi
cenami vozidiel, ktoré by mohli tato ast’ vykompenzovat’ (IEA,2024).

Graf 6 zobrazuje svetlo-modrym bodom najlacnejSie elektrické automobily, zltym
bodom najlacnejsie automobily so spalovacimi motormi, tmavo-modrym bodom najlepsie
predavané elektrické vozidla a Cervenym bodom najlepsie predavané vozidla so spal’ovacimi
motormi. Pava ¢ast’ z medianového ro¢ného prijmu domacnosti znazorfiuje kol’ko percent

z prijmu stoji kipa auta. VysSie percento znamend, ze auto je menej dostupné pre beznu
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domacnost’. Je mozné vidiet’ Ze pri predajoch elektrickych vozidiel BEV v USA a Eur6pe st
elektromobily st drahsie v pomere k prijmy pri porovnavani s Cinou. Prava ¢ast’ znazoriiuje
ako si bohatsie domacnosti mozu dovolit’ kiipu auta. Cina ma najdostupnejsie elektrické
vozidla, v Eurépe a USA su elektromobily podstatne drahSie v pomere k medidnovému

prijmu (IEA,2024).

Graf 6 Cena najlacnejsich elektrickych a konvencnych aut ako podiel medianového rocného

prijmu domdcnosti, podla krajiny a velkosti aut, rok 2023
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Zdroj: IEA, Global EV Outlook 2024, vlastné spracovanie.

V Eurdpe je naozaj cenovy rozdiel medzi elektrickymi vozidlami a vozidlami so
spalovacimi motormi vysoky, avSak Europska tnia sa snaZzi tieto rozdiely postupne
znizovat’. Spomenuté znizovanie méze viest’ k niz§im cenam elektrickych vozidiel a vyssej
motivacii pre kupujtcich. Pri kupe elektromobilov st kI'i¢ovym faktorom celkové néklady
na vlastnictve. Celkové ceny na vlastnictve zahfiiajii kupnu cenu auta, dostupné dotacie
a prispevky a prevadzkové naklady, ako ndklady na palivo, poistenie, udrzba, opravy
a amortizacia (strata hodnoty automobilu). V roku 2023 pociatocné ceny elektrickych
vozidiel boli zdsadne vyssie pri porovnani s automobilmi so spalovacimi motormi. Dotacie
na pomahaju znizit pévodnu cenu, avSak rovnost’ oproti celkovych nédkladov na vlastnictve
pri spalovacich motoroch je tazsie dosiahnutelna (IEA,2024).

Graf 7 zobrazuje celkové nédklady na vlastnictve medzi elektrickymi vozidlami
a klasickymi vozidlami so spal'ovacimi motormi a o kol'ko su naklady na elektrické vozidlo
vyssie alebo nizSie nez ndklady na klasické vozidlo v Nemecku. Ak sa os nachddza nad

nulou, znamena to, ze elektrické vozidlo je drahSie, a ak pod nulou, naopak, elektrické
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vozidlo je lacnejSie. Svetlo-modrd os nam znazornuje kipu v roku 2018 (bez dotécii),
tmavo-modra os, znazoriiuje kipu v roku 2022 (bez dotacii) a rok 2022 spolu s dotaciami je
vyznaceny tmavo-modrou preruSovanou osou. Mal¢ vozidla su oznacené ako ,,Small®,
stredné vozidla oznacované ako ,,Medium* a vel'ké vozidla ,,SUV* (IEA, 2024). Na osi X

su znazornené roky po kupe, a 0os Y st zndzornené percenta.

Graf 7 Rozdiel v celkovych nakladoch na vlastnictve pri elektrickych vozidlach a vozidlach

so spalovacimi motormi v Nemecku
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Zdroj: IEA, Global EV Outlook 2024, vlastné spracovanie.

Malé elektrické vozidla v Nemecku boli v roku 2018 priblizne o 40-50% drahsie
z pohl'adu celkovych nakladov. Tento rozdiel sa postupne znizuje, ale ani po 15 rokoch
neklesne pod nulu, Co znamena, ze elektrické vozidla su drahsie na vlastnictvo, nez vozidla
so spalovacimi motormi. V roku 2022 bez dotécii je rozdiel uz mensi, priblizne 20% drahSie
na zaciatku. Rok 2022 spolu s dotdciami od zaciatku st podobne cenovo dostupné ako aj
automobily s klasickymi spalovacimi motormi. Po 3 az 5 rokoch sa elektrické vozidla

stavaju lacnejSimi nez klasické vozidla so spalovacimi motormi (IEA,2024).
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3.4. Dostupnost’ elektrickych vozidiel

Dostupnost’ elektrickych vozidiel je ddlezitou témou pri prechode automobilového
priemyslu na elektro-mobilitu. V roku 2023 sa pocet elektrickych vozidiel medziro¢ne zvysil
o0 15%. Pocet automobilov so spalovacimi motormi klesol o priblizne 2%.

Graf 8 ndm zobrazuje dostupnost’ modelov podl'a typu pohonu medzi rokmi 2010 az
2023. Svetlo-modra zahfiia vozidla so spalovacimi motormi, tmavo-modra Cast’ zahfna
elektrické vozidla. Za elektrické vozidla v grafe povazujeme vozidla BEV a PHEV. Cervena
krivka znazoriiuje podiel zo vSetkych elektrickych aut, ktoré tvoria SUV alebo velké

automobily (IEA, 2024).

Graf 8 Celosvetova dostupnost elektrickych vozidiel, rok 2010-2023
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Zdroj IEA, Global EV Outlook 2024, vlastné spracovanie.

Ako je mozné vidiet’ na grafe 8, samotny podiel SUV a velkych automobilov medzi
elektrickymi vozidlami neustédle rastie, o znamend, Ze vacsiu Cast’ elektrickych vozidiel
tvoria prave vel'ké modely automobilov alebo SUV. V roku 2023 tato Cast’ tvorilo asi 70%.
Na rozdiel od velkych elektrickych vozidiel, pocet malych a stredne vel'kych elektrickych
vozidiel klesa. Tuto Cast’ tvorilo len priblizné 25% tvoria malé a stredne velké modely
elektrickych vozidiel v USA, v Eurépe to tvorilo 40% a v Cine aZ 50% z celkového podtu
elektrickych vozidiel. V roku 2023 sa tento pocet zmenil a vzrastol, kde v USA to tvorilo
viac ako 80%, v Eurdpe priblizne 50% a v Cine na 60%. Tento efekt podporilo viacero

faktorov. Od roku 2010 hlavnym dovodom sustredenia sa na vyrobu velkych elektrickych
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vozidiel boli miernejSie emisné limity, ktoré umoziovali vyrobcom preddvat’ vécsie auta
z vy$§imi emisiami. Dalsim faktorom sustredenia sa na velké vozidla bol samotny zisk,
ktory je pri vdcsich automobiloch vySsi oproti malym modelom elektromobilov. Podobne
dainové ulavy, kde ponukaju napriklad v USA vysSie dotécie pre vicSie modely a motivacia
kupujtcich, ktori preferuju nakupovat’ viac va¢sich modelov oproti mensim, pretoze maja
viac miesta a ich priemerny dojazd batériovych elektrickych 4ut. Dévod, ako je priemerny
dojazd batériovych elektrickych vozidiel je pre kupujucich zasadny, pretoze od roku 2015
do dnes priemerny dojazd malych elektrickych vozidiel sa zna¢ne nezmenil a pohybuje sa
okolo 150 kilometrov. Na druhej strane, priemerny dojazd velkych elektrickych vozidiel bol
vyrazne vys$$i narozdiel od malych elektrickych vozidiel, ato 360 az 380 kilometrov.
V rokoch 2024-2028 je len 25% planovanych novych malych a stredne velkych aut.
S vyrobou velkych elektrickych vozidiel suvisi aj védc¢Sia spotreba materidlu na vyrobu,
napriklad priemerné elektrické vozidlo malo dvojnasobne vacsiu batériu ako priemerné malé
elektrické vozidlo. Vacsie elektrické vozidla maju vyssiu spotrebu elektriny a zanechévaja
vy$$iu environmentalnu a uhlikova stopu. Samozrejme, tento jav si v§imla aj vlada, ktora sa
vo viacerych Statoch snazi podporovat’ hlavne vyrobu mensich, ¢i stredne velkych vozidiel.
Napriklad, vo Franctizsku je zavedena progresivna dan podl’a hmotnosti alebo poplatky pre

navstevnikov Pariza pre vlastnikov SUV (IEA,2024).

3.5. Znizovanie emisii

Oxid uhli¢ity (CO2) ,je bezfarebny nehorlavy plyn bez zapachu, ktory v beznom
zmysle nie je znecistujucou latkou s toxickymi vlastnostami. V skutocnom zmysle je vsak oxid
uhlicity dolezitym a nenahraditelnym metabolickym produktom ludi, zvierat a rastlin. Iba
zvySenie koncentracie CO2 ma negativne dosledky, pretoze vyznamne prispieva k
sklenikovéemu efektu. Za globalne oteplovanie nie su zodpovedné prirodné procesy, ale
antropogenne zdroje. Tie pochddzaju zo spalovania fosilnych paliv na vyrobu energie z
priemyslu, vykurovania budov a prevadzky motorovych vozidiel. ““( https://www.green-
zones.eu/cs/zivotni-prostredi-zdravi/emise).

Podl'a Zakona ¢. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov sa podl'a § 2 odsek 1 pismeno c¢) emisiami definujeme ,, kazdé priame a nepriame

vnaSanie latok z bodového alebo plosného zdroja do ovzduSia“. Nasledne VyhlaSka
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248/2023 Z.z. Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky o poziadavkach na
stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia definuje pojem celkové emisie podl'a § 2 pismeno
c) ,,sucet emisii odpadovych plynov a fugitivnych emisii znecistujucej latky, *, kde podla § 2
pismeno a) ,,odpadovym plynom plyn, ktory obsahuje znecistujuce latky v tuhom, kvapalnom
alebo plynnom skupenstve, ak je odvadzany zo staciondrneho zdroja alebo casti zdroja a
vypustany do ovzdusia podla § 2 ods. I pism. b) zdkona (dalej len ,, ovzdusie “) ohranicenym
organizovanym odvodom, napriklad kominom, vyduchom alebo vypustany zo zariadenia na
obmedzovanie emisii okrem emisii z bezpecnostno-poistnych odvodov, ak nie je dalej
ustanovené inak, a pismeno b) fugnitivnymi emisiami rozumieme ,,/. emisie znecistujicej
latky, ktoré nie su odvadzané do ovzdusia v odpadovych plynoch; su to emisie, ktoré sa
dostavaju do ovzdusia z plosnych stacionarnych zdrojov, napriklad emisie zo skladov paliv,
surovin alebo skladok odpadov alebo z pracovnych priestorov, odvetranim cez oknad, dvere,
svetliky alebo odsavané vzduchotechnikou,2. emisie prchavych organickych zlucenin zo
zariadeni pouzZivajucich organické rozpustadla podla § 4 ods. 2 pism. d), ktoré sa dostavaju
do ovzdusia inak ako v emisiach odpadovych plynov, zahriaju sa sem emisie cez okna, dvere,
svetliky alebo odsavané vzduchotechnikou, ako aj emisie do pody, vody a emisie zo zvyskov
organickych rozpustadiel vo vyrobkoch, ak v prilohe ¢. 6 Stvrtej casti nie je ustanovené
inak, “. Postupnou modernizaciou a prechodom k elektromobilov sa Europska tnia snazi zit’
zelen$im spdsobom Zivota, s ktorym stvisia nové nariadenia, ¢i sprisnenie emisnych noriem.
Medzi d’alSie krajiny, ktoré¢ zacali stanovovat’ emisné normy patri aj Kalifornia, Kanada, ¢i
Australia. Prva norma v Eurdpskej Gnii zacala platit’ az v roku 1971 (datgroup, 2024).Podl’a
Eurépskeho parlamentu ,,doprava bola zodpovedna za Stvrtinu vSetkych emisii oxidu
uhligitétho v EU vroku 2019, ztoho 71,7% tvorila cestna doprava. Ako ucast’ usilia
o znizenie emisii CO2 a dosiahnutia ciel’a, aby Eurdpa dosiahla klimaticku neutralitu do
roku 2050 v sulade s planom Eurdpskej zelenej dohody, je potrebné do roku 2050 znizit’
emisie sklenikovych plynov zdopravy 090% v porovnani suroviiami zroku
1990“(Europsky parlament, 2023). Ako je mozné vidiet na obrazku 1 Emisie v Eurdpskej

unii, vel'kl ¢ast’ emisii spdsobovala dlhoro¢ne prave vnutrostatna doprava.
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Obrazok 1 Emisie v Europskej unii, podla sektorov
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Zdroj: Eurdpsky parlament, 2023.

Podl'a Eurépskeho parlamentu je ,,doprava jedinym sektorom, v ktorom sa emisie
sklentkovych plynov pocas troch poslednych dekad zvysili, a to o 33,5% v obdobi 1990 az
2019.Vyrazné znizenie CO2 z dopravy nebude jednoduché, pretoze tempo znizovania emisii
sa spomalilo. Podla sucasnych prognoz sa emisie z dopravy do roku 2050 zniZia len o 22%,
co je stale daleko od stanovenych ambicii*“(Eurdpsky parlament, 2023). Planuje sa aj
zavedenie nizko-emisnych zon, ktoré by mali umoznit’ vstup len s ur¢itou emisnou triedou
(E-car, 2021). Vel'mi dolezitd ulohu zohrava novéa vyzva na podporu vystavby novych
zariadeni na vyrobu elektriny OZE ana podporu zvySovania flexibility
elektroenergetickych sustav pre integraciu OZE (MHSR, 2023).

Graf 9 znazorfiuje emisie z dopravy v Eurépskej Unii v roku 2022. Modrou farbou
je znazornena cestnd doprava, oranzova predstavuje vodna dopravu, siva civilnu leteckt
dopravu a zvyS$né Casti tvoria Zeleznice a ostatné druhy dopravy. Ako je mozné vidiet na
obrazku 2 prave najvicsiu ast’ emisii dopravy v roku 2022 tvorila cestnd doprava, az 71,7%,
pricom z toho 60,6% tvorili osobné automobily, 27,1% tazké nékladné vozidla . Emisie
z dopravy spdsobovala aj vodna doprava, ato 14%, civilnd leteckd doprava 13,4% a

zeleznice 0,4%.
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Graf' 9 Emisie z dopravy v Eurdpskej unii, rok 2022

Zdroj: Europsky parlament, rok 2023, vlastné spracovanie.

Projekt Zelend domdacnostiam je narodny projekt, ktory ,.administruje Slovenska
inovacnad a energetickd agentura, je financovany z Europskeho fondu regiondlneho rozvoja
prostrednictvom Programu Slovensko. Na poukazky pre domdcnosti je vyclenenych 151,6
milionov eur z europskych a narodnych zdrojov* (SIEA, 2023) .

Cielom projektu je znizovanie emisii sklenikovych plynov. Parlament prijal
klimaticky predpis EU 24.jina 2021 s cielom redukcie emisii o 55% do roku 2030. Pre
dosiahnutie tohto ciel’a bolo prijatych 6 novych a 13 aktualizovanych legislativnych opatreni
zname pod nazvom ,Fit for 55 Parlament schvalil legislativy s cielom zahrnat
znecistujuce odvetvia, ako su sektor budov, cestnd anamornd doprava, vyuzivanie
udrzatelnych leteckych paliv do roku 2026, zavedenie mechanizmu na zabranenie inikom
uhlika, narodné ciele na znizenie CO2 v polnohospodarstve, stavebnictve, odpadovom
hospodarstve do roku 2030, navrh na nové osobné automobily a dodavky v EU ktoré buda
produkovat’ nulové emisie CO2 do roku 2035, zvySenie poctu nabijacich a Cerpacich stanic,
ciele na zniZenie spotreby energie do roku 2030 a zniZovanie emisii sklenikovych plynov
z lodi (Eurdpsky parlament,2024).

Tabul’ka 5 znazornuje Euro normy, konkrétne pre benzinové motory. Kde pevné
alebo tuhé castice pozostavaju z pevnych alebo kvapalnych latok, ktoré sa dostavaju do

vzduchu priamo (European Environment Agency). Zakon ¢. 146/2023 o ochrane ovzdusia
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aozmene adoplneni niektorych zdkonov v Prilohe ¢.1 k zdkonu ¢. 146/2023, kde sa
v zozname znecist'ujicich latok nachadzaju aj pevné Castice oznacené ako PM10 a PM2,5 a
definuje ich ako ,,PMig sa rozumeju tuhé suspendované cCastice, ktoré prejdu zariadenim so
vstupnym otvorom definovanym v referen¢nej metdéde na vzorkovanie a meranie
PMo podl'a technickej normy!%®)a technickej normalizaénej informacii alebo inym
obdobnym technickym Specifikacidm s porovnatenym alebo prisnej$im poziadavkam vo
veci stanovenia hmotnostnej koncentracie suspendovanych castic, selektujucim castice s
aerodynamickym priemerom 10 pum s 50% uc¢innostou® a ,, PM» s alebo jemnymi tuhymi
Casticami sa rozumeju Castice, ktoré prejdu zariadenim so vstupnym otvorom definovanym
v referentnej metdéde na vzorkovanie a meranie PMjo podl'a technickej normy!®®)a
technickej normaliza¢nej informadcii alebo inym obdobnym technickym Specifikaciam s
porovnatel'nym alebo prisnejSim poziadavkam vo veci stanovenia hmotnostnej koncentracie
suspendovanych castic selektujucim Castice s aerodynamickym priemerom rovnym alebo

mensim ako 2,5 pm s 50% tc¢innost'ou®.

Tabul'ka 5 Euro normy pre benzinové motory (g/km),Slovensko

Rok Norma Oxid Oxidy dusika | Pevné ¢astice
uhol’naty

1993 Euro 1 2,72

1997 Euro 2 2,2

2001 Euro 3 2,3 0,15

2006 Euro 4 1 0,08

2011 Euro 5a 1 0,06 0,005

2013 Euro 5b 1 0,06 0,0045

2015 Euro 6b 1 0,06 0,0045

2018 Euro 6¢ 1 0,06 0,0045

2019 Euro 6d - TEMP |1 0,06 0,0045

2021 Euro 6d 1 0,06 0,0045

Zdroj: DatGroup, vlastné spracovanie.

Podobne na tom su aj Euro normy pre naftové motory, ktoré mozeme vidiet

v tabul’ke 6. Tabulka 6 ndm znazornuje, Ze normy su podobné (DatGroup,2023).
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Tabul'ka 6 Euro normy pre naftové motory (g/km), Slovensko

Rok Norma Oxid Oxidy dusika | Pevné Castice
uhol’naty

1993 Euro 1 2,72

1997 Euro 2 2,2

2001 Euro 3 2,3 0,15

2006 Euro 4 1 0,08

2011 Euro 5a 1 0,06 0,005

2013 Euro 5b 1 0,06 0,0045

2015 Euro 6b 1 0,06 0,0045

2018 Euro 6¢ 1 0,06 0,0045

2019 Euro 6d - TEMP | 1 0,06 0,0045

2021 Euro 6d 1 0,06 0,0045

Zdroj: DatGroup, vlastné spracovanie.

Aktudlna téma je diskutovanie o norme Euro 7, ktord sa planuje schvalit’ od roku
2025, prisnejSie emisné normy s upravené v Nariadeni Eurdpskej tnie 2023/851 ktorého
cielom je znizit’ emisie a dosiahnut’ nulovu bilanciu emisii do roku 2050 podl'a tohto Zakona
¢lanok 5. Norma Euro 7 oproti norme Euro 6 znamena nizSie emisie, doraz na dlhodobu
Zivotnost’ emisnych systémov a tykaju sa dokonca aj elektromobilov, ktoré musia spliat’
limity pevnych Castic z bfzd a pneumatik. To samozrejme ovplyvni, ¢i uz spotrebitel’ov, tak
aj predajcov a vyrobcov automobilov. Stanovené limity veda k vys$§im vyrobnym nakladom,
z dovodu vyzadovania modernejSej technoldgie, zdrazenie cien automobilov a ohrozi to
lacnejSie modely. Dopad to mé aj na ponuku aut, ktorda mdze byt nizSia oproti aktualnym
ponukdm. Vyzadovanie novych technolégii a krokov mdze sposobit’ dieru v trhu a zaroven
to moze predizit’ ¢akacie doby . Negativny dopad to bude mat’ aj na spotrebitelov, ktory
mozu pocitovat’ tlak vo forme prechodu na elektro-mobily, drahSie sumy elektromobilov
a servisné naklady. (KLINKO, 2024).

Pre porovnanie Graf 10 zobrazuje vyvoj emisii sklenikovych plynov v tonach na tisic
obyvatel'ov a ich vyvoj od roku 2018 v Nemecku, Holandsku, Pol'sku a Slovensku. Kazd4
z tychto krajin sa snazi dosiahnut’ ciel’, teda zniZenie emisii sklenikovych plynov. Je vidiet’

rozdiel medzi rokmi 2018 a 2022, kde hodnoty emisii sa naozaj znizili.
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Graf 10 Vyvoj emisii sklenikovych plynov v tondach na 1000 obyvatelov vo vybranych
krajindch EU
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Zdroj: Eurostat, vlastné spracovanie.

V Nemecku st zavedené nizko-emisné zdény vo vacSich mestach ako Berlin,
Mnichov, kde maju vozidld povinnost mat’ na prednom skle plaketu, ktoré oznacuje, ¢i
vozidlo spliia emisné normy. Ak by vozidlo voslo do nizko-emisnej zény bez plakety
nasledovala by pokuta (Ekologickad znamka, 2021). V Nemecku to plati pre vSetky motorové
vozidla, nevztahuje sa to na motocykli. Niektoré mestd maji dokonca zénovy zékaz vjazdu,
ako napriklad Stuttgart a Darmstadt. V Berline, hlavhom meste Nemecka, uz od roku 2010
plati minimalny Standard, to znamend mat’ potrebnt nalepku na naftu Euro 4 alebo Benzin
Euro 1. Vozidlo potrebuje mat’ nalepku na vstup do prislusnej zony, kde rozdel'uji 4 typy
nalepiek. 4.trieda, zelend plaketa, ziskavaju ju naftové vozidla Euro 4, Euro 5, Euro 6 alebo
Euro 3 s filtrom pevnych cCastic, na druhej strane benzinové motory s Euro 1 alebo lepsie.
3.trieda, ZIt4 plaketa, ktort ziskavaji naftové vozidld s emisnou normou Euro 3 alebo Euro
2 s filtrom pevnych Castic. 2.trieda, Cervena, ziskavaju vozidla Euro 2 alebo Euro 1 s filtrom
pevnych Castic, v 1.triede sa nalepka neudel'uje. Pre zahrani¢né vozidla plati emisna skupina
1 — Euro 1 alebo starsi, emisné skupina 2 — Euro 2, emisna skupina 3- Euro 3, emisna skupina
4- Euro 4 a vysSie (Urban Access Regulation).

V Holandsku st zavedené nizko-emisné zony, s cielom zvysit’ kvalitu zivota. Od
1.Januara 2022 st zavedené fialové zony pre dieselové ndkladné vozidla, v ktorych sa mézu

pohybovat’ (Milieuzones, 2023). Amsterdam, hlavné mesto Holandska, v nizko-emisnych
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z6nach je pre dieselové autd emisny limit Euro 5, ako bolo mozné vidiet' v Tabulke 6 —
Emisné limity pre naftové motory (g/km). Dodavky na fosilne palivd, nakladné auta
a mopedy, skiitre, vyletné ¢lny registrované od 1. Janudra 2025 musia spiiat’ nulové emisie,
v opacnom pripade nasleduje pokuta. Pre dieselové autobusy plati emisna norma Euro 6.
Zmena by mala nastat’ uz v roku 2027, kedy dodavky na fosilne paliva registrované od
1.Januara 2025 musia spiat’ rovnaké emisné normy ako v predchadzajucom roku,
v opa¢nom pripade nasleduje vyssia pokuta. V roku 2028 uz vsetky dodavky na fosilne
paliva musia spiiat’ nulové emisie a od roku 2030 je plan pre vietky benzinové a naftové
vozidld povolit’ nulové emisie . Momentalne vSak plati, ze je mozné si zakupit dennt
vynimku, platni pre dodavkové vozidla a nakladné vozidla ak nespiiajii normy Euro 4/6.
To plati aj pre vSetky zahrani¢né vozidla. Pokuty za prekrocenie sa pohybuju v rozmedzi
120 Eur pre osobné automobily, dodavky, taxiky, autokary a autobusy, 300 Eur pre ndkladné
vozidla a 80 Eur pre jazdcov na mopede (Urban Access Regulations in Europe).

Pre Pol'sko st nizko-emisné zony pomerne novym nariadenim, ale v niektorych
mestach je zakdzany vjazd vozidiel so star§Simi emisnymi normami, ale je to hlavne na
nariadeni obci. Hlavné mesto Pol'ska je VarSava, kde od 1.Jula 2024 je zavedené nizko-
emisnd zéna. Minimdlny S$tandard plati, pre benzinové automobily Euro 2 a naftové
automobily Euro 4, planuje znizenie emisii uz v roku 2026, kedy pre benzinové automobily
by malo platit’ Euro 3 a naftové automobily Euro 6, od roku 2030- benzinové automobily
Euro 5, pre dieselové Euro 6dT a od roku 2032 je plan pre benzinové vozidld emisny limit
Euro 6 a dieselové automobily Euro 6d. Implementovanie danych opatreni planujt aj dalSie
mestd ato, Vroclav, Bydgoszcz, Gliwice. Pokuta je do 500 PLN (priblizne 125 Eur).
V Pol'sku nedavno vysiel pol'sky zédkon, ktory umoziluje mestdm implementovat’ ,,cisté
dopravné oblasti“, ktoré by mali byt’ povolené len pre vozidla CNG a LNG. Vynimku tychto
opatreni tvoria obyvatelia VarSavy, ktori vlastnili vozidlo pred 1.Januarom 2024, za¢nu sa
na nich vztahovat’ az pravidla platné od roku 2028, d’alSou vynimkou su seniori, ktory
vlastnili vozidlo pred 1.Januarom 2024, d’alej sluzobné vozidla, cestnd asistencia, historické
vozidlad a vozidla pouZzivané hendikepovanymi osobami. O vynimku ma pravo poziadat’
kazdé motorové vozidlo, avSak nesmie prekrocit’ lehotu 4 dni rocne.

Na Slovensku, Uprava nizko-emisnych zon bola upravend v Zakone ¢. 137/2010
Z.z. o ovzdusi, kde podla § 9 (6) ,.Zriadit nizkoemisnu zonu mozno len na zdklade

suhlasného stanoviska okresného uradu ako cestného spravneho organu®. § 9 (10) ,,V
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suvislosti so zriadenim nizkoemisnej zony obec vSeobecne zdviznym nariadenim urci a)
uzemie obce alebo jej casti vymedzenim ulic alebo ich casti spadajucich do nizkoemisnej
nizkoemisnej zony; pri urceni emisnej triedy mozno zohladnit druh pohonu motorového
vozidla, c) podrobnosti o povoleni docasného vjazdu a povolent trvalého vjazdu cestnych
motorovych vozidiel do nizkoemisnej zony,d) vzor povoleni docasného vjazdu a trvalého
vjiazdu a vzor Ziadosti prevadzkovatela vozidla o ich vydanie®. Toto ustanovenie bolo
nahradené Zakonom 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusia §11 ods.9, ktory obciam umoziuje
zriadit’ nizkoemisné zdny na svojom uzemi. Nova uprava sa od predchddzajicej Gpravy lisi.
Zakon ¢. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzduSia nevyzaduje suhlasne stanovisko okresného
uradu, ¢im poskytuje obciam vacsiu autonémiu pri zriad’ovani nizkoemisnych zon.

V Bratislave, hlavnom meste Slovenska, je zavedené napriklad bezplatné
parkovanie, popripade parkovanie so zniZenou sumou oproti ostatnym vozidlam
(Kralik,2023). Av§ak momentalne neevidujeme ziadne emisné zony, podl'a Predpisov Urban
Acces Regulation . Slovensko ako jedind krajina z vyssie uvedenych nema zavedené nizko-
emisné zony.

Na Grafe 11 vidiet' dopad emisii sklenikovych plynov jednotlivych vozidiel na
Slovenskej republike. Na zdklade medzindrodnych Stadii, ktoré sa venovali emisnému
vplyvu - SEVA konstatovala, ze BEV elektromobily maju oproti inym vozidlam vyrazne
niz§iu emisnu stopu. Teda je vedecky potvrdené, Ze elektromobily st pre nase zivotné
prostredie omnoho SetrnejSie nez in€ typy elektromobilov (SEVA, seva.sk, 2024). Na Grafe
8 modru cCast’ tvori vyroba paliv a elektriny, sivi Cast’ emisie z vyfuku, oranZovu -vyroba
batérie, zIth Cast’ samotnd vyroba vozidla a zelenu Cast’ likvidacia. Prevaznu cCast’ tvoria
emisie z vyfuku, kde pri benzinovom pohone a naftovom pohone je vypustenych az 25050
kilogram CO2. Hybridné vozidla vypastaji 18300 kg CO2, a pri vozidlach BEV nulové

emisie z vyfukov.
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Graf 11 Celkové emisie sklenikovych plynov jednotlivych vozidiel prevadzkovanych v SR,
vkg CO2
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Zdroj: SEVA, 2024.

Ako je mozné vidiet' na Grafe 12 celkovy predaj elektrickych vozidiel stale narasta. Modra
Zast’ znazortiuje predaj elektrickych vozidiel v Eurdpe, Servena ¢ast znazoriiuje Cinu, zelena
Zast’ Spojené Staty a sivli Gast’ predstavuje zvy$na Gast’ sveta. Graf 8 nam zobrazuje predaj

elektrickych vozidiel od roku 2010 do roku 2024.

Graf 12 Celosvetovy predaj elektrickych vozidiel od roku 2010-2024, v mil.
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Zdroj: IEA, Global EV Outlook 2024.
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Automobilovy sektor podstupuje naozaj velkym zmendm, ciele Eurdpskej tnie, ako aj
znizenie emisii v dosledku ekologickejsej formy zivota, sposobilo pre automobilovy sektor
tazkosti. Je vedecky podlozené, Ze elektro-mobily st omnoho ekologickejsSie ako iné
spalovacie motory. Vic¢Sina Statov uz ma zavedené nizko-emisné zony a snazi sa dosiahnut’
ciele Europskej unie. Hlavnym nastrojom na redukciu emisii je prave prechod na
alternativne pohody, teda elektro-mobilitu. Kym v krajindch ako Nemecko a Holandsko
doslo k vyraznému znizeniu emisii, Slovensko v tomto smere naozaj zaostava. V Nemecku
a Holandsku to dosiahli najmd zavedenim nizko-emisnych zon. Emisie oxidu dusika
a pevnych ¢astic ma negativny vplyv aj na zdravie ¢loveka. Slovensko prijalo prisnejSie
legislativne normy, ale stale ich kontrola, ¢i investicie do vyvoja a podpora automobilového

priemyslu v ¢ase vel'kych zmien zostava vyzvou.

45



4. ZHRNUTIE A DISKUSIA

Ciel'om tejto prace je zhodnotit’ su¢asné formy podpory automobilového priemyslu na
Slovensku z verejnych zdrojov a porovnat’ ich s vybranymi krajinami, ato s Pol'skom,
Nemeckom a Holandskom. Priaca sa zameriava na zhodnotenie tychto opatreni
a identifikovanie hlavnych vyziev, ktorym Slovensko ¢eli pri prechode na elektro-mobilitu.
Metodika prace zahfiia zhodnotenie legislativnych dokumentov, dostupnych Statistickych
udajov a komparativne hodnotenie mechanizmov podpory automobilového priemyslu.
Porovnanie vybranych krajin umozni zhodnotit’, ktoré opatrenia dané $taty vyuzivaja a €i
mozu byt aplikovatel'né aj v podmienkach Slovenska.

Na zaklade zhodnotenia aktudlnej témy automobilového priemyslu, ato elektro-
mobility, sme priSli k niekol’kym zaverom. Elektro-mobilita je klIacovou témou
automobilového priemyslu a jej neoddelitelnou sucastou. Hlavnym dévodom rozvoja
elektro-mobility je zniZzenie emisnych paliv s ktorym suvisi aj zavedenie strategickych
planov Eurépskej Unie. Pri skamani elektro-mobility zameranie bolo na porovnavanie
rozvoja apodpory zo strany Statu Slovenskej Republiky snasou susednou krajinou
Pol'skom, d’alSou krajinou, ktora bola znama svojim rozvojom automobilového priemyslu,
a to Nemeckom a krajinou zndmou rozvojom samotnej elektro-mobility -Holandskom.

Pri skiimani podpory, ktord mdze byt vo forme priamej, ¢i nepriamej sme narazili
na problémy, ktoré s elektro-mobilitou stvisia. Hlavnym problémom elektro-mobility je
problém nabijacej infrastruktury, nie je to problém dotacii, ale prave problém
v nedostatocnom pocte nabijacich stanic. V mnohych krajinach je vySka grantov vysoka ale
pomer nabijacich stanic a pomer obyvatel'stva je nevyvazeny. Tento problém predstavuje
vyznamnil bariéru pri kipe, ¢ uzivani elektromobilov. Daldim problémom je podpora
elektro-mobility zo strany S$tatu, ktora sa vyzaduje znacné investicie do vyskumu
a vyrobnych technoldgii. Zahffia to reguldciu emisii, cenovi dostupnost’ batérii
a legislativne opatrenia. Samotné Slovensko vyuZzivalo rozne formy grantov, ¢i danové
ulavy pri podpore elektro-mobility. S danou témou suvisia aj rizikd a to, zavislost' na
dodavkach surovin, zelena tranzicia, sut'az a dotacie.

V ramci porovnania Slovenska s vy$Sie spomenutymi krajinami sa ukazalo, Ze
Holandsko ma najvyssi pocet verejne dostupnych stanic, je naozaj velmi dolezité pozerat’

na verejne dostupné stanice, ktoré st dostupné pre Siroku verejnost, nie sukromné.
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Slovensko pri danom porovnavani naozaj zaostdva, ¢o poukazuje na potrebu dalSich
investicii do technologii.

Je zrejmé, Ze budlcnost elektro-mobility na Slovensku zavisi od kombindcie
finan¢nych stimulov, zlepSenia nabijacej infrastruktury a legislativnych opatreni. Slovensko
sa mdze inSpirovat’ krajinami, ako je Holandsko alebo Nemecko, kde sa kladie déraz na

rozvoj nabijacich sieti, nie len na priamu formu investicii vo forme grantov.
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ZAVER

Automobilovy priemysel patri medzi kI'icové odvetvia hospodarstva na Slovensku
apodpora zo strany Statu hra klucova rolu. Zhodnotenie ukdzalo, Ze budtcnost
automobilového priemyslu je neoddelitelnd od elektro-mobility a prechodom
k ekologickejsiemu spdsobu zivota. Hoci Slovensko patri medzi vyznamnych vyrobcov
automobilov na obyvatela, v oblasti elektro-mobility stidle zaostdva za krajinami ako
Holandsko, ¢i Nemecko.

Medzi hlavné zistenia prace patria problémy a vyzvy v suvislosti s aktudlnou témou
automobilového priemyslu, a to elektro-mobilitou. Nedostatok nabijacej infrastruktury je
jeden znajvéacSich problémov danej témy. I ked’, Stit podporoval obyvatel'ov pri kipe
elektro-mobilov vo forme grantov, v kone¢nom dodsledky nemali kde nabijat’, pretoze
problém nedostatku nabijacich stanic sa nenachadzal len na Slovensku. Pocet nabijacich
stanic dokresl'oval pocet stikromnych nabijacich stanic, ktoré ale neboli dostupné pre
verejnost’. Holandsko, kde pocet nabijacich stanic na 1000 obyvatel'ov predstavoval nie
celych 3 nabijacie stanice, na Slovensku to tvorilo 0,5 nabijacich stanic. To predstavuje
bariéru pri rozvoji elektro-mobility.

Medzi d’alSie zistenia patri zavislost’ od zahrani¢nych surovin a vyroby batérii, kde
Slovensko je silne zavislé od dovozu batérii, ¢i surovin, kde vacsinu tejto produkcie ovlada
Cina. Z uvedeného dovodu, je vel'mi dolezita investicia do vyskumu na Slovensku, pretoze
v budicnosti moéze problém konkurencie sposobit’ neschopnost’ prechodu na elektro-
mobilitu.

Je podpora elektro-mobility zo strany Statu na Slovensku dostatocna? Neskor som
sa presvedcila, Ze vyska grantov nezohrava vysoku rolu pri rozhodovani jednotlivcov pri
kape elektrického vozidla. Napriklad Pol'sko, momentalne je to jedna z mala krajin ktora
podporuje obyvatel'ov pri kiipe elektro-mobilov vo forme grantov, ktoré st dokonca vyssie
ako v Holandsku. Ale ak sa pozrieme na kupu elektromobilov v Pol'sku zaostdva za nami,
Slovensko, kde podpora vo forme grantov nie je. Obyvatelia Pol'ska sa vyjadrili, Ze ceny
elektro-mobilov st naozaj vysoké, a pokial' neklesni pod urciti sumu nemaju v plane
kupovat’ elektro-mobily aj ked’ vy3ka grantov je naozaj vysoka. Dal§im problémom jej

nedostatok nabijacich stanic. Cudia si uvedomuju, Ze s kiipou elektro-mobilov bude omnoho
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komplikovanejSie ndjst’ nabijaciu stanicu, hlavne pre odlahlejSie oblasti, ktoré sa
nenachadzajt v blizkosti velkych miest.

Pre Slovensko to mdze znamenat riziko poklesu konkurencieschopnosti, pretoze
dlhé roky bolo vyznamnym hracom v automobilovom priemysle. Strategické planovanie,
a to od roku 2035 prejdenie na Gplnu elektro-mobilitu, mdze viest’ k vyznamnému problému
poklesu vyroby, pokial’ podpora nebude dostatocna.

V praci doslo k viacerym zaverom, pricom jednym z kl'icovych je, Ze rozvoj
elektro-mobility na Slovensku sa dd podporit aj inymi spdsobmi nez len priamym
zvySovanim grantov. Na rozdiel od krajin ako Holandsko, ¢i Nemecko, kde prevazuje
byvanie v bytovych domoch a zévislost’ od verejnych nabijacich, na Slovensku je vela l'udi,
ktori vlastnia rodinné domy s moznost'ou nabijania elektromobilov priamo doma. Preto by
mohla byt efektivna aj podpora vo forme danovych lav alebo zniZenie cien elektrickej
energie pre domacnosti, ktoré vyuzivaju elektromobily. Takéto opatrenia by mohli vyrazne
zvysit atraktivitu elektro-mobility a zadroven znizit’ riziko pre kupujucich.

Vel'mi dolezitou sti€astou je spolupraca s Eurdpskou tiniou na projektoch zameranych na
vystavbu velkych fabrik na batérie, o by viedlo k zniZeniu zavislosti od Ciny.

Zavedenie environmentalnych opatreni ako zniZenie emisii v doprave je nevyhnutné pre
splnenie klimatickych cielov EU. Slovensko by malo zvazit’ zavedenie nizko-emisnych zén
vo vacsich mestach a podporit’ ekologickejSie formy dopravy, ako st verejna doprava.

V zavere je dolezité poznamenat, ze automobilovy priemysel na Slovensku stoji pred
dolezitou transforméciou. Ak chce krajina zostat’ konkurencieschopnd, musi sa prispdsobit’
novym technologickym a environmentdlnym poziadavkdm. Vysledky prace ukazuju, Ze
kl'icovymi faktormi pre udrzatelny rozvoj automobilového sektora si investicie do
infrastruktury, podpora inovdcii a efektivne vyuZzivanie verejnych zdrojov. Slovensko mé
stale prilezitost’ byt sucastou zelenej transformacie automobilového priemyslu, no na

dosiahnutie tohto ciel’a je potrebné aktivne konat’.

49



Z0OZNAM POUZITEJ LITERATURY
Zoznam pravnych predpisov

Zakon ¢.106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cestnej premdvke a ozmene a doplneni

niektorych zdkonov. Dostupna na: www.slov-lex.sk

Zakon €.112/2018 Z.z. o socialnej ekonomike a socidalnych podnikoch a o zmene a doplneni

niektorych zdkonov. Dostupna na: www.slov-lex.sk

Zakon ¢. 361/2014 Z.z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych

zakonov. Dostupnd na: www.slov-lex.sk

Zakon €. 595/2003 Z.z. o dani z prijmov. Dostupné na: www.slov-lex.sk

Zakon €. 57/2018 Z.z. o regiondlnej investicnej pomoci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov. Dostupné na: www.slov-lex.sk
Zakon ¢. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusSia a o zmene a doplneni niektorych zdakonov.

Dostupné na: www.slovlex.sk

EUROPSKA UNIA. Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30.méja
2018 o schvalovani motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohlade

nad trhom s nimi. Dostupné na: https://eur-lex.europa.eu

EUROPSKA UNIA. Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/851 z 19.aprila
2023, ktorym sa meni Nariadenie (EU) 2019/631, pokial ide o sprisnenie emisnych noriem
CO?2 pre nové osobné vozidla a nové lahké uzitkové vozidla v sulade s ambicioznejsimi

klimatickymi cielmi Unie. Dostupné na: https://eur-lex.europa.eu

50



MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA. Vyhlaska Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky ¢.248/2023 Z.z. z19.juna.2023 o poziadavkach na

stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia. Dostupné na: www.slov-lex.sk

51



Z.oznam S$tatistik

Statisticka klasifikacia ekonomickych ¢Ginnostin SK NACE Rev. 2. Statisticky trad

Slovenskej republiky, dostupné na: https://ec.europa.eu/eurostat

52



Elektronické dokumenty

BUNDESTAG, G. Smarttransport: bmdv.bund [elektronicky zdroj]. Germany, [2020],
online.46s.[cit.28.11.2024].Dostupné na:
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/EN/Documents/K/german-mobility-

award.pdf? _blob=publicationFile

HOGENOVA Martina. Porovnanie podpory vozidiel s alternativnym pohonom vo
vybranych krajinach: Odbor Parlamentny institit [elektronicky zdroj]. Bratislava,
[8.3.2021], online. 23 s.[cit. 28.11.2024].Dostupné na:
https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DocID=492376

IEA. Global EV Outlook 2024.: Moving towards increased affordability [elektronicky zdroj].
Bratislava, [2024], online. 172 s.cit. 28.11.2024].Dostupné na:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/a9e¢3544b-0b12-4e15-b407-
65f5c8celb5f/GlobalEVOutlook2024.pdf

IEA. Global EV Outlook 2024.: Moving towards increased affordability [elektronicky zdroj].
Bratislava, [2024], online. 172 s.cit. 03.03.2025].Dostupné na: IEA. Global EV Outlook
2024: Moving towards increased affordability [elektronicky zdroj]. Bratislava, [2024],
online.172s.cit.28.11.2024].Dostupnéna:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/a9e¢3544b-0b12-4e15-b407-
65f5¢c8celb5f/GlobalEVOutlook2024.pdf

SLUSNA,Lubica-BALOG,Miroslav a kolektiv. Automobilovy priemysel na Slovensku
a globdlne hodnotové retazce: Moving towards increased affordability [elektronicky zdroj].
Bratislava, 1.vydanie [2015], online. 93 s.cit. [28.11.2024]. ISBN 978-80-88823-60-5.
Dostupné na: https://www.zelenehospodarstvo.sk/uploads/oth-

document/AutomobilovypriemyselnaSlovenskuaglobalnehodnotoveretazceSIEAweb-

64b52a4175al4.pdf

53



MUZIKAROVA ,Sotia-OSTATNIK, Viliam. Transformdcia  slovenského automobilového
priemyslu v novej geo-ekonomickej ére[elektronicky zdroj]. Bratislava, 1.vydanie [2024],
online. cit. [28.11.2024] Dostupné na Internete: https://www.adaptinstitute.org/wp-
content/uploads/2024/02/Transformacia-slovenskeho-automobiloveho-priemyslu-v-nove;j-

geo-ekonomickej-ere.pdf

PREPIAK,Pavol. Automobilovy priemysel Slovenskej republiky apohlad na Ccistu
mobilitu[elektronicky zdroj]. Brno, 1.vydanie [22.11.2018], online. cit. [28.11.2024]
Dostupné

na:https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/cista_mobilita seminar/$FILE/OPZPUR-

Prepiak-201812112.pdf

REPIKOVA Martina.Rozvoj elektromobility ajej vplyv na spotrebu pohonnych hmét
a elektrickej energie v cestnej doprabe v Slovensej republiky elektronicky zdroj]. Bratislava,
[2020],0nline.cit.[28.11.2024]Dostupné na:https://www.mhsr.sk/uploads/files/
OsdoYTuG.pdf

Slovenska agentira pre rozvoj investicii a obchodu.4utomobilovy priemysel[elektronicky
zdroj].Bratislava,[2011],online.cit.[28.11.2024]Dostupné na:

https://www.sario.sk/sites/default/files/content/files/automobilovy priemysel 0.pdf

Slovenska agentira pre rozvoj investicii a obchodu.4utomobilovy priemysel[elektronicky
zdroj].Bratislava,[2024],0online.cit.[28.11.2024]Dostupné na:
https://www.sario.sk/sites/default/files/sario-investment-aid-svk-2024-08-14.pdf

Ministerstvo Hospodarstva Slovenskej republiky.Stratégia rozvoja elektromobility v
Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky[elektronicky
zdroj].Bratislava,[2023],0nline.78s.cit.[28.11.2024]Dostupné
na:https://www.mhsr.sk/uploads/files/QeKrkpWz.pdf

54



TRANSPORT WARSZAWA.Warsaw low-emission zone:The potential emissions benefits
and impact on drivers.[elektronickyzdroj].VarSava,[2023],online.4s.cit.[13.02.2025].
Dostupné na: https://transport.um.warszawa.pl/documents/
62470/69094097/Warsaw+LEZ%2C+TRUE+technical+note%2C+A4+v4.pdf/b356e618-
cee3-0c76-ee62-3b0b560e18f57t=1674127492335

55



Clanky v elektronickych asopisoch, zbornikoch a iné prispevky

BAKSA, Juraj. Dotdcia na elektromobil: Ako ju ziskat:volvocars [elektronicky zdroj].
Bratislava, [30.09.2024], online. [cit. 28.11.2024].Dostupné na:

https://www.volvocars.com/sk/news/sustainability/dotacia-na-elektromobil

BERENTE, Frantisek. KIA4 planuje rozsirit ponuku elektromobilov na 14 modelov do roku
2027: MojElektromobil [elektronicky zdroj]. Bratislava, [06.03.2022], online. [cit.
28.11.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/14-modelov-do-roku-2027/

Datgroup. Emisné Normy:Cesta k cistejsej buducnosti[elektronicky zdroj], [30.05.2024],
online.[cit.13.02.2025].Dostupné na:https://www.datgroup.com/sk-sk/novinky/

detail/emisne-normy-cesta-k-cistejsej-buducnosti/

E-car.sk. Na Slovensku nizkoemisné zony nie su, hoci by mohli byt: E-car [elektronicky
zdroj]. Bratislava, [2021], online. [cit. 28.11.2024].Dostupné na: https://www.e-car.sk/na-

slovensku-nizkoemisne-zony-nie-su-hoci-by-mohli/

Ekologicka znamka. Mesta,ktoré plakety vyzaduju: ekologickaznamka [elektronicky zdroj].
Bratislava,[2021],online.[cit.28.11.2024].Dostupné na:https://www.ekologicka

znamka.sk/mesta-ktera-plakety-vyzaduji/

EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. Co si tuhé castice [elektronicky zdroj], online.
[cit. 13.02.2025].Dostupné na: https://www.eea.europa.eu/sk/help/casto-kladene-otazky/co-

su-tuhe-castice-a
HS-PLUS. Kia planuje zmenit mobilitu v Eurdpe: Kia PreSov [elektronicky zdroj]. Presov,

[2024], online. [cit. 20.12.2024].Dostupné na: https://kiapresov.sk/clanok/blog/kia-planuje-

zmenit-mobilituv-europe

56



KIND,Al. Ndrast nabijacich stanic v Polsku v 2024: Elektrické Auta [elektronicky zdroj].
[13.01.2025], online.[cit.28.1.2025].Dostupné na: https://oft-

sklep.eu/sk/electric_vehicles/nailin-nabijacich-stanic-v-polsko-2024?utm_source=

KLINKO,Matej. Euro 7 emisné normy [elektronicky zdroj]. [2024], online. [cit.
13.2.2025].Dostupné na: https://www.autoviny.sk/novinky/2756289/normy-euro-7-ako-

ovplyvnia-ceny

KRALIK,Andrej. PAAS:Residentské parkovanie v Bratislave. Ako je to s elektromobilitou?:
Elektrické Auta [elektronicky zdroj]. [2023], online. [cit. 28.10.2024].Dostupné na:

https://www.mojelektromobil.sk/paas-rezidentske-parakovanie-elektromobily/

MENUS, Tomés. Jagudr oznamil délezity plan, od roku 2025 budi poniikat iba
elektromobily:Elektrické  Autd  [elektronicky  zdroj].  [2021], online. [cit.

28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/jaguar-oznamil-zasadny-plan-
2025-elektromobily/

MENUS, Tomés. Jagudr oznamil délezity plin, od roku 2025 budi ponikat iba
elektromobily:Elektrické  Autd  [elektronicky  zdroj].  [2021], online. [cit.

28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/jaguar-oznamil-zasadny-plan-
2025-elektromobily/

MILIEUZONES. Milieuzones in Nederland [elektronicky zdroj]. [2023], online. [cit.

28.10.2024].Dostupné na: https://www.milieuzones.nl

Ministerstvo  dopravy Slovenskej republiky. [elektronicky zdroj], online. [cit.

28.10.2024].Dostupné na: https://www.milieuzones.nl

MENUS, Tomés. Jagudr oznamil délezity plin, od roku 2025 budi poniikat iba
elektromobily:Elektrické  Autd  [elektronicky  zdroj].  [2021], online. [cit.

57



28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/jaguar-oznamil-zasadny-plan-
2025-elektromobily/

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky. mindop.sk. [elektronicky zdroj]. Online. [cit.
28.10.2024]Dostupné na:

https://www.google.com/search?client=safari&rls=en&q=mindop.sk).&ie=UTF-
8&0e=UTF-8

MINISTERSTVO PRACE. Socidlna ekonomika na Slovensku :Formy podpory
[elektronicky zdroj]. [online. [cit. 28.10.2024].Dostupné na:
https://socialnypodnik.gov.sk/category/formy-podpory/index.html

MUDRON, Miroslav.Dotdcie na elektromobil majii definitivnu podobu:MH SR zverejnilo
vyzvu:MOjElektromobil [elektronicky zdroj]. [18.11.2019], online. [cit.
28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/dotacie-elektromobily-finalne-

informacie/

MUDRON Miroslav.Dotdcie — na  elektromobily v Eurdpe:Ktord  krajina  je
najstedrejsia:MojElektromobil  [elektronicky  zdroj]. [07.03.2023], online. [cit.
28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/dotacie-na-elektromobily-v-

europe/

MUDRON, Miroslav. Pol'sko chce rozbehniit’ dotacie na elektromobily. Prekvapuje rozpocet
aj podmienky:MgjElektromobil [elektronicky zdroj]. [19.06.2024], online. [cit.
28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/polsko-dotacie-elektromobily/

MUDRON, Miroslav. Pol'sko chce rozbehniit’ dotacie na elektromobily. Prekvapuje rozpocet
aj podmienky:MgjElektromobil [elektronicky zdroj]. [19.06.2024], online. [cit.
28.10.2024].Dostupné na: https://www.mojelektromobil.sk/polsko-dotacie-elektromobily/

58



OICA. Production Statistics [elektronicky zdroj]. [2024], online. [cit. 25.01.2025].Dostupné

na: https://www.oica.net/category/production-statistics/2021-statistics/

ONDERA,Pavel. Elektromobilné Holandsko-eurdpsky zdroj:-Nabi to[elektronicky zdroj].
[22.02.2024], online. [cit. 28.10.2024].Dostupné na: https://nabito.sk/elektromobilne-
holandsko-europsky-vzor/?srsltid=AfmBOoo-Bw4feBP1QKpKYLMAUa-
XPMbSGuqeFBUOShGTdPY gqoTLx4vp&

ONUFEROVA, Marriana. Nase automobilky potrebujii od roku 2028 nové modely,no
nemaju dobru poziciu, hovori séf automobilového priemyslu[elektronicky zdroj].
[06.03.2025], online. [cit. 12.03.2025].Dostupné na: https://e.dennikn.sk/4506805/nase-
automobilky-potrebuju-od-roku-2028-nove-modely-no-nemaju-dost-dobru-poziciu-hovori-

sef-automobiloveho-zvazu/

EUROPSKY PARLAMENT. Emisie CO2 z automobilov: fakty a ¢isla:Zmena klimy
[elektronicky  zdroj].  [9.12.2024], online. [cit.  28.1.2025].Dostupné  na:
https://www.europarl.europa.eu/topics/sk/article/20190313STO31218/emisie-co2-z-

automobilov-fakty-a-cisla-infografika

EUROPSKY PARLAMENT. Ciele a benefity Zelenej dohody. [elektronicky zdroj].
[9.7.2024],0online.[cit.28.1.2025].Dostupné na:https://www.europarl.europa.eu/topics
/sk/article/20200618STO81513/ekologicky-dohovor-ako-eu-pracuje-na-klimatickej-

neutralite-a-udrzatelnosti#ciele-a-benefity-zelenej-dohody-8

URAD VLADY SR.Portal otvorenej Viady. [elektronicky zdroj].
[2022],0online.[cit.28.1.2025].Dostupné na: https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/27997/1

URAD VLADY SR.Harmonogram vyziev. [elektronicky zdroj].
[2024],0nline.[cit.28.1.2025].Dostupné na:https://www.economy.gov.sk/podpora-

investicii/plan-obnovy/harmonogram-vyziev/vyzvy-v-komponente-3-planu-obnovy-a-

59



odolnosti’/komponent-3-vyzva-na-podporu-budovania-nabijacej-infrastruktury-pre-

elektricke-vozidla-pre-pravnicke-osoby-a-fyzicke-osoby-podnikate

SITA.Dve tretiny nabijacich stanic pre elektromobily eu sa nachddzaju v troch krajindch.
[elektronicky zdroj]. [13.05.2024],0online.[cit.27.1.2025].Dostupné na:
https://www.trend.sk/spravy/dve-tretiny-vsetkych-nabijacich-stanic-pre-elektromobily-eu-

nachadzaju-troch-krajinach

Slovak Electric Vehicle Association-SEVA.Verejnych nabijaciek je o tretinu viac ako pred
rokom, vykon narastol o vyse 50%.[elektronicky zdroj].

[20.01.2025],0nline.[cit.28.1.2025].Dostupné na: https://seva.sk/infrastruktura-2024/

Slovenska Inovacnd a Energetickd Agentura-SIEA.Zelena domacnostiam a Zelend
solidarita[elektronicky zdroj]. [2023],online.[cit.28.1.2025].Dostupné na:

https://www.siea.sk/zelena-domacnostiam

STEIGAUF,Pavel. Naordinuje Brusel Slovensku nové dotacie pre elektromobily? Nemecko
vidi  hlavny  problém  inde[elektronicky  zdroj]. [24.01.2025], online. [cit.
28.1.2025].Dostupné na: https://www.topspeed.sk/novinky/naordinuje-brusel-slovensku-

nove-dotacie-pre-elektromobily-nemecko-vidi-hlavny-problem-inde/26215

SULA, Tibor. Investicnd pomoc pre automobilku Volvo prinesie 3300 pracovnych miest:
engineering [elektronicky zdroj]. Bratislava, [2024], online. [cit. 28.11.2024].Dostupné na:
https://www.engineering.sk/novinky/46217-investicna-pomoc-pre-automobilku-volvo-

prinesie-3300-pracovnych-miest

Ministerstvo Hospodarstva Slovenskej Republiky.Nova vyzva na podporu vystavby novych
zariadeni na vyrobu elektriny z OZE a podporu zvysovania flexibility elektroenergetickych
sustav pre vyS$Siu integraciu OZE|elektronicky zdroj].
[23.10.2023],0online.[cit.28.10.2024].Dostupné na: https://www.mhsr.sk/aktuality/nova-
vyzva-na-podporu-vystavby-novych-zariadeni-na-vyrobu-elektriny-z-oze-a-podporu-
zvysovania-flexibility-elektroenergetickych-sustav-pre-vyssiu-integraciu-oze

60



TASR.Cerpacie stanice v Nemecku. [elektronicky zdroj]. [29.05.2024], online. [cit.
27.1.2025]. Dostupné na Internete: https://www.teraz.sk/spravy/cerpacie-stanice-v-

nemecku-budu-insta/798350-clanok.html

TASR.Greenpeace vyzyva Nemecko na mnovy pristup kdoticiam elektromobilov.
[elektronicky zdroj]. [22.09.2024], online. [cit. 27.1.2025]. Dostupné na Internete:
https://www.teraz.sk/ekonomika/greenpeace-vyzyva-nemecko-na-novy-pri/824163-

clanok.html

TASR.Polsko spusta dotacny program na kupu elektromobilov. [elektronicky zdroj].
[28.01.2025],0nline.[cit.27.1.2025].Dostupné na:https://www.teraz.sk/ekonomika/

greenpeace-vyzyva- nemecko-na-novy-pri/8§24163-clanok.html

TASR.Olaf Scholz sa vyslovil za dotovanie v Nemecku vyrobenych elektromobilov.
[elektronicky zdroj]. [21.01.2025],0nline.[cit.27.1.2025].Dostupné na: https://www.trend.sk

/spravy/olaf-scholz-vyslovil-dotovanie-nemecku-vyrobenych-elektromobilov

TESLA.Elektromobilita: Historia[elektronickyzdroj]. [2019],online.[cit.27.1.2025].

Dostupné na: https://e-mobility.sk/historia/?utm_source=

URBAN ACCESS REGULATIONS IN EUROPE.Nizkoemisné zony|elektronicky zdroj].
[21.01.2025],0nline.[cit.27.1.2025].Dostupné  na:  https://sk.urbanaccessregulations.eu
/countries-mainmenu-147/netherlands-mainmenu-88/193-zezs/netherlands-zez/1732-

amsterdam-zero-emission-zone.com

URBAN ACCESS REGULATIONS IN EUROPE.Nizkoemisné zony|elektronicky zdroj].
[21.01.2025],0nline.[cit.27.1.2025].Dostupné na: URBAN ACCESS REGULATIONS IN
EUROPE.Nizkoemisnézony|[elektronickyzdroj].[21.01.2025],0online.[cit.27.1.2025].Dostup

né na: https://sk.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/germany-mainmenu-

61/berlin

61



VOLKSWAGEN SLOVAKIA. Jubilejny 600-milionty komponent z martinského zavodu
smeruje do elektromobilu. [elektronicky zdroj]. [27. 10 2023],online.[cit.27.10.2024].
Dostupné na: https://app.volkswagen.sk/content/news/article/652e89fcOc2db26adc88eebb

VOLKSWAGEN SLOVAKIA. Volkswagen Slovakia odstartoval sériovii vyrobu novych
modelov  Volkswagen Passat a Skoda Superb. . [elektronicky zdroj]. [15.12.
2023],online.[cit.27.10.2024].Dostupné na: https://app.volkswagen.sk/content/
news/article/6571dfec3940d76cb54ad527

VOLKSWAGEN SLOVAKIA. Volkswagen Slovakia zvysil energeticku efektivnost vyroby
o 060%][elektronicky zdroj]. [18. 10 2024],online.[cit.27.10.2024].Dostupné na:
https://app.volkswagen.sk/content/news/article/6711ff0bf6f44d6861ba87d6

VOLKSWAGEN SLOVAKIA. Volkswagen Slovakia zvysil v roku 2023 pocet vyrobenych
vozidiel na takmer 330 000[elektronicky zdroj].[31. 5

2024],online.[cit.27.10.2024].Dostupné na: https://app.volkswagen.sk/content/news/article/
66597ec51b8947534dcd7393

VOLVOCARS. Dotacia na elektromobil.Ako Jju ziskat?[elektronicky
zdroj].[30.11.2024],0online.[cit.27.10.2024].Dostupné¢ na: https://www.volvocars.com/sk/

news/sustainability/dotacia-na-elektromobil/

Wikipedia.Pol’sko,pocetobyvatelov|elektronickyzdroj].[2023],0online.[cit.27.10.2024].Dost

upné na: https://en.m.wikipedia.org/wiki/Demographics of Poland

ZAPSR. O Zvize automobilového priemyslu[elektronicky
zdroj].[2022],online.[cit.27.10.2024].Dostupné na :https://zapsr.sk/o-zvaze/

62



