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DOPRAVNA DOSTUPNOST OBCi MIESTNEJ AKCNEJ SKUPINY
ZDRUZENIE OBCi BIELOKARPATSKO-TRENCIANSKEHO
MIKROREGIONU A MIKROREGIONU BOSACKA AKO PREDPOKLAD
ROZVOJA CESTOVNEHO RUCHU

Alexandra Hladka
Abstract

The contribution is focused on the transport accessibility of the Local
Action Group (LAG) Association of Municipalities of the White Carpathian and
Trencin Microregion and the BoSacka Microregion in the context of tourism
development in the research area. Transport accessibility has an impact on the
number of visitors to the various natural and cultural-historical attractions of the
area and their transport not only to the area of the LAG, but also between its
individual villages. The accessibility of the area by public and individual transport
is an integral part of tourism, as it enables its implementation. Already when
planning a visit, the visitor finds out the mode, time, distance and price of
transport, which can influence his decision on which places to visit and which to
include in his itinerary. In addition, good transport accessibility in the area and in
the area, itself also has an impact on the positive attractiveness of the LAG as an
area suitable for tourism and recreation, which is not mass in nature and respects
the life of the inhabitants of the villages. The LAG is located in the districts of
Trencin and Nové Mesto nad Vahom. Road, time and cost accessibility of LAG
communities were measured and analysed, particularly from the district towns
listed above, which form important transport node in the region and provide
access to visitors from more distant places. It was distance, whether by road or
time, that had an impact on the level of accessibility of individual villages.

Keywords: transport accessibility, tourism development, Local Action Group,
public transport, individual transport, cost accessibility of transport

Uvod

Rozvoj cestovného ruchu je spity s dopravnou dostupnostou tzemia. Zla
dopravna  dostupnost’  verejnou alebo individualnou dopravou spojena
S jej nedostatoénym planovanim spdsobuje, Ze nie je vyuzity turisticky a rekreaény
potencial uzemia, resp. dochadza k hromadeniu navstevnikov len v miestach
s najlepsou dostupnostou. Z prispevku Novotnej a Kostalovej (2022) vyplyva, ze
vyber konkrétnej destinacie je podmieneny flexibilitou dopravného prostriedku,
komfortom cestovania, ¢asom a cenou prepravy, ako aj tym, Ze pouZitie verejnej
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dopravy pri udrzateI'nom cestovni je dominantny pri presune v mensich oblastiach.
Problémom Miestnej akénej skupiny (MAS) ZdruZenie obci Bielokarpatsko-
tren¢ianskeho mikroregionu a Mikroregionu Bosacka je, Ze sa nachddza mimo
najvyznamnejSich centier Strednopovazského regionu cestovného ruchu, napr.
Trencin, Piestany, Trencianske Teplice (CLLD, 2022).

Cielom prispevku je analyza dopravnej dostupnosti verejnou hromadnou
a osobnou individualnou dopravou uzemia MAS z hl'adiska Casu, vzdialenosti
aceny prepravy. V zavere sme ziskané Udaje porovnavali s planmi rozvoja
cestovného ruchu arozvoja udrzatelnej dopravy v dokumentoch MAS (CLLD,
2022) a Trendianskeho samospravneho kraja (Kyp a kol., 2019a, Kyp a kol.,
2019b, Kyp a kol., 2020).

Teoreticko-metodické vychodiska

K najvyznamnej$im faktorom rozvoja cestovného ruchu v regione patri
doprava, ktora je povazovana za integralnu sucast’ cestovného ruchu. Pre turistov je
dolezité prepojenie medzi zdrojovou oblastou (miestom bydliska), cielovou
oblast'ou a prepravou turistov v ramci oblasti, v ktorej sa realizuje cestovny ruch
(Hall, 1999). Umoziuje cestovanie po turistickych cestach, ktoré su zaroven
turistickym produktom (Michniak, 2014a). Doprava ma usporit’ ¢as ucastnikov
cestovného ruchu v prospech cestovného ruchu, rozsirovat’ im moznosti cestovania
a dostupnosti vzdialenych miest a spristupniovat’ atraktivne oblasti cestovného
ruchu (Filova, David, Sosedova, 2010).

Na zaklade pouzitého sposobu dopravy mozno rozlisit' dostupnost’ verejnou
hromadnou dopravou a dostupnost’ individualnou osobnou dopravou. V pripade
hromadnej dopravy je mozné uvazovat o dostupnosti autobusom, vlakom,
lietadlom a lod’ou. Pri individualnej doprave os6b mozno uvazovat’ o dostupnosti
osobnym automobilom a motocyklom. V stvislosti s rozvojom cestovného ruchu
maju dolezity vyznam aj dostupnost’ bicyklom a peSia dostupnost’. Pri kombinacii
viacerych sposobov dopravy mozno hovorit o multimodéalnej dostupnosti
(Michniak, 2014b).

Data k Casu, vzdialenosti a cenu prepravy sme ziskali z verejne dostupného
webu cp.hnonline.sk a pomocou cestovného poriadku Slovenskej autobusovej
dopravy Trenéin, a. s. (www.sadtn.sk). Dalsie tdaje boli ziskavané pomocou
aplikacie (najmd pre pesSi presun a automobilovil dopravu) Mapy.cz. Ked'Ze nie
v kazdej obci MAS sa nachadza zelezni¢na stanica, navsStevnik sa v pripade
pouzitia verejnej dopravy potrebuje presunit do obce autobusom. Mo6ze si vybrat’,
¢i skombinuje cestu vlakom s prestupom na autobus, alebo pouZije niektora
Z priamych autobusovych spojov. V pripade prestupu z vlaku na autobus sme
uvazovali tak, ze navstevnik, ktory vystupi na Zelezni¢nej stanici v Trencianskych
Bohuslaviciach, pdjde autobusom do obci Stvrtok, Nova Bosica a Zemianske
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Podhradie. Ak vystipi na Zelezni¢nej stanici MelCice-Lieskové, autobusom
navstivi obce Adamovské Kochanovce alvanovce. Ak wvystupi na stanici
v Kostolnej-Zarie¢i, tak sa autobusom dopravi do obci Drietoma a Chocholna-
Velcice. Pre obce Beckov, ktord lezi na opa¢nom brehu Véahu nez vsetky ostatné
obce MAS, je mozné uvazovat’ o prestupe z vlaku na priamy autobusovy spoj (t. j.
bez dalSicho prestupu) len v Tren¢ine a Novom Meste nad Vahom, preto
Vv analyzach tato obec nebola zahrnuta. Pri kazdom spdsobe merania dostupnosti
bola pouzitd najkratSia vzdialenost medzi zastavkami a zistena cena prepravy
(cp.hnonline.sk, Mapy.cz). Priemerni cenu pohonnych hmoét (1,553 €/1) sme
vypocitali ako priemer cien benzinu Natural 95 oktanovy a motorovej nafty v aprili
roka 2023, pri¢om sme pouzili ceny uvedené na webovej stranke Statistického
uradu SR (statdat.statistics.sk). Pre vypocet cenovych nakladov pohonnych hmot
sme uviedli priemernt spotrebu vozidla 7,51/100 km.

Vymedzenie uizemia MAS

MAS (mapa 1) vznikla vroku 2015 spojenim 2 mikroregionov —
Bielokarpatsko-tren¢ianskeho mikroregionu a ¢ast’ obci Mikroregionu Bogacka.

Mapa 1: Zaujmové tizemie MAS
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O 7 rokov neskdr sa k MAS pri¢lenili obce Tren¢ianske Bohuslavice
a Beckov. Zaujmové tizemie sa nachadza v zapadnej Casti Slovenska v okresoch
Tren¢in a Nové Mesto nad Véhom. Pre toto uzemie, najmé vysSie polozené obce,
je typické kopaniciarske osidlenie (CLLD, 2022).

Vicsina navstevnikom si na spoznavanie zemia MAS vyhradi jeden den,
pric¢om len maly pocet z nich pochadza zo zahranicia (CLLD, 2022).

Dostupnost’ verejnou hromadnou dopravou

Dopravna dostupnost’ verejnou hromadnou dopravou je dolezitou
podmienkou rozvoja cestovného ruchu a rekredcie v zdujmovom uzemi. Velky
vplyv na jej rozvoj ma priame spojenie s ekonomickymi a administrativnymi
centrami leteckou, Zeleznicnou a autobusovou dopravou s bezprostredne
susediacimi centrami turizmu a rekreacie v regione (Michniak, 2009).

Najblizsim letiskom je Letisko gen. Stefana Jurecha v Trenéine, ktoré viak
nie je urcené pre civilné a komeréné lety a vyuziva sa na vojenské a rekreacné ucely
(www.aeroklub-trencin.sk). Najblizsie verejné letisko sa nachadza v Piestanoch,
ktoré poskytuje sluzby pre vnutroStatne a medzinarodné lety. Mozné je priame
spojenie so Statmi nachadzajucimi sa vo vychodnej Casti Stredozemného mora -
Tureckom, Cyprom, lIzraelom aEgyptom (airport-piestany.sk). Najblizsie
medzinarodne vyznamné letisko je Letisko M. R. Stefinika v Bratislave. Letisko
poskytuje priame spojenie so $titmi Spojené kralovstvo, Holandsko, Belgicko,
Dansko, Litva, Spanielsko, Taliansko, Malta, Grécko, Cyprus, Cierna Hora, Severné
Macedonsko, Chorvatsko, Bulharsko, Turecko, SAE a Egypt (www.bts.aero).

Podla grafu 1 je najlepS§ia dostupnost k letiskam v Bratislave
a v Piestanoch pre obce Beckov a Trencianske Bohuslavice, ktoré sa nachadzaju
k nemu najblizSie. Najhor$ia urovenn dostupnosti je pre obce Drietoma a Nova
Bogaca, ktoré sa nachadzaju na zapadnom okraji MAS pri hraniciach s Ceskom.

Graf 1: Vzdialenostna a ¢asova dostupnost’ obci MAS k letiskam v Bratislave a
Piestanoch
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Z hl'adiska dostupnosti jednotlivych obci ma velky vyznam Zzelezni¢na
doprava. Zaujmovym tzemim MAS prechadza Zeleznicna trat’ ¢. 120 Bratislava —
Zilina (-Kosice), Zelezni¢ni dopravu zabezpetuje Zelezni¢na spolotnost
Slovensko, a. s. V Kostolnej-Zarie¢i, Mel&iciach-Lieskovom a v Tren¢ianskych
Bohuslaviciach sl osobné Zelezniéné stanice, v ktorych zastavuje len vlak
kategorie osobny vlak a ktory predstavuje spojenie medzi Zelezni¢nymi uzlami
TrenCin a Nové Mesto nad Vahom. Na tzemi obce Trencianske Bohuslavice sa
nachadza Zelezni¢ny tunel Turecky vrch.

Pocas pracovného dna zastavuje na uzemi MAS 28 vlakov, ktoré prepravuju
cestujucich v oboch smeroch, t. j. smerom na Tren¢in a smerom na Nové Mesto
nad Véhom. Frekvencia spojov je jedna hodina. Priame zelezni¢né spojenie je
okrem okresnych miest Trencin a Nové Mesto nad Vahom zabezpecené aj
S okresnym mestom Myjava. Z Tren¢ina odchadza prvy osobny vlak smerom na
Nové Mesto nad Vahom o 4:43 a posledny vlak o 20:43. Z Nového Mesta nad
Véhom odchadza prvy osobny vlak smerom na Trencin o 4:50 a posledny vlak
0 20:50. Prepravna vzdialenost' a Cas medzi dopravnymi uzlami a jednotlivymi
zelezniénymi stanicami v zaujmovom izemi je schematicky zndzorneny na obr. 1.

Obr. 1: Prepravna vzdialenost’ a ¢as vlakov v zaujmovom tizemi MAS
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Zdroj: cp.hnonline.sk

Pre navstevnikov zaujmového Uzemia ma vyznamni ulohu aj peSia
dostupnost’ zelezni¢nej stanice k najblizsej zastavky autobusu (graf 2). Pre vSetky
3 obce, ktoré¢ maju Zelezni¢nu stanicu, sa najblizsia autobusova zastavka nachadza
na ceste 1/61. Najdlhsi ¢as presunu je v Trencianskych Bohuslaviciach. Ak sa
navstevnik uzemia MAS potrebuje prepravit autobusom smerom na Trencin, je
nateny prebehnut’ cez vozovku cesty 1/61, pretoZze na opacnu stranu neexistuje
podchod alebo prechod pre chodcov. V takomto pripade je potrebné pripocitat’
k adajom v grafe 2 aj ¢as, kym navStevnik ¢akd na moment, kedy sa méze
bezpecne presunit’ na opacnu stranu cesty.
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Graf 2: Vzdialenost’ adas potrebny na peSi presun zo Zelezni¢nej stanice
k najblizsej autobusovej zastavke vo vybranych obciach MAS
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Autobusovii dopravu VvV zaujmovom Uzemi zabezpeluje Slovenska
autobusova doprava Trencin, a. s. Prevadzkuje tu 12 liniek, pricom do kazdej obce
pravidelne jazdia aspon 2 z nich. Zaujmovym tzemim MAS prechadza dialnica
D1, ktora je najvyznamnejSou dopravnou komunikaciou. Avsak napojenie na fiu sa
nachadza na tzemi miest Tren¢in a Nové Mesto nad Vahom. Obcami Drietoma,
Kostolna-Zariecie a Chocholna-Velcice prechadza cesta europskeho vyznamu E9
(na Slovensku vedie po ceste oznacenej od r. 2015 aj ako 1/9, vznikla rozdelenim
cesty 1/50, resp. E50). Vyznamnou dopravnou liniou je cesta 1/61, ktora vedie
subezne s dial'nicou D1 a umoziuje tak pristup do kazdej obce zaujmového izemia
MAS. Dal$ou vyznamnou cestnou komunikaciou je cesta I11/1225, ktora spaja obce
Kostolna-Zarie¢ie, Chocholna-Veléice, Adamovské Kochanovce, MelCice-
Lieskové, Ivanovce a Stvrtok. Pre obce Bogackej doliny (obce Nova Bogaca,
Zemianske Podhradie a Trencianske Bohuslavice) ma vyznam cesta 1/1223. Pre
vSetky uvedené cesty plati to, Ze sa nachadzaji na pravom brehu rieky Vah
(Ciastocne to plati len pre dialnicu D1), okrem cesty I11/507, ktora prechadza obcou
Beckov. V zaujmovom tzemi sa nachadza aj kratky usek cesty II/515, ktory
zabezpecCuje napojenie medzi Novym Mesto nad Vahom a dialnicou a zaroven je
to jedina cesta, ktord umoznuje cestné spojenie obce Beckov s ostatnymi obcami
MAS. V Drietome aNovej BoSaci sa nachddzaju cestné hrani¢né priechody
s Ceskom (CLLD, 2022).

Na vyjadrenie dopravnej dostupnosti uzemia je mozné pouZzit priame
autobusové prepojenie medzi obcami MAS a mestami (graf 3, vl'avo). Prirodzene,
najviac priamych spojov je s mestami Trencin a Nové Mesto nad Vahom, ktoré su
administrativnymi centrami pre obce zaujmového uzemia. Tieto spoje predstavuji
takmer 2/3 vSetkych spojov pre obce MAS. Okrem nich existuje priame
autobusové spojenie s mestami Starda Turd, Myjava a Senica. Najviac priamych
spojov s niektorym zuvedenych miest maju obce Trencianske Bohuslavice
a Melcice-Lieskové. Niektoré autobusové linky pocas dia umoziuji prepravu
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medzi kopani¢iarskymi sidlami a jadrom obce. V ramci vzdjomného prepojenia
medzi obcami Vv zaujmovom tzemi maju Trencianske Bohuslavice a Mel&ice-
Lieskové najviac spojov (graf 3, vpravo). V tychto obciach je Zelezni¢na stanica,
takze ¢im je vysSia frekvencia autobusovych spojov, tym je pravdepodobnejsie, ze
navstevnik bude mat’ moznost’ dostat’ sa autobusom do svojej cielovej obce.

Graf 3: Pocet priamych autobusovych spojeni obci MAS s mestami pocas jedného
dna (vl'avo) a frekven¢na dostupnost’ obci MAS pocas jedného dna (vpravo)
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Ak sa navstevnik potrebuje dostat’ do obce, v ktorej sa nenachadza
zelezni¢na stanica, je pre neho doélezitd doba Cakania na d’alsi spoj (v naSom
pripade prestup z vlaku na autobus). NajmenSia priemernd doba Cakania pri
prestupe z vlaku na autobusovy spoj je v Kostolnej-Zarie¢i a najvdésia doba
Cakania je v TrencCianskych Bohuslaviciach (graf 4). Doba medzi prichodom
vlakom a odchodom autobusu je rovnaka alebo mensia ako ¢as, potrebny na presun
z0 zeleznicnej stanice na zastavku autobusu. To znamend, Zze navstevnik nie je
schopny stihnit’ najblizsi autobusovy spoj a musi pockat’ na nasledujuci, ¢im sa
predlzuje cas jeho cesty. Naopak, vysokad doba uréena na prestup, v naSom pripade
aj viac ako 3 hodiny, mé6ze navstevnika odradit’ od navstevy Gzemia, resp. prinutit’
ho pouzit’ iny druh dopravy.

Ak by sa chcel navstevnik prepravovat’ pocas svojej navstevy tizemia MAS
verejnou hromadnou dopravou, musi skombinovat viaceré druhy dopravy.
Navstevnik zo zahrani¢ia sa moze dopravit’ najprv na letisko v Bratislave alebo
v PieStanoch a odtial' zvolit' prepravu vlakom. Navstevnik zo Slovenska mdze
zvolit’ najskor prepravu vlakom do Trencina alebo Nového Mesta nad Vahom
aV pripade potreby tam moze prestipit na osobny vlak, ktory zastavuje v 3
obciach zdujmového uzemia. Dalej moze podla potreby pokracovat v preprave
vyuzitim autobusu. V takomto pripade je potrebné zostladit Casy prichodov
a odchodov medzi jednotlivymi spojmi. V Plane dopravnej obsluznosti (POD)
Trencianskeho samospravneho kraja (Kyp a kol., 2019a, 2019b) je uvedené, ze
v pripade obci dostupnych zelezniCnej aj autobusovou dopravou by mala byt pre
navstevnika zatraktivnena zelezni¢nd doprava (v pripade vzdialenosti mensej ako
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15 km). V takomto pripade je potrebné zostladit nadvdznost' prichodov
a odchodov vlakov a autobusov v blizkosti jednotlivych Zelezniénych stanic.
V PDO je konstatované, Ze nadvéznost’ spojov nie je systematicky rieSend a nie je
garantovana, ¢o moze byt pre navstevnika komplikaciou. Zaujmovym tUzemim
sibezne prechadza Zelezni¢na trat’ ¢ 120 a cesta I/61. Ide o jednej
z najvytazenejSich Gsekov cestnej doprav, kde dochadza k meskaniu autobusovych
spojov, ¢o by mohlo byt’ vyrieSené presunom cestujicich na Zelezni¢ni dopravu
(Kyp a kol., 2019b). Je naplanované vybudovanie vodnej cesty na rieke Vah, resp.
na Vazskej kaskade. Pristavy by sa mali nachadzat’ v Tren¢ine a Novom Meste nad
Véhom, priCom jedna z plavenych komdr by sa mala nachadzat’ v Kostolnej-
Zarie¢i (Kyp a kol., 2020), ¢o by mohlo zlepsit’ dostupnost’ izemia, ako aj celkovu
atraktivitu uzemia MAS z hl'adiska cestovného ruchu.

Graf 4: Minimalna, maximalna a priemerna doba prestupu z vlaku na autobus vo
vybranych obciach MAS
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Dostupnost’ individudlnou osobnou dopravou

Individudlna osobna doprava je spojena najmi s rozvojom automobilizmu
ajeho vyuzivanim na prepravu do turisticky atraktivnych regionov (Michniak,
2009). Oproti hromadnej verejnej doprave umoziiuje navsStevnikovi osobny
komfort a moznost’ prisposobit’ si ¢asovy itinerar podl'a svojich moznosti.

Najjednoduchsia dostupnost’ zdujmového tzemia MAS automobilom je
vyuzitim dial'nice D1. NajblizSie privadzace sa nachadzajii na uzemi miest Trencin
a Nové Mesto nad Vahom, preto najleps$iu dostupnost’ maji obce, ktoré s nimi
susedia, pretoze k nim vedie z dialnice priame napojenie (graf 5). Z tohto aspektu
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sa obec Stvrtok nachadza takmer uprostred zdujmového tizemia. Pre vi¢sinu obci
MAS je lepsia dostupnost’ z Tren¢ina ako z Nového Mesto nad Vahom. Najhorsiu
dostupnost’ automobilom maji obce Nova Bosaca a Zemianske Podhradie pri svoju
okrajovu polohu v rdmci izemia MAS.

Graf 5: Vzdialenostna a ¢asova vzdialenost’ obci MAS automobilom
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Zdroj: Mapy.cz

V poslednych rokoch sa zvySuji naroky na takd dopravu, ktord nezatazuje
a neznecistuje zivotné prostredie. Vyuzitie bicykla na presun medzi jednotlivymi
turisticky arekreaéne zaujimavymi miestami umoziiuje na rozdiel od
automobilove] dopravy pristup aj ktakymi miestam, ku ktorym pristup
automobilom nie je mozny. Na Slovensku su cyklotrasy znaCené 4 farbami
(Cervena, zelend, modra a zItd), ktoré maji rovnaky vyznam ako pre peSie
turistické trasy. V uzemi MAS st 2 Cerveno a 2 zeleno znaéené cyklotrasy a 1
modra a1 Zzlta cyklotrasa. Najvyznamnej$ia z nich je Cerveno znafena Vazska
cyklomagistrala (¢. 002), ktorej cielom je podporit’ cyklisticki dopravu na tizemi
Trencianskeho kraja ako plnohodnotnu alternativu k automobilovej doprave. Tato
cyklomagistrala vedie v zaujmovom Uzemi popri Biskupickom kanali, ktory je
stcastou Vazskej kaskady. Usek medzi Tren¢inom a Novym Mestom nad Vahom
bol dany do uzivania v juni 2021 a jeho dizka je 21,2 km (www.cyklotrasytsk.sk).
Druhou vyznamnou dialkovou cyklotrasou je cyklomagistrala Naprie¢ Povazskym
Inovcom (€. 020). Zacina v meste TopolCany a VvV zdujmovom Uzemi prechadza
obcami Bosackej doliny, pricom sa na nej nachadzaju najvyznamnejsie kultarno-
historické pamiatky. Tato cyklomagistrala kon¢i na Statnej hranici v Novej Bosaci,
kde na fiu nadvizuje cyklotrasa & 5053 veduca Gizemim Ceska (nr.cykloportal.sk).
Paralelne s Vazskou cyklomagistralou vedie cez obec Beckov, a zarovefi po l'avom
brehu rieky Vah, modro znacena cyklotrasa ¢. 2301, ktora spaja mesta Hlohovec
a NemsSova. V Beckove zafina modra cyklotrasa ¢. 5330, ktord vedie napriec
Povazskym Inovcom. Po Nau¢nom chodniku Beckovské Skalice a Nau¢nom
chodniku Sychrov vedie okruzna cyklisticka trasa s nazvom Beckovsky okruh.
Jedind cyklisticka trasa, ktorda neprechadza touto obcou, je zeleno znaceny
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cyklisticky okruh T1 v obci Drietoma. Az 3 obce (Chocholna-Velcice, Adamovské
Kochanovce, Stvrtok) v zdujmovom tzemi MAS nemaju na svojom tizemi Ziadnu
znacenu cyklotrasu (CLLD, 2022).

Z hladiska cyklistickej dopravy Vv tuzemi boli vzdialenost' a ¢as merané
medzi najblizSou autobusovou zastdvkou a miestom, kde je mozné prejst na
cyklotrasu. Najhorsiu dostupnost’ bicyklom ma obec Drietoma, hoci sa na jej tizemi
nachadza cyklotrasa (graf 6). Ide o okruznu cyklotrasu T1, na ktoru je zly pristup
Z intravilanu obce. NajdostupnejSou, ale zaroven vzdialenej$ou cyklotrasou z obce
Drietoma, je Vazska cyklomagistrala, ktora touto obcou neprechadza. Intravilanmi
obci Nova BoSica, Zemianske Podhradie, Tren¢ianske Bohuslavice a Beckov
prechadzaju znacené cyklotrasy, preto maju aj najlepsiu dostupnost’.

Automobilova doprava umoznuje najrychlejsi a najkomfortnej$i presun
navstevnikov na izemi MAS. Tren¢iansky samospravny kraj ma vypracovany Plan
udrzate'nej mobility (PUM - Kyp akol., 2020). Snahou je obmedzit' tranzitnt
automobilovt dopravu v centre obci, ¢im ddjde k zvyseniu plynulosti a bezpecnosti
na cestach. V takomto pripade je potrebné vybudovat parkoviska, odkial’ by sa
navstevnici mohli presunit pesi alebo na bicykli po cyklotrase k jednotlivych
atraktivitim cestovného ruchu. V zaujmovom uzemi sa nenachadza dostatok
parkovacich miest, najcastejSic ide o malé spevnené plochy v blizkosti
zelezni¢nych stanic alebo pri objektoch obéianskej vybavenosti (napr. pri obecnom
trade, potravinch).

Graf 6: Vzdialenostnd a ¢asova vzdialenost’ obci MAS bicyklom

= 8 T o1 4

Zdroj: Mapy.cz

V PUM je uvedena ako d’al§ia moznost’ vybudovanie parkovisk v blizkosti
zelezni¢nych stanic, priCom autd by boli zdiel'ané v rdmci carsharingu (spolocné
vyuzivanie vozidla spravidla jednym cestujicim) a carpoolingu (spolo¢né
vyuzivanie vozidla viacerymi cestujucimi). Pre malé obce modze byt kupa
a starostlivost o automobil finanéne nékladnd, preto by bolo vhodnejsie
skombinovat’ verejnii hromadnu dopravu s cyklistickou dopravou. Navstevnik by
sa dopravil do zadujmového uzemia vlakom a/alebo autobusom a nasledne by
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k navsteve jednotlivych zaujimavosti cestovného ruchu vyuzil bicykel (bud’ vlastny
alebo zdielany vramci bikesharingu). VPUM je uvedené, Ze je potrebné
dobudovat’ v rdmci vzdjomného spojenia obci d’alSie cyklotrasy.

Cenova dostupnost’

Cenové naklady st jednou znajdolezitejSich vydavkov pri realizacii
cestovného ruchu (Celata, 2007). Cenova dostupnost’ dopravy predstavuje naklady
spojené so samotnou prepravou medzi dvoma, prip. viacerymi miestami. Na
zaklade vyskumu Novotnej a Kostalovej (2022) bola cena prepravy
najdolezitejSimi faktormi pri vybere dopravného prostriedku. Cenova dostupnost’
dopravy ma vplyv pri planovani navstevy uzemia a vybere konkrétnych miest
cestovného ruchu.

Cenovu dostupnost’ vlakom ukazuje graf 7 (vlavo). Najlacnej$ia cena
prepravy je zo stanice Trencin do stanice Kostolna-Zariecie a zo stanice Nové
Mesto nad Vahom do stanice Trencianske Bohuslavice. Do tejto stanice je zaroven
najdrahSia cena prepravy zo stanice TrenCin. Cena prepravy autobusom je
Vv zaujmovom uzemi MAS vysSia ako cena prepravy vlakom (graf 8, vpravo).
Najniz§ia cena je do obce Kostolna-Zariedie, Stvrtok, Trendianske Bohuslavice
a Beckov. Najdrah$ia cena prepravy je do obci Novd BoSaca a Zemianske
Podhradie, cena z okresnych miest Tren¢in a Nové Mesto nad Vahom je viac ako
1,00 €.

Graf 7: Cena prepravy vlakom (vlavo) a autobusom (vpravo) z miest Trenéin
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Podra grafu 8 je cena pohonnych hmét automobilu lacnejSia do obci, ktoré sa
nachadzaju v blizkosti oboch okresnych miest. NajnizSia cena je do obci Drietoma,
Kostolna-Zariecie a Chocholna-Velcice, ktora je menej ako 0,50 €. Aj na tomto grafe
je vidiet, ze vysoka cena pohonnych hmot je pre obce Nova Bosica a Zemianske
Podhradie, ¢o je spdsobené ich okrajovou polohou v ramci izemia MAS.
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Graf 8: Priemernd cena pohonnych hmét automobilu medzi mestami Trencin
a Nové Mesto nad Vahom a obci MAS
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Trenciansky samospravny kraj nema zavedenu jednotni tarifnu politiku,
preto si cenu prepravy uréuje dopravea, hoci sa planuje jej zavedenie (Kyp a kol.
2019b). Pri porovnani cenovych nakladov verejnej hromadnej dopravy
a automobilovej dopravy je do obci Chocholna-VelCice, Adamovské Kochanovce,
Ivanovce a Stvrtok najlacnejsia preprava autom z Trenéina a autobusom z Nového
Mesta nad Vahom. Do Novej Bosace a Zemianskeho Podhradia je najlacnejsia
doprava z oboch uvedenych okresnych miest autobusom. Do Trenéianskych
Bohuslavic je najlacnejSou dopravou preprava vlakom. Z Trencina do Kostolnej-
Zariecia je najlacnejSia doprava vlakom a do Mel€ic-Lieskového je to autom, hoci
tito obec ma Zelezni¢ni stanicu. Z Nového Mesta nad Vahom je cenovo
najvyhodnejSie cestovat’ autom do Kostolnej-ZarieCia a vlakom do Melcic-
Lieskového. Pre svoju polohu na pravom brehu Véahu je mozné pre obec Beckov
porovnat’ len cenové naklady priamej cesty autobusom a autom. Autom je cenovo
vyhodnejsia doprava z Nového Mesta nad Vahom, z Trencina je najvyhodnejSia
doprava autobusom. V obci Beckov je mesiacoch jun az oktdber spoplatnené
parkovanie - 1 €/hod., 5 €/24hod. (www.obec-beckov.sk). V ramci cestovnych
nakladov je mozné uvazovat' o zahrnuti do cenovej dostupnosti aj cenu
parkovného, ¢im sa zvysi cena dopravy pri pouziti automobilu.

Zaver
V dokumente CLLD miestnej ak¢nej skupiny je konstatované, ze z hl'adiska
cestovného ruchu sa tizemie nachadza mimo centier cestovného ruchu, hoci nim

prechddzaji vyznamné dopravné koridory. Rozvoj cestovného ruchu patri medzi
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strategické ciele MAS, avSak v tejto suvislosti sa neuvazuje o zvySeni dopravnej
dostupnosti, a teda pristupu navstevnikov na tizemie obci MAS (CLLD, 2022).

Zahrani¢ni navstevnici sa mo6zu do uzemia MAS dostat’ lietadlom, ale
najblizsie civilné letiskd sa nachadzaji v PieStanoch a Bratislave. Letisko
V Trenine je uréené len pre vojenské ucely, ale v budicnosti sa uvaZuje
transformacii pre civilné lety. Alternativou a zatraktivnenim verejnej dopravy Vv
zaujmovom uzemi moéze byt vybudovanie Vazskej vodnej cesty, ktora by sa
realizovala na rieke Vah, resp. na Vazskej kaskade. Pristavy by sa mali nachadzat
Vv Tren¢ine a Novom Meste nad Vahom a v Kostolnej-Zarie¢i by mala byt
vybudovana plavebna komora, ale tento projekt nie je v sucasnosti realizovany
(Kyp a kol., 2020).

Ciel'om Trencianskeho samospravneho kraja (TSK) je vytvorit’ integrovany
dopravny systém (IDS), ktory by mal nadvizovat’ na IDS v Zilinskom kraji.
Zaujmové izemie sa Ciastoéne nachadza v okrese Nové Mesto nad Vahom, ktory
z juhu susedi s Trnavskym krajom (kde sa nachadza letisko v Piestanoch), a preto
rozhodnutie prepojenia verejnej dopravy v Trené¢ianskom a Zilinskom kraji
pravdepodobne nebude mat’ vyznamny vplyv na dostupnost’ zaujmového tzemia.
V nasej analyze sa potvrdilo zistenie uvedené v Plane dopravnej obsluznosti, Ze
spoje na seba Casto nenadvdzuju a nie je garantovany prestup na nadvizujici spoj
(Kyp akol., 2019a). Je naplanované vybudovanie prestupného terminélu
v Kostolnej-Zarieci, kde by bolo mozné kombinovat’ prestupy medzi Zelezni¢nou,
autobusovou a automobilovou dopravou (Kyp a kol., 2019b). Pre obce MAS, na
uzemi ktorych sa nenachadza zelezni¢na stanica, je dolezitd autobusova doprava.
Pre zamer TSK uprednostnit’ Zelezni¢ni dopravu pred autobusovou je dolezité
Casovo zosuladit’ oba uvedené druhy dopravy a dodrziavat’ presnost’ cestovnych
poriadkov, aby sa skratila doba celkového cestovného ¢asu (Kyp a kol., 2019b;
Kyp akol., 2020). Dalsim cielom rozvoja udrzatelnej mobility je vytvorenie
cestného obchvatu na ceste E/9 okolo obce Drietoma, ktory by presmeroval
tranzitni dopravu mimo zastavané tzemie. V zdujmovom uzemi je nedostatok
parkovisk, kde by bolo mozné odparkovat auto a presadnit’ na bicykel.
Problémom je aj nedostatok cyklotras spajajucich obce MAS navzajom, ako aj
s cyklomagistralami (¢. 020, 002). Taktiez chyba dobudovanie cyklistického
spojenia s Ceskom (Kyp akol., 2020). Je naplanované vytvorenie jednotného
prepravného tarifného systému, ktory by mal podporit’ konkurencieschopnost’
verejnej dopravy Vv porovnani s automobilovou dopravou (Kyp a kol., 2019b).

Avsak nie je mozné spristupnit hromadnou dopravou vsetky lokality
cestovného ruchu v zaujmovom uzemi, preto navrhujeme znizit' poplatky za
prepravu bicykla. Do cenovych nakladov mozno zahnit aj cenu parkovného, ktora
by bola uctovand pri doprave automobilom. Pre néavstevnika by mohlo byt
motivujice znizenie ceny parkovného, ak na svoj dals$i presun v izemi MAS
pouzije bicykel (vlastny alebo zdiel'any).
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TRANSPORT ACCESSIBILITY OF THE MUNICIPALITIES OF THE
LOCAL ACTION GROUP ASSOCIATION OF MUNICIPALITIES OF THE
WHITE CARPATHIAN AND TRENCIN MICROREGION AND THE
BOSACKA MICROREGION AS A PREREQUISITE FOR THE
DEVELOPMENT OF TOURISM

Summary

In the document of the Local Action Group (LAG) Association of
Municipalities of the Bielokarpatsko-Tren¢im Microregion and the Microregion
Bosacka, it is stated that, from the point of view of tourism, the territory is located
outside the centers of tourism, although they pass through it important transport
lines. The development of tourism is one of the strategic targets of the LAG, but in
this context, the increase in transport accessibility and so the access of visitors to
the area of the municipalities of the LAG is not considered (CLLD, 2022).

Foreign visitors can come to LAG area by plane, but the nearest civilian
airports are located in Piestany and Bratislava. The airport in Trencin is intended
only for military purpose, but in the future transformation for civilian flights is
being considered. An alternative and making public transport more attractive in the
research area could be the construction of the Vazska water route, which would be
implemented on the river Vah, or more precisely the Vazska cascade. Ports should
be located in Tren¢in and Nové Mesto nad Vahom, and a ship lock should be built
in Kostolna-Zariecie, but this project is currently not realized (Kyp et al., 2020).

The target of the Trencin Self-Governing Region (TSR) is to create an
integrated transport system (ITS), which should follow on from the ITS in the
Zilina Self-Governing Region. The research area is partially located in the district
of Nové Mesto nad Vahom, neighboring area is Trnava Self-Governing Region
from south. Therefore, the decision to connect public transport in the Tren¢in and
Zilina regions is unlikely to have a significant impact on the availability of the
research area. Our analysis confirmed the finding stated in the Traffic Service Plan
that connections often do not connect to each other and transfer to a connecting
connection is not guaranteed (Kyp et al., 2019a). It is planned to build a transfer
terminal in Kostolna-ZarieCie, where it would be possible to combine transfers
between rail, bus and car transport (Kyp et al., 2019b). Bus transport is important
for LAG municipalities where there is no railway station. Our analysis confirmed
the finding stated in the Traffic Service Plan that connections often do not connect
to each other and transfer to a connecting connection is not guaranteed (Kyp et al.,
2019b; Kyp et al., 2020). Another target of the development of sustainable
mobility is the creation of a road bypass on the E/9 road around the village of
Drietoma, which would redirect transit traffic outside the intravillan. In the
research area, there is a car parking lots where it would be possible to park your car
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and switch to a bicycle. The problem is also the cycle paths connecting LAG
villages with each other, as well as with cycle highways (No. 020, 002). The
completion of the cycling connection with the Czech Republic is also missing.
(Kyp et al., 2020). The creation of a unified transport tariff system is planned,
which should support the competitiveness of public transport compared to car
transport (Kyp et al., 2019b). However, it is not possible to make all tourism
locations in the area of interest accessible by public transport, therefore we propose
to reduce the fees for bicycle transportation. The price of the parking fee, which
would be charged for transportation by car, can also be included in the price costs.
A reduction in the price of the parking fee could be motivating for the visitor if he
uses a bicycle (own or shared) for his next move in LAG area.
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