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Abstrakt

Vicen, Boris: Vplyv globalizacie a integracie na vyrobné procesy, Ekonomicka univerzita
Vv Bratislave. Fakulta podnikového manazmentu; katedra manazmentu vyroby a logistiky.

Veduci zaverecnej prace: Ing. Vladimir Polacko. Bratislava: FPM EU, 2013, 35s.

Ciel'om bakalarskej prace je zvysit povedomie o vplyvoch globalizéacie a integracie
a sucasne analyzovat’, akym spdsobom vplyva Vv sicasnej dobe globalizécia a integracia na
vyrobny proces. Praca je rozdelena do Styroch kapitol. Obsahuje jeden graf ajednu
tabul’ku.

Prva kapitola ma za tlohu charakterizovat’ integraciu a stru¢ne popisat’ jej formy.
Dalej sa venuje definicii pojmu globalizacia a vplyvom tohto procesu, na jednotlivé
oblasti. V d’alSej casti sa charakterizuje vyroba a vyrobné procesy, ich jednozna¢né

roz¢lenenie a vymedzenie.

V druhej kapitole st uvedené ciele prace a metddy, ktoré su pouzité pri vypracovani
zaverecného projektu. Nasledujuca kapitola popisuje projekt elektromobility ako sucast’

globaliza¢ného procesu a jeho vplyv na hospodarstvo a vyrobné procesy na Slovensku.

V poslednej kapitole st vSetky informacie ucelené o danej problematike a je tu
poskytnuty osobny ndzor arieSenie problematiky vzhladom na zistené skutocnosti.
Vysledkom rieSenia danej problematiky je objasnit’ vplyv elektormobility ako stcasti

globalizujuceho sveta a uviest zmeny, ktoré vznikli tymto vplyvom.

KPucové slova: globalizacia, integracia, vyrobny proces, elektromobilita



Abstract

Vicen, Boris: The impact of globalization and integration on production processes,
University of economics in Bratislava. Faculty of enterprise management, department of
the management of production and logistics. Supervisor of the final work: Ing. Vladimir
Polacko. Bratislava: FPM EU, 2013, 35p.

The aim of the bachelor work is to raise the awareness of the influence of
globalisation and integration together with analysing the way in which the globalisation
and integration effects the current production process. The work is divided into four

chapters and contains one graph and one table.

The purpose of the first chapter is to characterise the integration and briefly define
its forms. Furthermore it deals with the definition of the term globalisation and the
influence of this process on particular areas. In the next part, the production and production

processes are characterised, along with their precise division and allocation.

In the second chapter are stated the targets of work and the methods, which are used
throughout the final project. Following chapter describes the project of the electro mobility
as a part of the process of globalisation, its impact on economy and the production
processes in Slovakia.

In the last chapter, all the information about given issue is integrated, moreover a
personal opinion and the solution according to the established facts are provided. The
result of the solution of given issue is to clarify the impact of the electro mobility as a part

of the globalising world and to state the changes that were created by this impact.

Key words: globalisation, integration, production process, electro mobility
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Uvod

Vo svojej bakalarskej praci postupne rozpracujeme problematiku zmien vplyvom
globalizacie a integracie. Globalizacia je jav, ktory sa postupom cCasu rozsiruje do celého
sveta. Podniky, ktoré sa tomuto javu chcu vyhnut, zan postupne stracat’ schopnost’
konkurencie. Mnohé z nich vdaka globalizacii a integracii stratia svoje postavenie,
Klientov a v kone¢nom dosledku aj zisky a iné zas naopak vyuziju svoj potencial a budu
expandovat’ a rozSirovat’ svoje posobenie. Tému som si vybral predovsetkym preto, lebo
vplyvy tychto dvoch javov st v stcasnosti tak silné, ze aj malé podniky pri spravnej
adaptacii mozu prerast’ vel'ké, stabilné avSak konzervativnejSie podniky.

V prvej Casti na zaciatku prace definujeme tieto dva pojmy z rdoznych hladisk,
vd’aka ¢omu ziskame vSeobecny prehlad’ o tychto javoch. Neskor sa v tejto Casti budeme
venovat ako pozitivnym, tak aj negativnym vplyvom globalizicie a integracie. Aj ked’
fenomény ako integracia a globalizacia nemaju len pozitivny vplyv , je to nieco, €o je
st¢astou dnesného zivota a tym padom by sa podniky mali snazit’ aby z tohto fenoménu
ziskali ¢o najviac.

V druhej Casti definujeme, vyrobne procesy, druhy vyrobnych procesov a ¢o vSetko
spada pod tento pojem.

V poslednej Casti bakalarskej prace, sme sa zamerali na elektromobilitu, ktora je
nepochybne jednym z vplyvov globalizacie. Specialne sme si vybrali medzinarodny
projekt Vibrate, ktory je aktualnym projektom, ¢i uz z tzemného alebo ¢asového hl'adiska.

Cielom prace bolo poukazat’ na vplyv elektromobility na hospodarstvo, vyrobné
procesy auviest’ aspekty vyvoja elektromobility na Slovensku. Pokusime sa uviest' aj

zopar nedostatkov, €o sa tyka elektomobility ako takej a navrhy eventualnych rieSeni.



1.Teoretické vymedzenie pojmov

Integracia, globalizacia a vyrobny proces su jednymi z najznamejSich v oblasti
ekonomie. Cudstvo sa neustale zaobera otazkou globalizacie a stale sa nevie dohodnut’ ci je
tento jav pozitivny alebo negativny. V tejto Casti sa poklisim objasnit’ proces natol’ko, aby
si kazdy vedel utvorit’ vlastny nazor. Procesom integracie zas zaoberaju predovsetkym
jednotlivé $taty. Taktiez je to sucasna téma, Casto krat problematicka. Definujeme ju
a blizsie popiseme jednotlivé jej fazy. Vyrobny proces maji zas za ulohu riesit’ podniky.
Opiseme jednotlivé vyrobné procesy, typy vyrobnych procesov a Specifikujeme tieto

pojmy tak aby bolo jednoznaéné, o tento proces zahtiia.

1.1.Integracia

Ekonomickd integracia je proces, v ktorom krajiny koordinuju a prepajaju svoje
hospodarske politiky. Ako sa miera ekonomickej integracie zvysuje, obchodné bariéry
medzi krajinami klesaju a ich fiSkalne a menové politiky sa harmonizuju. Proces integracie
je ziaduci pre vyrobcov predovsetkym preto, Ze sa zniZzuju primarne ndklady na vyvoz
a dovoz tovarov a podniky tak mozu rozsirovat’ pole pOsobnosti svojich investicii. Ako
nahle ma vyrobca nizSie naklady moze poskytnut’ aj nizsiu cenu, o pozitivne ovplyvituje
spotrebitelov. Existuje niekolko etap v procese ekonomickej integracie, od najjed-
noduchsich dohdd az po zlozité hospodarske a politické zjednotenie, ¢im sa snazia

efektivnejsie dosiahnut’ svoje ciele.!

1.1.1.Preferencné obchodné oblasti

Preferencné obchodné oblasti (PTA), sa vytvaraji dohodami na zniZeni alebo odstraneni

colnych bariér na vybrany tovar, dovazany od inych ¢lenskych krajin v tejto oblasti. To je

1Spracované podla: LIPKOVA, L.: Medzindrodné hospoddrske vztahy. vyd. Bratislava : Sprint vfra, 2000.
45s. ISBN 80-88848-54-7.
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Casto prvy maly krok smerom k vytvoreniu obchodného bloku. Dohody mézu byt medzi

dvomi krajinami (bipoldrne), alebo v niekol'kych krajinach (multilateralne).

1.1.2.Regionalny obchodny blok

Regionalny obchodny blok je skupina krajin v danej geografickej oblasti, ktoré sa ochranili
pred dovozom z neclenskych krajin v inych zemepisnych oblastiach, a ktoré obchoduju
zviacSa navzajom. Regiondlne obchodné bloky mozu formovat organizaciu svetového

obchodu.

1.1.3.Zona volného obchodu

Z6ny vol'ného obchodu (FTA), nazyvame dve alebo viac krajin v regione, ktoré sa dohodli
na zniZeni alebo Uplnom odstraneni prekdzok obchodu na vSetok tovar pre kazdy clensky
stat. Prikladom takejto zony volného obchodu je Severoatlantickd dohoda o volnom
obchode (NAFTA) a zahfiia USA, Kanadu a Mexiko. Sucasne sa diskutuje o zone vol'ného
obchodu medzi Eurépskou uniou a USA, ¢o by podl'a odportacacej spravy malo zvysit
ekonomicka produkciu Eurdpskej tnie do roku 2027 o pol percenta a ekonomickt

produkciu USA o 0,4 percenta. O schvéleni by sa malo rokovat’ az v juny 2013.2

1.1.4.Colna unia

Colna tnia je vysledkom zrusenia colnych bariér medzi ¢lenmi, plus prijatie spolo¢ného
(jednotné) vonkajSieho coln¢ho sadzobnik voci neclenom. To znamend, ze ¢lenovia mézu

konat” ako jeden blok a s tret'ou stranou maju vSetky ¢lenské Staty rovnakl colnt sadzbu.

1.1.5.8polocny trh

Spolo¢ny trh je prvy vyznamny krok smerom k plnej hospodarskej integracii, a nastane,
ked clenské Staity mozu obchodovat’ vol'ne vo vSetkych hospodarskych sférach, nielen
v hmotnych statkoch. To znamena, ze vSetky prekdzky obchodu s tovarom, sluzbami,

kapitalom a pracovnymi silami s odstranené. Okrem toho, rovnako ako odstranenie ciel,

2Spracované podl'a: Molle, W.: The Economics of European Integration: theory, practice, policy, s.54
Aldershot, Ashgate 2001.
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sa netarifné prekazky taktiez znizuju a odstranujl. Pre uspesné vytvorenie spolo¢ného trhu,
musi byt aj znacné miera harmonizacie mikro-hospodarskych politik, a spolo¢né pravidla
tykajice sa monopolu a dalSich protisutaznych praktik. Medzi spolo¢ny trh mézeme
zaradit’ aj spolo¢né politiky tykajace sa kl'a¢ového priemyselného odvetvia ako napriklad
spolo¢na politika v oblasti hospodarskej sttaze, spolocna pol'nohospodarska politika a

spolo¢na politika v oblasti rybolovnych politik alebo spolo¢na dopravna politika.

1.1.6.Hospoddrska unia
Hospodarska tnia je termin, ktory ma spolocny trh medzi ¢lenmi tejto Unie a zaroven
spolo¢nu obchodnu politiku voc¢i nelenom. Avsak v tomto spoloCenstve mézu ¢lenovia

aplikovat’ nezdvislé makroekonomické politiky.

1.1.7.Menova unia

Menova tnia je prvym doélezitym krokom smerom k makroekonomickej integracii
a umoziuje zjednotit’ uspory. Menova tnia vyzaduje likvidaciu meny jednotlivych $tatov,
a prijatie jednotnej, spolocnej meny, ako je euro pre 17 krajin, a karibsky dolar pre 11
ostrovov vo vychodnom Karibiku. To znamend, ze existuje spolo¢ny kurz, spolo¢na
menova politika, vratane urokovych sadzieb a regulacia mnozstva penazi, a jedna centralna

banka, ako je Eurdpska centralna banka alebo Karibska centralna banka.

1.1.8.FiSkdlna unia

FiSkalna tinia je dohoda o harmonizacii dafiovych sadzieb, kde sa musia stanovit’ spolocné
urovne vydavkov verejného sektora a vypoziciek, a spolocne sa dohodnit’ na narodnych
rozpodtovych deficitoch a prebytkoch. Vi¢sina §tatov EU sa dohodla na fiskalnom

kompakte na zaciatku roka 2012, Co je menej zavdznd verzia fiSkdlnej Unie.

1.1.9.Hospodarska a menova unia

Hospodarska a menova tinia (HMU) je kI'i¢ové etapa smerom k integracii a zahfia jednotu
ekonomického trhu, spolocnej obchodnej politiky, jednotni menu a spolo¢nii menovi

politiku,
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1.1.10.Kompletna ekonomicka integracia

Kompletna ekonomicka integracia zahfiia zjednotenie ekonomického trhu, spolo¢nej
obchodnej politiky, jednotni menu, spolo¢nu menovu politiku (EMU), jednotnti dohodu o
fiskalnej politike, respektive o daniach a socialnych davkach. V kratkosti je to o uplne;j

harmonizécii vSetkych politik a hospodarskych obchodnych pravidiel

1.2.Globalizacia

V poslednej dobe je pojem globalizacia stale CastejSie pouzivany. Je to spdsobené tym, Ze
je neodmyslitel'nou sucastou dnesného ¢i uz obchodného, socidlneho, politického alebo
kultarneho zivota. Globalizaciu mézeme definovat ako proces neustidleho narastania
intenzity vzt'ahov medzi jednotlivymi krajinami celého sveta. Vd’aka tomuto procesu st
udalosti na jednom mieste ovplyviiované procesmi, ktoré sa stani na mieste kilometre
vzdialenom. Odbornici z neokonzervativnej skupiny hovoria, ze procesom globalizacie su
ohrozené menej flexibilne podniky, kvoli zvySeniu konkurencie v jednotlivych odvetviach.
Na druhej strane je prilezitost'ou profitovat, prebojovat’ sa na zahrani¢né trhy a rozsirit” tak
pole pdsobnosti. Rusky profesor R. Shiller svojim vyskumom zistil, Ze len 10-15%
populéacie vyspelych krajin profituje z globalizacie a takmer 0% populacie v rozvojovych
krajinach. Jednym z hlavnych aspektov, ktory dopomohol k dnesnej podobe globalizécie je
rozvoj informacénych technologii. Snahy o rozvoj globalizacie boli uz v polovici
patdesiatych a Sest'desiatych rokoch dvadsiateho storo¢ia no v tom ¢ase najvacsou bariérou
bolo rieSenie problémov v redlnom case. Fungovali na baze telefonov a telegrafov ¢o bolo

Zasto krat nedostacujice. 3

1.2.1.Etapy globalizacie

Globalizacia je proces a ako kazdy iny, prebiecha v Case. Ked'Ze je to proces vel'mi
komplexny, ma vdzbu na mnoho rdéznych udalosti v 'udskych dejinach. Globalizacia bola
v minulosti podmienena niektorymi zasadnymi objavmi, zmenami alebo revoluciami

Vv technologiach, najmid v doprave a telekomunikaciach. Je vela nazorov ako rozdelit’

3Spracované podla : WHEELAN, Charles, MALKIEL, Burton. Naked economics : undressing the
dismal science, 2003, 84 s., ISBN: 69-9780-3933-2486
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jednotlivé etapy. Po preStudovani mnohych znich sme sa rozhodli uviest historiu
globalizacie rozdelent na 3 periody, pricom kazda etapa globalizacie sa riadila inymi

pravidlami:

Globalizacia 1. — medzi rokmi 1870 az 1914moézeme urcit’ prva vinu globalizacie, aj ked’

sa odbornici v nazoroch tplne nezhodujt, bola ukonéena zacatim Prvej svetovej vojny,

Globalizacia I1. — druhu vinu zacal koniec 2. svetovej vojny v roku 1945, v tomto obdobi
zohrala vyznamnu ulohu hlavne hospodarska politika, ktora bola spojend s povojnovou
obnovou hospodarstva a zmenami odvetvovej Struktury, kedy vo vyspelych trhovych
ekonomikéach nadobudal na vyzname sektor sluzieb, zatial co v rozvojovych krajinach
a centralne planovanych ekonomikach priemysel. KI'u¢ovl ulohu zohrava aj medzinarodna
ekonomicka integracia podporena Vseobecnou dohodou o clach a obchode a Bretton-
Woodskymi inStituciami,

Globalizacia III. — .prebieha od roku 1980 ako obdobie mieru a silného rastu jednotlivych
ekonomik, ktoré milionom l'udi vratil strechu nad hlavou a vytiahol ich z chudoby, avsak
Vv sucasnosti obdobie napadaju teroristické skupiny aradikdlne, protiglobalizacne

orientované krajiny.*

1.2.2. Vplyv globalizacie na jednotlivé oblasti

V tejto Casti sa venujeme zdkladnym oblastiam do ktorych globalizécia zasahuje a stru¢ne
opiSeme zmeny, ktoré vd’aka tomuto procesu v nich méZeme sledovat’. V stcasnosti vd’aka
rychlemu rozvoju infraStruktary z hladiska prepravy tovaru ale aj informacii,
vzdialenostné rozdiely medzi jednotlivymi Statmi, €i svetadielmi uZ nie su takym
problémom ako v minulosti. Bez takto vybudovanej infraStruktiry by sa nedali dostato¢ne
efektivne prevazat’ suroviny, vyrobky, informacie ¢i peniaze a zarovei je to aj dovod preco

V nizSie spomenutych oblastiach nastali zmeny.

Globalizacia ekonomicka

Ekonomickd globalizacia spociva v prepdjani svetovych trhov a zapajani narodnych
ekonomik do celosvetovych ekonomickych vizieb. Jednym z najvyznamnejSich aktérov
ekonomickej globalizacie st nadnarodné spolocnosti, ktoré st schopné pdsobit’ mimo

ramec jedného Statu. K ekonomickej globalizacii patri tieZ pohyb Spekulativneho kapitalu

4 Spracované podl’a :The Journal of Economic History, Volume 56, Issue 02, June 1996, s.84
doi: 10.1017/S0022050700016454, Published online by Cambridge University
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na svetovych burzach, ktory ovplyviluje spravanie trhu a svetovych mien. Posledné
desatrocia su charakterizované rychlym narastom medzinarodného obchodu, objemu
priamych zahraniénych investicii atak isto narastom medzinarodnych finanénych

transakcii.
Globalizacia socialna

Socidlna globalizdcia sa prejavuje ndrastom prepojenosti medzi spolo¢nostami a I'ud’'mi
navzajom. Rozvojom dopravy sa rozSirila moznost' pohybu, €o prispelo k rozvinutiu
turistiky ¢i medzinarodnej migracie. Vd’aka rozvoju médii a komunikacnych technologii,
najmd internetu, dochddza k okamzitej vymene informacii. V suvislosti s tymito javmi sa
hovori o vzniku "globalnej dediny". K informaciam a k mobilite vSak nemaja vsetci 'udia
rovnaky pristup. Predovsetkym to prehlbuje priepast medzi rozvinutymi krajinami, kde
komunikacné technoldgie a rozvoj dopravy su na dobrej urovni a rozvojovymi krajinami,

kde takéto moznosti nie su alebo st na vel'mi nizkej Grovni.

Globalizacia kulturna

Vplyv globalizicie na kultiru vedie k zintenzivneniu kontaktu medzi kultrami, Sirenie
kultarnych javov a kulturnej vymene. Kulturny kontakt a obchodné spoloc¢nosti spdsobuju
zmeny vo vSetkych kultirach a spolo¢nostiach sveta. Vzajomné ovplyviiovanie kultir
vedie tieZ k vytvaraniu ich novych foriem. Kultiry neboli samozrejme nikdy izolované,
vzdy sa navzajom ovplyviiovali a prispésobovali jedna druhej. Posun proti minulosti ale
spoc¢iva v tom, Ze teraz su vystavované intenzivnym globalnym vplyvom. V reakcii na tieto
vplyvy niekedy dochadza k radikdlnym formdm odmietania globalizicie po celom svete.
Zaradujeme sem utvaranie a posiliiovanie narodnych a etnickych identit, ¢i priklananie sa

k partikuldrnym komunitdm a Zivotnym Stylom.

Globalizacia politicka

Politickd globalizacia je charakterizovand posobenim medzindrodnych organov
a posobenim politicky vplyvnych finanénych alebo obchodnych institacii ako je
Medzindrodny menovy fond, Svetovd banka a Svetovd obchodnd organizicia.
Rozhodovanie o mnohych vyznamnych veciach je tak presunuté na int ako Statnu Groven.
Nazory na to st medzi odbornikmi roézne, nakolko jednotlivé narodné Staty v ramci

procesu globalizacie stracaji vyraznu Cast’ vlastnej suverenity v prospech nadnarodnych
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politickych institucii. V sucasnej dobe skutocne dochadza k prenosu istych politickych
prav nad ramec jednotlivych $tatov ako napriklad medzindrodné dohovory o genocide, ¢i
pravach dietata, a uloha globalnych politickych institacii celkovo rastie. K politicke]
globalizacii patri tiez celosvetové posobenie mimovladnych organizéacii. V reakcii na
niektoré negativne vplyvy globalizécie vznikla celd rada socialnych hnuti, ktoré kritizuju
napriklad socidlne nezodpovedné spravanie medzinarodnych finanénych institacii
a nadnarodnych korporacii. Najmé v Latinskej Amerike sa im podarilo ziskat’ aj vplyv na

politickej scéne®

Globalizacia Zivotného prostredia

Globalizécia zivotného prostredia vyplyva z poznania, Ze planéta Zem predstavuje uceleny
ekosystém, na ktorom su vSetci l'udia zavisli. Oceéany, lesy, rozmanitost’ rastlinnych
a zivo¢isnych druhov ¢i celkovi klimu mozno povazovat za globalne verejné statky.
Néklady spojené s poskodzovanim zivotného prostredia nie st Casto zapocitané do
trhovych cien vyvazanych vyrobkov a sluzieb a preto ju nenesu spotrebitelia, ale miestni
obcania, pripadne d’alSie generacie. Osobitny problém predstavuji emisie sklenikovych
plynov najmi oxidu uhli¢itého, ktoré prispievaji ku globdlnemu oteplovaniu. Jeho
dosledky pritom pocitia predovSetkym obyvatelia najmenej rozvinutych krajin, ktori sa na
zneCistovani podiel'aji minimalne. Rad ekologickych problémov sa rieSi medzivladnymi
dohodami, aviak ich naplhanie a presadzovanie viazne. Nezriedka je totiz v konflikte
s kratkodobymi ekonomickymi a vnutropolitickymi zaujmami. Prava na individualne
vyuzivanie sluzieb, ktoré pontka Zzivotné prostredie, tak doposial nie st doplnené
0 spolocnii globalnu zodpovednost’. Prirodné zdroje st pritom uZ dnes predmetom
narodnych i medzindrodnych konfliktov a prebiehajuci prudky demograficky rast stale

zvySuje naroky na tieto zdroje.

5Spracované podla: RAVALLION, M. Competing Concepts of Inequality in the Globalization Debate.
Policy Research Working Paper. [on-line]. No. 3243. 2004, s. 27. cit. [19. 12. 2012]. Dostupny z WWW:
<http://elibrary.worldbank.org/docserver/download/3243.pdf?expires=132
4418979&id=id&accname=guest&checksum=E715BD68B317FE330A04

2B8FASEBASDB>.
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1.2.3. Negativne vplyvy globalizacie

Rastuci trend globalizacie prinaSa mnoho prilezitosti. Podniky v Eurépskej unii ziskavaji
lah§i pristup na nové expandujuce trhy, k zdrojom finanénych prostriedkov ak
technologidm. Spotrebitelia v Eurdpskej Unii ziskavaji pristup k vécSiemu sortimentu
tovarov za nizSie ceny. Eurdpska komisia odhaduje, ze globalizacii mozno pripisat
priblizne jednu pétinu rastu zZivotnej irovne v Eurdpskej Unii za poslednych 50 rokov. Jej
obchodna politika je dolezitym nastrojom na smerovanie liberalizacie svetového obchodu.
Verejnost’ si vSak Casto spdja globalizaciu s ubytkom pracovnych prilezitosti tlakom
vedtcim ku zniZovaniu miezd a zhorSovanie pracovnych podmienok. Toto znepokojenie je
zalozené¢ na obavach, ze sa zvySi konkurencia zo strany zemi s nizkymi mzdovymi
nakladmi, ¢o modze vyvijat prili§ velky tlak na miestne spolo¢nosti, ktoré to dontti
uzavriet miestne vyrobne linky a premiestnit’ sa do zahraniCia. Tieto obavy posilnili,
potom ako sa na svetovej obchodnej scéne objavila Cina a India. Nazory na globalizaciu sa
lisia podl'a toho z akého uhla pohl'adu sa na iiu pozerame. Z pohl'adu spotrebitel'a by sme
mohli povedat’, ze globalizicia je pozitivna, pretoZe je Vacsi sortiment vyrobkov, vicsia
konkurencia tym padom medzi sebou jednotlivé podniky sut'azia a pre spotrebitel’a tak
klesa cena pripade rastie ponuka r6znych benefitov v tychto podnikoch, avsak pokusime sa

objasnit’ aj zopar negativnych vplyvov globalizacnych procesov.

Hospodarsky rast a zamestnanost’

Teoéria v minulosti hovorila ze pri raste hospodarstva rastla aj zamestnanost. Podla
sucasnych tendencii hospodarsky rast dosahujeme pri konsStantnej alebo pri klesajlce;j
zamestnanosti. Znamena to, Ze vplyvom globalizicie sa teoretické domnienky odklonili od
klasického chapania. Tym padom je zapri¢ineny aj celkovy rast nezamestnanych ¢o suvisi
so skutocnost'ou ze Sestina obyvatel'ov planéty je nezamestnana alebo z donutenia pracuju
formou kratkodobého zamestnania, ¢im je vyrazne zniZzend vyuzitenost l'udského
kapitalu. V st€asnosti nedokdZeme presne ur¢it' odvetvia, ktoré by z dlhodobého alebo
aspont strednodobého hl'adiska vytvarali dostato€ne mnoZstvo pracovnych miest, ¢im
vyvraciame Fourasticho tedriu o tom, Ze pracovné sily sa presunu z primarneho sektora do
sekundarneho sektora potom zo sekundarneho sektora do tercidrneho sektora, nakoniec
z tercidrneho sektora do kvartérneho sektora. Vd’aka vyvoju informacnych technoldgii mal
prave kvartdlny sektor, teda sluzby zaznamenat najvySsi prirastok pracovnych sil.

Predpokladalo sa ze informac¢na revolucia poskytne noveé, vysokokvalifikované pracovné
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miesta. Tento sektor bol precenovany a nastokrat dochadza k vyraznejSiemu uvoliovaniu
pracovnikov ako v primysle. Konkrétnym prikladom negativnosti globalizacie na pracovny
trh, je nestdlost’ zahranicnych investorov a s tym spojené prepustanic. Jeden
z medializovanych pripadov je ista belgicka spolo¢nost, ktort si objednala spolo¢nost’ na
vyrobu elektrospotrebicov. Bola to firma s primarnou funkciu vyroby vychylovacich
cievok a elektronovych diel pre obrazovky typu CRT. Tato Belgicka spolo¢nost’ vytvorila
pracovné miesta, ktoré mali znizit' nezamestnanost’ v okrese Namestovo takmer o desat’
percent. AvSak v désledku krachujtcej divizie spolo¢nosti, ktora si ju objednala sa situacia
skomplikovala, ¢o prinieslo hromadne prepustanie a v tom case jednu z nevicSich mier
nezamestnanosti v okrese Namestovo. ,, Hromadné prepustanie 550 pracovnikov ohlasila
dnes belgicka spolocnost v Namestove tamojsiemu Obvodnému uradu prace, socialnych
veci a rodiny (OUPSVaR). Prepustanie sa dotkne aj 150 ludi, ktori su v tejto spolocnosti
zamestnani na cas urcity.” Tym padom Sa miera nezamestnanosti v okrese Namestovo

zvysila 0 0,74 %.°

Hospodarsky rast a zadiZenost’ domacnosti

Az do stdasnosti nebola zadiZenost' obyvatel'stva vnimana ako faktor pdsobiaci na
spomal’ovanie rastu ekonomiky, ale skor ako simulant hospodarskeho rozmachu. V 60tych
a 70tych rokoch dvadsiateho storodia bola rastiica zadiZenost' obyvatel'stva spolu so
zvySenim operacii na kapitdlovych trhoch hlavnymi faktormi vdaka, ktorym vyspelé
krajiny dosahovali hospodarsky rast. Tento trend bol taky silny, Ze v 90tych rokoch doslo
k hromadnému presunu pefiaznych prostriedkov domécnosti ulozenych na vkladoch
v banke do nédkupu akcii a inych operacii na kapitdlovom trhu. Priaznivy priebeh vyvoja na
kapitalovych trhoch utvrdil Tudi aby si preniesli financné prostriedky z klasického
sporiaceho uctu do akeii, ¢o by im podla vtedajsej tendencie malo zabezpecit’ efektivnejsie
zhodnotenie penaznych prostriedkov vécSine domadacnosti. V roku 2000 sa prejavila
nedokonalost’ tejto stratégie. Nasledkom zlyhania stratégie sa prejavila strata finan¢nych
prostriedkov ¢o zapri¢inilo aj pokles operacii na kapitalovych trhoch. K tejto strate doslo
spociatku predovSetkym u americkych domacnosti neskor sa to prejavilo aj v krajinach

Eurdpskej tnie.

® Spracované podra: http://openiazoch.zoznam.sk/cl/40386/Firma-Punch-Campus-N-aacute-mestovo-ohl-
aacute-sila-dnes-hromadn-eacute-prep-uacute-stanie
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,DIh domacnosti v US ekonomike dosiahol k roku 2008 az 96% HDP, no dlh
Svajciarskych domacnosti dosiahol az 102% a v UK az 121% HDP. Naopak, dlh klesal v
Nemecku a Japonsku." ’

Fenomén ako zadlZzenost' vSak nemusime vnimat az tak negativhe ak v krajine
zaznamename narast redlnej mzdy, zvidcSovanie rozsahu socidlnych ddvok a narast
poskytovanych sluzieb Statom za vyhodné ceny. V pripade Ze sa zastavi rast miezd, znizi
sa aj rozsah sluzieb ponukanych Statom tak zadlZzenost' zacneme vnimat ako vel'mi

vyznamny faktor, spomal’ujici d’alsi hospodarsky rast vo vacsine krajin.

Zmeny migracnych procesov a rast legalnych a ilegalnych migrantov

V poslednych rokoch su vo vyspelych krajindich zaznamenane poklesy prirastku
obyvatel'stva a zvySenie pomeru populacie v poproduktivnom veku, teda nad 60 rokov.
Najvyraznejsi pokles v ¢islach populacného prirastku zaznamendvame v juhovychodnej
Azii predovietkym v krajinach ako Cina a India a naopak nérast populaéného prirastku v
krajinach Latinskej Ameriky. Pévodnd hrozba prel'udnenia Zeme sa zmenila na hrozbu
starnutia obyvatel'stva. Progn6zy na rok 2030 vo vécsine Europskych krajin uvadzaju, ze
obyvatel'ov nad 60rokov bude viac ako 28% z celkového rozsahu ich populacie. Je jasne,
ze vekova Struktara vyrazne ovplyviiuje Strukturu dopytu na trhu a tym padom aj
marketingové stratégie firiem. Tento fenomén je bezpochyby z velkej Casti produktom

globalizacie ako aj inych procesov.

Cierna a Seda ekonomika

V ramci procesu globalizacie sa rozsah Ciernej a sCasti aj Sedej ekonomiky vyrazne
zvySuje. Posledné ¢isla odhaduju ro¢ny objem ciernej ekonomiky 2,5 az 3 biliony USD.
Ak vezmeme do Uvahy Ze tento giganticky objem penazi, nepodlicha Ziadnemu typu
zdanenia, uvidime aky neprehliadnutelny vplyv ma ¢ierna ekonomika na vyvoj svetového
hospodarstva. Sedd ekonomika narastd paralelne s ¢iernou a napriek snahe vSetkych vlad

expanduje.

,Oficidlny rast nemeckej ekonomiky predstavuje 1,5 az 2% rocne, kym ndrast Sedej
ekonomiky predstavuje viac ako 8 az 10% rocne. Tento jav je mozné sledovat vo vicsine

krajin. Je zaujimavé, Ze vo vyspelych a bohatych Skandindvskych krajindch rozsah Sedej

7 Spracované podla: Benidk, 2013, http://www.financnik.sk/?did=607&id=961
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ekonomiky predstavuje iba niekolko percent z hrubého domdaceho produktu (HDP). V
krajinach strednej Europy predstavuje rozsah Sedej ekonomiky 15 az 18% z HDP a v
chudobnych krajindch juzného Spanielska, Grécka, Portugalska ¢i Talianska az 25 az 30%
z HDP. V krajindch vychodnej Eurdpy rozsah Sedej ekonomiky predstavuje 50 az 60% z
HDP.«8

V tabulke mozeme vidiet’ rozsah tiefiovej ekonomiky v tridsatjeden Statoch. Vo vsetkych

Statoch zaznamenavame narast tienovej ekonomiky pocas poslednych 10 rokov.
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Trh prace

Rast produktivity prace o 1 % znamena 0,5 % stratu z rozsahu pracovnych prileZitosti. Ak
teda dochddza k vyraznému ndrastu produktivity prace a k vyraznému zvySovaniu
ziskovosti, zaroveit dochadza k vyraznej strate pracovnych miest. Cim viac sa urychl'uje
hospodarsky rast a rast ziskovosti, tym viac sa urychl'uje aj strata pracovnych miest. Pritom
v sucasnosti sa ziskovost’ orientuje predovSetkym na oblast’ uspor l'udského Cinitela a

pracovnych faktorov vo vyrobnom procese. Ked'ze moznost’ ovplyviiovat ceny vstupov

8 Spracované podla: Cepal, 2012 http://changenet.sk/cepal
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(surovin a materidlov, energii ¢i technoldgii) sa neustdle znizuje, zostava klIicovou

otazkou znizovanie nakladovych poloziek na 'udsky faktor.

1.3.Vyroba a vyrobny proces

Vyrobu mézeme definovat’ ako Cast’ transformacného procesu, ktord ma za tlohu premenu
vstupov na vystupy respektive premenu vyrobnych faktorov na vyrobky. Vyroba pozostava
Z mnozstva procesov. Kazdy z tychto procesov ma Specificku funkciu vo vyrobe. Samotna
vyroba, ma urcity ¢asovy harmonogram, vdaka ktorému vieme presne urcit’ jednotlivé

intervaly Ciastkovych ¢innosti.

Vyrobny proces charakterizujeme ako mechanické alebo chemické kroky, ktoré sluzia na
vytvorenie uzitkovej hodnoty a predstavuje primarnu ¢innost’ podniku. VSeobecne zahfiia
vyuZzivanie surovin, strojov a pracovnych sil pre vytvorenie produktu. K uskuto€neniu
vyroby je potrebné spojenie vyrobnych faktorov. Klasicky ekondémovia rozdel'uji vyrobné
faktory na pracu, podu a kapital. Z toho pdda a praca st vyrobnymi faktormi pévodnymi,
zatial’ ¢o kapital je odvodenym vyrobnym faktorom. Avsak, pozname aj iné rozdelenie
vyrobnych faktorov a to podnikové vyrobné faktory, ktoré sa delia na tri zakladné skupiny
a to elementarne, dispozitivne a dodato¢né. Elementarne st prvotné faktory vstupujuce do
vyrobného procesu. Tvoria fyzicka c¢ast' vyrobnych faktorov. Je to vykonna praca,
vztahujlica sa na urcity objekt najéastejSie materialy vstupujice do vyroby. Dispozitivne
vyrobné faktory, zahriuju predovsetkym cCinnosti ako riadenie, organizaciu ¢i kontrolu.
Dodato¢ne vyrobne faktory st zdroje, na ktorych nie je podnik zavisli ale mézu dopomoct’
k efektivnejSiemu fungovaniu ¢innosti. Medzi prvotné aspekty ¢lenenia vyrobného procesu

patri:

a) zakladna vyroba — zodpoveda vyrobnému programu podniku a jeho $pecializacii.

b) doplnkova vyroba — napomaha k lepSiemu vyuzitiu vyrobnych zariadeni a tym zvySuje
vyuzitie vyrobnej kapacity podniku, no navzdory tomu vyrobky nespadaji do vyrobného
programu (vyroba z odpadu a iné).

¢) pridruZena vyroba — je vyroba, ktorej vyrobky nespadaju do Specializacie podniku.
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1.3.1. Vztah vyrobneho procesu k vyrobku

Clenenie vyrobného programu pozostava z uréenia podielu jednotlivych procesov na
tvorbe vystupov:

a) hlavny vyrobny proces — sihrn operacii, ktoré postupne spracovavaju vstupy, meniac
ich zlozenie, tvar ci vyuzitelnost’ podl'a cielov podniku. Zameriava sa hlavne na vyrobky,
ktoré predstavuju primarne zameranie podniku. Hlavny vyrobny proces je v sulade
s vyrobnym planom,

b) pomocny vyrobny proces — zabezpecuje vyrobky, ktoré dopomdhaju hlavnému
vyrobnému procesu s realizaciou vyroby a zabezpecuju vsetko potrebné pre spravny chod
hlavnej vyroby. Avsak tieto vyrobky zvy€ajne nie st sucastou vyrobkov a iba zriedka
opustaju interne prostredie podniku,

c) vedl’'ajsi vyrobny proces — ma za ulohu zabezpecit’ vSetky druhy energii potrebnych na
hlavnti a pomocnt vyrobu,

d) pridruzeny vyrobny proces — v ramci tohto procesu sa realizuje vyroba vyrobkov,

ktoré zvycajne bezprostredne nestvisia s vyrobnym planom alebo programom podniku,

1.3.2. Charakter zloziek vyrobného procesu

Podrla charakteru zloziek vo vyrobnom procese ho ¢lenime na :

a) pracovny proces — vznika vynaloZenim pracovnej sily na tvorbu uzitkovych hodndt za

pomoci spolupréce ¢loveka so strojom, kde je pracovnik tym primarnym ¢initelom,

b) technologicky proces — clovek, nepriamo pomocou pracovnych prostriedkov meni
tvarovo aj Struktrne pracovny predmet do pozadovanej podoby. Interakcia medzi

pracovnym prostriedkom a pracovnym predmetom, definuje technologicky proces.

¢) prirodny proces — vznikd bez ucasti pracovnika, ako zamerna interakcia medzi

prirodou a pracovnym predmetom,

d) kontrolny proces — kontrola je dynamicky, neustale prebiehajici proces, ktory meria
a hodnoti akost’ vyrobenych pracovnych predmetov a kontroluje spravnost vykonanych

operacii pocas vyroby,

e) manipulacny proces — zahriiuje manipuldciu pracovnych predmetov vratane ich

skladovania a dopravy na pracovisko, medzi pracoviskami a do skladu.
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f) udrziavaci proces — méa za ulohu vykonavat opravy, modernizdciu a bezni udrzbu
strojov, budov, ciest, energetickych casti podniku a d’alSich pouzivanych pracovnych
prostriedkov,

g) riadiaci a organizacny proces — jeho cielom je zefektivnit’ vyrobny proces pomocou
koordinacie jednotlivych procesov, zvySenim vyuzitia vyrobnej kapacity a produktivity
prace, vytvorenim a udrzanim ¢o najvyhodnejsich vnutornych a vonkajsich podmienok pre

efektivne splnenie zakladného ciel’a vyroby,

1.3.3. Zlozitost vyrobkov

Podra zlozitosti vyrobkov ¢lenime proces na

a) jednoduchy — vyrobky vyrobene z jedného druhu vychodiskového materialu, jednotlivé
¢innosti sa uskuto¢nuji postupne za sebou

b) zlozity — disponuje takzvanymi zloZitymi vyrobkami, vyrobny proces je zlozeny z

niekol’kych Ciastkovych procesov

1.3.4.Typ pouczitej technologie

Z hladiska typu pouZitej technoldgie rozdelujeme vyrobny proces na :

a) mechanické technologické procesy— sStruktira zostava rovnakd meni sa len tvar
a velkost pracovného predmetu

b) tazobné technologické procesy — material sa iba raz dostane do styku s pracovnou
silou a vyrobnym zariadenim

c) chemické technologické procesy — menia sa vlastnosti spracovavaného predmetu
d) biochemické procesy — meni sa podstata pomocou vplyvu prirodnych procesov
e) energetické technologické procesy — vzt'ahuje sa predovsetkym na vyrobou elektriny,

pary, plynu a pod.

1.3.5. Skladba vyrobkov

Toto Clenenie sa vyznacuje technickou, priestorovou a casovou ucelenostou:
a) predzhotovujica faza — prvotny material a suroviny sa pomocou jednotlivych metod
spracovavania menia na polotovary a polovyrobky, ktoré st ur¢ené na d’alSie spracovanie
b) zhotovujica faza — v tejto faze sa vyrabaju jednotlivé Casti a suciastky pre zhotovenie

vyrobku
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c) dohotovujuca fiaza — poslednd faza, pri ktorej sa zjednotlivych suciastok

a polovyrobkov vyrabaju vyrobky spifiajuce podmienky ciel'a podniku.

1.3.6. Sposob a miera opakovatelnosti vyroby

Podl'a sposobu a miery opakovatelnosti vyroby c¢lenime vyrobny proces na:
a) pretrzity — vyroba sa prerusi vzhl'adom na planovanie a organizaciu vyrobného procesu
b) nepretrzity — rozumieme fou nepretrzité posobenie vsetkych zakladnych komponentov
vyroby, teda nepretrzité spracivanie materidlu a surovin, nepretrziti cinnost' strojov
a zariadeni, tiez nepretrzité posobenie robotnikov vo vyrobnom procese

c) cyklicky — opakuje sa v pravidelnych intervaloch, pri cyklickom sposobe
opakovatel'nosti hovorime aj o sériovosti vyroby

d) necyklicky — ide 0 vynimoc¢ny proces, zvy¢ajne kusova vyroba

1.3.7.Zakonitosti vyrobneho procesu

Medzi zékonitosti vyrobnych procesov patri:

a) rytmickost’

mozno ju vSeobecne zadefinovat’ tak, ze v rovnakych Casovych intervaloch sa vynalozi
zodpovedajuce mnozstvo prace, nastdva rovnomerné zat'azenie strojov a zariadeni
a dosiahne sa rovnaké pripadne vzrastajuce mnozstvo vyroby

b) paralelnost’ ide 0 prepodet dizky a $truktary vyrobného cyklu, pracovnych operacii,
vyroby suciastok a zhotovovania vyrobkov

¢) proporcionialnost’ — znamena kvalitativnu a kvantitativou vyvazenost medzi r6znymi
zlozkami vo vyrobnom procese, je nevyhnutnou a objektivnou zakonitostou organizacie
vyrobného procesu, V podniku rozoznavame tieto zadkladné druhy proporcii:

Globalne proporcie — vyjadrujii predovSetkym vzt'ah medzi zakladnou, resp. hlavnou
vyrobou a obsluznymi procesmi vo vyrobe. Mézu sa tiez chapat ako vztah medzi
zakladnymi a pomocnymi procesmi v podniku. Proporcie medzi prvkami vyroby — napr.
medzi pracovnou silou apracovnymi predmetmi, resp. i prostriedkami, tiez medzi
pracovnymi prostriedkami a pracovnymi predmetmi, Proporcie vo vnutri jednotlivych
prvkov — hovorime im tiez substitucie alebo nahradzovanie, napr. vo vnutri pracovnej sily
moZe ist napr. o vyvaZzenost z hladiska profesii, vekovej Struktiry, kvalifikaénych

poziadaviek a podobne.
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Proporcie medzi vyrobnymi operaciami — kde sa vyzaduje najmi nadvéznost’ vyrobnych
operacii Proporcie medzi jednotlivymi pracoviskami vo vyrobnom systéme — najmé tcelna
kooperacia tychto pracovisk Proporcie medzi fazami vyroby — najmid medzi
predzhotovujicou, zhotovujicou a dohotovujucou fazou. Proporcie medzi pracovnymi
ukonmi — teda medzi konkrétnymi ¢innostami, ktoré vykondva bud’ c¢lovek alebo stroj
d) nepretrzitost® — subezne kombinacia vsetkych troch zakonitosti proporcionality,
paralelnosti a rytmickosti. Ide o nerusené posobenie vsetkych komponentov vyrobnych

procesov, ked’ sa vyroba nezastavuje a jednotlivé operacie na seba plynule nadvazuju.

2. Ciel’, metodika prace a metody skiumania

Ciel'om bakalarskej prace je zvysit informovanost’ 0 tom, ¢o vsetko spada pod pojem
globalizacia . Budeme sa snazit' vyjadrit, ze aj proces ako rozvoj elektromobility, je
z velkej Casti pretlacany globalizaciou spolo¢nosti a tym padom ho moéZzeme oznacovat,
ako vplyv globaliza¢ného procesu. Ciel'om bakalarskej prace je taktiez zvysit' povedomie
0 rozvoji elektromobility na Slovensku, za pomoci medzinarodného projektu. Toto
zavedenie elektomobility na Slovensko uvadzame ako jeden z vplyvov globalizacie,
pomocou ktorého sa budeme snazit’, vytycit' ako proces globalizacie ovplyviiuje procesy
vo svete avVjednotlivych krajinach. Pre upresnenie tychto vplyvov rozoberieme
elektromobilitu detailnejsie. Budeme sa venovat vplyvom elektoromobility na svetové
hospodarstvo , neskor konkrétnejsie prejdeme na hospodarstvo Slovenskej republiky. Dalej
budeme informovat’ o aspektoch rozvoja elektromobility ana konci opiSeme projekt
Vibrate, ktory sme si zvolili ako jeden z medzinarodnych projektov, ktoré podporujt
rozvoj avdaka, ktorym s spolo¢nosti tlacené pre svoj vlastny prospech zlepsovat
a inovovat’ vyrobné procesy, aby mohli zostat” konkurencieschopné.

Na vypracovanie bakalarskej prace, sme vyuzivali niekol’ko metdéd. Lisilo sa to
predovsetkym od jednotlivych Casti, ktoré sme spracovavali. V prvej casti prace, sme
predovsetkym zbierali rozne teoretické informéacie, hodnotili sme ich kvalitativnu hodnotu
a spracovavali sme ich spajanim, parafrazovanim, ¢i citovanim tak, aby mali ¢o
najkvalitnejSiu  vypovednii hodnotu. Informacie a potrebnu literatiru sme zozbierali
z vel’kej Casti v Ekonomickej kniznici v Bratislave, vo Vedeckej kniznici v Bratislave a
Statnej vedeckej kniznici v Banskej Bystrici. Informacie v druhej ¢asti sme predovsetkym
hl'adali informacie vo vedeckych casopisoch, na internetovych strankach s vedeckou
tematikou a minimalizovali sme knizné¢ zdroje ztoho doévodu, ze sme potrebovali

zozbierat, &o najaktualnejsie informacie pre kvalitu a aktualnost’ prace. Dalej sme tieto
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¢lanky analyzovali ahodnotili, ¢i s vhodné pre nasu pracu. NajvhodnejSie sme
vybrali a vyali sme z nich najdélezitejsie informacie parafrazovanim. V tejto druhej Casti
sme pouzili a) SWOT analyzu, ktora nam pomdze prehladnejSie ur€it perspektivnost

projektu.

3. Elektromobilita

Kym elektricky pohon elektriciek, vlakov alebo trolejbusov sa uplatiiuje v kazdom vacSom
meste, cestnej doprave stale dominuji vozidla spalujuce fosilne palivd. K tym sa
v sucasnej dobe ako velmi efektivna alternativa zacina presadzovat' elektrina.
Elektromobily, ako nazyvame cestné vozidla pouzivajice k svojmu pohonu elektrinu, nie
su v doprave novinkou. Na cestach sa objavili uz na prelome devétnasteho a dvadsiateho
storocia. Elektromobil bol tiez prvym vozidlom, ktoré prekonalo v roku 1899 rychlost’ 100
km/h. Potom, najmé vd’aka lacnej rope a limitovanym moznostiam akumulatorov, prevzal
na viac ako sto rokov vladu spal’ovaci motor. V poslednych dvoch desatroc¢iach vsak doslo
k niekolkym zdsadnym zmenam, ktoré mySlienku cestnych vozidiel pohananych
elektrinou vratili "na program dia". Kld¢ovym faktorom v tejto oblasti je rozvoj
technologie akumulatorov, ku ktorému dochadza v poslednych rokoch najméd vdaka
masivnemu rozvoju notebookov, mobilnych telefonov, digitdlnych fotoaparatov a d’alSich
zariadeni napdjanych batériami. Technologicky rozvoj priniesol vyrazné zvySenie
kapacity batérii, znizovanie ich hmotnosti a predlZovanie Zivotnosti. Moderné technoldgie
tiez napomozu zlepsit’ riadenie dobijania a vysSiu rychlost’ obnovenie kapacity batérii. V
neposlednom rade je technologicky pokrok pomocnikom pre znizovanie cien batérii.
Druhym velmi ddélezitym  faktorom pri uplatneni elektriny v cestnej doprave je
smerovanie verejnej mienky, ktoré je ovplyviiované aktivitami a vyhldseniami politickych
predstavitel'ov. V Eurdpskej unii vzniklo v uplynulych rokoch niekol’ko iniciativ, ktorych
cielom je znizit' ekologickll zataz Zivotného prostredia. Jednou z tychto iniciativ je aj
podpora uplatnenie elektriny ako zdroja pohonu v cestnej doprave. Na ticto vyzvy
nereaguju len energetické firmy, alebo vyrobcovia automobilov. Vel'mi délezita tlohu
zohravaju aj dalSie privatne subjekty, ¢i uz zavedené firmy alebo novovzniknuté
spoloc¢nosti, ktoré investuju stdmiliony a miliardy eur do rozvoja batérii, elektromobilov a
d’alSich suvisiacich technologii. Od tychto investicii mozno ocakéavat zdokonalovanie

technologii a naslednt sériovu produkciu; td povedie k zniZeniu cien v danej oblasti.
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Moébzeme teda ocakavat’ podobny vyvoj, aky nastal napriklad u mobilnych telefénov,
notebookov alebo digitalnych fotoaparatov. Elektromobilita ako alternativa k motorom
spal’'ujucim fosilne paliva prinasa vyrazné znizenie emisii Skodlivin a sklenikovych plynov,

vyrazné znizenie hluku a celkové zlepSenie Zivotného prostredia, najmi v mestach.

3.1.Aspekty rozvoja elektromobility vo svete

V bezprostrednej budiicnosti bude mat’ v doprave aj nad’alej kI"icové postavenie spalovaci
motor. Nové, efektivnejSie technologie s vyuzitim elektrického trakéného motora, alebo
jeho kombindcie sa budti do popredia dostavat’ postupne. Tempo, akym budd hybridné a
elektrické vozidla v jednotlivych castiach sveta ziskavat podiel, zavisi najmd od

nasledovnych premennych:
e aktivity narodnych vlad orientované na inicidciu trhu s elektromobilmi a regulacie
na trovni EU, vyvoj svetovych cien ropy a cien pohonnych hmét,

e cenova dostupnost a néklady na prevadzku pocas celého zivotného cyklu

elektrického vozidla,

e postupné rozsirovanie infrastruktury a velkokapacitnej produkcie elektrickych
vozidiel,

e tempo technického pokroku a inovacii batérii, najmé so zretel'om na ich cenu
a energeticku hustotu.

Predpokladany dlhodoby vyvoj podielu elektrickych automobilov znazoriiuje nasledovny
graf Medzinarodnej agentiry pre energetiku (IEA). Ro¢ny pocet vyrabanych vozidiel so
zazihovym a vznetovym motorom, ako ich pozname dnes, by mal dosiahnut’ vrchol v roku

2020. Po roku 2020 bude ich pocet klesat’.
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Graf ¢. 1 Dlhodoby vyvoj roéného poctu automobilov podl'a pohonu (v mil. ks/rok)

200 -~
18O
160 -
140 '
ksl 20
100

2000 2010 2020 2030 20490 2050
rok

Benzinovy plug-in hybrid vodikoveé palivové Elanky

m Naftovy hybridny pohon Vodikovy hybridny pohon

m Benzinovy hybridny pohon Elektrické vozidlo

CNG a LPG

M Vznetovy spalovaci motor

m Z3Zihovy spalovaci motor Naftovy plug-in hybrid

(Zdroj: International Energy Agency)

Pokial elektrické automobily v roku 2020 ziskaju 10-percentny podiel

z novo prihlasenych automobilov v Eurépe, Cine, USA a Japonsku, elektromobilita len
v hodnote novo vyprodukovanych automobilov dosiahne obrat 200 mld. €. K tomu treba
pripocitat’ naklady potrebné na vybudovanie fyzickej a informacnej infrastruktury. Z tohto
dovodu v sumdre pdjde o Strukturdlnu zmenu zna¢ného vyznamu. Ist¢ zmeny mozno
ocakavat’ na poli vyrobcov automobilov, napriklad vznik novych automobilovych
spolo¢nosti. AvSak zdsadné zmeny sa dotkni najmé subdodavatel'skych retazcov, ktoré sa
stretnil s poziadavkou na nové subory kompetencii. Tieto budi klast’ vacsi doéraz na
elektrotechnické a elektromechanické kompetencie. Pri  produkcii elektrickych
automobilov sa kIi¢ové know-how presuva od dizajnu a konstrukcie spalovacieho motoru
k batériovym systémom a d’alSim elektrickym komponentom, a to k sucastiam, ktoré st
Siroko vyuzivané aj mimo dopravy a dosiahli vysoki mieru Standardizacie. Je
pravdepodobné, Ze popri zmene poziadaviek na subdodavatel'ské retazce nastane i
posilnenie ich podielu na celkovej stavbe automobilov. Tento trend bude mat

nezanedbatel'ny dopad aj na slovensky automobilovy priemysel.
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3.2. Sucasny stav a implikacie rozvoja elektromobility pre Slovensko
Slovensko je jednou z veducich krajin automobilového priemyslu. Pravidelne dosahuje
najvyssi pocet vyrobenych automobilov na obyvatela. Automobilovy priemysel, ktory
okrem finalnych producentov zahfiia aj Siroku Skalu subdodavatelov, tvori vyznamnu Cast’
HDP, prispieva k zamestnanosti a exportnej vykonnosti. Pre dlhodobé udrzanie veducej
pozicie a postupné zvySovanie domdacej pridanej hodnoty pri vyrobe automobilov (vyvoj,
dizajn) musi Slovensko aktivne pristupovat’ k vyvijajacim sa trendom v automobilizme.
Vyznam elektrickej mobility vo svete dlhodobo vzrastd. Vo viacerych krajinach sa
pripravuji narodné politiky zohladnujice alternativne pohony, realizuju sa pilotné
projekty a dochéadza k integracii elektromobility do dopravnych stratégii. Slovensko zial’ v
tomto vyvoji zaostdva za lidrami a okolitymi krajinami. Vyznam elektromobility je
nepriamo zvyrazneny v Programovom vyhlaseni vlady SR na roky 2012 — 2016, v ktorom
vlada SR deklaruje podporu verejnej doprave a jej preferenciu pred individualnou
automobilovou dopravou v sulade s realizaciou trvalo udrzate'nej mestskej mobility.
Elektricka mobilita (dalej len ,.elektromobilita®) je okrem automobilového priemyslu
mimoriadne dolezitd aj pre dalSie stranky narodného hospodérstva. VysSie vyuzitie
domacich elektroenergetickych zdrojov a pozitivny vplyv na prenosova a distribuéna
sustavu vyplyvaju z vhodnej charakteristiky spotreby, ktora méze byt smerovana do
vecernych a no€nych hodin. Ddlezitost” elektromobility a vyznam jej inStitucionalizécie na
urovni Eurdpskej unie potvrdzuje aj navrh smernice o infrastruktire pre alternativne paliva
COM(2013) 18 final, ktory predlozila Europska komisia zaciatkom roka 2013. Jeho
sucastou je aj navrh poctu nabijacich miest vratane verejne pristupnych nabijacich stanic,
ktor¢ maju  obsahovat' inteligentny elektromer. Vyuzivanie -elektrickych vozidiel
predstavuje vyznamné zniZenie hluku a emisii pochadzajicich z dopravy s pozitivhym
dopadom na zvySovanie kvality zivota. V podmienkach slovenskej energetickej sustavy,
ktora umoziiuje produkciu elektriny s nizkym emisnym faktorom CO2, by rozvoj
elektromobility znamenal celkové zniZenie emisii uz dnes. Po dostavbe dalSich
planovanych zdrojov, a s postupnym rastom podielu obnoviteInych zdrojov, sa tento
benefit eSte zvySi. Nezanedbatelny je vplyv na vySSie vyuzivanie alternativnych paliv v
doprave a znizenie zavislosti Slovenska na dovoze ropy k ¢omu vyzyva aj spominany
navrh smernice Eurdpskej komisie. Vychadzajuc z ekonomicko-spolocenskych
predpokladov, struktary priemyslu Slovenskej republiky a snahy o d’al$i hospodarsky rast

povazujeme za nevyhnutné, aby Slovensko zvrétilo sucasny stav zaostdvania za ostatnymi
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krajinami a stalo sa v elektromobilite regionalnym lidrom. Pracovna skupina pre
elektromobilitu zriadena Ministerstvom hospodarstva SR vypracovala programové
vychodiska, na zéklade ktorych bude definovana Stratégia rozvoja elektromobility
v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky (d’alej
len ,,Stratégia“). Vypracovanie dokumentu je doélezitym krokom, aby Slovensko nastupilo
progresivnu cestu v elektromobilite a bolo schopné reagovat’ a vo svoj prospech vyuzivat
nastupujuce trendy. Elektromobilita je pracovnou skupinou chépanid ako podmnozina

komplexného dopravného udrzatelného systému, ktorého tvorbu a prevadzku podporuje.

3.3. Zhodnotenie potencialu rozvoja elektromobility na Slovensku

a) Podpora ekonomiky a priemyslu

Elektromobilita bude zdkladom pre tvorbu udrzatelnych pracovnych miest s vysokou
mierou pridanej hodnoty. Slovensko je veducou eurdpskou krajinou v produkcii
automobilov. Na naSom uzemi pdsobia tri vel'ké automobilové spolocnosti, na ktoré je
napojeny mohutny subdodavatel'sky retazec. Automobilové odvetvie je zdrojom
nezanedbatel'ného poctu pracovnych miest a tvori vyznamny podiel HDP, preto je dolezité
nasledovat’ trendy automobilizmu a podporovat’” vyskum a vyvoj v odvetvi tak, aby

Slovensko z tejto pozicie mohlo t'azit’ dlhodobo.

b) ZniZovanie zavislosti na dovoze fosilnych paliv

Rozvojom elektromobility sa znizuje citlivost’ negativneho vplyvu vysokej a nestalej ceny
ropy na eurdpsku ekonomiku a zavislost na jej dovoze. Eurdpska komisia medzi
argumentmi v prospech vysSieho vyuZitia alternativnych paliv v doprave uvadza, ze 94 %
energii v doprave pochadza z ropy. Slovenské republika je pritom od dovozu ropy Uplne
zavisla. Slovenskd ekonomika patri z hladiska energetickej bezpecnosti do kategorie
zraniteInych. Energetickd koncepcia SR podporuje takt energeticka architekturu, ktora
vytvori podmienky pre zvySenie energetickej sebestacnosti, vedie k zvySeniu energetickej
efektivnosti a podporuje vyuZzivanie nizko-uhlikovych technolégii. Elektromobilita je v

plnej miere kompatibilna s takymito strategickymi zdmermi.

¢) Ochrana Zivotného prostredia
Elektromobilita vyrazne znizuje produkciu skodlivych emisii a prispieva k zlepseniu

ekologickych Standardov a kvalite Zivota. Slovensko ma v sGcasnosti emisne ndrocné
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hospodarstvo. Na jednotku HDP vyprodukujeme vy3sie emisie, neZ je priemer krajin EU
15 a EU 27. Samotna automobilova doprava produkuje priblizne 15 - 20 % emisii CO2 na
Slovensku. Rozvoj elektromobility vyrazne podpori zniZzovanie tychto emisii. Elektromobil
neprodukuje ziadne, resp. vyrazne nizsie emisie, ¢o je dolezité pre zlepsenie kvality Zivota
najmd v mestach a v blizkosti dopravnych uzlov. Pri zvazovani celkovych emisii, t.j.
vratane emisii pri vyrobe elektrickej energie, je uz dnes na Slovensku produkcia CO2 pri
prevadzke elektrického vozidla o 50 % nizsia ako pri vozidle so spalovacim motorom.
Prispieva k tomu vhodny energeticky mix s nizkou produkciou CO2 v prepocte na
vyprodukovanu kilowatthodinu. Zavadzanie elektromobility na Slovensku tak prispeje
k znizovaniu emisnej ndro¢nosti slovenského hospodarstva. Elektromobilita bude dolezitou
podporou pre naSe zavdzky znizovania emisii do roku 2020 definovaného v rémci
klimatického balitka EU. Nezanedbatelny je tiez prispevok k zlepSeniu Zivotného
prostredia na miestnej Grovni, ktora najmi vo vacsich mestach trpi zvysSenou hladinou

hluku, emisiami znecist'ujicich latok, vratane prachovych castic.

d) Podpora inovacii, vedy a vyskumu

Elektromobilita moze pri spravnom smerovani podpornych politik vyrazne napomoct’
rozvoju novych inovativnych modelov v mobilite, energetike a vo v§eobecnosti v sluzbéach.
Ma velky potencidl v oblasti rozvoja vyskumu a vyvoja, a to najmd novych materialov
(vyvoj a vylepSovanie batérii, elektromotorov, elektrotechnickych sucasti a d’alSich
komponentov elektrickych vozidiel). Elektromobilita ma taktieZ velky potencial pri
vhodnej integracii do konceptu inteligentnych (energetickych) sieti. Elektrické automobily
v domacnostiach budu sluzit' ako distribuované Ulozisko elektrickej energie, umoZznia

zvySovanie energetickej efektivnosti a lepSie vyuZivanie obnovitelnych zdrojov.

3.4 8truktira pripravovanej stratégie rozvoja elektromobility v

Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej
republiky

Elektromobilita ma neuveritelny vyvojovy potencial. Mnohé krajiny v iom vidia
nespochybnitelné benefity pre rozvoj ekonomiky a prave pre tento fakt elektromobilitu
cielene podporuju. Dokument Stratégia rozvoja elektromobility na Slovensku, ktory
pripravuje Ministerstvo hospodarstva SR, rozpracuje jednotlivé prilezitosti a odporuci

optimalne opatrenia zo strany Statnych institacii. Je dolezité, aby sa prediSlo neefektivnym
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opatreniam, ktoré pripravia krajinu o ¢as a zle vynalozené prostriedky. Stratégia sa bude

zaoberat' nasledovnymi oblastami, ktoré zaroven slizia aj ako predbeznd osnova

dokumentu:

Makroekonomické zhodnotenie - kvantifikacia potencialu elektromobility, dopadu
na zamestnanost’, tvorbu HDP, obchodnt bilanciu a iné ekonomické ukazovatele.
Scendre rozvoja - v nadvdznosti na strategické dokumenty Europskej unie a
zaviazné ciele

pre Slovensko zadefinuje kvantifikovatelné ciele rozvoja infrastruktiry a poctu
vyuzivanych elektrickych vozidiel v strednodobom a dlhodobom horizonte.
Nabijacia infrastruktira a energetika - analyza predpokladov efektivneho
budovania a riadenia nabijacej infrastruktiry, jej integracie do nadradenej
energetickej sustavy a spdsobu zictovania za sluzby pre zdkaznikov.

Automobilovy priemysel - subor opatreni v oblasti inovacii, vzdelavania,
technickych noriem, legislativy, ktoré podporia pozitivny dopad elektromobility na
slovensky automobilovy priemysel. Dopad na oblast’ servisnych sluZzieb,
bezpecnosti prace a prevadzky.

Inovécie - analyza inovacného potencialu elektromobility pre Slovensku republiku,
identifikacia konkrétnych projektov a navrh opatreni na lepSie previazanie
akademickej a priemyselnej sféry.

Legislativa - identifikacia zadkonov, noriem, nariadeni a predpisov tykajucich sa
jednotlivych cCasti systému elektromobility a navrhov ich upravy, analyz
dostupnych a efektivnych podpornych mechanizmov.

Medzinarodny kontext - analyza referenénych zahraniénych aktivit a projektov

relevantnych pre Slovenskl republiku.

Momentalne najaktualnejsi projekt elektromobility na Slovensku je projekt Vibrate,

Vv spolupraci s Rakuskom sa bude snazit’ vybudovat’ nabijacie stanice od Viedne az po

Bratislavu. Poskytne niekol’ko skusobnych elektromobilov a na tejto trase bude skamat’ po

dobu niekol’kych mesiacov technické udaje tychto elektromobilov.

3.6. Projekt Vibrate

Projekt Vibrate sme si vybrali z troch dovodov. Prvy z nich bol, ze elektromobilita ako

taka je jednoznacne prepojena s pojmom globalizacia. V sucasnosti je totiz globalizaénym

trendom ochrana zivotného prostredia pretoze vel'a I'udi si zacalo uvedomovat’ negativne
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dopady neustaleho vzrastania priemyselnych odpadov anarast mnozstva sklenikovych
plynov vovzdusi atym printtili velké spolocnosti konat. Preto mnoho spolo¢nosti
v dnes$nej dobe robi marketingové kampane na tuto tému. Paradoxom je, ze globalizacia,
ktora z obrovskej ¢asti prispieva k znecisteniu zivotného prostredia ma na svedomi tymto
sposobom aj jeho ochranu. Druhym dovodom bol fakt, ze takyto projekt jednoznacne
vplyva na vyrobné procesy automobilovych spolocnosti, ktoré musia zlepsit' svoju
technickti vybavenost’ na pracoviskach novymi strojmi, musia naudit’ pracovnikov novym
postupom a novym metdédam kontroly. Zacat’ vyrabat’ uplne nove typy automobilov prinati
manazérov zefektivnit' vyrobu, prijat nové informacné technologie a systémy pre
zjednodusenie vyrobného procesu. Tretim dovodom je aktualnost’ projektu a fakt, ze

Slovensko je jeho sucast’ou.

3.6.1.0 projekte

Projekt Vibrate je medzinarodny projek, v ktorom hlavnymi partnermi je raktska
spolo¢nost’ s0 sidlom vo Viedni a slovenska spolo¢nost’ sidliaca v Bratislave. Projekt bol
zahajeny V januari 2011 a predpokladany koniec by mal byt v decembri 2013. Rozpocet
projektu je 1 250 000 Eur ¢o by malo zahrntt’ vSetky naklady spojene s tymto projektom
Ciel'om projektu je zvysit povedomie obyvatel'ov o alternativnych zdrojov energie. Tento
pilotny projekt si za ciel'’ dal takisto instalaciu dobijacich stanic na verejnych a polo-
verejnych miestach a aby pouzitie vozidiel na elektricku energiu bolo zviditelnené ako
alternativa k spal'ovacim motorom. Elektrické auta nielenze mézu minimalizovat’ zavislost’
na dovoze ropy, ale tiez maji za ulohu vyznamne prispiet k znizeniu emisii oxidu
uhli¢itého a znizenie hladiny hluku. Podl'a odhadov sa pocet elektromobilov v roku 2020
zvysi 0 240-tisic jednotiek. Potencial projektu teda existuje. Dalsie ¢innosti ktoré ma tento

projekt za tilohu vykonavat’ su:

*Analyza pohybu a trajektorie elektromobilov a urc¢it’ miesta kde st najastejSie

dopravné zapchy
*Vyber miesta pre dobijacie stanice VO verejnom a ¢iasto¢ne verejnom priestore
*Rozvijat’ spolocné systémové poziadavky a kompatibilny fakturaény systém

*Analyza roznych spdosobov platby a vyber najviac efektivneho a najmenej

nakladného spdsobu pre obe krajiny
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*Vytvorit' infrastrukturu, ktora umoznuje zabezpecenie nabijacich stanic ako aj

informacny systém ktory bude kontrolovat’ jednotlivych zakaznikov

* Zber dat ako priemerna vzdialenost’ cesty, pocet nabijani za tyzden, rozdiel zmeny
vydrze batérii pri plne nalozenom elektromobile a pri nenalozenom elektromobile

a ich hodnotenie

*Vytvorit webové stranky, elektronicky casopis, Vktorom budd aktualne

informacie 0 projekte.

3.6.2. Aspekty rozvoja elektromobility a projektu Vibrate na Slovensku

Slovensko vdaka silnému automobilovému priemyslu by tento typ projektu mohol
zaujimat’. Otazne je ¢i automobilové spolocnosti budi chceiet’ tento projekt podporit’ alebo
nie. V sucasnosti vsetky vel'ké automobilové spolo¢nosti maji prinajmensom koncept
elektromobilu. Problémom je, ze na sériovu vyrobu elektromobilu je potrebné zvacsit
vyrobné priestory, otvorit’ nova linku s novym technickym vybavenim, zaskolit' personal
a zaplatit’ r6zne iné naklady na takuto vyrobu. Nevyhodou je aj skutoc¢nost’, ze Slovensko
nema vybudovant infraStruktiru nabijacich stanic o vyzaduje d’alSie nédklady. Povedomie
na Slovensku o elektromobiloch je nizke, I'udia bud’ neveria novym technologiam alebo
nevedia zaujat’ jednoznacny postoj k inovacidm. Preto sme vytvorili SWOT analyzu aby

sme prehl’'adne poukézali na jednotlivé stranky projektu Vibrate.

SWOT analyza rozvoja projektu Vibrate a elektromobility na Slovensku
Silné stranky
e Silna pozicia automobilového priemyslu v narodnom hospodarstve a rozvinuta siet’
dodavatel'ov pre automobilky,
e Dostupnost’ odbornikov v technickych odboroch, vratane IT,
e Fungujuca platforma a odborny dialég zamerany na rozvoj elektromobility v SR,
e Vhodny energeticky mix,

e Nizke vydavky na vyskum a vyvoj,

Slabé¢ stranky

e Nerozvinuta vyskumna zakladna automobilového priemyslu v SR,
e Chybajuca stratégia pre elektromobilitu v ostatnych oblastiach Slovenska,

e Harmonizacia noriem a Standardov,
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Takmer nulovy trh elektromobilov,

Chybajuca infraStruktira pre nabijanie elektromobilov,

Nizke vSeobecné povedomie o téme,

Nizsia citlivost’ spolo¢nosti na prijimanie ekologickych, resp. novatorskych rieseni,

L’udia neveria novym technologiam.

Prilezitosti

ZniZenie zavislosti na rope,

ZniZenie emisii a znec€istenia z koncentracie dopravy,

Tvorba novych kvalifikovanych pracovnych miest,

Rozvoj vyskumnej zakladne v niektorych oblastiach dotykajucich —sa
elektromobility,

Inovacny impulz pre automobilové spolo¢nosti a ich dodévatelov,

Tvorba novych inovativnych obchodnych modelov a sluzieb.

Hrozby

Vysoké investi¢né naklady na rozvoj elektromobility,
Zaostanie za konkurenénymi krajinami,
Oneskorenie zniZovania cien vstupov vplyvom pomalého zavadzania uspor z

rozsahu pri masovej produkcii.
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4.Diskusia

Zo ziskanych poznatkov, sme zaujali niekol’ko novych stanovisk na tato problematiku.
Z nasho pohladu elektromobilita je uréitym technologickym skokom ale nemame pocit, ze
je tento skok uplne premysleny. Napriklad je pravda, Ze sice nevyzaduje nové naroky na
cestnu infraStruktaru, vyzaduje v8ak vybudovanie nabijacej infraStruktary, ¢o je nakladné.
Hlavne, ked’ sa pocita s prudkym rastom dopytu po elektromobiloch, je dolezité aby
infrastruktira nabijacich stanic bola dobre vyvinuta. Preto navrhujeme, aby bola vystavba
tychto stanic podporovana $tatnymi finanénymi prostriedkami. Dal§im problémom je cena
elektromobilov. Ked'Ze T'udia odjakziva neradi sktsaju nové veci, mala by ich aspon cena
nutit’ uvdazovat’ nad kapou takéhoto elektromobilu. Avsak zatial’ st ceny vysoké. Toto je
tieZ situacia, kde by stat mohol prispiet, mozno nie priamo ale minimalne tl'avou od dani
pri kape takéhoto vozidla alebo ul'avou dani pri vyrobe, ¢o by sa odzrkadlilo na nizsich
nakladoch, ¢im by sa mohla znizit' aj predajna cena elektromobilu. Dal§im nedomyslenym
tahom je, ze podl'a studii sice prevadzka elektrického vozidla je energeticky efektivnejsSia
ako prevadzka vozidla so spalovacim motorom, avSak $tidia inzinierov so sidlom v
norskej univerzite vedy a technologie spochybnili niektoré spolo¢né predpoklady o
problémoch zivotného prostredia a elektrickych automobiloch. Nedavno prisli na
skutocnost, ze pri elektromobiloch sa poskodzovanie zivotného prostredia len postva na
int Gast’ zivotného cyklu produktu, do vyrobného procesu. Stidia zdoraziuje dvojnasobni
uroven znecistenia zivotného prostredia pocas vyroby elektromobilu ako pri vyrobe
klasického spalovacieho motora. Tu by sme mohli navrhnit skutocnost, ze by sa
automobily len prerabali na elektromobily a nevyrabali sa nové, ¢im by sa znizila tato
miera znedistenia. Dal§im problémom, na ktory chceme poukazat je, Ze elektrické
automobily nemaju zmysel, pokial elektrina, ktora spotrebuvajli, sa vyrdba prevazne v
uholnych elektrarnach. Je kontraproduktivne pre zivotne prostredie podporovat
elektomobilitu ked’ sa elektrina vyraba z ropy a uhlia. Idealne by sme mali vyrabat
elektrinu vo veternych, slne¢nych alebo vodnych elektrarnach, prinapadne na kazdé auto

integrovat’ solarne panely ¢o by tento problém aspon obmedzilo.

Je vel'a nevyrieSenych problémov ohl'adom elektromobility, napriek tomu si myslime, Ze je
to napad, ktory prerazi a minimalne na ur¢itt dobu sa elektromobil stane sucast'ou vacsiny

domovov.
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Zaver

V Dbakalarskej praci sme postupne rozpracovali teoretické vymedzenia pojmov
globalizacie, integracie a vyrobnych procesov. Snazili sme sa zvysit informovanost
o tychto pojmoch aby si kazdy mohol utvorit’ vlastny nazor. Pojmy sme opisovali
komplexne, teda tak aby sme neporusili objektivny pohlad’ na tato tématiku. V d’alSej Casti
sme opisali elektormobilitu prichadzajucu na Slovensko ako jeden z vplyvov globalizacie
a detailnejSie sme sa venovali tejto téme. Analyzovali sme vplyv na hospodarstvo, najprv
zo svetového pohladu, potom zo slovenského pohladu, aspekty vyvoja elektromobility na
Slovensku, vplyv na vyrobné procesy. Vybrali sme jeden medzinarodny projekt s nazvom
Vibrate. Tento projekt sme $pecifikovali, poukézali na jeho ciele. Dalej sme analyzovali
vplyv projektu pomocou réznych metéd. Urcili sme pozitivne aj negativne vplyvy tohto
procesu na vyrobu. V diskusii sme sa snazili rozobrat' par nevyrieSenych problémov,

stvisiacich s elektro mobilitou vo svete ale aj na Slovensku.

Zamerali sme sa na elektromobilitu z roznych dévodov. Predovsetkym sme presvedceni, Ze
elektormobilita prichddzajuca na Slovensko je z velkej Casti prinosom globalizacie
a verime, ze po dokladnom prepracovani elektromobility to bude fenoménom blizke;j
buducnosti. Vdaka takymto vylepSeniam sa celosvetova technoldgia postva vpred.
Vyrobne spolo¢nosti nesmu zaostavat’ a tak inovuju a zefektiviiuji vyrobné procesy tak,
aby boli ¢o najziskovejsi. Kazdy tieto inovacné zmeny robi pre svoj Gzitok ale astokrat si
neuvedomuji, Ze tym postvaju cele l'udstvo v technologickom sektore o krok vpred,
pretoze akonahle spolo€nosti uvedu novinku na trh a zacne sa sériovo vyrabat’ stane sa tato
novinka beznou vecou a za¢ne sa rozmysl'at’ zas o nieCcom dokonalejSom, z coho by mohla
byt d’al§ia novinka na trhu. Vdaka tomuto zlepSovaniu technoldgii, musia spolo¢nosti
neustdle dbat’ na efektivnost' vyroby atym paddom musia investovat do vyrobnych
zariadeni aby boli vyrobné procesy €o najefektivnejsie.

Hlavny prinos tejto bakalarskej prace bolo poskytnit' informacie o0 procesoch ako
globalizacia a integracia, ktoré sa neustale dejii okolo nas aneda sa im zabranit. Dal$im
prinosom bolo ukazat" stcasny stav elektromobility na Slovensku a poukézat’ na vyvoj
tohto celosvetového fenoménu a sucasne sme rozvili diskusiu o jednotlivych slabych

miestach projektu elektromobility.
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