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ABSTRAKT

OLOSTIAK, Rastislav: Dohovor o medzindrodnej Zeleznicnej doprave COTIF a jeho
uplatiiovanie v podmienkach slovenského sukromného Zeleznicného prepravcu. —

Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna Fakulta; Katedra medzinarodného obchodu.

— Veduci zavereénej prace: Ing. Lucia Khalova, PhD. — Bratislava: OF EU, 2024, 61 s.

Diplomovéa praca sa zameriava na analyzu a hodnotenie uplatiiovania Dohovoru o
medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) v kontexte stkromnych Zelezni¢nych
prepravcov na uzemi Slovenska. Hlavnym ciel'om prace je charakterizovat’ Dohovor COTIF
a jeho dodatky a ich vyuzitie v praxi v rdmci medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru.
V praci objasnime, akym spOsobom tieto pravne predpisy ovplyviiuji a reguluju
medzindrodnll Zelezni¢nu prepravu a ako prispievaji k bezpecnosti a efektivnosti tohto
druhu dopravy. Na zdklade analyzy a hodnotenia sa pokisime formulovat’ odporti¢ania a
navrhy na optimalizaciu uplatiovania COTIF v podmienkach slovenského stikromného
zelezni¢ného prepravcu. Diplomova praca ma teoreticko-analyticky charakter. V teoreticke;j
Casti sa venujeme sucasnému stavu rieSenej problematiky doma a v zahranici, kde
vymedzujeme zdkladné pojmy ako je doprava a preprava ¢i druhy dopravy, dalej sa
zameriavame na uUpravu pravnych vztahov v medzindrodnom prave ana Upravu
zodpovednosti dopravcu. V analytickej Casti prace analyzujeme vyznam a vyuzitie COTIF
v praxi v kontexte medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru. Na zdklade analyzy a
hodnotenia naformulujeme odporic¢ania a navrhy na optimalizaciu uplatiiovania COTIF v

podmienkach slovenského sikromného zeleznicného prepravcu.

Kracéové slova: COTIF, zelezni¢nd preprava, tovar, sukromna slovenskd Zzelezni¢na

prepravna spolocnost’



ABSTRACT

OLOSTIAK, Rastislav: Convention on international rail transport COTIF and its
application in the conditions of a Slovak private rail carrier — University of Economics in
Bratislava. Faculty of commerce; Department of International Trade — Supervisor: Ing. Lucia

Khulova, PhD — Bratislava: OF EU, 2024, 61 p.

The diploma thesis focuses on the analysis and evaluation of the application of the
Convention on International Carriage by Rail (COTIF) in the context of private rail carriers
on the territory of Slovakia. The main goal of the work is to characterize the COTIF
Convention and its amendments and their practical use in the international rail transport of
goods. In the work, we will clarify how these legal regulations affect and regulate
international rail transport and how they contribute to the safety and efficiency of this type
of transport. Based on the analysis and evaluation, we will try to formulate recommendations
and proposals for optimizing the application of COTIF in the conditions of the Slovak private
railway carrier. The diploma thesis has a theoretical-analytical character. In the theoretical
part, we deal with the current state of the problem at home and abroad, where we define
basic concepts such as transport and transport or types of transport, we also focus on the
regulation of legal relations in international law and the regulation of the responsibility of
the carrier. In the analytical part of the work, we analyze the meaning and use of COTIF in
practice in the context of international rail transport of goods. Based on the analysis and
evaluation, we will formulate recommendations and proposals for optimizing the application

of COTIF in the conditions of the Slovak private railway carrier.

Keywords: COTIF, rail transport, goods, a private Slovak railway transport company
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Uvod

V sucasnej globalizovanej ekonomike zohrdva medzindrodnéd Zelezni¢na doprava
kl'aicova tulohu v plynulom pohybe tovarov a l'udi medzi krajinami. Dohovor o
medzinarodnej zelezni¢nej doprave (COTIF) predstavuje klacovy pravny ramec, ktory
reguluje tuto dolezitu Cast’ dopravného sektora. Pre Slovensko, ako pre eurdpsku krajinu s
dolezitou poziciou na trase medzinarodnych Zelezni¢nych trés, je ddlezité porozumiet’ nielen
obsahu COTIF, ale aj jeho praktickému uplatiiovaniu v rdmci doméaceho zelezni¢ného
systému.

Diplomovéa praca sa zameriava na analyzu a hodnotenie uplatiiovania Dohovoru o
medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) v kontexte stkromnych Zelezni¢nych
prepravcov na Uzemi Slovenska. COTIF predstavuje zakladny pravny ramec pre
medzindrodnll Zelezni¢ni dopravu a reguluje rozne aspekty, ako su prava a povinnosti
zainteresovanych stran, podmienky prepravy, zodpovednost’ za Skody a mnohé d’alSie.

Sukromni Zelezni¢ni prepravcovia predstavuju dolezity segment v oblasti Zeleznicne;j
dopravy na Slovensku a ich uloha v kontexte COTIF je klI'icova pre efektivne a spolahlivé
fungovanie medzindrodnej zelezni¢nej prepravy. V ramci diplomovej prace skimame, ako
sukromni prepravcovia implementuju a uplatiiuji ustanovenia COTIF v praxi, akym vyzvam
a problémom pri tomto procese Celia a aké st moznosti na zlepSenie a efektivnejSie
vyuzivanie dohovoru.

Hlavnym cielom prace je charakterizovat’ Dohovor COTIF a jeho dodatky a ich
vyuzitie v praxi v ramci medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru. V praci objasiiujeme,
akym spdsobom tieto pravne predpisy ovplyviiuji a reguluji medzindrodnu Zelezni¢nt
prepravu a ako prispievaju k bezpecnosti a efektivnosti tohto druhu dopravy. Na zéklade
analyzy a hodnotenia naformulujeme odporacania a ndvrhy na optimalizéciu uplatiiovania
COTIF v podmienkach slovenského sikromného zelezni¢éného prepravcu.

Diplomova praca ma teoreticko-analyticky charakter. V teoretickej Casti sa venujeme
suc¢asnému stavu rieSenej problematiky doma a v zahrani¢i. Tato kapitola pozostava z troch
podkapitol. Prva znich vymedzuje zédkladné pojmy ako je doprava a preprava ¢i druhy
dopravy. Druhé podkapitola sa venuje Gprave pravnych vztahov v medzinarodnom prave.
Tretia podkapitola sa zameriava na Upravu zodpovednosti dopravcu, kde blizsie
$pecifikujeme principy zodpovednosti, vyluc¢enie zodpovednosti a zodpovednosti
v zelezni¢nej preprave podl'a medzinarodného prava, kde predstavujeme Jednotné pravne

predpisy pre zmluvu o medzinarodnej preprave osob — CIV, Jednotné pravne predpisy pre
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zmluvu o medzinarodnej preprave tovaru — CIM, Jednotné pravne predpisy pre zmluvu
o uzivani voziiov — CUV a Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uZivani zelezni¢nej
infrastruktary — CUL

V analytickej Casti prace analyzujeme vyznam a vyuzitie COTIF v praxi v kontexte
medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru. Prostrednictvom kvalitativneho vyskumu vo
vybranej slovenskej sikromnej spolo¢nosti venujicej sa zelezni¢nej preprave objasitujeme,
akym spdsobom tieto pravne predpisy ovplyviiuji a reguluji medzindrodnu Zelezni¢nt
prepravu a ako prispievajui k bezpecnosti, efektivnosti a pravne;j istote tohto druhu dopravy.
Na zéklade analyzy a hodnotenia naformulujeme odporucania a nadvrhy na optimalizaciu

uplatiiovania COTIF v podmienkach slovenského sukromného Zelezni¢ného prepravcu.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

V stcasnej dobe, ked” medzinarodné hospodarske vztahy a zahrani¢na obchodna
spolupréca su nestale na vzostupe a dochadza k ich nezadrzateInému rozvoju, nie je mozné
zabudnut’ na suvislosti vznikajlice pri medzinarodnej preprave a najméd na zodpovedné
nasledky spojené s poruSenim tychto zmliv. Doprava umoziuje nadvidzovat a rozvijat
kontakty medzi Statmi celého sveta (Pauknerova, 1985).

Rozehnalov (2021) uvadza, ze jadrom medzinarodnych ekonomickych vzt'ahov st
obchodné transakcie, ktoré¢ su realizované jednotlivymi obchodnikmi podnikajicimi na
uzemi roznych S$tatov. Ich vzdjomné vztahy st upravené sukromnym pravom. Pramene
upravujuce problematiku prepravnych zmluv mézu byt’ rézneho charakteru. Z praxe vieme,
ze kazdy S$tat upravuje oblast’ prepravnych zmluv prostrednictvom svojich vlastnych
vnutrostatnych predpisov (zdkonnikov, zdkonov), avSak dalSiu vyznamnu cCast’ tvoria
predpisy Eur6pskej tinie (nariadenia, smernice) a tretiu Cast’ tvoria normy medzinarodného
povodu (obvykle medzinarodnej zmluvy).

Na medzinarodnu prepravu, konkrétne na oblast’ Zelezni¢nej prepravy, ako aj na
vymedzenie s tym suvisiacich pojmov sa zameriavame v tejto Gvodnej teoretickej Casti
diplomovej prace. Primarnym zdrojom v oblasti medzinarodnej Zeleznicnej prepravy je
Dohovor o medzinarodnej zeleznicnej preprave (dalej Dohovor COTIF) v zneni Protokolu
z Vilniusu z roku 1999, sucast’ou ktorého je priloha A — Jednotné pravne predpisy pre zmluvu
o medzinarodnej Zeleznicnej preprave osob (d’alej CIV), priloha B — Jednotné prdvne
predpisy pre zmluvu o medzindarodnej Zeleznicnej preprave tovaru (dalej CIM alebo
Dohovor COTIF/CIM), priloha C — Poriadok pre medzinarodnu Zeleznicnu prepravu
nebezpecnych veci (d'alej RID) a d’alSie (Rozehnalova, 2021).

1.1 Vymedzenie zakladnych pojmov

Dohovory regulujice medzindrodni prepravu maju  mnoho spolo¢ného.
PredovsSetkym vSetky vztahy im podliehajice zahfiaju medzinarodny prvok a v ich zneni
najdeme spolo¢né terminy, ktorych obsah nemusi byt’ na prvy pohl'ad Gplne zrejmy. Pre
potreby diplomovej prace je dolezité definovat niekolko zdkladnych pojmov z oblasti
dopravy a prepravy, rovnako tak ako rozlisit' druhy dopravy podla jej objektu, alebo podla

toho, akym spdsobom a kde je vykonavana.
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1.1.1 Doprava a preprava

Podla Tuzara, Svobodu a Maxa (1997) je mozné dopravu chéapat’ v mnohych
ohl'adoch rdézne, avSak predovsetkym je potrebné ju chéapat’ ako cielavedomu l'udsku a
ucelnt Cinnost’, ktord spociva v uskutoc¢iiovani zZiaducich funkénych a adresnych zmien
poléh daného suboru objektov, alebo tiez ako odvetvie ndrodného hospodarstva sltiziace
spoloc¢nosti a umoziujice jej ekonomicky rozvoj a vSeobecné zvySovanie zivotnej irovne.

Podl'a Pernicu (2005) je mozné dopravu chéapat’ ako ¢innost’ spitl s cielavedomym
premiestiiovanim o0s0b a tovaru v najroznejSich objemovych, ¢asovych a priestorovych
suvislostiach, a to za pouzitia roznych druhov dopravnych prostriedkov a technologii.

Prepravu oproti doprave je nutné definovat v trochu uzSom zmysle. Prepravu
oznacuje Zeleny (2007) ako vysledok premiestnenia, resp. vysledny efekt
premiestiiovaciecho procesu, tj. vlastnd vyslednd zmena priestorového bytia v Case,
z ekonomického hladiska tzv. realizdcia 1zitkovej hodnoty dopravy (vlastného
premiestnenia). V SirSom zmysle by sme za prepravu spolo¢ne s uz uvedenym mohli
povazovat’ aj d’alSie aktivity spojené s prepravou, ato je poistenie, zaistenie potrebnych
cestovnych dokladov alebo problematika colnych formalit.

Pernica (2005) uvadza, ze dopravcom je subjekt, ktory prevadzkuje dopravu ¢i
vozidla. Vzdy sa jedna o subjekt realizujici vlastné premiestnenie 0osob a tovaru v priestore
a Case, jedna sa o producenta a realizatora dopravnych sluzieb na trhu. Oproti tomu prepravca
je podla autora zakaznikom dopravcu, ktory si kupuje jeho dopravné sluzby na
premiestnenie 0sdb ¢i tovaru. Presné vymedzenie pojmu prepravcu by sme v pravnych
predpisoch hladali len tazko, avSak z kontexte viacerych predpisov je mozné vyvodit, ze
nim je objednavatel (v pripade prepravy tovaru) alebo cestujuci (v pripade prepravy osob).

Z doteraz uvedeného mozno vyvodit' zaver, Ze dopravou je pohyb dopravného
prostriedku v dopravnej sieti, kedy dopravca je spravidla vlastnikom dopravného
prostriedku, ktory je prevadzkovany, zatial ¢o vlastnikom prepravovaného tovaru c¢i
batoziny je objedndvatel’ ¢i cestujuci, ktory si prepravné sluzby tovaru ¢i osdb nakupil u
dopravcu, a to na zdklade uzavretia prepravnej zmluvy (Pernica, 2005).

Pokial’ je preprava vSeobecne vymedzend ako vysledok premiestiiovania tovaru ¢i
0sdb, mozno potom medzinarodnu prepravu podl'a Kuceru a kol. (2015) formulovat’ ako
prepravu, ktorej vychodiskové miesto, z ktorého sa tovar alebo osoba premiestituje, a miesto
uréenia sa nachddzaju v odliSnych Statoch. Jedinou prepravnou zmluvou su tak tovar alebo

osoby prepravované cez hranice Statov. Moze dojst’ aj k situacii, ked’ je vychodiskové
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a kone¢né miesto na uzemi rovnakého Statu, avSak Cast’ prepravy je uskutoCiiovand cez
uzemie in¢ho S$tatu. Medzindrodnd Zelezni¢na preprava je realizdciou medzinarodnej
prepravy ako procesu premiestiiovania tovaru ¢i 0s6b cez hranice S§tatov, a to

prostrednictvom kol'ajového dopravného systému v ramci Zelezni¢nej siete.

1.1.2  Druhy dopravy

Delenie dopravy je mozné realizovat’ z niekolkych réznych hladisk. Z hladiska
prepravovanych objektov rozlisSujeme dopravu nékladnti, osobntl a dopravu sprav. Podla
prostredia, v ktorom je doprava realizovand rozoznavame dopravu pozemnu, podzemnd,
vodnu a vzdusnu, s ¢im d’alej suvisi delenie dopravy podl'a pouzitej dopravnej cesty, a to na
cestnu, kolajovu, rie¢nu, ndmornq, leteckl, potrubnu, lanovi, a pod. Podl'a pouzitého
dopravného prostriedku je mozné prevadzkovat’ dopravu (Tuzar, Svoboda, Max, 1997).

S ohl'adom na vztah medzi dopravcom a prepravcom je realizovana doprava verejna
¢i neverejnd. Podl'a vychodiskového miesta a miesta urenia rozliSujeme dopravu
vnutrostatnu a medzinarodnu, s ¢im suvisi delenie dopravy podla prepravnej vzdialenosti na
lokalnu, primestskt, dialkovl, kontinentdlnu, a pod. Avsak vyssSie rozdelenie je skor
demonstrativnym vypoc¢tom delenia dopravy, nakol’ko v rozliénych pravnych predpisoch by
sme nasli viacero d’al§ich hladisk, podla ktorych je mozné dopravu druhovo delit’, ako
napriklad z pohl'adu kapacity dopravného prostriedku na individudlnu alebo hromadnu
dopravu, alebo podla subjektu, ktorého prepravna potreba je uspokojovand na dopravu pre

vlastné potreby alebo dopravu pre cudzie potreby (Frinta, 2018).

1.2 Uprava priavnych vzt'ahov v medzinirodnom prive aiiprava zodpovednosti

dopravcu podl’a Dohovoru COTIF

V oblasti stkromnopravnych vzt'ahov s medzindrodnym prvkom, teda pomeru, ktory
ma v niektorom svojom prvku vzt'ah k zahrani¢iu, je podla Kuceru a kol. (2015) potrebné
vysporiadat’ sa s otazkou rozhodného prava pre dany vztah, t.j. ndjst pravny poriadok
niektorého zo $tatov, ktorym sa dany pravny vztah medzi subjektmi bude riadit’. V sti¢asne;j
dobe sa stretadvame s dvoma sposobmi, ako sa s touto otazkou vysporiadat’. Prvou metédou
su tzv. priame normy, teda hmotnopravne normy priamo obsahujuce prava a povinnosti
subjektov pravneho vztahu s medzinarodnym prvkom. Tieto normy sa zvycajne dojednavaji

na zéklade medzindrodnych zmluv medzi §tatmi navzajom a nésledne su prevzaté ako sucast’
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pravneho poriadku zmluvnych $tatov. Priama metoda je nielen bezprostredne aplikovatelna,
ale tiez prispieva k unifikacii prava.

NajvyznamnejSou unifikovanou pravnou Upravou obsahujucou priame normy v
oblasti medzindrodnej Zzelezni¢nej prepravy je Dohovor o medzindrodnej Zeleznicnej
preprave (COTIF) vratane dvoch najvyznamnejSich z celkom siedmich dodatkov, teda
Jednotnych pravnych predpisov pre zmluvu o medzindrodnej zeleznicnej preprave
cestujucich a batoziny (CIV) a Jednotnych pravnych predpisov pre zmluvu o medzindrodnej
Zeleznicnej preprave tovaru (CIM) (Kucera a kol., 2015).

Druhou metddou st podl'a Kuceru a kol. (2015) kolizne normy, ktoré prichddzaji na
rad vo chvili, ked neexistuju normy priame, pricom je nevyhnutné vyriesit’ otazku, ktory z
dvoch aviac dotknutych pravnych poriadkov je potrebné pouzit. Tieto normy podla
Zaleskej (2016) samy neobsahuju prava a povinnosti U€astnikov pravneho vztahu s
medzinarodnym prvkom, ale pomocou tzv. hrani¢nych uréovatel'ov sa snazia thto koliznu
otazku vyrieSit. Samotné pravidlo spravania je vytvorené koliznou normou spolocne s
vecnou normou, na ktort kolizna norma odkazuje. Hranicnym urcovatelom, ktorym je
uréeny pravny poriadok, podla ktorého sa bude dany pravny vztah s medzinarodnym
prvkom riadit’, je urcitd vyznamna skuto¢nost’, ktora rozhoduje o vybere prava, ktoré bude
pouzité. Takou skuto¢nostou moze byt napr. obvykly pobyt, sidlo alebo bydlisko, rovnako
tak ako miesto plnenia alebo miesto odoslania alebo miesto uréenia veci. Popri mnohych
d’alSich je hrani¢nym urcovatel'om aj vol'ba prava. Zhodny prejavu vole o tom, Ze ich pravny
pomer sa ma riadit’ pravom, na ktorom sa vopred strany pravneho vztahu dohodli, je
skuto¢nost'ou rozhodnou pre urcenie rozhodného prava.

Ked hovorime o COTIF, povazujeme za kl'acovy aspekt prave zodpovednost’, ktora
ovplyviiuje fungovanie celého systému prepravy. Zodpovednost’ dopravcu v medzinarodne;j
preprave podlicha Specialnej pravnej Uprave, ktora je obsiahnutd v medzinarodnych
zmluvach upravujicich vztahy z medzinarodnej prepravy v jednotlivych dopravnych
odboroch. Pre kazdy odbor plati Specificka tprava, odlisnd od Upravy iné¢ho dopravného
odboru. Takato pravna unifikacia je dnes v prevaznej vacSine dopravnych odborov a je tak
u nich prakticky vyliené pouzitie vnutroStatnych noriem na otazky zodpovednosti
dopravcu zo zmluvy o medzinarodnej preprave (Gerloch, 2007).

Okrem zodpovednosti dopravcu za Skody na prepravovanom tovare existuje
zodpovednost’ dopravcu za oneskorené dodanie a za tretie osoby, ktoré dopravca pouzil pre
plnenie svojich zavizkov. Zodpovednost’ dopravcu byva najcastejSie chépand v uzSom

zmysle ako zodpovednost za Skodu na prepravovanom tovare. Okrem zmluvnej
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zodpovednosti je tu zodpovednost mimozmluvnd (z deliktu alebo kvazideliktu).
Medzinarodnd unifikacia sa tyka najmé zodpovednosti zmluvnej, niektoré ustanovenia st
avSak vyslovne rozsirené aj na pripadné mimozmluvné naroky (Prochazka, Kacer, 2019).
Zodpovednost’ dopravcu vramci COTIF sa odvija od zékladného principu
zodpovednosti v medzindrodnom prave, ktory je zamerany na zabezpeCenie spravodlivej
distribucie prav a povinnosti medzi ucastnikmi medzindrodnych transakcii. Tento princip
poskytuje ramec pre stanovenie zodpovednosti dopravcu za rozne situdcie. Ktoré moézu
nastat’ po€as prepravy tovaru Zeleznicou. Okrem stanovenia zodpovednosti. COTIF
stanovuje aj moznosti vylucenia zodpovednosti a obmedzenia zodpovednosti dopravcu
v urCitych situdciach. Tieto ustanovenia si odrazom principu vylucenia zodpovednosti,
ktory umoziuje dopravcom chranit’ sa pred nadmernymi pravnymi narokmi a rizikami, ktoré

mdzu vzniknit' pocas prepravy.

1.2.1 Principy zodpovednosti

Tedria rozlisuje dva zakladné zodpovedné principy, a to subjektivnu zodpovednost’
za zavinenie a objektivhu zodpovednost’ bez ohl'adu na zavinenie. V pravnej Uprave
zodpovednosti dopravcu v medzinarodnej preprave sa vyskytuje najmd subjektivna
zodpovednost’ za presumované zavinenie a objektivna zodpovednost. Zo zodpovednosti za
presumované zavinenie sa mdze dopravca exkulpovat’ (vyvinit) preukdzanim, ze Skodu
nezavinil. Na zbavenie sa objektivnej zodpovednosti musi dopravca dokdzat’, ze bol dany
urcity liberacny dévod, o je skutocnost’ na zavinenie nezavislé. Absolutna zodpovednost’,
teda objektivna zodpovednost’ bez moznosti zbavit’ sa zodpovednosti liberaénymi dévodmi
sa vyskytuje v prave medzinarodnej dopravy len vel'mi zriedka (Gerloch, 2007).

Podla Pauknerovej (1985) byva zodpovednostny princip v ramci dohovorov
modifikovany, a to ¢asto v takej miere, Ze odbornd literatira ¢i judikatira pomerne ¢asto
nenachadzaji zhodu v tom, aky zodpovedny princip ten ktory dohovor zakotvuje. Z toho
dovodu bola v mnohych pripadoch zvolena cesta dodato¢ného vyslovného vysvetlenia, o
aky zodpovedny princip sa jedna. Prostriedkom tychto modifikécii st tiez prvky konstrukcie
zodpovednosti dopravcu, ktoré vnadsaju subjektivne rysy do zodpovednosti zaloZenej na
objektivnom principe a naopak objektivne rysy do zodpovednosti postavené na zavineni.

Voditkom pre rozpoznanie, ktory zodpovedny princip je jadrom konkrétneho
zodpovedného rezimu, je odpoved’ na otdzku, ¢i sa berie ohl'ad na zavinenie alebo nie.

Praktickym dopadom rozdielnych zodpovednych principov je to, ktora strana zmluvy nesie
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nasledky Skody spdsobené tzv. nizSou ndhodou, t.j. casus minor. ,,Casus minores” si
dopravcom nezavinené udalosti, ktoré vSak nespliiaju podmienky pre casus maior (vis
maior). Ide napriklad o bezné dopravné nehody. V pripade objektivnej zodpovednosti nesie
bremeno vzniknutej Skody dopravcu. Subjektivna zodpovednost’ naopak ,,casus minores*
nepokryva a Skodu tak znasa odosielatel’ (Pauknerova, 1985).

Pre vysporiadanie sa s tymito t'azkostami, je vhodné rozliSovat’ zodpovedny princip
a zodpovedny rezim. Celkovy zodpovednostny rezim, ako komplexna konStrukcia
zodpovednosti, obsahuje okrem zodpovednostného principu (t.j. presuvand subjektivna
zodpovednost’ alebo objektivna zodpovednost’) tiez dalSie ciastkové zlozky. Tymito
zlozkami st dovody vylucenia zodpovednosti, kritérium nalezitej odbornej starostlivosti a
tiez limity nahrady $kody. Dalej mozno za prvok zodpovednostného rezimu povazovat
zakotvenie kvalifikovaného zavinenia, tym je obvykle imysel a hruba nedbalost’ alebo
nedbalost’ s vedomim toho, Ze ku Skode pravdepodobne ddjde. Preukazanie kvalifikovaného
zavinenia zhorSuje postavenie dopravca obvykle tak, Ze znemoziiuje dovolanie sa dovodov
vylucenia zodpovednosti a tieZ obmedzenie zodpovednosti. Rozsah zodpovednosti dopravcu
ovplyviiuje aj vymedzenie osoby dopravcu a osdb, za ktoré dopravca zodpoveda (zvycajne
splnomocnenci s osoby vjeho sluzbach). Zodpovednostny princip je tak jadrom
zodpovedného rezimu, ktorého celkova podoba je modifikovand d’al§imi prvkami, ktoré
upravuju ¢ist podobu zodpovedného principe za ucelom dosiahnutia kompromisného

rieSenia vhodného pre prax (Prochédzka, Kéacer, 2019).

1.2.2  Vylucenie zodpovednosti

Dovody vylucenia zodpovednosti spoluurcuji konkrétny rozsah zodpovednosti tym,
ze stanovuje vynimky zo zodpovednosti, teda tie pripady, ked dopravca za Skodu
nezodpoveda. Patri sem jednak vSeobecny exkulpacny dovod (tj. nezavinenie) pri
subjektivnej zodpovednosti, jednak liberaéné dovody, ktoré su stanovené viac-menej
konkrétne a su typické pre objektivnu zodpovednost’. Dévody vylucenia zodpovednosti maju
svoj povod v tradiénych exoneracnych dolozkach prepravnych zmlav, nasledkom ¢oho su
najmi v starSich dohovoroch uvedené nesystematicky a su Casto kazuisticky formulované.
Pre zachovanie niektorych kazuistickych vynimiek zo zodpovednosti hovori najmé ich
praktickost’ pri dokazovani, pretoze upravuju najcastejsie pripady vzniku Skody, kedy je na

mieste exonerovat’ dopravcu (Prochazka, Kéacer, 2019).
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Okrem tychto konkrétnych liberacnych ddovodov sa pravidelne vyskytuje aj
vSeobecny libera¢ny dovod ,,vis maior alebo vyssia moc. T4 byva podla Pauknerovej
(1985, s. 172) definovana ako ,,mimoriadna udalost, ktora by objektivne nemohla byt
odvratena a ktorej Skodlivé nasledky nemohli byt obmedzené ani vynaloZenim
najneskorsieho usilia, ktoré bolo mozné vzhladom na konkrétnu situdaciu pozZadovat™.
Znaky, ktor¢ st s vy$Sou mocou obvykle spdjané, su nepredvidatelnost’, pévod z vonkajse;j,
vynimoc¢nost alebo mimoriadnost a neodvratitelnost, respektive nevyhnutnost.
V dohovoroch o medzinarodnej preprave sa vysSia moc vyskytuje najCastejSie v
modifikovanej podobe tzv. nevyhnutnych okolnosti. Oproti tradi¢nej teoretickej konstrukcii
,,vis maior* tu chybaju aj také vlastnosti ako je nepredvidatelnost’ alebo posobenie zvonku.

Vylucenie zodpovednosti ako nasledok toho, Ze je dand vynimka zo zodpovednosti,
je v drvivej vécSine pripadov neuplné. Pri nelplnom vyluceni preukdzané zavinenie
spdsobuje, Ze hoci by bol dany dovod vylucenia zodpovednosti, bremeno zodpovednosti na
dopravcovi zostdva. Naopak k Uplnému vylaceniu dochadza vtedy, ked preukdzané
zavinenie vylucenie zodpovednosti nebrani. Takychto ustanoveni je len mélo (jedna sa napr.
o nautické zavinenie podl'a Haagskych pravidiel a p6vodného znenia VarSavskej dohovoru,
poziar podl'a Haagskych pravidiel, zdchranu zivota a majetku na mori podl'a Haagskych aj
Hamburskych pravidiel, d’alej potom o privilegované libera¢né dévody podl'a dohovoru
COTIF/CIM). Aj v tychto pripadoch nemozno dovod vylucenia zodpovednosti uplatiiovat,
ak bolo dopravcovi preukdzané kvalifikované zavinenie (Pauknerova, 1985).

Nalezita odborna starostlivost’ su opatrenia, ktoré bol dopravca povinny urobit’ na
zabranenie vzniku Skody. Jej stupen je ur¢ovany najma technickymi podmienkami odboru,
ale tiez moznostami dopravcu. Postdenie ndleZitej starostlivosti zalezi na okolnostiach
konkrétneho pripadu. Interpreticia stupiia nalezitej starostlivosti podla formulacie
v pravnom predpisu poskytuje sidom voditko, ako prisne posudzovat’ zavinenie dopravcu
v pripade subjektivne zodpovednosti (Pauknerova, 1985).

V ustanoveniach ohladne zodpovednosti dopravcu byva vyjadrené casové
ohranicenie zodpovednosti, teda okamih vzniku zodpovednosti a okamih, kedy dopravca
prestava byt za zasielku zodpovedny. Dalej je pre dohovory o medzinirodnej preprave
typické poziadavka na reklaméciu skody poskodenym. Riadna reklamécia je predpokladom
pre uspesné uplatnenie naroku. Nechybaji tiez ustanovenia o premlcacich lehotach

(Pauknerova, 1985).
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1.2.3  Zodpovednost’ v Zelezni¢nej preprave podl'a medzinarodného prava

Jednotnui prepravu po Zeleznici upravuje Dohovor o medzindrodnej Zelezmicnej
preprave (COTIF), k uzavretiu ktorej doSlo vroku 1980 v Berne. Vicsiu liberalizaciu
v stlade s predpismi Eurdpskej unie do tejto tpravy vniesol Vilniusky protokol z roku 1999.
Prvd medzinarodna konferencia o otazkach unifikécie pravnych otazok Zzelezni¢nej
prepravnej zmluvy v medzinarodnom styku sa konala uz v roku 1890 v Berne, kde bola
prijaty Medzindrodny dohovor o preprave tovaru po zeleznici (CIM). Neskor, v roku 1924
bol prijaty Dohovor o medzindrodnej Zeleznicnej preprave cestujucich a batoZiny po
zeleznici (CIV).

Dohovor o medzinarodnej Zeleznicnej preprave znamy pod skratkou COTIF zdruzuje
jednotlivé Clenské Staty do Medziviladnej organizacie pre medzinarodnii zeleznicnu prepravu
znamu ako OTIF. Tento dohovor ma rozsah pdsobnosti v 50 ¢lenskych Statoch a zahiiia
Eurépu, Aziu a Afriku. Hlavnymi cielmi organizacie OTIF je viestrannd podpora,
zlepSovanie a ulahCovanie medzinarodnej prepravy (Polacik, 2016). OTIF disponuje
pravnou subjektivitou podl'a medzindrodného prava a vnutrostatnych pravnych predpisov
svojich ¢lenskych statov (OTIF.ORG, 2024a).

OTIF poskytuje pravnu a technickll interoperabilitu pre medzinarodnt zelezni¢nu
prepravu. Pracuje v uzkom partnerstve s Eurdpskou tniou, Agentirou Eurdpskej unie pre
zeleznice, Medzinarodnym vyborom pre zelezni¢nu dopravu (CIT), Medzinarodnou tniou
zeleznic (UIC), Organizaciou pre spolupracu medzi zeleznicami (OSJD), Organizaciou
Spojenych narodov a Hospodarskou komisiou pre Eurépu (EHK OSN) (OTIF.ORG. 2024b).

Organizacia OTIF ma za tlohu podporovat’, zlepSovat’ a ulahcovat’ medzinarodnt
zelezni¢nu dopravu, ako je uvedené v ¢lanku 2 COTIF 1999. SnaZi sa poskytnat’ ramec
spolupréce v zelezni¢nom sektore pre svoje clenské Staty s ciel'om:

[ rozvijat a posiliiovat’ uplatiiovanie COTIF,

'] dosiahnut’ dohodu o jednotnych pravnych rezimoch,

[J navrhnut’ a zaviest’ systémy technickej kompatibility a harmonizacie,
U

prispievat’ k odstraneniu prekazok pri prekracovani hranic (OTIF.ORG, 2024a).

OTIF poskytuje svojim ¢lenskym Statom pravne a technické prostriedky na ul'ahcenie

medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy, na rozvoj tejto dopravy na ich izemi a na napojenie na
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zelezni¢né siete inych Clenskych Statov. Poskytuje teda prostriedky na podporu skutocne;j
pravnej a technickej interoperability (OTIF.ORG, 2024a).

Pri vyklade a pouziti Dohovoru COTIF je nutné prihliadat’ na to, Ze dohovor ma
povahu predpisu medzinarodného prava, a sucasne je nevyhnutné prihliadat’ aj na nutnost’
podporovat’ jednotnost’ pravnej upravy. V pripade, ze v dohovore nie je obsiahnuta potrebna
uprava, plati vnatroStatne pravo, ¢im sa rozumie pravo Statu, v ktorym opravneny uplatiiuje
svoj narok, vratane koliznych noriem (¢l. 8 Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave
COTIF).

V kontexte €. 7. Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave nie je mozné, aby
dal dohovor odpoved’ na vSetky otazky, ktoré sa mozu v praxi vyskytnut. Nakol’ko vicSina
ustanoveni dohovoru (vratane dodatkov) predstavuje priame normy medzinarodného prava
sukromného, treba pocitat’ s pouzitim subsididrneho Statitu uréeného na zaklade koliznej
normy (Lojda, 2020).

Dohovor COTIF vo svojich ustanoveniach upravuje predovSetkym S$truktiru a
¢innost OTIF, fungovanie Valného zhromazdenia, Spravneho vyboru, vsetkych troch
Komisii, Generalneho sekretdra, vedie zoznamy namornych a rie€nych liniek CIV a CIM
ako doplnkov k zelezni¢nej preprave, vedie zoznamy zelezni¢nych trati CIV a CIM, riesi
rozpocet a financovanie vydavkov OTIF, upravuje postup pri rieSeni sporov medzi
¢lenskymi Statmi o vyklad alebo pouzivani COTIF, a riesi aj moznost’ vypovede dohovoru
a zruSenie OTIF (Kucera a kol., 2015).

Prijatim Vilniuského protokolu v roku 1999 doslo k prehibeniu a rozireniu
samostatnosti vole zmluvnych stran. AvSak aj napriek tomu je dany urcity pravny zaklad,
ktorym sa zmluvné strany musia riadit’. Ako uz bolo uvedené vyssie, najvacsiu Gpravu prav
a povinnosti spojenych s medzinarodnou Zelezni¢nou prepravou osdb a tovaru obsahuje
Dodatok A a B Dohovoru COTIF — Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzindarodnej
Zeleznicnej preprave osob (CIV) a Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej

Zeleznicnej preprave tovaru (CIM).

Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave os6b —

C1v

Jednotné predpisy CIV platia pre kazdi zmluvu o preprave osdb za uhradu alebo

bezplatne po zelezni¢nych tratiach, a to v pripade, Ze vychodiskova a ciel'ova stanica lezi na
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uzemi dvoch odlisnych ¢lenskych statov. Plati tak aj v pripade, ze ako doplnok prepravy po
zeleznici bude pouZita preprava po cestach alebo rie¢nych linkach (Polacek, 2016).

Prepravnou zmluvou podl'a CIV sa dopravca zavézuje k preprave cestujuceho, popr.
jeho batoziny a vozidiel na miesto urcenia a na vydanie batoziny a vozidiel v mieste urcenia.
Cestujuci, ktory nedodrzi povinnost’ predlozenia platného prepravného dokladu od zaciatku
cesty je povinny uhradit’ okrem cestovného aj prirazku, alebo méze byt’ z prepravy vyluceny.
Vyluceny z prepravy mdze nielen cestujuci, ktory je nebezpecny pre bezpecnost’ a poriadok
pocas prepravy, ale aj ten, kto je pocas prepravy netinosnym spdsobom na obtiaz pre
spolucestujtcich (¢l. 6-9 Dodatku A k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave).

V pripade prepravy batoziny sa zmluvné povinnosti zaznamenavaju na batozinovom
listku, ktory sa vyda cestujucemu. Batozinovy listok sluzi ako doklad o podani batoziny na
prepravu. Plati vyvratitel'na domnienka, Ze cestovna batozina bola pri prevzati do prepravy
v bezchybnom stave a v pocte kusov a hmotnosti, ktory je uvedeny na batozinovom listku
(¢l. 16, 22 Dodatku A k Dohovoru o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave).

Z hladiska zodpovednosti dopravcu za prepravu cestujiceho sa CIV venuje
niekol’kym oblastiam, a to zodpovednosti pri usmrteni a zraneni cestujticich, zodpovednosti
pri nedodrzani cestovného poriadku, a zodpovednosti za priru¢nu batoZinu, zvierata,
cestovnu batoZina a vozidla. Dopravca zodpoveda za Skodu, ktora cestujucemu vznikla tym,
ze v ceste nebolo mozné pokraovat’ z dovodu odrieknutia, oneskorenia alebo zmeskania
pripojného vlaku ¢i preto, Ze pokracovanie v ceste nebolo tnosné toho istého dita. Dopravca
je povinny cestujicemu nahradit’ vydavky vynalozené v suvislosti s prenocovanim
a informovanim c¢akajtcich osob, ale to iba v pripade, Ze sa dopravca nemoze z takejto
zodpovednosti oslobodit’ (Polacek, 2016). Geograficky rozsah CIV prezentujeme na obrazku
1.
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Obr. 1 Geograficky rozsah CIV

GEOGRAPHICAL SCOPE OF CIV

SITUATION ON
NE 2022

@ COTIF - CIV on whole network

' COTIF - CIV on part of the network
COTIF Without CIV

@ Associate Members

Membership suspended

Zdroj: https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2C-Railway-Contract-Law/Geographical %2 0scope%520 of%
20CIV_16.6.2022.pdf, 2022

Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru —

CIM

Jednotné pravne predpisy CIM platia pre kazda zmluvu o preprave tovaru za tthradu
po Zelezninych tratiach z miesta prevzatia tovaru na prepravu do miesta urcenia dodavky
tovaru, ked obe tieto miesta lezia v odliSnych ¢lenskych §tatoch, a to bez ohl'adu na Statnu
prislusnost’ alebo sidlo stran prepravnej zmluvy. Zaroven je mozné po vzajomnej dohode
stran, pouzit’ CIM aj pre zmluvy o preprave tovaru za thradu po Zelezni¢nych tratiach aj ked’
Clenskym S$tatom je iba jeden S$tat z dotknutym pravnym vztahom. Na prepravu vylu¢ne
medzi dvoma stanicami leZiacimi na oboch strandch hranice medzi dvoma ¢lenskymi $tatmi,
moézu tieto dva dotknuté Staty uzavriet dohodou o odchylkach od tychto Jednotnych
pravnych predpisov (¢l. 1 a4 Dodatku B k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave).

Prepravnou zmluvou podla CIM sa prepravca zavizuje, ze za odplatu prepravi
zasielku na miesto urcenia a tam ju dodé prijemcovi. Zmluva sa zaznamenava v nakladnom
liste podl'a jednotného vzoru. Odosielatel’ zodpoveda za vsetky néklady a Skody, ktoré
dopravcovi vzniknu tym, Ze udaje odosielatela v ndkladnom liste nie st pravdivé, presné
alebo uplné, alebo odosielatel’ opomenul tdaje predpisané v Poriadku pre medzinarodnu
Zeleznicnu prepravu nebezpecnych veci (RID). V pripade opomenutia udajov podla RID, je

dopravca opravneny tovar, ak to budi vyzadovat' okolnosti, kedykol'vek vylozit, zniCit
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alebo zneSkodnit’, a to bez rizika poskytnutia ndhrady odosielatel'ovi za splnenia podmienky,
7e na nebezpecnu povahu tovaru nebol odosielatel'om pri prevzati tovaru upozorneny vopred
(¢l. 8 a9 Dodatku B k Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave).

Az do preukazania opaku slizi ndkladny list ako doklad na uzavretie a obsah
prepravnej zmluvy, ako aj ako doklad pre prevzatie tovaru dopravcom. Nékladny list nesluzi
ako dokaz v pripade, ze obsahuje odovodnenu vyhradu. Vyhrada méze byt odévodnena
predovsetkym tym, Ze dopravca nedisponoval primeranymi prostriedkami na preskimanie
spravnosti udajov v ndkladnom liste (Polacek, 2016).

Pokial’ sa dopravca a odosielatel’ nedohovoria, patri naloZenie a vylozenie kusového
tovaru dopravcovi, pri voznovych zasielkach potom tovar nalozi odosielatel’ a vylozi
prijemcovi. V pripade naloZenia tovaru odosielatel'om, patri dopravcovi ndhrada Skody,
ktora mu vznikla nespravnym nalozenim tovaru odosielatel'om, v pripade, Ze také naloZenie
dopravcu preukdze. Rovnako tak odosielatel zodpovedd dopravcovi za vsetky Skody a
naklady vzniknuté v désledku chybajiceho alebo chybného obalu tovaru, ale to iba v
pripade, ze dopravca o takom stave obalu tovaru nebol informovany a neurobil proti takému
stavu obalu tovaru ziadne vyhrady (¢l. 13 a 14 Dodatku B k Dohovoru o medzinarodne;
zelezni¢nej preprave).

Okrem vysSie uvedeného je d’alej odosielatel’ povinny k ndkladnému listu prilozit’
listiny, ktoré su potrebné na splnenie colnych alebo inych predpisov organov $tatnej spravy
pred dodanim tovaru, alebo je povinny aspon odovzdat’ tieto listiny dopravcovi a oznamit’
mu dalSie potrebné informacie. Odosielatel’ zodpovedd dopravcovi za Skody vzniknuté
odovzdanim chybajicich, neuplnych ¢i nespravnych listin a informacii, pokial’ nevznikli
zavinenim dopravcu. Dopravca nie je povinny listiny preskiumat’ z hl'adiska ich spravnosti a
dostatocnosti. Oproti tomu dopravca zodpoveda odosielatel'ovi za nésledky straty alebo
nespravneho pouzitia tychto listin priloZenych k ndkladnému listu alebo odovzdanych
dopravcovi, ibaze Skoda vznikla nespravnym pouzitim tychto listin na okolnostiach, ktorym
dopravca nemohol zabranit’ a ktorych nésledky nemohol odvratit. Vyska nahrady Skody,
ktorou by v takom pripade bol dopravca niiteny odosielatel'ovi poskytnat’, nebude vyssia ako
nahrada pri strate tovaru (Polacek, 2016).

Dodacia lehota sa ur¢i dohodou medzi dopravcom a odosielatelom. Ak takato
dohoda chyba, nesmie byt dodacia lehota dlhsia ako lehota stanovena Jednotnymi pravnymi
predpismi pre zmluvu o medzindrodnej Zeleznicnej preprave CIM. Pre voziovej zasielky je
maximalna vypravna lehota 12 hodin, prepravna lehota za kazdych zacatych 400 km 24

hodin. Pre kusové zésielky plati pre vypravnu lehotu aj pre prepravnu lehotu za kazdych
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zaéatych 200 km maximalna lehota v dizke 24 hodin. Dodacia lehota zagina plynat
okamihom prijatia tovaru na prepravu. Dodacia lehota sa predlzuje o dizku zadrzania, ktoré
vzniklo bez zavinenia dopravcu, a neplynie v nedel’u a v deii zdkonom stanovenych sviatkov
(¢l. 17 Dodatku B k Dohovoru o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave).

Na dodanie tovaru a odovzdanie nakladného listu v mieste ur¢enom na dodavku
tovaru dopravcom ddjde proti potvrdeniu o prijme a zaplateni pohl'adavok vyplyvajicich z
prepravnej zmluvy. Po privezeni tovaru do miesta urenia je prijemca tovaru opravneny
pozadovat’ vydanie nakladného listu a tovaru, rovnako tak moze voci dopravcovi uplatnit’
prava z prepravnej zmluvy v pripade straty ¢i nedodrzania dodacej lehoty. Oproti tomu
opravneny moéze odmietat’ prijem tovaru aj po prevzati nakladného listu a zaplatenie
pohladavok vyplyvajicich z prepravnej zmluvy tak dlho, kym nebude vyhovené jeho
poziadavke na zistenie Skody, o ktorej tvrdi, Zze k nej dosSlo (¢l. 23 a 25 Dodatku B k
Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave).

V ramci prepravy tovaru podla Jednotnych pravnych predpisov CIM je zakladna
zodpovednost’ dopravcu zodpovednostou za uplni alebo Ciastonu stratu ¢i poskodenie
tovaru a zodpovednost’ za prekrocenie dodacej lehoty. Za Ciastocnu alebo Uplnu stratu ¢i
poskodenie tovaru je dopravca zodpovedny vtedy, ak Skoda vznikla v ¢ase od prijatia tovaru
do jeho dodania. Zodpovednosti je dopravca zbaveny v pripade, ze Skoda vznikla stratou,
poskodenim alebo prekrocenim dodacej lehoty zavinenim alebo prikazom opravnenej osoby,
alebo okolnost’ami, ktorym nemohol dopravca zabranit’ a odvratit’ ich néasledky, alebo ak
vznikla $koda v désledku zvlastnych vad tovaru. Tejto zodpovednosti je dopravca dalej
zbaveny v pripade, Ze ku Skode doslo zo zvlastneho nebezpecenstva spojeného napriklad s
prepravou v otvorenych vozioch, s chybajicim alebo chybnym obalom pri tovare, ktory je
v dosledku svojej povahy pri nezabaleni alebo nedostatocnom zabaleni vytavené
nebezpecenstvu straty alebo poskodenia alebo napriklad s nakladanim tovaru odosielatelom
alebo vykladanim tovaru prijemcom. Dokaz o tom, ze je dany dovod na zbavenie
zodpovednosti dopravcu za stratu, poSkodenie alebo prekrocenie dodacej lehoty je povinny
preukazat’ dopravcu (Polacek, 2016).

Za strateny moze opravneny povazovat’ tovar v pripade, ak nebol do tridsiatich dni
po uplynuti dodacej lehoty dodany prijemcovi. Pri prijati odSkodnenia za stratu tovaru, ktory
¢ini najviac 17 zuctovacich jednotiek za kazdy chybajtci kilogram hrubej hmotnosti tovaru,
mdze opravnena osoba pisomne poziadat’, aby ju bola bezodkladne podana sprava, v pripade,
ze sa tovar v ¢ase jedného roka po vyplateni odSkodnenia za stratu tovaru ndjde. V pripade

vratenia strateného tovaru je opravneny povinny odSkodnenie vratit’ spiat’ dopravcovi. Pri
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poskodeni tovaru je dopravca povinny bez d’alSej nahrady skody vyplatit’ odskodnenie, ktoré
zodpovedé znizeniu hodnoty tovaru, priCom toto odSkodnenie nepresiahne sumu, ktorti by
bolo nutné uhradit’ v pripade uplnej straty, ak je poSkodenim znehodnotend celd zasielka,
alebo ciastku, ktorou by bolo nutné uhradit’ v pripade straty znehodnotenej cCasti, ak je
poskodenim znehodnotena iba Cast’ zasielky. Ak vznikne prekrocenim dodacej lehoty skoda
vratane poskodenia, je dopravca povinny vyplatit odskodnenie, ktoré je najviac
Stvorndsobok prepravného (€l. 29, 30, 32 a 33 Dodatku B k Dohovoru o medzinarodnej
zelezni¢nej preprave).

Na uplatiiovanie naroku sudnou cestou je opravneny jednak odosielatel’, a to az do
okamihu nez prijemca odoberie ndkladny list, prijme tovar alebo uplatni prava, ktora mu
patria, ale aj prijemca po tom, ¢o odoberie nakladny list, prijme tovar, alebo uplatni prava,
ktoré mu patria. Naroky z prepravnej zmluvy su premlc¢ané po jednom roku. Po dvoch
rokoch sa premi¢ajii napriklad naroky na vyplatu dobierky, ktora dopravca vybral od
prijemcu. Premlcacia doma sa pozastavi po podani pisomnej reklamacie (Polacek, 2016).

Geograficky rozsah CIM prezentujeme na obrazku 2.

Obr. 2 Geograficky rozsah CIM

GEOGRAPHICAL SCOPE OF CIM

SITUATION ON
16 JUNE 2022

@ COTIF - CIM on whole network
@ COTIF - CIM on part of the network
@ Associate Members

Membership suspended

Zdroj: https.//otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2C-Railway-Contract-Law/Geographical%20scope%200f%
20CIM _16.6.2022.pdf, 2022
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Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uZivani Zelezni¢nych voziiov — CUV

Jednotné pravne predpisy platia pre dvojstranné alebo viacstranné zmluvy o uZivani
zelezni¢nych voznov ako prepravnych prostriedkov k vykonavaniu preprav podla CIV
a CIM. Vztahy medzi vlastnikmi vozilov adopravnymi podnikmi st upravené tzv.
zariadite'skymi zmluvami. Pokial’ je Zelezni¢ny vozeinl chapany v zmysle dopravného
prostriedku, aplikuje sa ustanovenie CUV, naopak, pokial’ je vnimany v zmysle tovaru,
postupuje sa podl'a CIM (Polacek, 2016).

Za Skodu, ktora vznikla stratou alebo poskodenim vozna alebo jeho Casti zodpoveda
dopravny podnik, ktorému bol vozen dany do pouzivania ako prepravny prostriedok
v pripade, Ze nepreukdze zavinenie Skody vlastnym zavinenim. Na druhej strane podnik
nezodpoveda za stratu neupevnenych &asta, ktoré nie st zapisané na pozdiznych stranch
vozna alebo ktoré nie st uvedené v zozname umiestnenom na vozni. V pripade, ze dojde
k strate vozia €i jeho Casti, sa odSkodni vSeobecnd hodnota vozia alebo jeho Casti v mieste
a dobe straty. Pri poskodeni vozna alebo jeho Casti sa uhradzaju naklady na opravu bez
d’alSej nahrady Skody (¢l. 4 a 7 Dodatku D k Dohovoru o medzindrodnej zelezni¢nej

preprave). Geograficky rozsah CUV prezentujeme na obrazku 3.

Obr. 3 Geograficky rozsah CUV

GEOGRAPHICAL SCOPE OF CUV

SITUATION ON
1 MAY 2019

@ coriF-cuv
COTIF Without CUV

@ Associate Members
Membership suspended

n and the

Zdroj: https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2C-Railway-Contract-Law/Geographical%20scope%5200f%
20CUV.pdf, 2022
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Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uzivani Zelezni¢nej infrastruktiury — CUI

Jednotné¢ pravne predpisy platia pre kazdd zmluvu o uzivani Zzelezni¢nej
infrastruktury za Uc€elom realizdcie medzindrodnych preprav po Zelezni¢nych tratiach
v zmysle CIV a CIM. Prevadzkovatel’ zodpoveda v prvom rade za Skody spdsobené osobam
(usmrtenie, zranenie alebo iné¢ poskodenie telesného alebo dusevného zdravie), d’alej za
vecné Skody (znicenie alebo poskodenie hnutelnych alebo nehnutel'nych veci), Skody na
majetku vyplyvajiice z povinnosti dopravcu poskytnut’ odSkodnenie podla CIV a CIM
(Polacek, 2016).

Prevadzkovatel’ je zbaveny zodpovednosti v pripadoch, kedy su Skody spdsobené
osobam a v pripade majetkovych §kod vyplyvajlicich z povinnosti dopravcu poskytnut
odskodnenie podl'a CIV, kedy doslo k poskodeniu na zdklade okolnosti, ktoré nemaji povod
v prevadzke, pricom prevadzkovatel nedokdzal tejto situacii zabranit' ani odvratit’ jej
nasledky, ako aj kedy bola Skoda spdsobend spravanim tretej osoby a prevadzkovatel
nedokaézal tejto situacii zabranit' ¢i odvratit’ jej nasledky. Dalej je prevadzkovatel’ zbaveny
zodpovednosti v pripadoch, Ze u vecnych $kdd a pri Skodach na majetku vyplyvajicich
z povinnosti dopravcu poskytnut’ odskodnenie podl'a CIM, kedy doslo k poskodeniu zo
strany dopravcu, prevadzkovatel'a nezavinenym nariadenim dopravcu alebo okolnost’ami,
ktorym nemohol prevadzkovatel zabranit a jej nésledky odvratit’ (€l. 2 Dodatku E k
Dohovoru o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave).

Dopravca zodpovedéd za Skody spdsobené osobam (usmrtenie, zranenie alebo iné
poskodenie telesného alebo dusevného zdravie), d’alej za Skody na majetku (znicenie alebo
poskodenie hnutel'nych alebo nehnutel'nych vecti), ktoré boli prevadzkovatel'ovi spdsobené
dopravcom, prepravnymi prostriedkami pouzitymi dopravcami, osobami alebo tovarom
prepravovanym dopravcom pri pouzivani infrastruktury (Polacek, 2016).

Zodpovednosti je dopravca zbaveny pri Skodach spoésobenych osobam v pripade, ze
ku Skode doslo na zaklade okolnosti, ktoré nemajti povod v prevadzke, a dopravca nedokazal
tymto okolnostiam zabranit' ¢i odvratit’ jej nasledky, bola Skoda spdsobena zavinenym
poskodeného a v pripade, Ze spravaniu nedokazal zabranit’ &i odvratit’ jej dosledky. Dalej je
dopravca zbaveny zodpovednosti v pripade skdd na majetku, pokial’ bola Skoda sposobena
zavinenym prevadzkovatel'a, dopravcom nezavinenym nariadenim prevadzkovatel'a alebo
okolnostami, ktorym nemohol dopravca zabranit’ ¢i odvratit’ jej ndsledky. Pokial’ je Skoda
spdsobend tret'ou osobou, je dopravca zbaveny zodpovednosti v plnom rozsahu (Polacek,

2016).
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V pripade pricin, za ktoré zodpoveda prevadzkovatel’ a pricin, za ktoré zodpoveda
dopravca pdsobia subezne, nesie kazda zmluvna strana zodpovednost’ v rozsahu okolnosti
prispievajicich ku vzniku $kody. Co sa tyka nahrady $kody pri usmrteni, uhradzaju sa nutné
vydavky spojené so smrtou, teda naklady na prevoz a pohreb. V pripade, ze imrtim stratila
rodina Zivitel'a, nahradza sa aj tato strata. Pri zraneni alebo inom poskodeni telesného alebo
duSevného zdravia zahffia nahrada Skody nutné néklady na oSetrenie, lieCebnu starostlivost’
¢i vydavky za prepravu a majetkova ujmu z dovodu praceneschopnosti (Polacek, 2016).

Geograficky rozsah CUI prezentujeme na obrazku 4.

Obr. 4 Geograficky rozsah CUI

GEOGRAPHICAL SCOPE OF Cul

SITUATION ON
1 MAY 2019

@ cotF-cul
COTIF Without CUI
. Associate Members

Membership suspended

Zdroj: https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2C-Railway-Contract-Law/Geographical%20scope%5200f%
20CUV.pdf, 2022
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2 Ciel’ prace

V kontexte dneSné¢ho globalizovaného hospodérstva a stale sa rozvijajuceho
medzindrodného obchodu zohrdva medzinarodna preprava tovaru nezastupitenu tlohu.
Zelezni¢na doprava sa stala jednou z kli¢ovych moznosti pre prepravu velkého mnoZstva
tovaru na medzinarodnej trovni. Aby sa zabezpecila spol'ahlivost’ a pravna istota tejto formy
dopravy, existuji medzindrodné¢ dohody a pravne predpisy, ktoré ju riadia. Medzi
najvyznamnejsie medzinarodné dohody patri Dohovor COTIF, zndmy aj ako Medzindrodna
dohoda o medzinarodnej preprave Zeleznicou. Tento dohovor, spolu s jeho dodatkami,
vytvara jednotné zelezni¢né pravne predpisy, ktoré su zavidzné pre svoje ¢lenské Staty. Subor
tychto pravnych noriem nie len poskytuje pravnu istotu, ale aj stanovuje ramec pre efektivnu
a bezpe¢nil medzinarodnu Zelezni¢na prepravu.

Prave na Dohovor COTIF ajeho vybrané dodatky, ktorymi sa zriad'uji jednotné
zelezni¢né pravne predpisy, sa zameriava aj predkladana diplomova praca. Hlavnym ciel'om
prace je charakterizovat’ Dohovor COTIF a jeho dodatky a ich vyuZzitie v praxi v ramci
medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru. V praci objasnime, akym spdsobom tieto pravne
predpisy ovplyviiuji a reguluju medzinarodni zelezni¢nu prepravu a ako prispievaju
k bezpecnosti a efektivnosti tohto druhu dopravy. Na ziklade analyzy a hodnotenia
naformulujeme odporucania a navrhy na optimalizaciu uplatiiovania Dohovoru COTIF v
podmienkach slovenského sikromného zeleznicného prepravcu.

Okrem hlavného ciela prace sme vymedzili aj ciele ¢iastkové:

[l Charakteristika Dohovoru COTIF ajeho dodatky aich vyuzitie v praxi v ramci
medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru.

[ Identifikovanie vyhod a doélezitosti existencie jednotnych pravnych noriem v
medzindrodnej Zelezni¢nej doprave a ich prispievanie k pravnej istote, efektivnosti a
bezpecnosti.

[] 'V kontexte kvalitativneho prieskumu v podobe rozhovoru zistit, ako sa Dohovor
COTIF a jeho dodatky uplatiiujui v praxi vo vybranej slovenskej spolo¢nosti.

[ Identifikovanie potencialnych problémov, nedostatkov alebo vyziev, ktoré sa spajaju
s uplatiiovanim Dohovoru COTIF a jeho dodatkov.

[J Navrhnutie moznych rieSeni alebo zlepseni pre prax.
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Pre naplnenie ciela prace sme stanovili nasledujice prieskumné otazky:
Aké su hlavné ciele a principy Dohovoru COTIF?
Aké su prava a povinnosti slovenského sukromného Zzeleznicného prepravcu podla
Dohovoru COTIF?
Ako Dohovor COTIF upravuje otazky zodpovednosti za Skodu v medzinarodnej

Zeleznicnej doprave?
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3 Metodika prace a metody skumania

V nasledujucej Casti prace predstavujeme metodiku prace a metddy skumania, ktoré
st pre diplomovu pracu kI'iové, nakolko poskytujii rdmec a nastroje na ziskavanie,
spracovanie a interpretaciu udajov. Vd’aka tomu dosiahneme presné a spolahlivé vysledky.
Metodika prace predstavuje ,,sprievodcu® , ktory nas vedie od zaciatku az po dosiahnutie
kone¢nych vysledkov (Ochrana, 2019).

Pre spracovanie diplomovej prace bolo nutné postupovat viacerymi krokmi.
V prvom rade bolo doblezité podrobne analyzovat literarne zdroje od domacich
a zahrani¢nych autorov, ktoré¢ sa venovali skimanej problematike. Rovnako bolo dolezité
nastudovat’ si Dohovor o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) aj s jeho prilohami.
Ziskané informdacie sme potom spracovali v ramci teoretickej Casti prace.

Dalej bolo dolezité vymedzit' ciel’ prace a zamysliet’ sa nad metédami, ktoré v praci
budeme aplikovat. V neposlednom rade bolo dolezité pre analyticku cast’ prace zvolit’
subjekt, ktory bude predmetom nasho zdujmu. Tymto subjektom bola vybrana skupina,
konkrétne jedna z jej spoloCnosti, ktord sa orientuje na zelezni¢nli prepravu. Hlavna Cast’
prace tvoria vysledky prace, ktoré vychéadzaju z kvantitativneho prieskumu v podobe
rozhovoru v danej spoloc¢nosti. Na zaklade zisteni predkladdme v zévere prace navrhy a
odporucania pre prax.

Na hodnotenie a interpretaciu vysledkov diplomovej prace sme pouzili viacero
metdd. Jednou z nich bola analyza, ktord mozno definovat’ ako proces rozlozenia zlozitého
javu, problému alebo materidlu na jeho jednotlivé Casti alebo aspekty. Cielom analyzy je
pochopit’ Struktiru, fungovanie a vztahy medzi tymito Castami. Tato technika sa Casto
pouziva na rozdelenie problému na jednotlivé Casti, ¢o ul'ahcuje jeho $tadium a porozumenie
(Ochrana, 2019). Metdda analyzy bola pouzita nielen v ramci teoretickej Casti prace pri
analyze vybranej literatiire a spominané¢ho Dohovoru, ale aj v jej analytickej Casti pri
vyhodnocovani kvalitativneho prieskumu.

Dalej bola pouzita aj metéda syntézy, ktorG mozeme chépat’ ako spajanie vybranych
Casti alebo informacii za u¢elom vytvorenia nového pochopenia alebo rieSenia. Syntézu sme
aplikovali pri zluceni vSetkych analyz a informacii ziskanych z vyskumu, pricom sme ich
skombinovali do jednotného zaveru. V ramci teoretickej Casti sluzila syntéza na vytvorenie
teoretického ramca poskytujuceho Struktiru a usmernenie pre d’alsi priebeh prace, pricom

sluzil ako zaklad pre analyticka Cast’ prace. V ramci analytickej Casti prace slizila syntéza
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na premenu ziskanych informacii do prehl'adného a stvislého vystupu. Vd’aka nej dokazeme
vyvodit’ zavery a interpretovat’ vysledky prace (Ochrana, 2019).

Rovnako bola v praci aplikovand aj metdda indukcie. Jednd sa o proces, kedy
dochadza k vytvaraniu vSeobecnych zdverov vychadzajucich z pozorovania, skusenosti
alebo dat. Casto sa vyuziva pri odvodzovani vieobecnych pravidiel alebo zékonitosti z
konkrétnych pripadov alebo udajov (Ochrana, 2019). Indukciu sme v teoretickej Casti
aplikovali pri odhalovani novych tendencii ¢i vSeobecnej pravidelnosti v existujicej
literature ¢i dohovore, ¢o prispelo k formulacii novych teoretickych ramcov. V rameci
analytickej Casti sa indukcia vyuzila pri hl'adani stvislosti v zozbieranych datach, ¢o pomaha
identifikovat’ dolezité faktory, ktoré ovplyvituju skiimany jav. Okrem toho sa pouziva pri
prezentéacii zisteni z analyzy informacii, vd'aka ¢omu je mozné vyvodit' zavery alebo
formulovat’ odporucania.

Dalej bola aplikovana metoda dedukcie, prostrednictvom ktorej sa podla Ochranu
(2019) vyvodzuju konkrétne zavery. Spominand metéda sa Casto vyuziva pri aplikacii
teoretickych konceptov na konkrétne pripady. V ramci teoretickej Casti sme metodu
dedukcie pouzili pri spojeni s existujucou literatirou. Tiez sa pouziva pri generalizacii zo
vSeobecnych principov ¢i zakonov na konkrétne situdcie, vd’aka comu mézeme vyvodzovat
zavery o jednotlivych pripadoch v kontexte zndmych teoretickych principov. V analyticke;j
Casti prace prispieva dedukcia k pochopeniu vyznamu teoretickych modelov a ich aplikacii
v konkrétnych situaciach. Dedukciu sme pouzili aj pri formulovani teoretickych zaverov
alebo generalizacii z analyzy informacii, vd’aka comu je mozné vyvodzovat’ zavery o SirSom
vyzname.

V préci bola pouzitd aj metdda komparacie, ktora sliizi na porovnavanie réznych
aspektov, javov ¢i pripadov so zdmerom vymedzit' ich podobnosti, rozdiely, vzory alebo
vzt'ahy (Ochrana, 2019). V ramci teoretickej Casti sme porovnavali rdzne zdroje a pristupy
tykajice sa skimanej problematiky. V analytickej Casti sme kompardciu vyuzili pri
porovnavani ziskanych informécii.

V neposlednom rade bol pouzity kvalitativny  prieskum v podobe
polostrukturovaného rozhovoru, ¢o je metdda ziskavania hlbsich a detailnejSich informécii
od participanta. Kvalitativny rozhovor sa Casto vyuziva v situdcidch, ked je dolezité
pochopit’ hibku nazorov, postoje alebo skuisenosti Iudi a ked sa vyzaduje bohatsi a
kontextualne ladeny pohl'ad na dany jav (Ochrana, 2019). V rozhovore sme pouzili otvorené
otazky, ktoré umoznuju participantovi vyjadrit’ jeho myslienky, pocity a sklisenosti svojimi

vlastnymi slovami. Rozhovor sme realizovali s Key Account Managerkou pracujucou
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v stkromnej slovenskej zelezni¢nej prepravnej spoloc¢nosti v mesiaci marec 2024. Key
Account Managerka odpovedala na vopred pripravené otazky (vid’ priloha 1), z ktorych sme

si robili poznamky a nésledne spracovali.
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4 Vysledky prace

V nasledujicej casti prace predkladdme vysledky prace vychadzajice
z kvalitativneho prieskumu v podobe rozhovoru, ktory sme realizovali v stkromne;j
slovenskej zeleznicnej prepravnej spolocnosti. V kontexte ziskanych informacii

predstavujeme v zavere prace navrhy a odporucania pre prax.

4.1 Charakteristika objektu skumania

Objektom nasho skiimania je nemenovana skupina — lider vyrobe a predaji biopaliv
a lichovin v ramci stredoeurdpskeho regionu, konkrétne jej vlastna sukromna slovenska
zelezni¢nd prepravna spolocnost. Vzhladom na to, Ze je spolocnost vyznamnym
producentom tovaru uréeného na prepravu, zabezpecila si vlastného zeleznicného dopravcu,
nakol’ko v skupine museli neustale riesit' prepravu tovaru a surovin, ktord dosahovala
objemy statisicov ton. Z toho dévodu prijala skupina rozhodnutie, vd’aka ktorému dokaze
optimalizovat’ naklady za zelezni¢nu dopravu a zalozila vlastna prepravnt spolo¢nost’. Pre
tento krok sa spolo¢nost’ rozhodla aj zdovodu neustileho hospodarskeho rastu na
kontinente, ako aj globalizacie hospodarstva a liberalizacie Zelezni¢nej dopravy vytvarajice
primarne predpoklady pre jej rozvoj (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

Sukromna slovenské Zelezni¢na prepravna spolocnost’ bola zaloZena v roku 2011 so
sidlom v Bratislave. Ako sme uz uviedli, orientuje sa na zelezni¢nu prepravu tovarov.
Spolo¢nost’ ro¢ne prepravi vel'ké mnozstvo tondzi roznych komodit, vratane petrochémie,
uhlia, dreva a d’al§ich. Prvé ndklady surovin a tovaru, ktoré sa dostali do prepravy, boli
sucastou produkcie prdve nemenovanej skupiny. RozSirenie na prepravu biopaliv bolo
logickym krokom smerom k palivdm a petrochémii. V stcasnosti prepravy spolo¢nosti
zahfnaju aj sypké substraty a drevo. Od zaloZzenia dokéazala spolo¢nost kazdorocne
dosahovat’ medziro¢ny rast v rozmedzi 20 — 30% (vid’ graf 1). S cielom udrzat tento rast sa
spolo¢nost’ snazi neustale rozSirovat’ sortiment prepravovanych komodit. Medzi nedavno
implementované novinky patria auto-vlaky a kontajnerové vlaky pre naSich klientov.
Spolo¢nost” disponuje novymi vozilami s roznymi objemovymi kapacitami a vytvara silné
partnerstva a synergické vztahy po celej Eurdpe. V sucasnosti vlasti spolocnost’ 2500

voznov (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).
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Graf 1 Hmotnost’ prepraveného nakladu za obdobie rokov 2012-2023 v tonach vo

vybranej sikromnej slovenskej Zelezni¢nej prepravnej spolo¢nosti
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Zdroj: Interné dokumenty, 2024

Stkromna slovenskd Zelezni¢na prepravnd spolo¢nost sa neustdle snazi
zdokonal'ovat, zlepSovat’ a hl'adat’ spdsoby, ako klientom poskytnit’ pridani hodnotu. Ich
dlhoro¢né priorita spo¢iva vo zvySovani efektivity poskytovanych rieSeni. Doterajsia
spokojnost’ klientov je odrazom kvality sluzieb, ktora spolo¢nost’ poskytuje. Prave kvalita
sluzieb ako aj efektivne nastavenie internych procesov v spolo¢nosti prispeli k tomu, Ze
ziskala prestizne certifikaty ako st ISO 9001, 14001, OHSAS 18001 a GMP (Interné
dokumenty spolocnosti, 2024).

Spolo¢nost’ vyuZziva pre maximalizaciu efektivity prepravy a jej manazmentu aj také
trasy, ktoré bezni dopravcovia nepokryvaju (vid’ obr. 5). Filozofia avizia spolo¢nosti
spociva v kontinudlnom zvysovani efektivity poskytovanych rieseni a komfort sluzieb pre
klientov. Spoloc¢nost’ navrhuje komplexné logistické rieSenia, ktoré sa orientuji na
uspokojenie individudlnych poziadaviek zdkaznikov. Spolocnost’ sa moze pysit sluzbou
monitoringu a informovania zdkaznika o polohe jeho zasielky ¢i tovaru, ktord zaznamenala
v poslednych rokoch v oblasti zelezni¢nej dopravy vyznamny rozvoj. Spolo¢nost’ vnima
poskytovanie tejto sluzby za klIi¢ova cCast’ ich sprievodného servisu. Monitoring vSak
nesluzi len zdkaznikom, ale pomdha optimalizovat’ aj samotnu realizaciu preprav, podiela

sa teda na tvorbe synergii (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).
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Obr. 5 Pokryvané trasy sikromnou slovenskou Zelezni¢nou prepravnou spolo¢nost’ou

Pre maximalizaciu efektivity prepravy a jej manazmentu vyuzivame aj
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Zdroj: Interné dokumenty spolocnosti, 2024

4.2 Vysledky kvalitativheho prieskumu

V nasledujucej cCasti prace prezentujeme vysledky rozhovoru s Key Account
Managerkou sukromnej slovenskej zelezni¢nej prepravnej spolo¢nosti, priCom ju budeme

oznacovat’ pojmom participantka.

1. Aky tovar a kam prepravuje spolo¢nost’?

V prvej otazke nas zaujimalo, aky tovar a kam prepravuje vybrand spolocnost’.
Participantka uviedla, Zze prepravuju Sirokt $kalu komodit, pri€om ich portfolio zahiiia
viaceré kl'i¢ové odvetvia, vratane petrochémii, uhlia, dreva a d’alSich komodit. V ramci
petrochémie prepravujt ropu a ropné produkty ako benzin, naftu a petrolej, d’alej chemikalie,
ako st hnojiva a plasty. Preprava uhlia zahfiia energetické i koksovatel'né uhlie, zatial’ co v
oblasti dreva zabezpecuje prepravu gulatiny, pilin a papierenskej buni¢iny. Okrem toho
spoloc¢nost’ prepravuje aj d’alSie komodity, ako st sypké substraty vratane hnojiv a krmiv,
automobily a kontajnery. Iche sluzby siahaji na viaceré trhy, pricom destinacie zahtiiaji
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Slovensko, Cesku republiku, Rakusko, Mad’arsko a Pol’sko, s moznostou prepravovat’ aj do

Nemecka, Talianska ¢i Francuzska.

2. AKko sa uzatvara preprava?

V druhej otazke nas zaujimalo, ako sa uzatvara preprava. Participantka nas odkazala na
Dodatok B k Dohovoru o medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) upravujuci Jednotné
pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (CIM). Uviedla,
ze ako prvé sa vyhotovi prepravna zmluva, ktorou sa dopravca zavéizuje dopravit’ tovar na
uréené miesto a dorucit’ ho prijimatel’'ovi. Tento zdvizok sa zaznamendva v nakladnom liste,
ktory sltzi ako zékladny dokument pre uzavretie tejto zmluvy. Nékladny list musia podpisat’
odosielatel a dopravca. Dopravca taktiez potvrdzuje prevzatie tovaru na druhopise
nakladného listu a tento druhopis je nasledne vrateny odosielatel'ovi.

Kazdd zésielka urend na prepravu musi byt sprevadzand ndkladnym listom.
Nakladny list, ako aj druhopis je mozné spracovat’ aj v elektronickej podobe, pricom postupy
spracovania dat musia byt rovnocenné z hl'adiska ich dokaznej hodnoty.

V suvislosti s druhou otdzkou sme zistovali, ¢o méa byt obsahom takéhoto
nakladného listu. Participantka uviedla, Ze by mal spravidla tento dokument obsahovat tidaje
ako st:

'] miesto a daitum vyhotovenia,
meno a adresu odosieclatel’a,

meno a adresu dopravcu, s ktorym bola uzavreta prepravna zmluva,

O o O

meno a adresu osoby, ktorej je tovar skutoéne expedovany, v pripade, ak to nie je
dopravca, s ktorym bola uzavreta prepravna zmluva,

miesto a datum, kde bude tovar prevzaty,

miesto dodania,

meno a adresa prijimatel’a,

O O o O

oznacenie druhu tovaru a obalu, v pripade nebezpecného tovaru je oznaCovany podla

Poriadku pre medzinarodnu Zelezni¢nt prepravu nebezpecného tovaru (RID),

[] pocet kusov tovaru a osobitné znacky a ¢isla nevyhnutné pre identifikdciu kusového
tovaru,

] ¢islo voziia pri preprave voznovej zasielky,

[ ¢islo zelezni¢ného vozidla,
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[J hmotnost’ tovaru ¢i iny udaj uréujiici mnozstvo,
'] zoznam dokladov, ktoré su potrebni pre colné organy alebo iné Statne organy,
[l vydavky suvisiace s prepravou (tam sa zarad’'uje clo, dovozné a vedl'ajSie poplatky

¢i iné vydavky).

Participiantka tiez uviedla, Ze ku kazdej zéasielke a ku kazdému nékladu je dolezité
pristupovat’ individudlne. Prepravny list by mal obsahovat’ aj kod NHM (Harmonizovana
nomenklatira tovaru), ktory sltizi na kodovanie tovarov v Zelezni¢nej preprave. Je to zoznam
tovaru, ktory je uréeny na urcenie jeho ndzvu a pozicie. Prostrednictvom medzinarodnych
kédov dochadza k ul'ahCeniu prepravy a predstavuji stcast’ zjednoduSenych prepravnych
postupov.

Rovnako sme zist'ovali, aké najcastejSie chyby vznikaju pri vypliiovani prepravného
listu. Zistili sme, Ze ¢astymi chybami je nespravne uvadzanie hrubej hmotnosti, ktora je vzdy
overovand dopravnymi spolo¢nostami a pri colnom odbaveni, kedZe by mala
koreSpondovat’ s hmotnostou uvedenou v ostatnych sprievodnych dokumentoch, ako
napriklad na fakture. Pri idajoch o osobach sa ¢asto vyskytuju d’alSie nedostatky, ktoré mézu
viest k nemoznosti dorucenia zésielky prijemcovi. Ddlezita je aj spravna identifikacia
podpisov, pretoze prave podpisy su dolezitym dokazom o zodpovednosti jednotlivych 0sob
za prijem, prepravu alebo dorucenie tovaru.

V spoloc¢nosti sa snazia ¢o najviac eliminovat’ chybovosti v sivislosti s prepravnym
listom. Preto ndmatkovo zvyknu preskumat, ¢i sa dodrziavaju podmienky prepravy alebo ¢i

sa zasielka zhoduje s idajmi odosielatel'a uvedenymi v nakladnom liste.

3. Ako prebieha nakladka a vykladka tovaru?

V tretej otazke sme zistovali, ako prebicha nakladka a vykladka tovaru. Ako sme
zistili, odosielatel’ a dopravca sa musia dohodnut’ kto bude zabezpefovat’ nakladanie a
vykladanie tovaru. V pripade, Ze dohoda neexistuje, dopravca je povinny zabezpecit
nakladanie a vykladanie kusovych zésielok, zatial’ ¢o pri voziovych zasielkach je povinny
zabezpecit’ nakladanie odosielatel’ a vykladanie po doruceni prijimatel'ovi. Ak tovar naklada
odosielatel’, zodpoveda za vSetky nedostatky nakladania a je povinny dopravcovi nahradit’
najmi Skodu, ktord mu vznikne v désledku tychto nedostatkov. Dopravca musi preukazat’

chybné nakladanie.
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4. Aké su dodacie lehoty pri prepravu tovaru?
V d’alSej otazke sme sa zamerali na dodacie lehoty. Zaujimalo nas, ¢i st stanovené urcité
dodacie lehoty a ak 4no, aké to su. Zistili sme, Ze v praxi existuju viaceré dodacie lehoty,

ktoré sme spracovali do tabul’ky 1.

Tab. 1. Dodacie lehoty v Zelezni¢nej preprave

Typ zasielky Typ lehoty Dizka lehoty

Voziové zésielky Vypravna lehota 12 hodin

Prepravna lehota za kazdych | 24 hodin
zaCatych 400 km

Kusové¢ zasielky Vypravna lehota 12 hodin

Prepravna lehota za kazdych | 24 hodin
zaCatych 200 km

Zdroj: Viastné spracovanie podla Dodatku B k Dohovoru o medzindrodnej Zeleznicnej preprave (COTIF),
2024

Dopravca ma pravo ur€it dodato¢né poplatky k dobe dodania, ato najmi pri
zasielkach prepravovanych po tratiach s odliSnym rozchodom kolajnic, po mori alebo

vnutrozemskymi vodnymi cestami, po ceste, ak neexistuje dostupné Zelezni¢né spojenie.*

5. AKké problémy rieSite v spolo¢nosti najcastejSie?

V piatej otdzke nas zaujimalo, aké problémy rieSia v spolo¢nosti najCastejsie. Z
odpovede participantky sme zistili, Ze problémov mdze byt viac. V suvislosti s prepravou je
kritické zmeskanie dodacich lehdt. Je dolezité si uvedomit, Ze zeleznicnd doprava je
nachylna na meskania z r6znych dévodov, ako napriklad zl¢ pocasie, technické problémy
alebo vyluky na tratiach. Preto spolocnost’ zaviedla aj sledovanie zasielok, aby nielen
zakaznici, ale aj ona samotna mohla sledovat’, kde sa tovar nachadza a teda zdkaznika vzdy
dostato¢ne informovat’ o meskani zésielky.

Dalej sme zistili, Ze pri preprave méze dojst k poskodeniu zasielky. Z toho dovodu
ma spoloCnost’ prepravu poisteni pre pripad poSkodenia tovaru. V spolo¢nosti st

vypracované procesy na rieSenie narokov v pripade, ze k poskodeniu tovaru dojde.
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Tiez sme zistili, problematické mozu byt aj colné formality. Preprava tovaru cez
hranice méze byt zlozita a zdihava kvéli colnym formalitdm. Preto musi mat’ spolo¢nost’ v
,malicku* znalosti o colnych predpisoch a tiez procesy na urychlenie colného odbavenia.
Participantka nas upozornila, Ze vzdy treba mysliet na to, ze schengensky region a priestor
EU nie st totozné v zmysle dodrziavania pravidiel jednotného trhu EU a pravidiel
schengenského acquis. V praxi to znamena, Ze aj ked je vicSina krajin EU stéastou
schengenského priestoru, méze dojst’ k pokracovaniu prevadzkovych aktivit spojenych s
kontrolami na hraniciach pri prekradovani hranic medzi jednotlivymi ¢lenskymi tatmi EU.

K samotnému colnému kodexu participantka poznamenala, Ze medzinarodna
Zelezni¢na preprava v ramci krajin EU podlieha colnym predpisom, ktoré su stanovené v
Nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 952/2013, znamom ako Colny kédex
Unie. Tento kodex zavadza vieobecné pravidla a postupy pre tovary vstupujiice do alebo
vystupujiice z colného uzemia EU. Tieto colné predpisy nie si hlavnym pravnym zavizkom
v medzindrodnom prave a nezasahuju do existujucich ustanoveni medzinarodnych
dohovorov ani inych pravnych predpisov EU.

V neposlednom rade moze byt problematickd konkurencia zo strany inych druhov
dopravy. ,,Zelezni¢na doprava &eli tvrdej konkurencii, a to najmé cestnej dopravy a leteckej
dopravy. Preto sa spolo¢nost’ snazi o najviac odlisit’ od konkurencie a pontukat’ zdkaznikom

jedine¢né hodnoty.

6. AKké su najcastejSie problémy ziakaznikov vaSej spolo¢nosti?

Dalej nas zaujimalo, aké si najéastejsie problémy zikaznikov spolo&nosti.
Participantka uviedla, ze sa vzdy snazia vychadzat’ zdkaznikom v Ustrety a robit’ vSetko pre
to, aby k ziadnym problémom nedoslo. Napriek tomu sa moze stat, Zze dojde k poskodeniu
tovaru alebo k omeskaniu zasielky. V pripade poskodenia tovaru sa to riesi ako poistna
udalost’. Pri omeskani zasielky spolo¢nost’ komunikuje so zdkaznikom a informuje ho

0 dovode omeskania a d’alSom termine dorucenia.

7. Vidite problémy v konkrétnych trasach?

Rovnako nas zaujimalo ¢i vidi spolocnost’ nejaké problémy na konkrétnych trasach.
Participantka uviedla, Ze nemaju Ziadne problémy na konkrétnych trasach. Skor sa niekedy

mozu objavit’ rdzne nastrahy, a to v podobe uz spominaného meskania ¢i poSkodenia tovaru.
Y,
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Meskania vlakov moéze sposobit’ viacero faktorov, ako napriklad nepriaznivé pocasie,
technické poruchy ¢i vyluky na tratiach. Tieto nepredvidate'né udalosti dokdzu narusit
harmonogram prepravy a skomplikovat’ planovanie. Dal§im rizikom je poskodenie tovaru
pocas prepravy. Nespravne zaistenie, neopatrné nakladanie a vykladanie, ako aj nehody, to
vSetko modze viest k strate hodnoty prepravovaného materidlu. Okrem vSeobecnych
problémov sa na rdznych trasach vyskytuju aj Specifické prekazky. Husta prevadzka na
frekventovanych tratiach méze viest’ k meskaniam, odl'ahlé oblasti zas trpia nepriaznivym
pocasim a technickymi poruchami. Prechod cez hranice prinaSa do hry colné formality, ktoré

taktiez dokazu prediZit’ ¢as prepravy.
8. AKy je vas nazor na zodpovednost’ za prepravu? RieSili ste ju niekedy v praxi?

Utastnici medzindrodnej Zelezniénej prepravy majii podl'a Dodatku B k Dohovoru
COTIF aj urcitt zodpovednost. Ztoho ddvodu nas zaujimal ndzor spolocnosti na
zodpovednost’ v praxi ac¢i ju niekedy aj prakticky rieSila. Participantka uviedla, Ze
zodpovednost’ povazuji v spolocnosti za kI'i¢ovu. Dopravca nesie zodpovednost’ za rozne
druhy Skody, ktord vznikne:

[] uplnou alebo ¢iastocnou stratou tovaru,

'] poskodenim tovaru,

'] nedodrzanim dodacej lehoty,

[l pri preprave zelezni¢nych vozidiel ako tovaru (zodpoveda za Skodu, ktord vznikne

z dovodu straty alebo poskodenia Zelezni¢éného vozidla, ako aj jeho sucasti, a to v

Case od prevzatia az po dodanie),

[ pri tbytku tovaru (suvisiaci s jeho prirodzenymi vlastnost’ami).
Konkrétny priklad participantka uviest’ nechcela. Uviedla vSak, ze sa v spoloc¢nosti
snazia vyvijat maximalne usilie v tom, aby zabranili akymkol'vek $kodam, ktoré by boli
predmetom zodpovednosti a z nej vyplyvajicej nahrady Skody.

9. Ako je rieSena nahrada Skody?

Nakol’ko je zodpovednost’ upravena v Dodatku B k Dohovoru COTIF, zaujimalo nas,

ako je rieSend otazka nahrady Skody. Participantka ndm ako prvé objasnila ndhradu skody
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pri poskodeni. V pripade, ak d6jde k poSkodeniu tovaru, ma dopravca povinnost' zaplatit’
odSkodnenie, ktoré zodpoveda zniZeniu hodnoty tovaru. V praxi sa tdto suma vypocita ako
percento, o ktoré sa ponizi hodnota tovaru.

Iné je to v pripade poskodenia Zelezni¢ného vozidla prepravovaného na vlastnych
koleséch, ktory je podany na prepravu ako tovar, intermodalnej prepravnej jednotky a ich
sucasti, kedy sa odskodnenie obmedzuje vyskou vydavkov na opravu.

Odskodnenie sa uplatiiuje aj v pripade prekrocenia dodacej lehoty. To vSak nemdze
prekrocit’ Stvornasobok dovozného.

V pripade udania hodnoty v prepravnom liste je ndhrada Skody nahradena prave
touto uvedenou sumou.

V praxi sa mozeme stretnut’ aj s odSkodnenim pri udani zdujmu na dodani, kedy sa
modze okrem odskodnenia pozadovat’ aj ndhrada d’alSej dokazanej Skody, a to az do vysky
uvedenej sumy.

V stvislosti s odSkodnenim participantka uviedla, Ze v pripade odskodnenia
suvisiaceho s prepoCtom do zahrani¢nej meny, musia byt prepocitané kurzom, ktory je
platny v den, kedy sa odSkodné uhradza. Rovnako tak participantka uviedla, Ze ma
opravnena osoba narok na tiroky z odskodnenia, ktoré &inia 5% roéne. Uroky sa uétuja

v pripade reklamécie alebo podanej zaloby.

10. Ako prebiehaju reklamacie?

Takisto nds zaujimalo, ako prebiechaji reklaméacie vramci prepravy. Ako
participantka uviedla, reklaméciu spravidla podava osoba, ktora je opravnend uplatiovat’
naroky voci dopravcovi prostrednictvom sudu. Reklamdcie sa v pisomnej podobe posielaju
tomu dopravcovi, vo¢i ktorému je mozné uplatnit’ naroky prostrednictvom sudu. Sucastou
reklamécie musi byt aj druhopis nakladného listu. V opacnom pripade je nutné predlozit’
suhlas prijimatela ¢i dokdzat, Ze prijimatel odmietol prevziat zasielku. V pripade, Ze

reklaméciu podava prijimatel’, musi byt’ predloZzeny nakladny list.

11. Existuju eSte nejaké pravidla, normy, ktoré vyuZivate vramci Zeleznicnej

prepravy tovaru?

V d’alSej otdzke sme chceeli vediet’, ¢i spolocnost’ pri preprave tovaru vyuziva aj iné

pravidla alebo normy, ktoré usmeriiuju prepravu tovaru po zeleznici. Participantka uviedla,

40



ze sa uplatiiuje eSte Dohovor o ,,Pravidlach pouzivania ndkladnych voziov v medzinarodne;j

preprave™ (PGV) a VSeobecna zmluva o pouzivani nédkladnych voziov (AVV).

V nadvidznosti na odpoved’ participantky sme chceli vediet, ¢o je obsahom tychto

pravidiel. Participantka ndm opisala najddlezitejSie body tychto pravidiel, pri¢om sa opierala

o interné dokumenty spolo¢nosti. Co sa tyka Dohovoru o ,,Pravidlich pouZivania

nakladnych voziiov v medzindrodnej preprave” (PGV), participantka uviedla, Ze tento

dohovor tvori prilohu B k Dohovoru o vzdjomnej spolupraci v oblasti pouzivania

nakladnych vozidiel. Ustanovenia dohovoru platia pre nakladné vozidla, kontajnery, palety

a prepravné pomdcky, pricom Ustanovenia platia iba medzi stranami Dohovoru, teda

neupravuje pravne vztahy v pripade ucasti “tretich“ stran. Dohovor nezakazuje uzatvaranie

dohdd, tie nesmu zasahovat’ do zaujmov “nezucastnenych®.
s y

O O o 0O

Podmienkami ¢lenstva Dohovoru PGV st:

vlastnictvo Zelezni¢nej infrastruktiry a/alebo vlastnictvo parku ndkladnych vozov,
vedenie uctovnictva spojené s pouzivanim nakladnych vozov,

zavazok dodrziavat’ Dohovor (vratane PGV),

Clenstvo krajiny v OSZD — Organizacie pre spolupracu Zeleznic alebo {ihrada

¢lenského prispevku (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

Dohovor PGV upravuje prava a povinnosti vlastnickej zeleznice, ktorymi st:
povinnost’ prevziat’ svoje prazdne vozidla bez ohl'adu na to, aky je jeho technicky
stav (vynimku tvoria tazko poskodené vozidla/podvozky),

povinnost’ po navrate voziiov odstranit’ vozové nalepky umiestnené preberajicou
zeleznicou,

pravo poziadat’ o urychlené vratenie vlastnych vozidiel,

povinnost spisat’ odovzdavkovy zoznam vychadzajuici z Prilohy 3 k PGV,
povinnost' odovzdat” vozidld tak, aby vyhovovali technickym podmienkam na

zaklade Prilohy 1 k PGV (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).

Zeleznice pouzivaju prava a povinnosti, medzi ktoré¢ sa zarad’'uju:
zodpovednost’ za prevzaté vozidla — udrziavanie vozidiel v bezchybnom technickom
stave,

zakaz pouzitia vozilov uréenych na vnutrostatnu prepravu,
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[] povinnost thrady poplatkov vlastnickej Zeleznici vyplyvajlica z pouzivania
nakladnych voznov “na svojich tratiach®,

[] povinnost’ uskuto¢nit’ technicku a komerénu prehliadku,

[l porovnat’ prebraté vozidla na zdklade odovzdavkového zoznamu,

[] povinnost oznalit vozidld ndlepkami uvedenymi v Prilohe 8 k PGV (Interné

dokumenty spolocnosti, 2024).

Dalej Dohovor PGV upravuje pravo disponovat’ vozidlami, kde sa uvadza:
[ ¢lenovia Dohovoru maji moznost’ navzajom si poskytovat’ vozovll vypomoc pre
uskuto€nenie priamych medzinarodnych preprav,
[ po vykladke musia vozidla bezodkladne vratit’ vlastnickej zeleznici,
[ ak sa zGcastnené strany nedohodnu inak, musia byt prazdne vozidla prevezené cez
rovnaké PPS (pohrani¢nu prechodovu stanicu), v ktorych boli pévodne prevzaté,
'] pouzivajlica zeleznica méa moznost’ vozidla znovu nalozit’ v pripade, ak st zasielky
uréeneé:
v" do stanice na tratiach vlastnickej Zeleznice,
v' za vlastnicku Zeleznicu, pokial’ cez fiu vozidla prechadzajq,
v’ do stanice blizkej vlastnickej Zeleznici (Interné dokumenty spolo¢nosti,

2024).

Dohovor PVG tiez upravuje podmienky podla typov vozidiel, kde Specifikuje:
Specidlne vozidla mozu byt naloZené len tovarom na ne ur¢enym,
nakladat’ iné tovary mozno iba so suhlasom vlastnickej Zeleznice,
prazdne cisternové vozne sa musia v mieste plnenia podrobit’ technickej prehliadke
cisternové vozidla sa musia vracat’ v prazdnom stave,

hlbinné vozidla mézu byt znovu naloZené len so suhlasom vlastnika Zeleznice,

O o o o o 0O

prazdne vozidld moézu byt odoslané na nakladku kdekol'vek na sieti pouzivajice;j

zeleznicami (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).

Dohovor PVG upravuje aj odskodnenie vozidiel. Za stratené sa povazuju vozidla,
ktoré boli bud’ vyradené pre t'azké poskodenie alebo sa do 6 mesiacov z inych pri¢in nevratili
vlastnickej zeleznici. Pouzivajica zeleznica mé povinnost’ za stratené vozidlo nahradit’

hodnotu nového vozidla. V pripade, ak na vozidle chybaji niektoré jeho stucasti z dovodu
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odcudzenia, je mozné poziadat’ vlastnicku alebo tranzitna Zeleznicu o opravu, pricom sa

o tejto oprave vyhotovi zapisnica. Zeleznica, ktora vozidlo opravila, vystavi ucet na zaklade

zapisu odovzdavajlcej Zeleznici (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

Co sa tyka prepravy a prestavovania podvozkov, tak plati:

za pouzitie kazdého jedného podvozku plati vlastnicka Zeleznica vozidla vlastnickej
zeleznici podvozkov:

v' sadzbu vo vyske 15% sadzby za pouzitie vozidiel,

v" nie viac ako 30% za vozidlo (bez ohl'adu na pocet naprav) (Interné dokumenty

spolocnosti, 2024).

Co sa tyka ,,V§eobecnej zmluvy o pouzivani nakladnych voziiov (AVV), ta podl'a

participantky upravuje podmienky odovzdavania nakladnych voziiov ako prepravného

prostriedku na pouzivanie dopravcovi v ramci vnutrostatnej i medzinarodnej Zelezni¢nej

preprave v obvode, kde sa uplatiiuje posobnost’ platného Dohovoru COTIF. Zmluva AVV

je platny medzi drzitel'mi a dopravcami ako pouzivatelmi voznov (zahfnia nalozeny beh a

prazdny beh ako aj pripady, ktorych sa vozenl nachadza v sprave zmluvného dopravcu).

V zmysle Zmluvy AVV disponuje kazdy drzitel ur€itymi povinnostami a pravami.

K povinnostiam moézeme zaradit’:

0

O O o Od

starostlivost’ 0 vozne po technickej stranke, aby boli spdsobilé podl'a platnych EU
predpisov (TSI a UIC),

udrzbu voznov v zmysle platnych predpisov,

umoznenie dopravcovi vykonavat’ na voziioch vSetky nevyhnutné kontroly,

v€asné spristupnenie informécii potrebnych na bezpeéni prevadzku vozilov

v elektronickej podobe dopravcom (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

K pravam drzitel'a mézeme zaradit’ pravo:

na disponovanie s vlastnymi voziiami,

davat’ pokyny dopravcovi na pouzitie svojich voznov,

v dostatocnom c¢ase dat’ pokyny na prepravu prazdnych voziov,

na vyhovenie poziadavke drzitela o neodovzddvanie jeho voziiov vybranym

dopravcom ¢i tretim osobam (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).
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Rovnako ma v zmysle Zmluvy AVV povinnosti a prava aj dopravca. K povinnostiam

dopravcu mdézeme zaradit’:

U
U

AVV.

starostlivo a hospodarne zaobchadzat’ s voziiami,
vykonévat’ predpisané kontroly, pricom ich musi vykonévat’ rovnako na vsetkych
voznoch bez ohl'adu na ich drzitel'ov. Néklady na bezné kontroly nie st drzitel'ovi

zvlast uctované (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).

K pravam dopravcu mozeme zaradit’:

zelezni¢ny prepravca ma mozno odmietnut’ vozne v pripade, Ze:

v' ich prevzatie je zakazané prislusnym aradom,

v" dopravca nema moznost’ si ich do¢asne prevziat’ z prevadzkovych dovodov,

v mimoriadne okolnosti, nezavislé od dopravcu (v pripade vy$$ej moci) do¢asne
brénia ich prevzatiu,

v’ stav vozila nezodpoveda technickym predpisom, predpisom pre udrzbu ¢i
platnym predpisom o nakladant,

v" iné opodstatnené dovody ohrozujii bezpeénu prevadzku nakladnych voziov, ¢o
musi byt ozndmené drzitelovi.

dopravca nemodze odmietnut’ svoje vlastné vozne v pripade, ak su prazdne a behu

schopné (Interné dokumenty spoloc¢nosti, 2024).

Participantka sa vyjadrila aj disponovaniu prazdnych voziiov v zmysle Zmluvy

Podl'a nej dopravca v ramci svojej komerénej ponuky musi plnit’ pokyny drzitel’a,

ktoré sa dotykaju prepravy prazdnych voziov. Preprava prazdnych voziov sa realizuje s

dokumentami, ktoré mézu byt’ spracované v papierovej alebo elektronickej podobe, a to su:

0

O O o 0O

Voziovy list,

Vyplatny ucet,

Dodato¢né prikazy,

Oznamenie o prepravnej prekazke,

Oznémenie o prekéazke pri dodani (Interné¢ dokumenty spolo¢nosti, 2024).

V pripade, ak drzitel’ voziia ned4d pokyny najneskor do vratenia vylozeného vozia

dopravcovi, je dopravca povinny odoslat’ vozent do domovskej stanice alebo geograficke;j

zony alebo do vopred dohodnutej stanice (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).
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Dohovor AVV vymedzuje aj zodpovednost’ pri poSkodeni vozia. Dopravca, ktory
disponuje v sprave vozilom, musi zodpovedat’ drzitel'ovi za Skodu vzniknutou stratou alebo
poskodenim vozna alebo jeho sucasti, pokial nedokéze, ze k poSkodeniu nedoslo jeho
zavinenim. Zelezni¢ny prepravca nie je zodpovedny za zavinenie v pripadoch ak:

T] Doslo knepredvidanym okolnostiam, ktorym Zelezni¢ny prepravca nemohol
zabranit’ a ich nasledky nemohol odvrétit,

[J doslo k zavineniu tret'ou osobou,

'] nebola dodrziavana dostatotna udrzba zo strany drzitela, priCom Zzelezni¢ny
prepravca dokéze, Ze vozei bezchybne pouzival a prehliadal,

'] doslo k zavineniu zo strany drzitel'a (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

V pripade spoluviny zndsaju Skodu zodpovedni spdsobom vychddzajucim z ich
podielu na vzniku Skody. Drzitel sa nemdze odvolavat’ na skryté nedostatky vlastného
vozia, aby dokazal, ze Skodu nezavinil (Interné dokumenty spolo¢nosti, 2024).

Prepravné lehoty sa uplatituju aj pre vozne. V pripade nalozenych voziov zavisia
prepravné lehoty od dodacich lehot prepravného nakladu. V pripade prazdnych voziiov
zavisia prepravné lehoty od dohody. Ak tato dohoda chyba, platia lehoty podla ¢l. 16 JPP
CIM pre voznové zasielky. Pouzivajici zelezni¢ny prepravca nemusi rucit’ za prekrocenie
lehot v pripade, ak boli zapric¢inené z dovodu:

[l viny drzitel’a,

[] pokynu drzitela, ktory nevyplyva zo zavinenia pouzivajiceho Zeleznicného
prepravcu,

[J nedostatku na vozni alebo na zésielke, okolnosti, ktorym nebolo mozné zabranit’ zo
strany pouzivajuceho Zzeleznicného prepravcu a nasledkom ktorych nemohol
odvratit’,

[] opravneného odmietnutia vozia alebo zéasielky podla (Interné dokumenty

spolocnosti, 2024).

Ak sa prekrocia tieto lehoty, drzitel moze pozadovat’ od dopravcu zodpovedného za

prekrocenie nahradu za znemoZnenie pouzivania voziia odskodnenie.
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12. Su podla Vas dostato¢ne upravené jednotné pravne predpisy pre zmluvy o uzivani

Zelezni¢nych voziov?

Dalej nas zaujimal nazor participantky na to, & s podl'a nej dostatoéne upravené
jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uzivani zelezni¢nych voziov. Podla nazoru
participantky jednotné pravne predpisy tykajice sa zmluvy o uzivani Zelezni¢nych voziiov
by mohli byt’ lepSie upravené na zabezpecenie ochrany zaujmov vsetkych zainteresovanych
stran. Konkrétne problémy mozu zahfnat’ nedostatocné opatrenia na rieSenie oneskorenych
dodéavok voziov, ¢o moze viest' k nepldnovanym zdrzaniam v preprave a naruSeniu planov
zékaznikov. Dal§im problémom méze byt nejasnost’ v zmluvach o uzivani voziiov, &o moze
viest’ k sporom medzi stranami tykajicimi sa povinnosti a zodpovednosti v pripade poruchy
alebo Skody na voznoch. Rovnako modze byt nedostatocne upravené aj zabezpecenie

nahradnych voziov v pripade havarie alebo opravy.

13. Aké dohody sa aplikujii v ramci krajin EU a mimo nich?

Dalej sme sa cheeli dozvediet, aké st dohody v ramci krajin EU a mimo nich,
nakol’ko tieto dohody sa uzatvaraju s cielom ul'ah¢it’ medzindrodnt Zelezni¢nl prepravu a
zlepsit’ spolupracu medzi jednotlivymi zelezni¢nymi systémami. Participantka poukézala na
viaceré dohody, a to:

'] Dohody o medzindrodnej zelezni¢nej preprave: Tieto dohody urcujii podmienky a
postupy pre medzinarodnii prepravu tovarov po Zeleznici medzi krajinami EU a
tretimi krajinami. Ich cielom je zjednodusit’ a ulah¢it’ medzinarodnu prepravu,
vratane harmonizacie pravidiel, colnych postupov a technickych noriem.

'] Dohody o interoperabilite: Tieto dohody sa zaoberaji otdzkami interoperability
medzi zelezni¢nymi systémami roznych krajin. Ich cielom je zabezpecit', aby bolo
mozné bezproblémovo prevadzat vlaky a tovary cez hranice a medzi r6znymi
zelezni¢nymi sietami.

'] Dohody o bezpecnosti a regulacii: Tieto dohody stanovuji spolocné normy a postupy
pre bezpecnu prevadzku zeleznic a prepravu tovarov po Zeleznici medzi réznymi
krajinami. Zaoberajl sa otazkami ako bezpe¢nostné predpisy, kontroly a auditovanie

zelezni¢nych prevadzkovatelov.
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"] Dohody o poplatkoch a tarifach: Tieto dohody sa zaoberaji otdzkami poplatkov a
tarif spojenych s medzinarodnou Zelezni¢nou prepravou tovarov. Ich cielom je
zabezpecit’ spravodlivé a transparentné stanovenie poplatkov a tarif pre vSetkych

ucastnikov medzinarodnej prepravy.

4.3 Zhodnotenie vysledkov kvalitativneho prieskumu

Na zéklade realizovaného kvalitativneho prieskumu moézeme vyvodit® suhrnné
zhodnotenie aplikacie COTIF v praxi. Predmetom skimania bola stikromna slovenska
zeleznicnd spolocnosst’ zaoberajuca sa prepravou Sirokej Skdly komodit, vratane
petrochémii, uhlia, dreva a d’alich. Ich sluzby siahaju na viaceré trhy, vratane Slovenska,
Ceskej republiky, Rakuiska, Mad’arska a Pol'ska, s moZnostou prepravy aj do Nemecka,
Talianska ¢i Francuzska.

Preprava sa vzmysle COTIF uzatvara na zaklade prepravnej zmluvy podla
Jednotnych pravnych predpisov pre medzindrodnu Zelezni¢ni prepravu tovaru (CIM).
Kazda zéasielka musi byt’ sprevadzand ndkladnym listom, ktory obsahuje ddlezité¢ udaje o
odosielatel’'ovi, dopravcovi, prijimatelovi, tovare a pod. Tento dokument sa moze spracovat’
aj v elektronickej podobe. Pri vypliiovani ndkladného listu je délezité dodrzat’ spravne udaje,
ako je hrubd hmotnost, identifikdcia osdb a podpisy, aby nedochadzalo k chybam ¢i
problémom pri dorucovani. Spolo¢nost’ sa snazi minimalizovat’ chyby v dokumentacii a
pravidelne kontroluje, ¢i sa dodrziavaju podmienky prepravy a ¢i sa Gdaje z nakladnych
listov zhoduju s realitou.

Co sa tyka nakladania a vykladania tovaru sme zistili, Ze odosielatel’ a dopravca sa
musia dohodnut’ na tom, kto bude zabezpecovat’ tato ¢innost’. V pripade absencie dohody je
dopravca povinny zabezpeCit nakladanie a vykladanie kusovych zasielok, priCom pri
voznovych zasielkach je tato povinnost’ rozdelend medzi odosielatel’a a prijimatel’a. Ak tovar
nakladd odosielatel’, je zodpovedny za nedostatky a musi nahradit' pripadnti Skodu
dopravcovi.

V otazke dodacich lehot existuju rozne typy lehot pre vozinové a kusové zasielky.
Napriklad vypravna lehota je 12 hodin, priCom prepravna lehota sa urcuje za kazdych
zacatych 400 km pre voznové zasielky a za kazdych zacatych 200 km pre kusové zasielky.
Dopravca ma tiez pravo na dodatocné poplatky za dobu dodania, najmé pri Specifickych

trasdch, ako su trate s odliSnym rozchodom kol'ajnic, preprava po mori alebo
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vnltrozemskymi vodnymi cestami, alebo v pripade neexistencie dostupného Zelezni¢ného
spojenia.

K najcastejSim problémom, ktorym celi spolo¢nost v ramci prepravy, patria
zmeskanie dodacich lehot, poSkodenie tovaru, colné formality a konkurencia zo strany inych
dopravnych druhov. K zmeskaniu dodacich leh6t dochadza v désledku zl€ého pocasia,
technickych problémov alebo vyluky na tratiach. Spolo¢nost’ sa snaZzi riesit’ tento problém
prostrednictvom sledovania zésielok a informovania zdkaznikov o ich aktudlnom stave. Pre
pripad poskodenia tovaru pocas prepravy je preprava poistend a spolo¢nost’ ma vypracované
procesy na rieSenie narokov v pripade poskodenia tovaru. V pripade problémov s colnymi
formalitami musi mat’ spolo¢nost’ detailné znalosti o colnych predpisoch a procesy na
urychlenie colného odbavenia. Okrem toho, Zelezni¢na doprava celi tvrdej konkurencii zo
strany cestnej a leteckej dopravy, ¢o vyzaduje, aby sa spolo¢nost’ snazila odlisit od
konkurencie a pontkat’ zdkaznikom jedine¢né hodnoty.

V otazke najCastejSich problémov zakaznikov spolo¢nosti sa v nej vzdy snaZia
zakaznikom vychadzat’ v ustrety a minimalizovat’ problémy. V pripade poSkodenia tovaru
sa to rieSi ako poistnd udalost, a pri zmeSkani zasielky spolo¢nost komunikuje so
zakaznikom a informuje ho o dovodoch a d’alSom termine dorucenia.

Na ur¢itych trasach neexistuji Specifické problémy, ale mozu sa vyskytnut’ rozne
nastrahy, ako s0 meSkania vlakov spdsobené nepriaznivym pocasim, technickymi
problémami alebo vylukami na tratiach, a tiez riziko poSkodenia tovaru pocas prepravy.

V stvislosti so zodpovednostou za prepravu tovaru sme je zdoraziiovany kl'acovy
vyznam zodpovednosti, pricom dopravca nesie zodpovednost’ za Skodu vzniknuti uplnou
alebo Ciastocnou stratou alebo poskodenim tovaru, ako aj za nedodrzanie dodacej lehoty.
Okrem toho, dopravca je zodpovedny aj za Skodu pri preprave zelezni¢nych vozidiel a za
ubytok tovaru, pricom musi byt ubytok v sulade s prislusSnymi normami. Spolo¢nost’ sa snazi
maximalizovat’ Usilie na zabrdnenie a minimalizaciu vSetkych druhov $kod a naslednej
zodpovednosti za ne.

Rovnako sme sa venovali sposobom rieSenia nahrady skody v rdmci prepravy. Bol
nam objasneny postup pri posSkodeni tovaru, pri ktorom dopravca ma povinnost’ zaplatit’
odSkodnenie zodpovedajice zniZeniu hodnoty tovaru. V pripade posSkodenia Zelezni¢ného
vozidla ¢i intermodalnej prepravnej jednotky sa odskodnenie obmedzuje na vydavky na
opravu. V pripade prekrocenia dodacej lehoty sa odSskodnenie obmedzuje na Stvornadsobok
dovozného. Reklamacie sa zvycajne podavaji pisomne a musia obsahovat’ nadkladny list a

stihlas prijimatel’a alebo dokaz o jeho odmietnuti prevziat’ zasielku. Reklamacie sa vac¢Sinou
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podavaju osobou opravnenou uplatiiovat’ naroky voci dopravcovi, a to prostrednictvom
sudu. Pisomna reklamadcia sa posiela dopravcovi a musi obsahovat nakladny list. V pripade,
ze reklamaciu podava prijimatel, je potrebné predlozit’ ndkladny list.

V ramci zelezni¢nej prepravy sa uplatituje aj Dohovor o ,,Pravidlach pouZzivania
nakladnych voziiov v medzinarodnej preprave® (PGV) a VSeobecnll zmluvu o pouZzivani
nakladnych voziiov (AVV). Dohovor PGV tvori prilohu B k Dohovoru o vzdjomne;j
spolupraci v oblasti pouzivania ndkladnych vozidiel. Jeho ustanovenia upravuji pouzivanie
nakladnych vozidiel, kontajnerov, pasov a inych prepravnych pomocok. Tieto pravidla platia
medzi signatarmi dohovoru a nezakazuju dohody, ktoré by zasahovali do zdujmov tretich
stran. Clenstvo v dohovore si vyzaduje vlastnictvo Zelezni¢nej infrastruktiry alebo parku
nakladnych vozov, vediet’ viest’ uctovnictvo spojené s pouzivanim nédkladnych voziiov a
dodrziavat’” dohovor. Dohovor upravuje prava a povinnosti vlastnickej Zeleznice, ako aj
prava a povinnosti pouzivajlicej Zeleznice.

Zmluva AVV upravuje podmienky tykajuce sa odovzddvania ndkladnych voznov
prepravcom v ramci vnutroStitnej a medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy. Plati v ramci
pdsobnosti platného COTIF. Zmluva AVV stanovuje prava a povinnosti drzitelov a
dopravcov tykajlice sa pouzivania nakladnych voziiov. Drzitelia maju povinnosti ako
starostlivost o vozne podla technickych predpisov, vykonavanie udrzby, umoZnenie
potrebnych kontrol prepravcom a poskytnutie informdacii potrebnych na bezpecnu
prevadzku. Naopak, maji pravo disponovat’ so svojimi voziiami a davat pokyny
prepravcom. Dopravcovia maji povinnosti ako starostlivost’ a hospodarne zaobchadzanie s
vozhami, vykonavanie predpisanych kontrol a reSpektovanie pokynov drzitel'a. Maju pravo
odmietnut’ prevziat’ vozne v pripade technickych problémov alebo bezpecnostnych rizik.
Zmluva AVV taktiez upravuje zodpovednost' za poSkodenie vozinov. Dopravca je
zodpovedny za Skodu, pokial’ ju nezavinil a mdze niest’ spoluzodpovednost’ pri vzniku
Skody. Drzitel nemdze poukazovat’ na skryté nedostatky vozia na ospravedlnenie Skody.
Prepravné lehoty pre nalozené a prazdne vozne zavisia od dohodnutych terminov. Dopravca
nie je zodpovedny za prekrocenie lehdt v urcitych pripadoch, napriklad ak bolo prekrocenie
sposobené drzitelom alebo technickymi nedostatkami na vozni. V pripade poruSenia lehot
drzitel m6ze pozadovat’ odskodnenie od dopravcu. AVV teda poskytuje jasné usmernenia
pre pouzivanie nakladnych voziov v Zelezni¢nej preprave, ¢im prispieva k efektivnemu a
bezpe¢nému fungovaniu tohto systému.

Jednotné pravne predpisy tykajuce sa zmliv o uzivani zelezni¢nych voziov by mohli

byt lepSie upravené na zabezpecenie ochrany zdujmov vSetkych zainteresovanych stran.
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Medzi problémy patri nedostatocné rieSenie oneskorenych dodavok voznov, nejasnosti v
zmluvach tykajice sa povinnosti a zodpovednosti v pripade Skody alebo poruchy, a
nedostatocné zabezpecenie ndhradnych voznov v pripade havérie alebo opravy.

V ramci krajin EU a mimo nich existuju dohody, ktoré si zamerané na ulah&enie
medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy a zlepSenie spoluprace medzi Zelezni¢nymi systémami.
Tieto dohody zahfnaji najmid dohody o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave, dohody
o interoperabilite, dohody o bezpec¢nosti a regulécii, dohody o poplatkoch a tarifach. Tieto
dohody st kIi¢ové pre harmoniziciu a efektivhu medzinarodni Zelezni¢nu prepravu a
zabezpecuju, ze prevadzka prebieha podla jasnych noriem a postupov.

Odpovede participantky vyjadruji komplexné postupy a pravidla tykajuce sa
zelezni¢nej prepravy a nakladania s tovarom. Sthlasime s vdcSinou ustanoveni, pretoze
zabezpeCuju jasné usmernenia a pravidla pre vSetky zcastnené strany, o prispieva k
efektivnejSej a bezpecnejsej preprave.

Nakladanie a vykladanie tovaru je kritickou ¢ast'ou prepravy, a je dolezité, aby sa
odosielatel’ a dopravca dohodli na ich zabezpeceni. V pripade zmeskania dodacich lehot
alebo poskodenia tovaru je nevyhnutné mat’ jasne stanovené postupy na rieSenie reklamacii
a nahradu $kod.

Dohovory ako PGV a AVV a dohody o medzinarodnej spolupraci su ddlezité pre
zabezpeCenie interoperability a bezpecnosti medzindrodnej zelezni¢nej prepravy.
Harmonizacia a jasné normy zlepSuju prevadzku a znizuji riziko sporov medzi
zainteresovanymi stranami.

Napriek tomu existujii oblasti, ktoré by mohli byt eSte lepSie upravené, ako je
rieSenie oneskorenych dodavok a nedostatocné zabezpecenie ndhradnych voziov v pripade
havarie. LepSie pravne predpisy by mohli ochranit’ zadujmy vSetkych stran a zabezpecit’

hladky chod Zelezni¢nej prepravy.
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5

Diskusia

Zeleznién preprava ma oproti cestnej nesporné vyhody, a to najmi &o do moznosti
prepravy tazkych kusov a hromadnych substratov, vyssej bezpe€nosti prepravného systému
a mensej zataze zivotné¢ho prostredia. Medzindrodna Zelezni¢na doprava je prevadzkovana
na podklade Dohovoru o medzinarodnej zelezni¢nej preprave — COTIF, ktorej
neoddelitelnou stcastou st Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej
zelezni¢nej preprave osob (CIV), Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodne;j
zelezni¢nej preprave tovaru (CIM), Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uzivani voziiov
(CUV) a Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o uzivani zelezni¢nej infrastruktury (CUI).

Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzindrodnej zelezni¢nej preprave — CIM
—dodatok B k Dohovoru platia pre vSetky zasielky, ktoré boli podané na prepravu na zaklade
priameho nakladného listu vystavené¢ho na prepravni cestu, prechadzajice po Uzemi
najmenej dvoch §tatov po tratiach, ktoré st v zozname dohovoru zapisané. Prepravnou
zmluvou sa dopravca zavézuje, ze za odplatu prepravi zasielku na miesto urcenia a tam ju
doda prijemcovi. Spominana prepravna zmluva je zaznamenavand v nakladnom liste, ktory
ma jednotny vzor a ktory podpisuju odosielatel’ a dopravea (Jednotné pravne predpisy pre
zmluvu o medzinarodnej zelezni¢nej preprave tovaru (CIM), 2006).

Dopravca zodpoveda za Skodu vzniknuta Uplnou alebo cCiastocnou stratou alebo
poskodenim tovaru v €ase od prijatia tovaru do jeho dodania. Dopravca je d’alej zodpovedny
aj za Skodu vzniknuti prekroenim dodacej lehoty nezavisle na tom, ktoré Zelezni¢né
infrastruktury pouzije. Dopravca sa moze zbavit’ svojej zodpovednosti, ak doslo k strate,
poskodeniu alebo prekrocenie dodacej lehoty zavinenim alebo prikazom oprévnenej osoby,
osobitnymi chybami tovaru alebo okolnostami, ktorym dopravca nemohol zabranit
a ktorych nasledky nemohol odvratit’, pricom ddkazné bremeno lezi na dopravcovi. Ak
vykondava prepravu viacero dopravcov, zodpoveda kazdy dopravca za vykonanie prepravy
po celej trate az po dodanie. Predpisy CIM rozoznavaji odSkodnenie za Uplni alebo
Ciastocnu stratu tovaru, kde sa cena urcuje podl'a ceny na burze, d’alej odSkodnenie za tibytok
hmotnosti, za poSkodenie tovaru a za prekrocenie dodacej lehoty (Jednotné pravne predpisy
pre zmluvu o medzinarodnej zeleznicnej preprave tovaru (CIM), 2006).

Na zdklade realizovaného kvalitativneho vyskumu a zaverov z neho vyplyvajucich
mdzeme zodpovedat’ na zadefinované vyskumné otazky. V prvej vyskumnej otazke Aké su

hlavné ciele a principy Dohovoru COTIF? nas zaujimali ciele a principy, ktoré z dohovoru
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vyplyvajl. Zistili sme, ze Dohovor o medzinarodnej zelezni¢nej preprave (COTIF) si kladie
za ciel’ vytvorit’ jednotny pravny ramec pre medzinarodnt zelezni¢nu dopravu a zabezpecit
jej efektivne fungovanie medzi ucastnikmi. Primarnymi principmi Dohovoru COTIF st:

(] Harmonizicia pravnych noriem — COTIF sa usiluje o harmoniziciu pravnych
predpisov tykajicich sa medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy, aby sa vytvorili
jednotné pravidla a postupy pre vsetkych ucastnikov.

{1 ZlepSenie interoperability — jednym z cielov COTIF je zabezpecit’ interoperabilitu
medzi r6znymi narodnymi Zelezni¢nymi systémami, ¢o umoznuje plynuly pohyb
vlakov cez hranice a medzi r6znymi siet’ami.

'] Ochrana prav a zdujmov ucastnikov — Dohovor sa snazi chranit’ prava a zaujmy
vSetkych stran zucastnenych na medzindrodnej Zelezni¢nej preprave, vratane
prevadzkovatel'ov, dopravcov, drzitel'ov voziov a cestujucich.

'] Umoznenie medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy — COTIF ma za ciel’ ul'ah¢it
medzindrodnll Zelezni¢nll prepravu tovarov a cestujucich tym, Ze poskytuje jednotny
ramec pre uzatvaranie zmluv a riadenie prepravnych operacii.

[J RiesSenie sporov a konfliktov — Dohovor obsahuje mechanizmy na rieSenie sporov a
konfliktov medzi ucastnikmi medzinarodnej zelezni¢nej dopravy, ¢im prispieva k

zabezpeceniu stability a spolahlivosti prepravného systému.

Tieto ciele a principy spoloc¢ne tvoria zdkladny ramec, ktory umoziuje efektivnu a
bezpecnll medzinarodnu Zelezni¢nl prepravu a podporuje spoluprdcu medzi jednotlivymi
krajinami a Zelezni¢nymi spolo¢nost’ami.

V druhej vyskumnej otazke Aké su prava a povinnosti slovenského sukromného
zeleznicného prepravcu podla Dohovoru COTIF? néas zaujimali prava a povinnosti
slovenského Zelezni¢ného prepravcu v zmysle dohovoru. Zistili sme, Ze prava a povinnosti
slovenského sukromného Zelezni¢ného prepravcu podl'a Dohovoru COTIF su stanovené v
sulade s ustanoveniami tohto medzinarodného dohovoru. V suvislosti s prdvom prepravcu
modzeme spomenut nasledovné:

'] Disponovanie vozidlami — stkromny Zelezni¢ny prepravca ma pravo disponovat
vozidlami, ktoré st mu poskytnuté na pouzivanie v ramci zmluvnych dohdd alebo

najomnych zmlav.
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] Ukast na medzinarodnej zelezniénej preprave — sikromny prepravca moze vyuzivat
svoje vozidla na ucast v medzinarodnej Zelezni¢nej preprave, ak su splnené
podmienky a povolenia vyplyvajuce z Dohovoru COTIF.

[J Poziadavky na udrzbu a bezpe¢nost’ — sukromny Zelezniény prepravca ma pravo
pozadovat’ dodrziavanie bezpecnostnych a udrzbovych noriem zo strany drzitel'ov
vozidiel, aby zabezpecil bezpecnost’ a spolahlivost’ Zelezni¢nej prepravy.

'] Vyplacanie ndhrad a odSkodnenie — v pripade poruchy vozidiel alebo inych
problémov stkromny prepravca ma pravo na ndhrady a odskodnenie podla
ustanoveni Dohovoru COTIF, ak je poruSena zmluvna dohoda alebo ak d6jde k skode

zavinenej inou stranou.

V suvislosti s povinnost'ami prepravcu mézeme spomenut’ nasledovné:

'] Dodrziavanie bezpecnostnych noriem — sikromny Zelezni¢ny prepravca je povinny
dodrziavat’ bezpecnostné predpisy a normy uvedené v Dohovore COTIF a
zabezpecit', aby jeho ¢innosti neohrozovali bezpecnost’ Zeleznicnej dopravy.

] Ucast na dohodnutych kontrolach aauditoch — prepravca musi suhlasit’ s
pravidelnymi kontrolami a auditmi, ktoré sa vykonavaji na zabezpecenie
dodrziavania noriem a predpisov Dohovoru COTIF a na overenie technickej stavu a
bezpecnosti vozidiel.

[J Informovanie a spolupraca — sukromny prepravca je povinny poskytovat’ prislusné
informéacie a spolupracovat s ostatnymi zainteresovanymi stranami, vratane
drzitel'ov vozidiel, na zabezpecenie bezpecnej a spolahlivej Zelezni¢nej prepravy.

[l Plnenie zmluvnych povinnosti — prepravca musi plnit’ svoje zmluvné povinnosti
vyplyvajuce zo zmluvnych dohod alebo najomnych zmluv tykajacich sa pouzivania

vozidiel v sulade s Dohovorom COTIF a vnutrostatnymi pravnymi predpismi.

V tretej otazke Ako Dohovor COTIF upravuje otdazky zodpovednosti za Skodu v
medzinarodnej Zeleznicnej doprave? néas zaujimala zodpovednost za Skodu v ramci
medzindrodnej Zelezni¢nej preprave. Ak sme zistili, dohovor upravuje otdzky zodpovednosti
za Skodu prostrednictvom jasne definovanych ustanoveni, ktoré¢ stanovuju prava a
povinnosti jednotlivych zi€astnenych stran. Medzi hlavné aspekty ako Dohovor COTIF riesi

zodpovednost’ za skodu patria:
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Zakladné pravidla zodpovednosti — Dohovor COTIF stanovuje zdkladné pravne
ramce pre urcenie zodpovednosti za Skodu v medzinirodnej Zelezni¢nej doprave.
Tieto pravidla sa vztahujo na rozne aspekty zelezniCnej prepravy, vratane
prepravnych zmliv, pouzitia vozidiel a manipulécie s nimi.

Strany zodpovedné za Skodu — Dohovor COTIF jasne urcuje, ktoré strany su
zodpovedné za Skodu v pripade jej vzniku. Zodpovednost’ mdze byt pripisana
drzitel'ovi vozidla, prepravcovi, nakladatelovi alebo inym zGcastnenym strandm v
zavislosti od okolnosti, ktoré viedli k vzniku Skody.

Zodpovednost’ za skodu vzniknutd pocas prepravy — Dohovor COTIF upravuje
zodpovednost’ za Skodu, ktord vznikne pocas prepravy tovaru Zeleznicou. Tieto
ustanovenia zahfiiaji otdzky tykajice sa poSkodenia alebo straty nakladu, zranenia
0s6b alebo inych skdd spdsobenych Zelezni¢nou dopravou.

Limitacie zodpovednosti — Dohovor COTIF obsahuje ustanovenia o limitacii
zodpovednosti, ktoré obmedzuji maximalnu sumu, za ktord moze byt zeleznicny
prepravca zodpovedny v pripade Skody. Tieto limity mézu byt rézne podla typu
Skody a okolnosti, v ktorych k nej doslo.

Zabezpecenie nadhrady a odSkodnenia — Dohovor COTIF stanovuje postupy a
procesy na zabezpecenie nahrady a odskodnenia v pripade vzniku Skody v
medzindrodnej Zelezni¢nej doprave. Tieto postupy zahfiiaji podanie ndroku,
vykonanie vySetrovania a posudenie zodpovednosti, ako aj vyplatenie primerane;j

nahrady alebo odskodnenia postihnutym stranam.

V suvislosti so slovenskym sukromnym Zeleznicnym prepravcom v kontexte

Dohovoru COTIF navrhujeme viaceré odporucania. Prvym z nich je dokladné pochopenie

pravnych predpisov, ktoré povazujeme za klucové pre stkromnych Zelezni¢nych

prepravcov, vdaka ¢omu mozu uspesne vykonavat’ svoju ¢innost’ v stilade s Dohovorom

COTIF a jeho prilohami. To si vyzaduje dokladnu $tadiu textu Dohody a porozumenie jej

primarnych principov, ktoré sa tykaju Zelezniénej prepravy. Zelezniéni prepravcovia by mali

jasne chéapat’ zodpovednost za Skodu vznikajucu pocas prepravy, ako aj limity ich

zodpovednosti vychadzajice z dohody. Rovnako by mali mat’ prehl'ad o postupoch na

zabezpecenie nahrady a odSkodnenia v pripade vzniku $kod. Dokladné pochopenie pravnych

predpisov Dohovoru COTIF zahffia aj identifikdciu dalSich relevantnych aspektov

ovplyviiujicich Zelezniéni prepravu. Hovorime predovSetkym o poziadavkach na
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dokumentéciu, bezpecnostné normy ¢i d’alSie dolezité aspekty, ktoré je nevyhnutné brat’ do
uvahy pri vykonavani medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy.

Druhym odporucanim je implementdcia vSetkych bezpecnostnych predpisov,
technickych noriem a poziadaviek uvedenych v Dohovore COTIF, ¢o zahfna identifikaciu
noriem, ktoré sa tykaju technickych Specifikacii vozidiel, ako i poziadaviek na bezpe¢nost’
prevadzky, vratane roznych bezpecnostnych opatreni a postupov. Je dolezité, aby sukromni
prepravcovia venovali osobitni pozornost’ dodrziavaniu tychto noriem a predpisov, a to
vykonévanim pravidelnych kontrol a udrzby ich vozidiel. Nevyhnutné je monitorovat’ stav
zelezni¢nych vozidiel, ich technickl bezpecnost’ a funkénost’, ako aj vykonévat’ pravidelnu
udrzbu a servisné prace pre zabezpecenie ich bezchybnej prevadzky. Okrem toho
povazujeme za ddlezité, aby disponovali sikromni prepravcovia etablovanymi postupmi a
systémami riadenia rizika zahffiajice monitorovanie bezpecnostnych aspektov ich
prevadzky a identifikédciu pripadnych rizik. Spominané postupy by mali mat’ prepravcovia
prisposobené konkrétnym podmienkam a poziadavkdm ich Zelezni¢nej prepravy s cielom
minimalizovania rizik a zabezpecenia bezpecnosti a spolahlivosti celého systému.

Dal§im odpora¢anim je zlep$enie manazmentu rizika, ¢o moze prispiet’ k zlepSeniu
bezpecnosti, spol'ahlivosti a efektivity prevadzky prepravcu v Zelezni¢nej doprave. Tento
proces zahfna viacero krokov a opatreni, ktorych cielom je identifikovat’, hodnotit’ a
minimalizovat’ rizika spéjajice sa s medzinarodnou Zelezni¢nou dopravou. Ako prvy krok
pri zlepSovani manazmentu rizika povazujeme vykonavanie auditov bezpecnosti, ¢o zahfiia
detailnejSie preskimanie bezpecnostnych systémov, postupov ¢i praktik spolo¢nosti
zacielenych na identifikdciu moznych slabin a rizik. V ramci auditu bezpe¢nosti moze byt
zahrnuté aj posudenie dodrziavania pravnych predpisov a medzindrodnych noriem c¢i
analyza $tatistik nehdd a incidentov pre identifikaciu oblasti, kde je nutné zlepsenie. Dalsi
dolezity aspekt manazmentu rizika predstavuje riadenie prevadzkovych rizik v podobe
identifikacie a hodnotenia rdznych prevadzkovych rizik, ktoré sa spdjaji s medzinarodnou
zelezni¢nou dopravou (napr. technické poruchy, dopravné nehody, zlyhanie infrastruktury
¢i problémy s logistikou). V kontexte analyzy maji moznost' spolo¢nosti vypracovat’ a
implementovat’ opatrenia pre minimalizovanie tychto rizik a zabezpeCenie bezpecnej a
spol'ahlivej prevadzky. Za dolezité povazujeme aj zabezpecenie primeran¢ho poistenia zo
strany sikromnych Zelezni¢nych prepravnych spolocnosti, aby sa dokazali ochranit’ pred
moznymi finanénymi nésledkami pripadnych $kod alebo incidentov, ktoré sa spdjaji s
medzindrodnou Zelezni¢nou dopravou (napr. poistenie vozidiel, ndkladu, zodpovednosti

voci tretim strandm).
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Dalsim odporGéanim je zlepSenie spoluprace a komunikicie sukromnych
zeleznicnych prepravcov s ostatnymi zacastnenymi stranami, vratane verejnych
prevadzkovatel'ov Zeleznic, nakladatel'ov a d’alSich prepravcov. Spolupraca a komunikécia
by sa mala zacielovat’ na dosiahnutie bezpecnej, spolahlivej a efektivnej medzinarodne;j
zelezni¢nej prepravy. Prvy krokom v zlepSovani spoluprace a komunikacie je identifikovat
a pochopit’ potrebné zucastnené strany a ich role v kontexte medzinarodnej zelezni¢nej
prepravy. Sukromni Zelezni¢ni prepravcovia by mali vediet, kto st ich hlavni partneri a ako
moézu efektivne spolupracovat’ s kazdou zcastnenou stranou pre dosiahnutie spolo¢nych
cielov. Nasledne povazujeme za ddlezité vytvorit' otvorené a transparentné komunikacné
kanaly medzi vSetkymi zii€astnenymi stranami v podobe pravidelnych stretnuti, konzultacii
a vymeny informécii, aby sa zabezpeCilo Uplné porozumenie a koordindcia vSetkych
aspektov medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy. Osobitne dolezitd je spolupraca a
komunikacia s verejnymi prevadzkovatelmi Zeleznic, nakol’ko tieto organizacie poskytuju
infrastrukturu a sluzby potrebné pre medzindrodni Zeleznicnii prepravu. Sukromni
prepravcovia by mali viest’ otvoreny dialdg so spominanymi orgdnmi pre zabezpecenie
dodrziavania pravidiel a noriem, ako aj efektivne vyuzitie Zelezni¢nej infraStruktary.

Poslednym odporucanim je neustdle vzdelavanie a Skolenie zamestnancov, ktoré
povazujeme za kI'i€ové pre sukromnych Zelezni¢nych prepravcov so zamerom Uspesne
konkurovat’ v dynamickom prostredi medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy. Vd’aka investicii
do odborného rozvoja zamestnancov je mozné zabezpeCit informovanie o najnovsich
trendoch, technologiach a pravnych predpisoch, ktoré sa tykaji ich odvetvia. Povazujem za
dolezité porozumiet’ najnov§im vyvojom v oblasti medzinarodnej zelezni¢nej dopravy, co
zahfna sledovanie a analyzu novych technologickych inovacii ¢i zmien v legislative a
regulacidch tykajacich sa zelezni¢nej prepravy. Zamestnanci by mali byt obozndmeni s
najnovsimi trendmi v odvetvi, aby mohli efektivne reagovat’ na nové vyzvy a prilezitosti.
Samozrejmostou je obozndmenie zamestnancov s pravnymi predpismi ovplyviiujicimi ich
pracu v rdmci medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy. To samozrejme zahffia dostato¢né
pochopenie ustanoveni Dohovoru COTIF a jeho priloh, ako aj d’alSich medzinarodnych
noriem a smernic tykajucich sa bezpecnosti, ochrany zivotného prostredia, zodpovednosti a
d’aldich relevantnych oblasti. Skolenia by mali poskytnit zamestnancom nevyhnutné

znalosti a zru¢nosti na dodrziavanie tychto noriem a predpisov v ich kazdodennej praxi.
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Zaver

Dohovor COTIF predstavuje kI'i€¢ovy ramec pre medzinarodnu Zelezni¢nt dopravu,
ktory sa v sti€asnosti uplatituje aj v podmienkach slovenského sukromného zelezni¢ného
prepravcu. Tento dohovor stanovuje prdva a povinnosti pre vsetkych tucastnikov
medzindrodnej Zzelezni¢nej prepravy a poskytuje mechanizmy na rieSenie sporov a
zodpovednosti. Implementacia tohto dohovoru do slovenského pravneho systému
zabezpecuje konzistentnost’ a jednotnost’ pravidiel pre vSetkych zucastnenych.

Hlavnym cielom prace je charakterizovat’ Dohovor COTIF a jeho dodatky a ich
vyuzitie v praxi v ramci medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy tovaru. V praci objasiiujeme,
akym spdsobom tieto pravne predpisy ovplyviiuji a reguluji medzindrodnu Zelezni¢nt
prepravu a ako prispievaju k bezpecnosti a efektivnosti tohto druhu dopravy. Na zéklade
analyzy a hodnotenia naformulujeme odportic¢ania a navrhy na optimalizaciu uplatiiovania
COTIF v podmienkach slovenského sikromného zelezni¢éného prepravcu.

Medzi hlavné ciele a principy Dohovoru COTIF patri zabezpecenie bezpecnej,
spol'ahlivej a efektivnej zelezni¢nej prepravy, ako aj ochrana prav a zdujmov zmluvnych
stran. Dohovor tiez stanovuje technické normy a Standardy pre Zelezni¢né vozne a
infrastrukturu, ¢im sa zabezpecuje ich technicka kompatibilita a interoperabilita. V kontexte
medzindrodnej Zelezni¢nej prepravy a obchodu predstavuje Dohovor COTIF délezity néstroj
na zlepSenie pravneho prostredia a podmienok pre ucastnikov Zelezni¢nej dopravy. Jeho
uplatnenie prispieva k zjednoduSeniu a harmonizacii obchodnych procesov a zaroven
zvySuje doveru a istotu v medzinarodnom obchode.

V stlade s Dohovorom COTIF sme identifikovali dolezité aspekty, ktoré riadia jeho
¢innost’ v medzindrodnej Zelezni¢nej preprave. Prava sukromného Zelezni¢ného prepravcu
su stanovené v sulade s ustanoveniami tohto medzindrodného dohovoru a zahtiiaji pravo
disponovat’ vozidlami, ucast na medzinirodnej Zelezninej preprave, uplatiiovanie
poziadaviek na udrzbu a bezpe€nost, ako aj vyplacanie nahrad a odSkodnenie v pripade
problémov. Pokial’ ide o povinnosti prepravcu, sukromny Zelezni¢ny prepravca je povinny
dodrziavat’ bezpecnostné normy, zcastnit’ sa dohodnutych kontrol a auditov, poskytovat’
informécie a spolupracovat’ s ostatnymi zainteresovanymi stranami a plnit’ svoje zmluvné
povinnosti v stlade s Dohovorom COTIF a vnltro§tatnymi pravnymi predpismi. Tieto prava
a povinnosti vytvaraji ramec pre bezpecnu, spolahlivli a efektivnu Zelezni¢nl prepravu,

ktora prispieva k zlepSeniu medzinarodného obchodu a mobilitu cestujucich. Dohovor
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COTIF tak zohrava kluc¢ovi ulohu v reguldcii a harmonizacii zelezni¢nej dopravy a
posiliuje doveru ucastnikov v medzinarodnej zeleznicnej preprave.

Dohovor upravuje otazky zodpovednosti za Skodu prostrednictvom jasne
definovanych ustanoveni, ktoré stanovuju prava a povinnosti jednotlivych zucastnenych
stran. Medzi hlavné aspekty, ako Dohovor COTIF riesi zodpovednost’ za Skodu, patria
zakladné pravidla zodpovednosti (vztahuju sa na rézne aspekty ZelezniCnej prepravy,
vratane prepravnych zmluv, pouzitia vozidiel a manipulacie s nimi), strany zodpovedné za
Skodu (zodpovednost’ moze byt pripisand drzitel'ovi vozidla, prepravcovi, nakladatel'ovi
alebo inym zucastnenym strandm v zavislosti od okolnosti, ktoré viedli k vzniku Skody),
zodpovednost’ za Skodu vzniknutl pocas prepravy (ustanovenia zahffiaju otazky tykajice sa
poskodenia alebo straty nakladu alebo inych §kéd spdsobenych Zelezni¢nou dopravou),
limitacie zodpovednosti (podla typu Skody a okolnosti, v ktorych k nej doslo), zabezpecenie
nahrady a odSkodnenia (podanie ndroku, vykonanie vySetrovania a posudenie
zodpovednosti, ako aj vyplatenie primeranej nahrady alebo odskodnenia postihnutym
stranam).

V suvislosti so slovenskymi sikromnymi Zelezniénymi prepravcami v kontexte
Dohovoru COTIF sme navrhli viaceré odporti¢ania. Povazujeme za ddlezité, aby stikromny
zelezni¢ny prepravca dokladne pochopil ustanoveniam a principom Dohovoru COTIF,
vratane jeho priloh, vratane pochopenia zodpovednosti za Skodu, limitov zodpovednosti a
postupov pre zabezpecenie ndhrady a odskodnenia. Stikromnym prepravcom odporucame
implementovat’ vSetky bezpecnostné normy a poziadavky uvedené v dohovore, vratane
technickych noriem, pravidelnych kontrol a idrzby vozidiel. Dalej je povazujeme za vhodné
zvazit implementaciu efektivneho manazmentu rizika s cielom identifikovat a
minimalizovat mozné rizikd spojené s medzinarodnou zelezni¢nou dopravou. Tento
manazment zahffia aj vykonavanie auditov bezpecnosti a riadenie prevadzkovych rizik.
Zlepsenie spoluprace a komunikacie so vSetkymi zainteresovanymi stranami, vratane
verejnych prevadzkovatelov Zeleznic a nakladatelov, moZe prispiet k bezpecnejSej a
efektivnejSej medzindrodnej Zelezni¢nej preprave. Nakoniec, investicia do neustileho
vzdeldvania a Skolenia zamestnancov pomoze zabezpelit, aby zamestnanci boli vzdy
informovani o najnovsich vyvojoch v oblasti a stivisiacich pravnych predpisoch, ¢im sa zvysi

kvalita a bezpecnost’ prepravy.
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Priloha

Otazky pre kvalitativny prieskum

Aky tovar a kam prepravuje spolocnost™?

Ako sa uzatvara preprava?

Ako prebieha nakladka a vykladka tovaru?

Aké st dodacie lehoty pri prepravu tovaru?

Aké problémy riesite v spolo¢nosti najcastejsie?

Aké su najcastejSie problémy zakaznikov vasej spolo¢nosti?
Vidite problémy v konkrétnych trasach?

Aky je vas ndzor na zodpovednost’ za prepravu? Riesili ste ju niekedy v praxi?

A S R AR B o A A

Ako je rieSenéd nadhrada Skody?

[S—
=]

. Ako prebiehaju reklaméacie?

p—
p—

. Existuju eSte nejaké pravidla, normy, ktoré vyuzivate v ramci Zelezni¢nej prepravy
tovaru?

12. Su podl'a Vas dostatocne upravené jednotné pravne predpisy pre zmluvy o uzivani

zelezni¢nych voziiov?

13. Aké dohody sa aplikujii v ramci krajin EU a mimo nich?



