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ABSTRAKT

NOVAK, Dominik: Vyznam Zeleznicnej ndkladnej dopravy v zahranicnom obchode SR. —
Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra medzinarodného obchodu.

— Veduci zavere¢nej prace: Ing. Dagmar Grachova. — Bratislava: OF EU, 2023, 54 stran.

Cielom predkladanej bakaléarskej je na zéklade teoretickych poznatkov o Zeleznicnej
nakladnej doprave a jej Specifik na medzindrodnom prepravnom trhu zhodnotit’ jej sucasné
postavenie na uzemi Slovenskej republiky a identifikovat’ jej vyznam na zaklade vybranych
ukazovatelov. Praca je delend do troch kapitol. Obsahuje 3 obrazky, 12 grafov a 3 tabulky.
V prvej kapitole, ktord predstavuje teoreticki cast definujeme fundamentalne pojmy
Z oblasti dopravy, poskytujeme komplexnu charakteristiku zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
rovnako jej Specifikacie v podmienkach Slovenskej republiky. V kapitole druhej
predstavujeme nas hlavny ciel’, parcidlne ciele a metdédy pouzité pri pisani zdverecnej prace.
V tretej kapitole resp. v praktickej Casti naSej prace a diskusii kvantifikujeme zakladné
ukazovatele dopravy s prihliadnutim na $pecifika Slovenskej republiky, kladieme doraz na
aspekty, ktoré vplyvaju na jej vyvoj a potencidl na naSom dopravnom trhu a hodnotime jej

celkové postavenie a perspektivy.

Kracové slova: doprava, Zzeleznicna nakladnd doprava, Zzelezni¢na infrastruktura,

medzinarodnd preprava tovaru, zahrani¢ny obchod Slovenskej republiky



ABSTRACT

NOVAK, Dominik: The importance of rail freight transport in the foreign trade of the
Slovak republic - University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce;
Department of International Trade. Thesis supervisor: Ing. Dagmar Grachova. - Bratislava:
OF EU, 2023, 54 pages.

The aim of the presented bachelor's thesis is on the basis of theoretical knowledge about
railway freight transport and its specifics on the international transport market to evaluate
its current position in Slovakia and to identify its importance on the basis of selected
indicators. The thesis is divided into three chapters. It contains 3 figures, 12 graphs and 3
tables. In the first chapter, which represents the theoretical part, we define fundamental
concepts in the field of transport, provide a comprehensive characterization of rail freight
transport, as well as its specifications in the conditions of the Slovak Republic. In the
second chapter we present our main objective, partial objectives and methods used in
writing the thesis. In the third chapter or in the practical part of our thesis and discussion
we quantify the basic indicators of the transport taking into account the specifics of the
Slovak Republic, we emphasize the aspects that influence its development and potential in
our transport market and we evaluate its overall position and prospects.

Keywords: transport, rail freight transport, rail infrastructure, international transport of
goods, foreign trade of the Slovak Republic
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Uvod

Existencia medzinarodnej prepravy patri medzi zakladné predpoklady fungovania
medzinarodného obchodu aod jej efektivity CiastoCne zavisi aj konkurencieschopnost’
jednotlivych ekonomickych komplexov. Potreba prepravovat’ tovary medzi jednotlivymi
miestami Co najrychlejSie a najefektivnejSie spdsobila v tejto oblasti hekticky vyvoj,
a z prepravy tovarov vagonmi tahanymi kofimi sa dostdvame az do éry implementacie
modernych technolégii a maximalnej snahe prispdsobit’ sa poziadavkdm prepravcov.
Neoddelitelnou sucast’ou tohto vyvoja bol aj vznik Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, ktorej sa

podrobne venujeme V tejto praci.

Slovenska republika predstavuje ekonomicky komplex, ktory sa vyznacuje
intenzivnhym zapajanim do zahrani¢noobchodnej vymeny, a svojimi charakteristikami
a poziciou v hodnotovych retazcoch vyzaduje efektivne fungovanie prepravného trhu. Do
tohto fungovania svojimi kvalitami prispieva aj Zelezni¢na nakladna doprava, ktora
predstavuje jednu z najstarS§ich dopravnych modalit na nasom uzemi. Vznik inych
dopravnych modalit pdsobil ako faktor na jej vyvoj v Case, co ovplyvnilo jej dalSie
smerovanie avyznam v realizacii medzinarodnej prepravy tovarov, nakolko boli na
prepravny trh prinesené nové atributy, ktorymi zelezniéna nakladna doprava nedisponovala.
V sucasnosti sa vSak stretdvame mimo iného aj s otazkou, akou je udrzatel'nost’, ktord meni
buduce smerovanie fungovania jednotlivych prepravnych modalit v prospech Zelezni¢nej
nakladnej dopravy. Eurdpska tUnia, ktorej je Slovenska republika sucastou vyvija
kontinualny tlak na znizovanie emisii z dopravy, pri ktorom by Zelezni¢na nakladna doprava
mohla disponovat’ potencidlom v nahradzovani inych dopravnych modalit v urcitych
prepravnych vykonoch. V naSej praci diskutujeme tieto trendy vyvoja vo vztahu
k potencialu Slovenskej republiky pri vyuzivani zelezni¢nej nakladnej dopravy vo svojej
zahrani¢noobchodnej vymene, poukazujeme na nasu pripravenost’ ku adaptécii tychto zmien

a zhodnocujeme celkové postavenie tejto dopravnej modality na trhu dopravy.
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1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Neoddelitelnou sucastou realizacie medzinarodnych obchodnych operacii je
zabezpeCenie prepravy tovarov a sluzieb. V stvislosti s touto problematikou je pre nas
klI'icovym vymedzenie zdkladnych pojmov aurCenie rozdielov medzi nimi. Furdova
a Hansenova (2015) definuji medzinarodna dopravu z dvoch hl'adisk: z makropohladu je to
odvetvie narodného hospodarstva a z mikropohladu je to organizovany pohyb dopravného
prostriedku po medzindrodnych dopravnych cestdch. “ Si¢astou medzinarodnej dopravy je
medzinarodna preprava, ktora je definovana ako ,, komercna cast dopravy, ktorej ucelom je
za odplatu premiestnit tovar z miesta A do miesta B, ktoré lezia na uzemi roznych Statov a
predstavuje uzatvorenie, riadenie a kontrolu medzinarodnych prepravnych zmluv a

kalkuldciu prepravnej ceny (prepravné) na tonokilometre*“ (Furdova, Hansenova, 2015, str.

8).

Nékladni dopravu moézeme povazovat' tiez za zakladny nositel’ tovarového toku
Vv svetovom hospodarstve, ktory reaguje na zmeny, ktoré sa v iom dejt a kopiruje trendy,
ktoré speju k jeho vyvoju. Ako priklad mézeme uviezt’ neustale prebiehajiucu globalizaciu

(Hansenova, 2007).

Dalsie rozdiely medzi vymedzeniami tychto pojmov moZeme hladat u Bukovej
(2008, str. 9,11), ktora dopravu vymedzuje ako ,,umyselny pohyb (jazda, plavba, let)
dopravnych prostriedkoch po dopravnych cestach alebo cinnost' dopravnych zariadeni,
ktorymi sa uskutocnuje preprava“, priCom pri preprave hovorime o ¢innosti tychto
zariadeni, ktorou sa presuvaji konkrétne objekty. JednoduchSie vieme konStatovat, Ze

,,doprava je cielavedomy proces zmeny miesta*“ (Pastor, Tuzar, 2007, str. 12).

Specifické vlastnosti prepravovanych tovarov si vyzadujui rozne prepravné
podmienky. Ztohto dovodu bola vyvojom medzinarodnej delby prace potrebna aj
Specifikécia organizicie dopravy. Dopravné modality, nazyvané tieZ dopravné odbory sa
navzajom podielaji na del'be prace, ¢im je mozna plynuld funkénost’ prepravného trhu. Ich
vznik bol v ¢ase podmieneny nemennymi ustalenymi faktormi ako napriklad prirodné
podmienky krajin, alebo dynamickymi faktormi, medzi ktoré zarad’ujeme postupnu
transformaciu komoditnej Struktiry krajin, ekonomicku integraciu krajin a stupen ich

internacionalizacie. Tieto determinanty zapri¢inili moZnost’ existencie piatich zdkladnych
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dopravnych modalit, ktorymi su ndmorna doprava, letecka doprava, Zelezni¢nd doprava,

cestna doprava a vnutrozemska vodna doprava (Hansenova, 2007).

V stvislosti s touto problematikou nemoZzno vynechat pojem dopravna
infrastruktiara, ktory odraza v akom stave sa nachadzaju jednotlivé sti¢asti potrebné na
realizdciu dopravy. V tomto kontexte hovorime o dopravnych cestach, stavbach,
zariadeniach zahfiajacich vSetky dopravné modality danej krajiny (Bukova, Kubasakova,
Dvotakova, 2008).

VSeobecny vyznam dopravy vo svetovom hospodarstve odvodzuju Gnap a kol.
(2005) od jej dvoch zakladnych funkcii, ktorymi su:

— Sprostredkovacia funkcia - zahtiia schopnost’ dopravy premiestnit’ tovar v priestore
a case;

— Inovacna funkcia - ktord prindSa jednotlivym trhom moznost’ rozsirit svoju
spotrebu o vyrobky, ktoré by sa za danych okolnosti na tieto trhy nedostali. Vo
vyrobe sa jednd o spotrebu inak nedostupnych materidlov, technolédgii, alebo

investi¢nych celkov.

Dalsie nazory na vyznam nakladnej dopravy poukazuji na jej schopnost’ rozvijat
obchod ,,...napr. zvySovanim konkurencieschopnosti a efektivnosti vyroby, budovanim

globdlnych zdasobovacich a distribucnych retazcov, a,i....” (Gnap a kol. 2005, str. 8).

Doprava sa ako spojovaci c¢lanok medzi hospodarskymi odvetviami
a v medzinarodnej del'be prace podl'a Stensovej (2008) vyznacuje niekol’kymi zakladnymi
znakmi. Autorka poukazuje na mnohotvarnost’ dopravy stvisiacu S potrebou adaptacie na
mnohotvarne prepravované objekty. V tejto suvislosti sledujeme v podmienkach
medzindrodného obchodu taktiez rozptylenost’ procesu prepravy suvisiacu S velkym
teritoriom a ¢asovym ramcom, v ktorom sa proces prepravy odohrava. Produktom dopravy
je iba premiestnenie predmetu, neprebieha teda obchod s fyzickym tovarom, s ktorym

stvisi skuto¢nost’, Ze dopravna produkcia je spotrebuvana splyvajlc s procesom vyroby.

12



1.1 Zelezni¢na nakladna doprava a jej postavenie na prepravnom trhu

Zelezni¢éna nakladna doprava patri najmid v Eurépe medzi najstarsie dopravné
modality. Vo svojom historickom vyvoji az do stcasného obdobia vystupuji zeleznice
Vv kazdom State ako regulované Statne podniky viazuce velky finan¢ny kapital a pocet
zamestnancov, operujuce pod tarifnym systémom S pevne danou Struktirou prepravy

(Hansenova, 2007).

Na prepravnom trhu sa vyznacuje niekol’kymi charakteristikami. Povazujeme preto
za dolezité poukazat’ na niekol’ko jej Specifik determinujucich jej vykon v medzinarodnych
prepravnych operaciach. Zelezni¢na nédkladna doprava je vhodna na prepravovanie tovarov
v strednych a dlhych vzdialenostiach. Tato skuto¢nost’ vyplyva z moznej uspory nakladov
a Casu. Je charakteristicka svojou pontkanou rozmanitostou v moznostiach prepravovanych
substratov a svojou vyznamnou prepravnou kapacitou. V porovnani s inymi modalitami
zelezni¢nd nékladnd doprava disponuje vysSou rychlostou, S ¢im suvisi V negativhom
vyzname aj jej nizSia flexibilita v priestore. Preprava tovarov je dana podla jazdného
poriadku, ¢o mézeme povazovat za vyhodu z hl'adiska ¢asovych o¢akavani, no zaroven ako
negativum z pohl'adu ¢asovej flexibility, ktort zelezni¢na nakladna doprava neposkytuje. Jej
d’alsim charakteristickymi ¢rtami su relativna bezporuchovost’ a bezpe¢nost’ (Hansenova,
2007). Inym vyraznym atribitom je bezpecnost’, ktort mozno zaradit medzi primarne
kvality rozhodujice pri volbe dopravnej modality. Zelezni¢na nakladna doprava je
charakteristickd minimdlnou nehodovostou, ¢o prispieva k vyraznej ochrane
prepravovaného tovaru, no taktieZ je jej plynulost'ou a nizkou pret'azenostou dopravnej siete
zabezpeCend ochrana tovaru V suvislosti s prevenciou rizika proti strate alebo kradezi.
Vyhodou je taktieZ minimalizacia dopravnych obmedzeni v porovnani napriklad s cestnou
dopravou, akratSie Cakacie lehoty na hrani¢nych priechodoch (Bukova, Nedeliakova,
Gasparik, 2009).

VonkajSie a vnutorné faktory vplyvajiuce na konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej

nakladnej dopravy

Vybrané vonkajsie faktory na zelezni¢nli nakladnti dopravu vymedzuju Hegedis, a
Stefan (2017), ktori pomocou zhodnotenia vysledkov trhovej analyzy, stavu legislativy a
infraStruktury v danom obdobi poukazuju na perspektivny vyvoj Zelezni¢nej ndkladnej

dopravy. Vysledkom analyzy su Styri kI'aCové vonkajsie faktory:
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— Zmeny na dopravnom trhu suvisiace najmd sO zmenami V spotrebitel'skych
oCakavaniach azmenami V charaktere prepravovaného nakladu (upadkom
niektorych komodit napr. uhlia);

— Absencia europskeho dopravného trhu, nakolko si jednotlivé clenské Staty
zabezpecuju Zeleznicnu dopravu na narodnej Grovni s réznymi Standardami;

— Nedostatky v investiciach do infrastruktury, kedy viac investicii prichadza do
cestnej dopravy ako do Zzelezni¢nej, priorizuje sa rozvoj osobnej dopravy nad
nakladnou, a chybaju kapacity na intermodalnu prepravu tovarov;

— Nestalost’ dopytu, ktora ohrozuje najmi planovanie dlhodobych investicii do
zelezni¢nej nakladnej dopravy, ktoré st Casto kapitalovo narocné a potlacané aj
kratkodobymi obchodnymi a prevadzkovymi vyzvami. Analyzou faktorov v danom
obdobi prichddzame k vysledku, ze Zelezni¢na nakladna doprava je v globadlnom

kontexte na ustupe v prospech cestnej nakladnej dopravy (Hegediis, Stefan 2017);

K podobnému vysledku prichadzaju Hegediis, Bratucu a Stefan (2018) v analyze
vplyvu vnutornych faktorov na zelezni¢ni nakladnt dopravu. Metodou spotrebitel'skej
analyzy porovnavaju jednotlivé kritérid na zaklade ich ddlezitosti pre prepravcov pri
rozhodovani sa o vybere dopravnej modality. Vysledné vnutorné faktory st podané formou
odportcania pre zlepsenie celkového stavu Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Ide o zlepSenie
konkurencieschopnosti odvetvia ponukanim nizkych cien pri vyssej rychlosti, zvySenim
urovne sluzieb a aktivhym benchmarkingom najmi s cestnou nékladnou dopravou.
ZlepSenie investi¢nej stratégie ato modularizdciou investicii s cielom ziskat' synergie,
pripravou na priemysel 4.0 a autonomne riadenie. V neposlednom rade ide o vybudovanie

pozicie v intermodalnych rieSeniach pre autonémne vlaky (Hegediis, Bratucu, Stefan, 2018).

1.2 InStitucionalny ramec medzinarodnej Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Postupnym rozmachom zelezni¢nej nakladnej dopravy ajej historickym vyvojom
bolo nevyhnutné stanovit’ podmienky jej efektivneho fungovania. Povazujeme preto za
dolezité poukéazat’ na niekol’ko inStitacii a organizacii, ktoré zastavaji vyznamnua poziciu
V jej organizacii.

Medzinarodny zviz Zeleznic (UIC- Unione Internationale de Chemins de Fer) —
je povazovany za najddlezitejSiu organizaciu zodpovednu za Zelezni¢nu nékladnu dopravu
v globalnom meradle. S cielom vSestranného rozvoja zelezni¢nej dopravy sa zameriava na
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spolupracu medzi zelezni¢nymi podnikmi. Z hl'adiska organizacie je predmetom jej ¢innosti

najmaé zjednocovanie technickych a technologickych standardov (Pernica, 2001).

V ramci tejto organizacie mozeme vymedzit jej zakladné ciele a ulohy, ktoré sleduje

Pernica (2001):

— Proces pripravy anavrhov opatreni potrebnych na unifikdciu pravnej
nomenklatury vyuzivanej v ZelezniCnej prepravnej praxi. Tymto cielom
sledujeme najma zjednodusenie procesu prepravnych operacii;

— Zabezpecovanie prelievania know-how z infrastruktarneho a technologického
hladiska v ramci vyskumu a vyvoja;

— Vytvaranie vhodného prostredia pre rozvoj medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy;

— Reprezentacia zelezni¢nej prepravy pred inymi organiziciami a uzatvaranie
zmliv s nimi, reprezentdcia pred inymi externymi orgdnmi na medzindrodnej

arovni;

OTIF je medzivladna organizacia pdsobiaca v medzinarodnej Zelezni¢nej doprave. Je
aktivna od roku 1893, ¢o z nej robi najstarSiu organizaciu tohto druhu. Jej stcastou je 50
¢lenskych krajin a 1 pridruzena krajina. V spolupraci s ostatnymi klI'icovymi organizaciami
v tomto odvetvi zabezpecuje z pravnej a technického hl'adiska interoperabilitu (sucinnost’).
Hlavnym inStrumentom tejto organizacie je dohovor COTIF zroku 1999, ktory
V nadvéznosti na dohovor CIM uprestiuje pravnu upravu Zelezni¢nej dopravy. Eurdpska tinia
sa dohovoru COTIF zaviazala vroku 2011 (Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail, [Bez datumu] ).

Eurdpska Zelezni¢na agentura je organizaciou zriadenou pod zastitou Europskej tnie
v roku 2004. Viziou tejto agentury pri jej zakladani bolo poskytnut’ priestor pre spolo¢né
prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy v eurdpskom meradle a zabezpeCit poddu pre
spoluprécu jednotlivych subjektov Zelezni¢ného sektora s cielom d’alSieho rozvoja, najmi
v oblasti bezpe¢nosti atechnickej zakladne (Nariadenie (ES) ¢. 881/2004 Eurdpskeho
parlamentu a Rady).
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1.3 Zmluvné zabezpecenie Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Uzatvaranie prepravnej zmluvy ma v kazdej dopravnej modalite svoje Specifika,
ktoré vyplyvaji z platnych medzinarodnych dohdd. V zelezni¢nej nakladnej doprave ide
0 nékladny list, ktory nema hodnotu konosamentu, N0 md vopred predpisant formu.
V medzinarodnej Zelezni¢nej doprave hovorime o vyuziti medzinadrodnych nékladnych
listov CIM a SMGS, ktoré¢ je nevyhnutné pouzit’ na kazdi medzinarodne prepravovanu
zasielku. Nakladny list vykondva dokaznu funkciu pri uzatvarani zmluv, sprevadza zasielku
Vv procese dopravy, je mozné sa nim legitimovat’ pri uplatneni prava na vydaj tovaru. Medzi
jeho d’alsie funkcie patria ucely fakturacie, vyuzitia vo fakturacii a uctovnictve, alebo pre

potreby colného konania (Bukova, Kubasakova, Dvoiakova, 2008).

Pre organizaciu dopravy v nasich podmienkach povazujeme za dolezité predstavit
medzinarodny dohovor CIM, ktorého ndzov nesie aj samotnd podoba medzinarodného
nakladného listu. V roku 1985 bol upraveny dohovorom COTIF, ktory doplnil niektoré jeho
Casti. Jeho pouzitie je determinované najmé zmluvnou pritomnost'ou asponi dvoch ¢lenskych
krajin a prepravou vyluéne Vv zozname zapisanych tratiach. Clenské Zeleznice si povinné
prepravovany tovar prevziat auzavriet nafi prepravni zmluvu ak spia poziadavky na

prepravu (nie je svojimi charakteristikami z daného rezimu vyligeny) (Stensova, 2008).
1.4 Zelezni¢na nakladna doprava v Slovenskej republike

V tejto podkapitole uvadzame stcasny stav ZelezniCnej infrastruktiry na tzemi
Slovenskej republiky, ako aj na Skalu faktorov, ktoré ho a perspektivy vyvoja. Vymedzenie
problematiky stavu Zelezni¢nej nakladnej dopravy v Slovenskej republike nam pomdze

vysvetlit’ javy, ktorym sa budeme venovat’ vo vysledkoch prace a diskusii.

Slovenska republika je krajina, ktora lezi v strede Europy ¢im sa jej poloha stava
strategickou vo vzt'ahu k Zelezni¢nej doprave, nakolko predstavuje doéleziti krizovatku
obchodnych ciest. Okrem svojej strategickej polohy disponuje priaznivou hustotou
zeleznicnej siete, Co jej dava potencial pre d’alSie etablovanie a rozvoj daného typu dopravne;j

modality (Cerna, Zitricky, Danig, 2017).

Na uzemi Slovenskej republiky evidujeme pritomnost’ zeleznic od 40. rokov 18.

storoCia, kedy vznikla prva zZelezni¢na trat’ medzi Bratislavou a Sviatym Jurom. Odvtedy

16



presla Zelezni¢nd infraStruktira znaénym technickym pokrokom, ¢o zabezpecilo jej

dynamicky rozmach (Dado, Bokivka, Vrablova, 1999).

1.4.1 Vplyv Eurdpskej unie na zeleznicnu dopravu na vizemi Slovenskej
Republiky

Cinnost’ Eurdpskej tinie, najmé jej spoloénd dopravna politika, sa zaoberd mimo
iného aj regulaciou zeleznicnej dopravy, vratane tej nakladnej. Povazujeme preto za dolezité
poukazat’ na vybrané mil'niky vo vyvoji europskej legislativy, ktoré mohli znamenat’ vplyv

na trendy v tejto oblasti na uzemi Slovenskej republiky ako jedného z ¢lenskych Statov.

Rok 1991 prispel k znaénej liberalizacii Zeleznic zo strany EU. Smernica o rozvoji
Zeleznic spoloCenstva, vydana Radou, bola zakladom pre niekolko doélezitych zmien
Vv prevadzkovani Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Jednou zo zasadnych zmien bolo mimo
inych napriklad oddelenie oblasti poskytovania dopravnych sluzieb od oblasti vedenia
zelezni¢nej infrastruktury, povinnost rozvoja zelezninej infraStruktary Vv stlade
s potrebami spolo¢enstva alebo stanovy k finanénému ozdravovaniu Statnych zelezni¢nych
podnikov. Vel'mi vyraznou ¢astou tejto smernice bola uprava pristupovania dopravcov
¢lenskych statov k zelezni¢nej infrastruktiire na uzemi spoloCenstva, ktorym sa umoznilo
zrovnopravnenie pristupu K vyuzivaniu dopravnej infrastruktry na priereze celého
spologenstva — transeurdpskej siete zelezni¢nej nakladnej dopravy (Smernica Rady z 29. jula

1991 o rozvoji zeleznic spoloc¢enstva (91/440/EHS)).

1. januara 2002 priSlo k zaciatku liberalizacie trhu Zelezni¢nej nékladnej dopravy
v Slovenskej republike s cielom zachovat’ jej celkovy podiel na prepravnych vykonov
a zabezpecit' podmienky pre jej dalsi rozvoj. Pri vytvérani tychto podmienok bolo
nevyhnutné zabezpecit' nediskriminacné prostredie a d’alSiu transformaciu. Touto cestou
vznikli v roku 2005 z povodného monopolu tri subjekty. Zeleznice Slovenskej republiky
operujuce ako manazér Zelezninej infrastruktiry, Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
zabezpetujiica osobnii dopravu a Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, ktora zabezpeduje
nakladnt dopravu, ktorej sa prednostne venujeme v tejto praci. Od roku 2007 bol trh
zelezni¢nej dopravy v Slovenskej republike liberalizovany a zacali nanl postupne prichadzat’

novi sukromni dopravcovia (Nemeth, 2012).

1.4.2 Projekt TEN-T ako sucast vyvoja zeleznic na uzemi Slovenskej republiky

Transeurépska dopravna siet’ (TEN-T) bola projektovana s vyhliadkou vytvorit

zaklady pre posilnenie hospodarskej jednotnosti prostrednictvom vytvorenia arozvoja
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dopravného systému, ktory prispeje k odstraiiovaniu prekazok. Primarnym ciel'om je tvorba
fyzickej infraStruktary, ktora je rozdelend medzi zdkladnu a komplexnu siet’” dopravnych
koridorov, no v stcasnosti sa projektom TEN-T sleduji aj environmentilne prvky,
digitalizacia a energeticka ucinnost’ (Eurdépska Komisia, [Bez datumu] ). Zakladnu siet’ tvori
9 koridorov, ktoré su znazornené na Obrazku 1. Konkrétne implikacie projektu TEN-T pre

zelezni¢nu nakladnt dopravu v Slovenskej republike vysvetl'ujeme v d’alSej Casti prace.

Obrazok 1 Zakladna siet’ koridorov TEN-T
Zdroj: Eurdpska komisia (2021)

1.4.3 Vyvoj Zeleznicnej infrastruktury na uzemi Slovenskej republiky
Osamostatnenim Slovenskej republiky v roku 1993 boli vytvorené zaklady pre vznik
Zeleznic Slovenskej republiky ako 3tatneho podniku. V tomto obdobi bola nevyhnutna
konsolidacia jeho zaujmov Vv prospech obchodu. Jeden z podstatnych milnikov vo vyvoji
zelezni¢nej nakladnej dopravy V Slovenskej republike nastal vroku 1994, kedy bola
vyjadrena vol'a v prospech integracie do projektu TEN-T. Po zvazeni prioritnych tranzitnych
smerov bolo kl'i¢ovou prioritou rozvinat’ Zelezni¢nu infrastruktiru v nasledujtcich smeroch

(Zeleznice Slovenskej republiky, [Bez datumu] ) :
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— Kiity — Bratislava — Stirovo
— Bratislava — Zilina — Kosice
— Zilina — Cadca

— Petrzalka — Kittsee

— Cadca — Zwardon

Pre potreby detailnejsie stic¢asného zobrazenia zelezni¢nych koridorov na izemi Slovenskej

republiky uvadzame Obrazok 2.

ZELEZNICNE KORIDORY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
CORRIDORS OF THE RAIL NETWORK OF THE SLOVAK REPUBLIC

POLSKO
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Legenda: Legend:
trate AGTC —— AGTC
trate AGC — AGC

trate TEN

Paneurépske koridol Pan-European
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MADARSKO
MAV

C-E61

Obrazok 2 Zelezni¢né koridory Slovenskej republiky
Zdroj: Partnerzeleznic.sk ([Bez datumu])

V predoslej Casti spominané prioritne rozvijané tranzitné smery tvorili zaklad pre
zapojenie do Styroch medzinarodnych koridorov, ktorymi su (Bukova, Nedeliakova,

Gasparik 2009, str. 121):

— . WV. koridor: Drazdany (DB) — CD — Kiity- Bratislava- Stirovo (Rajka) — MAV —
CFR — BDZ — Istanbul (TCDD)

— V. koridor: Bendtky (FS) — Lvov (UZ) a jeho vetva Bratislava — Zilina — Kosice —
Cierna nad Tisou- Cop (UZ)

— VI koridor: hlavna vetva Zilina (ZSR)- Cadca — Skalité — Zwardon — Gdarisk (PKP)

— IX. koridor: Krakov (PKP) — Plave¢ — Presov — Kosice — Caiia — MAV — CFR- BDZ
— Alexandropolis (CH),,

V stcasnosti je Slovenska republika zaclenené do Styroch Zelezni¢nych dopravnych

koridorov (Zeleznice Slovenskej republiky, 2021):

— Koridor €. 5-,,Baltsko — jadransky*;
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— Koridor €. 7- ,,Orient/vychodné stredomorie®;
— Koridor €. 9- ,,Ryn - Dunaj*;

— Koridor €. 11-,,Jantarovy*;

Délezitym technickym bodom Slovenskej Zelezni¢nej infraStruktiry je Zelezni¢na
trat v Ciernej nad Tisou, ktora sa povaZuje sa najvicsie suché prekladisko na tzemi
Slovenskej republiky. Geografické charakteristiky tohto izemia umoziuju pritomnost’
Sirokorozchodnej Zeleznice aj Zeleznice s normalnym rozchodom, s moznost'ou prekladky
tovaru pre prepravu d’al$im izemim. S terminalom Dobra, ktory spominame v d’alSej Casti
Vv suvislosti s intermodalnou prepravou, tvoria strategicky bod v Eurépskom meradle,

nakol’ko tento regién mozno povazovat’ vstupnu branu do Strednej Eur6py (Hricova, 2022).

Fyzické zabezpecenie zelezniCnej infrastruktiry maji zo zékona nadalej
v zodpovednosti Zeleznice Slovenskej republiky vlastnymi kapacitami alebo so zmluvnymi
dodavatelmi. V roku 2021 Slovenska republika disponovala prevadzkovymi tratami
v celkovej stavebnej dizke 3 580 kilometrov, z &oho 1585 km trati bolo elektrifikovanych.
Investicie do zelezni¢nej infrastruktiry dosiahli 221 955 tis. EUR z ¢oho 177 958 tis. EUR
predstavovali kapitalové dotacie (Zeleznice Slovenskej republiky, 2021).

1.4.4 Naklady v zeleznicnej doprave v podmienkach Slovenskej republiky

Na zaklade monopolného charakteru Zzelezni¢nej infraStruktiry jednotlivych
Clenskych statov EU je nevyhnutné zabezpegit jednotné a spravodlivé zaobchadzanie
s dopravcami z hl'adiska zachovania ich konkurencieschopnosti a konkurencieschopnosti
zeleznicnej dopravy ako takej. Toto si Staty reguluju vo vlastnymi prostriedkami. V kontexte
nakladov v Slovenskej republike plati, ze dopravca plati spravcovi zeleznic poplatok za
vyuzivanie infraStruktary. Vyska poplatku zavisi od ¢&initelov ako napriklad vySka
vyuzivanej kapacity, naklady na organizaciu dopravy, zabezpecenie prepravnej schopnosti,
ale aj od servisnych poplatkov, akym je napriklad vyuzivanie elektrického napéjania

(Dolinayova, Loch, Camaj 2016).

1.4.5 Intermoddlna preprava a jej vseobecny vyznam

V stcasnosti je neoddelitel'nou sucastou dopravného trhu intermoddlna preprava
tovarov, ktora umoziuje realizovat’ prepravné operacie vo svetovom obchode s vysokou
mierou efektivity. Intermodalna preprava vyuziva integraciu viacerych dopravnych modalit
do prepravného retazca. Koordinaciou dopravy pomocou terminalov sa zabezpecuje suvisla

preprava tovaru na celej prepravnej relacii tykajic sa rovnako tovaru prepravovaného na
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dlht vzdialenost, ale aj expresnych zéasielok. Hlavnym faktorom, ktory taktto efektivnu
prepravu umoznuje, je kontajnerizacia. Tato umoziuje zabezpecenie bezpecnosti
prepravovaného tovaru, ktorému pri prekladani medzi dopravnymi prostriedkami hrozi
menSie riziko poSkodenia, nakol’ko sa manipuluje iba s kontajnerom ako takym, rovnako je
prekladanie celistvych kontajnerov pre dopravcu menej nakladnym a ¢asovo narocnym,

umoziuje sa preprava SirSicho sortimentu tovarov (Crainic, Bektas, 2007).

V zelezni¢nej néakladnej doprave sa pri realizacii intermodalnych prepravnych
operacii vyuzivaju Specializované vozne, ktoré s na tento typ dopravy usposobené svojim
tvarom respektive konstrukciou. Typickymi su kontajnerové vozne, ktoré st plosinového
charakteru, ktory predstavuje zakladny nosi¢ pre upevnenie kontajneru. Iné rieSenia tychto
vozilov mozu predstavovat’ napriklad uspdsobenie na prepravu celistvych kamidnovych

navesov roznymi sposobmi (Majercak, Kudla¢, Majercak, 2021).

1.4.6 Intermodalna preprava na uzemi Slovenskej republiky

Podiel intermodalnej prepravy na dopravnom trhu Slovenskej republiky nadobudol
rastacu tendenciu od roku 1995, kedy prislo po predoslom rozpade trhu krajin Sovietskeho
zvizu a zlozitej dopravnej situacii k postupnému zotavovaniu. Pod tlakom sucasnej
dominancie kontajnerovej prepravy je potrebné zabezpecenie komplexného fungovania
dopravného systému, pricom pozorujeme v negativnom zmysle neproporény rast podielu
cestnej nakladnej dopravy voéi inym dopravnym modalitam (Ministerstvo dopravy

a vystavby Slovenskej republiky, 2021).

Na uzemi Slovenskej republiky sa v sucasnosti podl'a Intermodalneho promocného
centra nachadza osem ¢innych terminalov. Su to intermodalne terminaly v Bratislave —
Ustredna nakladacia stanica a pristav Palenisko, Zilina, Terminal ID Dobra, Dunajska streda,
Sladkovi¢ovo, Kosice, Cierna nad Tisou. Neprevadzkované alebo zrufené terminaly sa
nachadzaju v lokalitdich Rusovce, Trstend, Ruzomberok, Dunajska streda (nahradeny novy

terminalom), Nové Zamky. Ich bliz$iu lokalizaciu uvadza Obrazok 3.
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Zdroj: Intermodalne promo¢né centrum ([Bez datumu])

1.4.7 Iniciativa Novej Hodvabnej cesty a jej potencial pre Slovensku

republiku

V suvislosti s rozvojom intermodalnej dopravy povazujeme za dolezité strucné
vysvetlenie iniciativy Novej Hodvabnej cesty (Iniciativy pasu a cesty, Belt and road
initiative = BRI). Pévodne vystupujuc pod ndzvom Jeden pds, jedna cesta (One belt, One
road = OBOR), islo o iniciativu ¢inskej vlady integrovat logisticky trh medzi Aziou,
Europou, Afrikou a Strednym vychodom za pomoci budovania infrastruktiry na trase
historickej Hodvabnej cesty, ktoré spajala Cinu so strednou Aziou a arabskymi krajinami za
cielom exportu vtedy ich najvacsej exportnej komodity, hodvabu. Pre Slovensku republiku
boli v ramci tejto iniciativy zaujimavé najmi investicie Ciny do Zelezni¢nej infrastruktiry
a nasich vychodnych prekladisk, ktoré by mohli potencialne predstavovat’ vstupnti branu na
europsky trh (DZubdkova, 2017). DetailnejSie technické Specifikd, pre ktoré je Slovenska
republika potencidlnym kandidatom na zapojenie do tejto iniciativy pontkame v d’alSich

Castiach naSej prace.

22



2 Ciel’ prace, metodika prace a metody skumania

Zelezni¢na nakladna doprava je jednou z problematik, ktoré v poslednych rokoch
rezonuju vo svetovom meradle. Povazujeme ju teda za dolezity predmet skumania
V stvislosti so zahrani¢cnym obchodu a venujeme jej pozornost’ z viacerych hl'adisk. Na

zaklade uvedeného sme stanovili hlavny ciel’ prace.

Hlavnym ciel’om zavereCnej prace je na zaklade teoretickych poznatkov o
zelezni¢nej nakladnej doprave a jej Specifik na medzinarodnom prepravnom trhu zhodnotit’
jej sticasné postavenie v Slovenskej republike a identifikovat’ jej vyznam pre zahrani¢ny
obchod na zéklade vybranych ukazovatel'ov. Vzhl'adom na komplexnost’ danej problematiky

sme stanovili nasledovné parcialne ciele:

— Poukazat’ na teoretické charakteristiky Zelezni¢nej nakladnej dopravy, objasnit’ s fiou
suvisiace zdkladné pojmy a jej Specifické atributy;

— Kvantifikovat’ sucasné vyuzitie Zelezni¢nej nakladnej dopravy v Slovenskej
republike, jeho S§truktaru, vyvoj v Case;

— Vymedzit' vybrané ukazovatele zahranicného obchodu Slovenskej republiky,
definovat’ ich vztah k vyuzitelnosti zelezni¢nej nédkladnej dopravy;

— Poukazat’ na ekologicku zataz dopravy a vymedzit’ poziciu zelezni¢nej nakladnej

dopravy v kontexte udrzatel'nosti;

V predkladanej zavere€nej praci bolo pouzitych niekol’ko vedeckych metod
skiimania. Pri vypracuvani prace bolo nevyhnutnym predpokladom dosiahnutia hlavného
ciela zhodnotenie poznatkov ztuzemskej ¢i zahrani¢nej literatury tykajucej sa danej
problematiky. Pri vybere literatiry bolo dbané na vyber aktualnych, ale aj rokmi
zauzivanych uznavanych publikacii, ktoré doveryhodne a objektivne prispievaju k danej

téme.

Prvé kapitola je rozdelena do troch casti a spaja vyuZzitie niekol’kych teoretickych
metdd vyuzivanych v ekonomickej vede. V prvej podkapitole poskytujeme syntézu
pohl'adov roznych autorov na teoretické vychodiska nakladnej dopravy, pricom sme

vychédzali najmi z renomovanych kniznych publikacii domdcich autorov.

V druhej kapitole teoretickej Casti prace vyuzivame ako zdroj informacii paradigmy

roznych autorov pre lepsie preskimanie sucasného stavu rieSenej problematiky, ¢i oficidlne
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zverejnhované informacie na webovych strankach institucii posobiacich v tomto odbore
dopravy. V tejto Casti sa venujeme charakteristike zelezni¢nej nakladnej dopravy, aktualnym
pohladom na faktory, ktoré vplyvaju na jej sucasny vyznam, Specifikujeme zakladné
zmluvné zabezpecenie tejto formy dopravy a vymedzujeme zakladny inStitucionalny ramec

S pohl'adom na anal6giu fungovania jednotlivych medzinarodnych organizécii.

Tretia Cast’ prvej kapitoly vychadza najmé z oficialnych legislativnych dokumentov
ainych eurdpskych a slovenskych institicii, ktoré nam poskytuji syntézu poznatkov
formovania sucasnej podoby zZelezni¢nej infrastruktiry na tzemi Slovenskej republiky pod
vplyvom Europskej unie aspolocnej dopravnej politiky. V tejto cCasti je taktiez
charakterizovand intermodalna preprava ako neoddelite'na sucast’ dopravnych systémov,
ajej sucasné vyuzitie v podmienkach Slovenskej republiky. Informéacie dopiname
0 teoretické vymedzenie Novej Hodvabnej cesty, ktord s touto problematikou uzko suvisi

najma z pohl'adu vyuziteI'nosti infrastruktary Slovenskej republiky.

Tretia kapitola prace predstavuje praktickll Cast’ resp. kvantitativny empiricky
vyskum, kde sa venujeme Statistickému skimaniu vybranych ukazovatel'ov. Za pomoci
grafov poukazujeme na vyvoj réznych ukazovatel'ov kvantifikacie zelezni¢nej nékladnej
dopravy, vyuzivame metddy komparicie medzi réoznymi ekonomickymi komplexmi
(napriklad Slovenska republika a Europska unia), preskimanim vedeckych poznatkov inych
autorov zdovodnujeme ziskané vysledky. Obdobnymi metodami kvantifikujeme teritorialnu
a komoditnu Struktaru zahranicného obchodu Slovenskej republiky, z ktorej metodou
indukcie pomenuvame prienik s vyuzitelnostou Zzelezniénej nakladnej dopravy. Pri
ziskavani zdrojovych udajov pre vybrané grafické zobrazenia vychadzame z oficidlnych
Statistik spolo¢nosti ZSSK Cargo, ktora ma na trhu Slovenskej republiky dominantné
postavenie v oblasti Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Povazujeme preto za vhodné pre potreby
nasho skiimania vyuzit’ dostupnost’ danych udajov tymto dopravcom. DdleZitou sucast’ou
nasho vyskumu je taktieZ vyuZitie idajov o environmentalnej zatazi Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy, ktory predstavuje vyznamny faktor vplyvajuci na jej budiuce smerovanie a preto
povazujeme za dolezit¢ venovat tejto problematike v nasSej praci osobitnii pozornost.
Sucast'ou tejto kapitoly je tiez SWOT analyza, Vv ktorej sme pomocou syntézy poznatkov
ziskanych v predoslych ¢astiach prace sumarizovali fundamenty potrebné pre splnenie ciel’a
prace a doplnili sme ich o vyjadrenia inych autorov potrebnych na rozsirenie pohl'adu na

danu problematiku a dedukciu premis zizenych na predmet nasho skiimania.
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Samostatni podkapitolu prace venujeme diskusii vyziev tykajucich sa stavu
zelezni¢nej nakladnej dopravy v Slovenskej republike a jej buducich perspektiv. V tejto Casti
tiez porovnavame nami dosiahnuté vysledky prace s inymi autormi skiimajicimi vybrané

oblasti nasho zaujmu.
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3 Vysledky prace a diskusia

V tejto kapitole sa venujeme kvantifikacii vybranych ukazovatel'ov stvisiacich so
zahranicnym obchodom Slovenskej republiky, budeme hodnotit’ vyuzitie Zeleznicnej
nakladnej dopravy v podmienkach Slovenskej republiky a zdovodnovat’ skuto¢nosti, ktoré

prispeli K jej stiCasnej pozicii.
3.1 Agregované prepravné vykony na uzemi Slovenskej republiky

Podl'a oficialnych Statistik Ministerstva hospodarstva a vystavby Slovenskej
republiky (2020a) poskytujeme prierezovy pohl'ad na porovnanie vyuzitia jednotlivych
dopravnych modalit vzhI'adom na dopravné vykony. Na vyuzitie jednotlivych dopravnych

modalit poukazujeme v Tabul'ke 1.

Tabul’ka 1 Prepravné vykony podl'a dopravnej modality v nakladnej doprave na

v Slovenskej republike (v miliénoch t/km)

Rok skumania 2016 2017 2018 2019 2020

Celkovy objem dopravy 46,075 44,724 44,873 43,318 39,54
Cestna doprava 36,106 35,362 3559 33,888 31,59
Zelezniéna doprava 9,111 8,486 8,691 8,48 7,268
Vnutrozemska vodna 0,74 0,679 0,451 0,764 0,682
Leteckd doprava 0,117 0,197 0,141 0,186 0,153

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky (2020a)

Udaje v Tabulke 1 nam poukazuji na dominanciu cestnej dopravy v deleni
prepravnych nakladnych vykonov. Tato dopravna modalita predstavuje 79,9 % celkovych
dopravnych vykonov v nékladnej doprave v Slovenskej republike. Zelezni¢na nakladna
doprava dosiahla podiel 18,4 %, vyrazne niz§i podiel v danom skumani zaznamenala
vnutrozemska vodna doprava (1,72 %) a letecka doprava (0,4 %). Vel'ké rozdiely medzi
vyuzitim cestnej a zelezni¢nej dopravy su spésobené faktormi uvadzanymi v teoretickej
Casti nasej prace. Predovsetkym ide o dlhodobu nejednotnost’ podmienok na trhu dopravy,
nerovnomerné rozdel'ovanie investicii, ktoré st alokované do cestnej nakladnej dopravy na
ukor Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Jednostranna alokacia zdrojov sa prejavila dlhodobou
stagnaciou Zelezni¢nej dopravy (Carny, Zitricky, Sipus 2020). Grafické zobrazenie tohto

vyvoja uvadzame na Grafe 1.
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Graf 1 Vyvoj prepraveného objemu tovarov v medzinarodnej nakladnej doprave

v Slovenskej republike (v mil. t.)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky (2020b),
(2020c)

Z oficialnych Statistik Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky sme
zostavili grafické zobrazenie historického vyvoja dvoch dopravnych modalit. Pre potreby
zddraznenia vyznamu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v medzindrodnej preprave tovarov sme
zvolili porovnanie s cestnou nakladnou dopravou, ktorti sme v predoslej podkapitole prace
vymedzili ako v st¢asnosti najdominantnejSiu. Na zaklade vyvoja na Grafe 1 modzeme
pozorovat’ kontinualny rozmach cestnej nakladnej dopravy, ktory sa deje na tkor zelezni¢nej
nakladnej dopravy. V porovnani s rokom 2000 pozorujeme v roku 2020 narast na Groven
380 % pdvodného prepravovaného objemu. V Zelezni¢nej ndkladnej doprave vSak objem
prepravenych tovarov predstavuje iba 89 % objemu prepravené¢ho v roku 2000. Najvacsi
prepad prepravnych objemov tovaru v Zelezni¢nej nakladnej doprave pozorujeme v roku
2009 kedy sa po maximu v roku 2006 (43 671 mil. t) prepadol objem prepraveného tovaru
0 28,8 % , nakolko sa do dopravy premietli dopady finan¢nej krizy. V tomto obdobi bol
pokles sposobeny najmi znizenim prepravy surovin. Konkrétnymi prikladmi st zelezna
ruda, koks, kovové materialy, ktorych export v danom obdobi utrpel (Garbarova, Strezova
2015). Velky narast objemu prepravené¢ho tovaru pozorujeme v roku 2016, kedy bolo
prepravenych 42 419 mil. ton tovaru. Na tento ndrast pozitivne vplyvali faktory ako oZivenie
eurdpskeho hutnictva, vd’aka ktorému bol dopyt oceliarni po preprave tovarov ako zelezna
ruda akovy v pozitivnom trende. V medzinarodnej doprave taktiez v tomto obdobi
hovorime o zvySovani exportnej prepravy ropnych vyrobkov (ZSSK Cargo, 2016).
PodrobnejSiu  Struktiru medzindrodnej prepravy Zelezni¢nou ndkladnou dopravou

zobrazujeme na Grafe 2.
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Graf 2 Rozdelenie prepravnych vykonov v Zelezni¢nej nakladnej doprave v Slovenskej

republike podla toku tovaru (v mil. t/km)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla adajov Statistického tiradu Slovenskej republiky (2021)

Na zaklade poskytnutych udajov Statistického tradu Slovenskej republiky (2021)
vieme konstatovat, Ze v Zelezni¢nych nakladnych prepravnych vykonoch Slovenskej
republiky prevlada medzinarodna preprava nad vnutroStatnou. V roku 2021 tvorila
medzinarodnd preprava priblizne 87,9 % vSetkych prepravnych vykonov v Zelezni¢nej
nakladnej doprave. Na $truktare celkovych prepravnych vykonov sa podielali taktiez dovoz
(29,5 %), vyvoz (19,7 %), tranzit (38,7 %). Vysoky podiel tranzitu na naSich prepravnych
vykonoch suvisi so strategickou polohou Slovenskej republiky, ktord sme vymedzili
Vv predoslych castiach prace. Podrobnejsi potencidl vyuzitia tranzitu spominame V d’al§ich

Castiach prace sustrediacich sa na infrastruktirne vyzvy na uzemi Slovenskej republiky.

Pre potreby vymedzenia vyuZitia Zelezni¢nej nakladnej dopravy poukazujeme Vv
Grafe 3 na percentualny podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy v celkovej del’be prepravnej
préace (v ramci vnutro kontinentalnej dopravy) a porovnanie jeho dlhodobého vyvoja v Case

medzi Slovenskou republikou a EU.
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Graf 3 Percentualny podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy na celkovej del’be prepravne;j
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla tidajov Eurostatu (2023)

V Eurépskej Unii, rovnako ako v Slovenskej republike méa Zelezniénd nakladna
doprava mens$inovy podiel na celkovych prepravnych vykonoch. Za rok 2021 bol na zaklade
Statistik zobrazenych na Grafe 3 tento podiel v Slovenskej republike 32,1 % a v ramci EU
rovnych 17 %. V §tatoch EU je vyvoj del'by prepravnych prac velmi nerovnomerny, a to je
sposobené viacerymi faktormi. V predoslych Castiach prace sklofiovana asertivita cestnej
nakladnej dopravy bola aj v Statoch Eurdpskej Ginie spdsobovana nizSou cennou, ktord je
determinovana vys$Sou konkurenciou na danom trhu alebo i vy$Sou flexibilitou na
poziadavky prepravcu. Pri zelezni¢nej ndkladnej doprave hovorime o nizsej atraktivite pre
prepravcov suvisiace] mimo in€¢ho napriklad s komplexnejSou a zloZitejSou cenotvorbou,
ktora zahfia thradu poplatkov rozneho charakteru suvisiac s tovarom (Dolinayova, Cerna,
Zitricky 2018).

3.2 Pozicia Zelezni¢nej nakladnej dopravy v predkrizovom a krizovom

Vyvoji

V poslednych rokoch svetovym hospodarstvom otriasaji mnohé udalosti. V tejto
podkapitole uvadzame vybrané faktory vyplyvajace z celkovej situdcie v hospodarskom
vyvoje aich vplyv na vyvoj zeleznicnych prepravnych vykonov na uzemi Slovenskej

republiky. BliZSiu Specifikaciu danej skuto¢nosti prezentujeme na Grafe 4.
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Graf 4 Objem prepravovanych tovarov zelezni¢nou nakladnou dopravou v Slovenskej

republike v predkrizovom a krizovom obdobi spolo¢nost’ou ZS Cargo (v mil. t/km)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov ZSSK Cargo (2021)

Na Grafe 4 mézeme pozorovat’ vyvoj prepravovanych tovarov zelezni¢nou dopravou
v Slovenskej republike od roku 2017 do roku 2021. V roku 2021, tesne pred zaciatkom
pandémie COVID-19, sme evidovali medziro¢ny pokles prepravného vykonu o priblizne 10
percentudlnych bodov. NajvyznamnejSie faktory poklesu v tomto obdobi boli pokles
prepravy zeleznej rudy akovov, ¢o bolo sposobené posilnenym importom cenovo
dostupnejsej ¢inskej ocele na eurdpske trhy. V danom obdobi sme evidovali aj vyluky na
Sirokorozchodnej trati, ktoré pretrvavali niekol'’ko mesiacov, o prispelo k znacnému poklesu

v danom uzle (ZSSK Cargo, 2019).

Najhlbsi pokles v prepravnych vykonoch evidujeme v roku 2020, kedy bol jednym
z vyznamnych ¢initel'ov vplyvajicich na nakladnu dopravu pandémia koronavirusu. Pokles
012 percentudlnych bodov oproti predo§lému roku bol sposobeny niekolkymi
determinantmi. Pretrvavajuci vplyv ¢inskej ocele mal kontinudlny vplyv na prepravu
nerastnych surovin, ktoré sme v predoSlych Castiach prace definovali ako vyznamné pre
prepravné vykony v Zelezni¢nej doprave. Toto sa premietlo na utlme prepravy uhlia, kovov,
zeleznej rudy. Pandemicka situacia sposobila vypadky vo vyrobe a naruSenie hodnotovych
retazcov mnohych odvetvi, ako priklad je mozné wuviest drevospracujuci alebo

automobilovy priemysel (ZSSK Cargo, 2020).

Rok 2021 bol pre zelezni¢nu nakladnu dopravu v Slovenskej republike kI'icovym

V obnovovani prepranych vykonov. Na zaklade zdrojovych udajov v skimanom vyvoji
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pozorujeme narast o 20 percentudlnych bodov v porovnani s predoslym rokom 2020.
Pozitivnym faktorom pri zlepSovani prepravnej situdcie bol pokles dominancie ¢inskej
ocele. V tomto obdobi mimo iného vzrastli vyvozy komodity ako napriklad papier, bitimen
ropny, metanol, a taktiez dovozy ropnych vyrobkov. Aj napriek doznievajicemu dopadu
pandémie COVID-19 sme zaznamenali rychle ozdravovanie sektora zelezni¢nej dopravy, ¢o

prinasa potencial pre jej d’al§i vyznam (ZSSK Cargo, 2021).

Priaznivy vplyv na rast zelezni¢nej nakladnej dopravy mala v danom obdobi aj
situdcia na globdlnych dodavatel'skych retazcoch, kedy z désledku réznych pricin prislo
k znizenému vykonu leteckej a najmd namornej dopravy, a doslo k skomplikovaniu
prepravy po Novej hodvabnej ceste. Spolocnost’ Metrans, ktora je operatorom s najvacsou
intermodalnou sietou V Eurépe zaznamenala pocas roka 2020 medziro¢ny narast
prepravenych kontajnerovych vlakov do Ciny a z Ciny o 114 %. Pozitivnym faktorom pre
vyvoj Zelezni¢nej nakladnej dopravy boli v tomto obdobi rast cien namornej dopravy,
nedostatocné prepravné kapacity Vndmornej dopravy, nizka ponuka kontajnerov

(Transport.sk, 2021).

3.3 Komoditna Struktura Slovenskej republiky a jej potencial pre vyuZitie

Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Pre splnenie hlavného ciela prace povazujeme za dolezité stru¢ne charakterizovat
slovenskl komoditnu Strukttiru pre potreby podrobnejSieho zistenia potencialu vyuZitel'nosti
tohto druhu dopravy, ktora by determinovala jeho poziciu na dopravnom trhu. Vychadzame
z dostupnej komoditnej Struktury za rok 2021. Na Grafe 5 sledujeme zastupenie piatich

najpocetnejsich tovarovych skupin v exportnej Struktiare ekonomiky Slovenskej republiky.
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Graf 5 Komoditna Struktura slovenskych exportov v roku 2021 podl’a nomenklatary HS2

5,53%

.

= 87- Vozidla a ich Casti = 85- Elektrické stroje a elektronika

» 84- Jadrové reaktory, kotly, stroje, pristroje = 72- Zelezo a ocel

= 27- Nerastné paliva, mineralne oleje

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov UN Comtrade (2021)

Podl'a zdrojovych udajov ziskanych z databaz UN Comtrade (2021) a na zaklade
percentudlneho zastupenia jednotlivych tovarovych skupin je zrejmé, Ze najpocetnejSou
vyvoznou tovarovou skupinou v sledovanej nomenklatare je 87-,,Vozidl4 a ich Casti®, ktora
tvori takmer tretinu tuzemského vyvozu vo vyske 31,96 %. Vyznamné zastiipenie vo
vyvoznej komoditnej Struktire maji taktieZ tovarové skupiny 85- Elektrické stroje
a elektronika (16,87 %) a 84- Jadrové reaktory, kotly, stroje, pristroje (12,26 %) , ktoré obe
presahuji hranicu podielu 10 %. Do prvej patice vyvoznych artiklov sa v sledovanom obdobi
zaradili aj tovarové skupiny 72- Zelezo a ocel’ (5,53 %) a 27- Nerastné paliva, mineralne

oleje (3,20 %).

Vychadzajtc zo zdrojovych tdajov databazy UN Comtrade (2021) rovnako
kvantifikujeme 5 najpocetnejSich importnych tovarovych skupin. Ich percentualne

zastipenie moZeme pozorovat na Grafe 6.
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Graf 6 Komoditna Struktura slovenskych importov v roku 2021 podl'a nomenklatiry HS2
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov UN Comtrade (2021)

Udaje z Grafu 6 nam poukazuju na importna dominanciu obdobnych tovarovych
skupin ako pri exportnej komoditnej Struktire. NajdominantnejSou tovarovou skupinou je
skupina 85- Elektrické stroje a elektronika, ktorej podiel na celkovom importe bol 20,67 %.
Na prvych piatich prieCkach sa mimo tejto skupiny zaradili aj skupiny 87-Vozidla a ich Casti
(15,56 %) , 84- Jadrové reaktory, kotly, stroje, pristroje (12,36 %), 27- Nerastné paliva,
mineralne oleje (8,54 %), 39- Plasty a vyrobky z nich (4,22 %) (UN Comtrade, 2021).

V prvej kapitole prace sme nacrtli vyuzitie zelezni¢nej dopravy, ktord ma Siroké
vyuzitie najma pri preprave tovarov na stredné a dlhé vzdialenosti, a disponuje moznostou
prepravy tovarov réznych hmotnostnych kategoérii (Hansenova, 2007). Pri stcasnej

komoditnej Struktire Slovenskej republiky preto vidime potencial jej vyuZitia.

Zelezni¢éna spolo¢nost’ Cargo Slovakia vymedzuje zakladné komodity, ktorych
prepravu uskutociiuje v rdmci svojich sluzieb. Komplexnou skupinou, ktorej preprava je
dolezita najma z hl'adiska sucasnej komoditnej struktary Slovenskej republiky, je skupina
zahriujuca produkciu automobilového priemyslu. V ramci efektivity priebehu prepravnych
operacii vtomto sektore prebieha aktivna spolupraca s inymi zelezni¢nymi podnikmi
Eurdpy, a partnerské spoluprace so Slovenskymi automobilovymi spolo¢nost’ami, ktoré
disponuju vlastnictvom $pecialnych voziiov na prepravu automobilov. Dal$ou podetnou
komoditnou skupinou V prepravnych operaciach tejto spolo¢nosti su kovy atazobné
suroviny, preprava Zzeleznej rudy, uhlia, ropnych vyrobkov, chémie, dreva, potravin,

stavebnin a inych nespecifikovanych tovarov (ZSSK Cargo, [Bez datumu]). Mimo komodit
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prepravovanych touto spolo¢nost’ou rozsirujeme problematiku o d’alsie, ktoré vyobrazujeme

na Grafe 7.

Graf 7 Vyvoj objemu prepravovanych tovarovych skupin Zelezni¢nou nakladnou

dopravou podra klasifikacie NST 2007 cez uzemie Slovenskej republiky (v mil. ton/km)
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla iidajov Eurostatu (2022)

Vyplyvajic z Grafu 7 moézeme zhodnotit' niekolkoroény vyvoj zeleznicou
prepravovanych objemov jednotlivych tovarovych skupin podla klasifikacie NST 2007 od
roku 2012 do roku 2021. V najvy$som mnozstve je dlhodobo prepravovana komoditna
skupina 3, ktorej prepravny vykon dosiahol v roku 2021 3330 t/km. Druhou vyraznou
skupinou, ktora v sledovanom obdobi zaznamenala vyrazny rast, bola skupina 20. Tato
prepravovana skupina predstavovala v roku 2021 prepravny vykon 1600 t/km. Ostatné
tovarové skupiny maju dlhodobo kolisavli tendenciu vyvoja, ich poradie na zaklade
prepraveného mnozstva je nekonzistentné (Eurostat, 2022). Prehl'ad nazvov tovarovych

skupin zobrazenych na Grafe 7 podl'a tejto klasifikacie uvadzame v Tabulke 2.
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Tabul’ka 2 Prehl'ad ndzvov prepravnych skupin podla klasifikdcie NST 2007
1 - Produkty pol'nohospodarske, pol'ovnicke a lesnicke; ryby a iné

produkty rybolovu

2 - Cierne uhlie a lignit; raselina; surova ropa a zemny plyn; uran

a torium

3 - Rudy kovov a iné nerastné suroviny

7 - Koks, vyrobky zo spracovanej ropy a jadrové paliva

8 - Chemikalie, chemické vyrobky a syntetické vlakna; guma a plastové

vyrobky

10 - Zakladné kovy; kovové vyrobky, okrem strojov a zariadeni

12 - Dopravné zariadenia

14 - Druhotné suroviny; komunélny odpad a iny odpad, ktory sa

neuvadza v CPA

19 - NeidentifikovateI'ny tovar: tovar, ktory pre akykol'vek dovod
nemoze byt identifikovany, a preto zaradeny do skupin 01 — 16. Tato
polozka zahtiia tie tovary, ked’ vykazujuca

jednotka nema Ziadne informacie o druhu tovaru, ktory je ureny

na prepravu.

20 - Iny tovar i. n.

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Nariadenia Komisie (ES) ¢. 425/2007 z 19. aprila 2007

Specialnu pozornost’ venujeme preprave v automobilovom priemysle, ktora nespada

do charakteristik prepravy surovin charakteristickych pre prepravu po Zeleznici na Gizemi

Slovenskej republiky (ako napriklad rudy kovov). Najvyssi podiel automobilov ma

v podmienkach Slovenskej republiky automobilovy zavod Volkswagen, ktoré¢ho 80 %

produkcie je prepravovanych po Zeleznici. Vzhl'adom na vzdialenost’ od pristavov je

kazdodenne vypravovanych niekolko vlakov s automobilmi do pristavov pre dalSiu

distribaciu (prioritnymi st pristavy v Bremerhavene a Emdene). Vyhodou vo vyuZzivani

Zelezni¢nej nakladnej dopravy je pre automobilové spolo¢nosti jej ekonomickost, nizsie

doby cakania v porovnani s kamionovou dopravou a plnenie ich ekologickych ciel'ov, ¢o

slizi ako motivacia pre zvySovanie jej vyuZivania (Szmrecsanyi, 2020).
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3.4 Teritorialna Struktura Slovenskej republiky z hPadiska nakladnej

dopravy

V nadviazani na prvl kapitolu naSej prace upresnime V tejto podkapitole niektoré
kla¢ové poznatky v suvislosti so strategickou polohou Slovenskej republiky a Specifikami
teritoridlnej $truktiry Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Podl'a Dolinayovej, Cernej, Zitrického
(2018) je tato strategickd poloha rozSirend aj o skutocnost, ze Slovenska republika je
napojena na dodavatel'ské retazce z Ruska a Ukrajiny, ktorych stcasny stav spominame
v diskusii s vysokym potencialom napojenia na dodavky z Azie. Intenzita transportu tychto
dodavok je podla autorov v znacnej Casti zavisld od obchodnych vztahov Europskej tnie

a Ciny a vytvéra priestor pre vytvorenie prepravnych tokov na uzemi Slovenskej republiky.

Graf 8 Exportna Struktira Slovenskej republiky za rok 2022 podl'a krajin (v percentualnom

pomere)

.

= Nemecko Cesko = Madarsko = Pol'sko = Francuzsko

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov UN Comtrade (2022)

Na zaklade Grafu 8 mozeme tvrdit, Ze Slovenské exporty smerovali v roku 2022
najma do krajin Eurdpskych tnie, zvi¢sa geograficky nevzdialenych. Najviac naSho exportu
pradilo v sledovanom obdobi do Nemecka (22,7 mld. USD resp. 21,04 %), Ceskej republiky
(12,9 mld. USD resp. 11,96 %), Mad’arska (9,4 mld. USD resp. 8,71 %), Pol'ska (8,4 mld.
USD resp. 7,77 %), Franctuzska (6,3 mld. USD resp. 5,87 %) (UN Comtrade, 2022).
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Graf 9 Importna struktara Slovenskej republiky za rok 2022 podrla krajin (v percentudlnom
pomere)

P
w

= Nemecko = Cesko Cina = Rusko = Juzna Korea

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov UN Comtrade (2022)

V importnej teritoridlnej Struktare vyplyvajucej z Grafu 9 mozeme konstatovat
vysSiu geografickil diverzifikdciu. Nemecko ako néa§ preukazate'ne najvyznamnejsi
obchodny partner dosiahlo v naSom importe podiel 13,98 %, ¢o predstavuje priblizne 16,1
mld. USD. V prvej pitici evidujeme taktie Cesko (10,3 mld. USD resp. 8,97 %), Cinu (8,7
mld. USD resp. 7,52 %), Rusko (8,7 mld. USD. resp. 7,49 %), Juzna Korea (6,5 mld. USD
resp. 5,68 %).

Pri obchodovani s vybranymi uvadzanymi krajinami je pozitivnym faktorom
integracia Slovenskej republiky do siete TEN-T, ktort uvadzame Vv predoslych castiach
prace. Uvadzana teritoridlna Struktura zahrani¢ného obchodu Slovenskej republiky nam
pomoze zvyraznit’ ddlezitost’ jednotlivych prepravnych koridorov Zelezni¢nej siete TEN-T.
Sucast'ou koridoru €. 5 ,,Baltsko — Jadranského* st okrem Slovenskej republiky krajiny ako
Pol'sko, Ceska republika, Slovinsko, Rakusko, Taliansko. Ide teda o ddleziti obchodnu
trasu, ktora spaja nas obchodny tok v smere sever-juh, od Baltského po Jadranské more cez
terminaly v Ziline a Bratislave (RFC 5, 2023). Koridor &. 7 ,,Orient/vychodné stredomorie®
predstavuje jeden z najrozsiahlejSich koridorov siete TEN-T. Zasahuje na tizemie 7 d’alSich
Statov a to konkrétne Rakusko, Bulharsko, Ceska republika, Nemecko, Grécko, Mad’arsko,
Rumunsko. Tvori dodlezité spojenie s naSim najvyznamnejSim obchodnym partnerom,
Nemeckom, nakol’ko tvori trasu od Severného mora napriec strednou Eurépou (RFC 7, [Bez
datumu]). Koridor ¢. 9 predstavuje z hladiska dizky ten najrozsiahlejsi, ktory prechadza
nasim uzemim. Svojou poziciou spaja zelezni¢né trasy v smere od zapadu na vychod. Jeho
sicastou su okrem Slovenskej republiky Franctizsko, Nemecko, Ceska republika, Rakusko,
Taliansko, Rumunsko (RFC Rhine-Danube, [Bez datumul).
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Pri importnej Struktare pre nas predstavuje znaény potencidl zapojenie do iniciativy
Novej Hodvabnej cesty, ktort uvadzame v teoretickej Casti prace, nakol’ko st nase importy
smerujiice okrem eurdpskych krajin aj z krajin Azie (Cina, Rusko, Juzna Kérea). Z pohl'adu
teritoridlnej Struktary, pri abstrahovani od inych skutocnosti, ktoré¢ by pre Slovensku
republiku zapojenie do takejto iniciativy predstavovalo, by bolo potencidlne prinosné

budovanie dopravnej infrastruktary v tomto smere.

3.5 Ekologicky aspekt Zelezni¢nej nakladnej dopravy

V tejto podkapitole sa zameriame na zhodnotenie potencialu Zelezni¢nej nakladnej
dopravy z environmentalneho hladiska. Eurdpska tunia, ktorej je Slovenska republika
stcast’'ou, dlhodobo cieli k dekarbonizacii odvetvi, vratane sektoru dopravy. Vyplyvajlic zo
stanov Europskej zelenej dohody je do roku 2050 cielom znizit emisie v tomto sektore
090% vV porovnani s rokom 1990. Z dovodu tohto ambiciézneho ciel'a bude potrebné
prehodnotit’ sicasné rozdelenie prepravnych vykonov a posilnenie vyuZitia udrZatelnych
dopravnych modalit (European environment agency, 2021). Pre potreby S$pecifikacie

environmentalnej zat'aze uvadzame Graf 10.

Graf 10 Podiel jednotlivych dopravnych modalit na produkcii emisii CO2 v Eurdpskej Ginii

(v percentudlnom vyjadreni)

0,50%

0,40% > 15,30%

= Letecka doprava = Cestna doprava = Zelezni¢na doprava

Lodna doprava = [nad doprava

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov Eurdpskej komisie (2022)

Na Grafe 10 uvadzame environmentalnu zataz v produkcii emisii CO2 jednotlivych

dopravnych modalit na irovni Eurdpskej tinie. Zretel'nt vacsinu tychto sklenikovych plynov
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produkuje cestna doprava (76,70 %), vyrazne nizsie podiely vykazujeme v lodnej doprave
(15,30 %), leteckej doprave (7,10 %), iné nespecifikované typy dopravy (0,50 %), najnizsi

podiel emisii CO2 ma na trovni Europskej tinie Zelezni¢na doprava, v podiele 0,40 %.

Graf 11 Podiel jednotlivych dopravnych modalit na produkcii emisii CO2 v Slovenskej
republike (v percentudlnom vyjadreni)

0,30%__ 2:40%

S\

1% 0,80%

= Letecka doprava = Cestna doprava = Zelezni¢na doprava

Lodnéa doprava = [nd doprava

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov Eurdpskej komisie (2022)

Na Grafe 11 mdézeme pozorovat dané ukazovatele Specifikované na Slovenskej
republike. Aj v Slovenskej republike najviac emisii CO2 produkuje cestna doprava (95,50
%), ina nespecifikovana doprava (2,40 %), zelezni¢na doprava (1 %), letecka doprava (0,80

%), lodné doprava (0,30 %).

Tieto pomerové rozdiely st dané inym réznym vyuzitim dopravnych modalit, ktoré
sme Specifikovali Vv predoslych Castiach prace. Vyssi podiel emisii z cestnej dopravy
a Zelezni¢nej dopravy je zvelkej Casti dany absenciou namornej dopravy na uzemi
Slovenskej republiky, Statistika taktieZz nezohladfiuje emisie vyprodukované produkciou
elektriny potrebnej na prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy (vyplyvajuc z popisu uvedeného
v zdrojovej databaze). Jej environmentalna zat'az teda moze byt potencidlne vyssia, nakol'ko
na zéaklade poznatkov z teoretickej Casti prace mozeme konstatovat’, ze viac ako polovica
trati na izemi Slovenskej republiky je elektrifikovanych (Zeleznice Slovenskej republiky,

2021).
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Graf 12 Index zmeny emisii CO2 vo vybranych dopravnych modalitach v EU
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a idajov European environment agency (2022)

Na Grafe 12 mézeme pozorovat’ vyvoj emisii CO2 v zelezni¢nej a cestnej doprave
v Eurdpskej Gnii. Rok 1990 sa povazuje za vychodiskovy v kontexte porovnavania vyvoja
emisii, na zaklade ciel'ov, ktoré spominame v predoslej Casti podkapitoly. Od tohto
referenéného obdobia pozorujeme v cestnej doprave kontinualny nérast emisii CO2.
NajvysSie hodnoty boli dosiahnuté vroku 2007, kedy bolo v cestnej doprave
vyprodukovanych 131,4 % emisii CO2 oproti roku 1990. V sledovanom obdobi sa v cestnej
doprave neznizila uroven emisii pod uroven referenéného roku ani v jednom zo sledovanych
rokov. V Zelezni¢nej dopravy naopak pozorujeme suvisly pokles emitovania CO2, pricom

sa V ani jednom roku sledovaného obdobia emisie nedostali nad troven referenéného roku
1990.

Kendra a kol. (2023) analyzovali emisie v Zelezni¢nej nakladnej doprave na izemi
Slovenskej republiky. Emisna zataz Zelezni¢nej nakladnej dopravy je vo velkom meradle
zavisla od typu pohonu lokomotiv (dieselovy alebo elektricky) resp. od veku kolajovych
vozidiel, ktory ma priamo umerny vplyv na emitovanie sklenikovych plynov. Zaradenie
naSich voznov na zaklade ich veku do emisnych kategorii UIC umoznilo pribliznt kalkulaciu
emisii sklenikovych plynov Zelezni¢nou nakladnou dopravou. Vysledkami analyzy bola
spochybnena nadpriemerna ekologickd efektivita Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
v podmienkach Slovenskej republiky. Pri emisiach NOx (oxidov dusika) a PM (pevnych
Castic) vykazujeme v zelezni¢nej nékladnej doprave vysSSiu emisnil zataz ako pri cestnej

nakladnej doprave. Napriek nizSej emisii sklenikovych plynov je stile zZelezni¢na nakladna
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doprava v Slovenskej republike nedostatocne efektivna, ¢o by mohlo byt potencidlne
vyrieSené elektrifikéciou trati, kde momentalne prevlada pohon na diesel, alebo investiciami

do vozového parku (Kendra a kol., 2023).

3.6 SWOT analyza Zelezni¢nej nakladnej dopravy a jej vyuZitia

v zahrani¢énom obchode Slovenskej republiky

V nasledujticej kapitole zhodnotime poznatky ziskané v predoslych castiach prace
a sustredime ich do SWOT analyzy, ktora pomo6ze splnit’ hlavny ciel’ prace, identifikuje
poziciu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na dopravnom trhu Slovenskej republiky a poukaze
na jej d’alsi potencial rozvoja.

Tabul’ka 3- SWOT analyza Zelezni¢nej nakladnej dopravy s prihliadnutim na podmienky
Slovenskej republiky

Silné stranky Slabé stranky

Nizka cena prepravy Nizka flexibilita

Rychlost’ a bezpec¢nost’ Komplexna tvorba prepravnej tarify
Efektivita pri strednych a dlhych Zavislost’ od vybudovane;j infrastruktary

vzdialenostiach, roznorodost’ nakladu

Ekologickost’

Prilezitosti Hrozby

Regulacia zo strany Eurdpskej unie Pokracujuci vzostup cestnej dopravy
Strategicka pozicia krajiny Nedostato¢né investicie
Geopoliticka situacia Zaostavajuca uroven infrastruktary

Iniciativa Pasu a Cesty
Vyuzitel'nost’ pri sticasnej

zahrani¢noobchodnej Strukttre

Zdroj: Vlastné spracovanie

Jednou zo silnych stranok Zelezni¢nej nakladnej prepravy je jej nizka cena, ktora je
vsak tvorena komplexnym sposobom (ako bolo vysvetlené v prvej kapitole prace), ¢o moze
potencidlne ovplyviiovat’ vyber tejto dopravnej modality prepravcom. Toto sa odraza na
charaktere prepravovanych komodit, ktoré sme definovali v predoslych ¢astiach prace, ako

su nerastné suroviny, automobily a iné tovary, ktorych prepravcovia su zvycajne vel'ké
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podniky vyuzivajice dopravné sluzby vo rozsiahlom objeme, napriklad automobilové

spolocnosti, ktorym venujeme pozornost’ v predoslych castiach prace.

V sucasnej geopolitickej situdcii sa zameriavame najmid na Rusko-Ukrajinsky
konflikt, ktory mal mimo iné¢ho vplyv aj na sektor dopravy. Toto povazujeme za podstatny
faktor v ramci skutocnosti, ze Slovenska republika so svojimi vychodne lokalizovanymi
prekladiskami, ktoré sme uviedli v predoslych ¢astiach prace, slazi ako vstupna brana do
Strednej Europy (Dzubakova, 2017), a zaroven je jednym z jeho dolezitych obchodnych
partnerov Vv importnej teritoridlnej Strukture podla naSich vysledkov prace prave Ruska

federacia .

Ako prilezitost' v tejto suvislosti vSak vidime rasticu integraciu Ukrajiny na
europsky trh, ¢o sa prejavilo aj v zvySeni tovaru prepravovaného po zeleznici medzi
Ukrajinou a Slovenskou republikou (Kosse, 2022). Pozitivnym faktorom pre Zzelezni¢na
nakladnt dopravu bola mimo in¢ho aj blokécia pristavov na Ukrajine zo strany Ruske;
federacie, ¢o posilnilo jej vyznam najmd v preprave polnohospodarskych plodin.
Prekladiska lokalizované na vychode Slovenskej republiky (Matovce a Cierna nad Tisou)
presli Ciastocnou transformaciou zo zamerania na nerastné suroviny tak, aby bolo cez nich
operovat’ aj dopravu tychto surovin. Limitaciou pre rozvoj tranzitného potencidlu
Slovenskej republiky v tomto kontexte je jej vnltrozemsky charakter a teda nulovy pristup
k morskym pristavom (Kosse, 2022). Podl'a Fedotovej (2022) vSak existuje pre Slovensku
republiku tranzitny potencial pri ukrajinskom obchode s obilim, ktoré je pre tato krajinu
strategickym exportnym artiklom, a to sice vytvorenim koridoru pre zelezni¢nl prepravu
obilia do dunajského pristavu v Bratislave, odkial’ by obilie mohlo putovat’ do Rumunského

pristavu Konstanca s d’alSou distribuciou do Afriky.

Jednou zo silnych stranok Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, azarovei na to
nadvézujuca prileZitost’ je jej nizka ekologicka zat'az, ktorti sme uviedli vo vysledkoch nasej
prace a tlak Eurdpskej tinie na udrzatel'nost’ v doprave so zniZzovanim emisii. Vysledky nase;j
prace ukazali, Ze Zeleznicna nakladnd doprava ma nizky podiel na emisii sklenikovych
plynov spomedzi ostatnych dopravnych modalit, a emisie z vyuZzivania tohto typu dopravy
su v dlhodobom poklese. Ukazalo sa vSak, ze nedostato¢né investicie do revitalizacie
zelezni¢nej infrastruktiry maji vplyv na ekologickt stranku Zelezni¢nej ndkladnej dopravy,
konkrétne na priklade Slovenskej republiky, kde Zelezni¢na doprava emituje viac Skodlivych

emisii ako doprava cestna (Kendra akol., 2023). Politiky Eurépskej unie vsak moézu

42



potencidlne vyvinit’ dostatocny natlak na revitalizaciu Zelezni¢nej infrastruktiry v naSich
podmienkach, ¢o by sa okrem nizSej environmentdlnej zataze mohlo pri€init' aj na
zefektivneni jej prevadzkovania a vSeobecnom zvySeni jej konkurencieschopnosti na

dopravnom trhu.

Vzhl'adom na identifikované investi¢né nedostatky poukazujeme na d’alSiu hrozbu
pre Zelezni¢nti nakladnti dopravu v Slovenskej republike, a to sice pretrvavajucu zaostali
uroven infrastruktary. Nevyhovujici, az havarijny stav naSich trati, ktory spominame
v diskusii (Utvar hodnoty za peniaze, 2021), povaZujeme za potencialnu hrozbu z hladiska
znizovania efektivity prepravnych sluzieb v zahrani¢noobchodnej vymene, a mimo iného aj
vyznamnu hrozbu v kontexte znizovania nasho potencialu v realizacii tranzitnej dopravy,

ktord podla nasich vysledkov tvori zna¢nt €ast’ nasich prepravnych vykonov.

Stymto stvisi aj jedna zo slabych stranok, zelezni¢nej nékladnej dopravy, jej
zavislost’ od infrastruktary a nizka flexibilita (Hansenové, 2007). Za podstatnii povazujeme
skuto¢nost’ roznej technickej Specifikacie v jednotlivych ekonomickych komplexoch, napr.
rozny rozchod trati spominany v diskusii, ¢o spdsobuje potrebu dodato¢nej infrastruktury na

umoznenie medzinarodnej prepravy tovarov (prekladisk na tratiach s réznym rozchodom).

Medzi prilezitosti vSak mozno zaradit' aj iniciativu Novej Hodvabnej cesty
s predstavou zvysit’ tranzitny potencial Slovenskej republiky hoci podl'a Husenicovej a kol.
(2019) sa aj napriek podpisaniu Memoranda o porozumeni v roku 2015 Slovenska republika
vyznacuje svojim nedostatoénym zaujmom o rozvoj vztahov s Cinou. Slovensku republiku
podla autorky nemozno povazovat’ za klI'a¢ovy ¢lanok Novej Hodvabnej cesty, no z hl'adiska
Zelezni¢nej ndkladnej dopravy je pre tuto iniciativu kI'icovy najma Terminal kombinovane;j
dopravy Dobrd, ktory by svojimi kapacitami mohol pomdct’ napriklad zniZenim zat'aze na

infra$trukturu v Pol’'sku.

3.7 Diskusia

V tejto podkapitole uvddzame niektoré hybné faktory vykonového charakteru, ktoré
maju vplyv na funk¢nost’ Zelezni¢nej nékladnej dopravy a moézu potencialne zapricinovat

vplyv na rast prepravnych vykonov.

V kontexte integracie do siete TEN-T, ktort uvadzame v predoslych Castiach prace

sa stretivame s niekol’kymi problémami, ktoré vplyvaji na funkcnost’ jednotlivych
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koridorov. Koridor €. 5 ,,Baltsko - Jadransky* trpi zna¢nymi technickymi obmedzeniami
sposobujucimi napriklad nizko rychlostnt kapacitu v Giseku medzi miestami Skalité a Cadca.
Dal$ou komplikaciou organizacie dopravy na tomto koridore je obmedzena dizka vlakovych
suprav na useku Skalit¢ — Zwardon, ktord je dana na 300 metrov, Co zapriCiiuje d’alSiu
potrebu rozdelovania intermodalnych vlakov smerujicich zo Ziliny do Hamburgu
a znizovanie vyuzitia infrastruktury na tomto tseku. Na koridore ¢. 7 ,,Orient- vychodné
Stredomorie sa eviduje priaznivejSia rychlostna situdcia. Zna¢nymi obmedzeniami na
tomto koridore st najma zastaralé technické prvky na Zelezniénych staniciach vyzadujuce si
rekonstrukciu technickej zdkladne. Koridor ¢. 9 ,,Ryn-Dunaj* je suverénne v najhorSom
technickom stave z vysSie spominanych. Toto predstavuje problém najmé z toho dovodu, Ze
ide o0 najdlhsi koridor prechadzajici cez naSe izemie a infraStruktura na jeho usekoch

vyZzaduje revitalizaciu (Lizbetin, Ponicky, Zitricky, 2016).

Hornak (2006) uvadza stav infraStruktiry vzhl'adom na potencial Slovenskej
republiky pre tranzit tovarov Zelezni¢nou nakladnou dopravou. V tomto smere mbzeme
zaznamenat’ niz8iu konkurencieschopnost’ Slovenskej republiky vzhl'adom na zaostavajticu
infrastrukturu, ktora je mimo iného spdsobend aj vysokymi kapitdlovymi vstupmi vd’aka
geografickym charakteristikdm krajiny. Charakteristika reliéfu, konkrétne pritomnost
Karpat sposobuje narocnejsie budovanie resp. modernizaciu Zelezni¢nych tsekov, ¢o moze

mat’ za dosledok napriklad spominané rychlostné obmedzenia na jednotlivych tsekoch.

Sucasny stav tejto modernizacie popisuje Utvar hodnoty za peniaze (2021), ktory
vymedzil priority v oblasti investicii do projektov tykajucich sa Zelezni¢nej infrastruktiry
na uzemi Slovenskej republiky. Na rozdiel od investicii do cestnej ndkladnej dopravy, ktoré
sa sustreduju do budovania siete, je v zelezniCnej doprave prioritou revitalizacia uz
existujucej infrastruktury. Celkova suma nutna na revitalizaciu infraStruktary do roku 2030
by mala dosiahnut’ priblizne 8 mld. EUR, z tohto dévodu je potrebné priorizovat’ projekty
pre dosiahnutie ¢o najvys$Sej efektivity. Jednym z velkych problémov je nizka Uroven
automatizacie, ¢o predstavuje pre zeleznicné podniky vysoké mzdové naklady, ktoré
Slovenska republika vykazuje najvyssie spomedzi Statov VysSehradskej Stvorky. Vysledkom
neefektivnych investicii je pomald modernizacia infrastruktury, ktorej tempo predstavuje 20
km trati rocne miesto pozadovanych 60-100 km, ¢o spdsobuje ze momentalne priblizne 35
% nasich celkovych Zelezniénych trati je v nevyhovujuicom az havarijnom stave (Utvar

hodnoty za peniaze, 2021).
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Pri porovnavani technického vybavenia so susednou Ceskou republikou, pozorujeme
niektoré rozdiely v Zelezni¢nej infrastruktire. Na uzemi Slovenskej i Ceskej republiky
Z hl'adiska rozchodu kol'aji dominuju trate s normalnym rozchodom 1435 milimetrov. Za
rozdiel mézeme povazovat dispoziciu tzkorozchodnymi tratami, ktoré sa v Ceskej
republike vyskytuju takmer v dvojnasobnej dizke. Vyhodou pre Slovenski republiku je
pritomnost’ Sirokorozchodnej zeleznice, ktord spédja naSe trate s Ukrajinskymi na useku
Uzhorod — Haniska (Zidova, Camaj, 2022). Z danych skuto¢nosti je zrejmé, Ze pritomnost’
takejto infrastruktary je pre nés kl'aCova pri strategickom rozvijani prepravy v smere zapad-

vychod.

Vysledky nasej prace sa vo vel'kej miere zhoduju s Dolinayovou, Cernou, Zitrickym
(2018), ktori identifikovali podobné charakteristiky Zelezni€nej ndkladnej dopravy
S prihliadnutim na obdobie ich vyskumu (v kontexte vyvoja zahranicného obchodu
Slovenskej republiky, vtedajSej geopolitickej a celkovej ekonomickej situacie), co
poukazuje na dlhodobu aktualitu tejto problematiky, resp. nizke tempo rieSenia
identifikovanych problémov v tejto oblasti (napr. pretrvdvajucimi nedostatkami
Vv investiciach do infrastruktury). Nase tvrdenia o potenciali Zelezni¢nej nakladnej dopravy
Slovenskej republiky v budicom vyvoji potvrdili Garbarova a Strezova (2015), ktoré
identifikovali obdobné faktory na pozitivny vyvoj ako napriklad rastici tlak Eurdpskej tnie
alebo zvySenie trhovej konkurencieschopnosti Zeleznicnej nékladnej dopravy
modernizovanim infrastrukturu. Ddlezitost’ infrastruktiry pre rozvoj prepravnych vykonov
v doprave ako takej, ale aj zelezni¢nej nakladnej doprave osobitne potvrdili Gnap a kol.
(2019). Potencial pre zelezni¢ni nakladnti dopravu v zahraniénom obchode Slovenskej
republiky potvrdzuje aj Horndk (2006), vzhladom na obdobie jeho vyskumu vsSak
nezohladiiuje niektoré aspekty tejto problematiky, napriklad ekologickost dopravy.
Poukazuje vSak na vyuziteI'nost Zzelezni¢nej ndkladnej dopravy v rastiucej exportnej
vykonnosti Slovenskej republiky a preprave automobilov tak, ako sme uviedli aj vo

vysledkoch naSej prace.
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Z.aver

Zelezni¢na nakladna doprava disponuje mnohymi vlastnostami, ktoré umoctiuju jej
potencial uplatnenia sa v zahrani¢noobchodnej vymene Slovenskej republiky. Jej Siroka
uplatnitel'nost’ v preprave takmer vsetkych druhov tovarov umoznuje realizovat’ prepravné
operacie rychlo, efektivne a cenovo dostupne. Na uzemi Slovenskej republiky predstavuje
jednu z najstarsich dopravnych modalit, comu sved¢i aj rozvinuta Zelezni¢na siet s
napojenim na susedné Staty, integracia do siete koridorov TEN-T, ¢i planované investicie do

jej buduceho rozvoja.

V Slovenskej republike ma Zelezni¢na nékladnd doprava vyznamné zastupenie
v celkovom deleni prepravnych vykonov, ktorému vSak stile vyrazne dominuje cestna
nakladnéd doprava. Mdzeme vSak pozorovat’ vyssi podiel jej zastipenia v celkovom deleni
prepravnych vykonov v porovnani s priemerom Eurdpskej unie, ¢o moze byt potencialne
sposobené charakterom teritoria Slovenskej republiky, alebo jej celkovou vyuzite'nost'ou
Vv zahrani¢noobchodnej vymene Slovenskej republiky. Slovenska republika vo svojej
importnej aj exportnej komoditnej Struktire obchoduje tovary svojimi charakteristikami
vel'mi vhodné na prepravu po Zeleznici, napriklad automobily, stroje, nerastné suroviny.
Potencial Zelezni¢nej nakladnej dopravy sme osobitne identifikovali aj v automobilovom
priemysle, kde pozorujeme jej vysoké vyuzitie automobilovymi spolo¢nostami
etablovanymi v Slovenskej republike s vyhliadkou na rast tohto vyuzitia, najmé v spojeni
s prechodom na uhlikovo neutralne hospodarstvo. Vzhladom na stGcasnu teritoridlnu
Struktiru zahrani¢éného obchodu Slovenskej republiky sme identifikovali ako pozitivum
integraciu do Zelezni¢nych nékladnych koridorov, do ktorych st zapojeni tiez vyznamni
obchodni partneri Slovenskej republiky, o moze predstavovat’ kladny vplyv na umocnenie
vyznamu tohto druhu dopravy pri zahrani¢noobchodnej vymene. Znaénl pozornost’ sme
venovali aj environmentalnemu aspektu Zelezni¢nej nakladnej dopravy, potvrdili sme jej
niz§iu zataz v emisii sklenikovych plynov v porovnani s cestnou nakladnou dopravou a ich
kontinualny pokles v case, pricom Vv Slovenskej republike tato emisna efektivita ¢iastocne

zaostava z dovodu nedostatkov v infrastruktare.

V zahranicnom obchode Slovenskej republiky ana jej prepravnom trhu zastidva
Zelezni¢na nakladna doprava kl'icovu poziciu pri sucasnom tlaku na zniZovanie podielu
cestnej nékladnej dopravy. Existuji vSak nedostatky, ktoré zabranuju Slovenskej republike
tazit' z jej pozitivnych atribitov. Prikladom je zniZzena rychlostna kapacita na vybranych
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usekoch znizujuca tranzitny potencial Slovenskej republiky, zvySena emisia Skodlivych
latok z dovodu infrastruktirnych nedostatkov. Stcasné dianie vo svetovom hospodarstve
vSak prinieslo pre vyznam Zzelezni¢nej nakladnej dopravy v zahranicnom obchode
Slovenskej republiky prilezitosti pri preprave tovarov v smere vychod — zépad, rovnako ako
postupny prechod na uhlikové hospodarstvo, v ktorom zelezni¢nd nakladnd doprava
predstavuje vyznamny ¢lanok. Je vSak predmetom d’alSieho skiimania, ¢i budu iniciativy
Slovenskej republiky a zodpovednych organov dostato¢né na t'azenie z jej kvalit a naplnenie

jej potencialu v zahrani¢nom obchode.
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