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ABSTRAKT

BORAN, Matis: Elektromobilita v Slovenskej republike. — Ekonomickd univerzita
Vv Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra Marketingu. — Veduci zaverecnej prace: Ing. Robert
Rehak, PhD. Bratislava: OF, 2022, 45 stran.

Cielom zavereCnej prace je objasnit’ sticasny stav rozvoja elektromobility v Slovenskej
republike a zistit' vnimanie elektromobility u slovenskych obcanov. Na zaklade tychto
zisteni navrhnat’ odporacania pre vladu Slovenskej republiky pre zatraktivnenie a vacsiu
dostupnost’ elektromobility na Slovensku. Praca je rozdelena do 5 kapitol. Obsahuje 22
grafov a 4 obrazky. Prva kapitola je venovana teoretickej Casti, ktord pozostava
Z nasledujticich bodov. Historia elektromobility, stcasny stav danej problematiky,
zadefinujeme si pojem elektromobil a popiseme rdzne druhy nabijania elektromobilov.
Nasledne sa pozrieme na rozvoj infrastruktiry pre elektromobilitu na Slovensku
a porovname rozne poskytované dotacie na elektromobilitu u nas a v zahrani¢i. Pozrieme sa
na elektromobilitu z hl'adiska ekologickej formy dopravy. Nésledne sa pozrieme na faktory,
ktoré vplyvaju na cenu elektromobilu. Nakoniec zhodnotime najvicsie vyhody a nevyhody
elektromobilov oproti autam so spalovacim motorom. V druhej kapitole si zadefinujeme
ciele prace avtretej kapitole metodiku prace ametédy skiimania. Stvrta kapitola je
zamerana na prakticku Cast’. Obsahuje zhrnutie vysledkov, ktoré sme ziskali na zaklade
odpovedi od respondentov. Obsahuje vysledky vo forme grafov s naslednym kratkym
zhodnotenim. Zavere¢na kapitola sa zaobera odporti¢aniami pre vladu Slovenskej republiky,
ktoré by mohli pomdct’ k rozvoju elektromobily na Slovensku. Vysledkom riesenia danej
problematiky je zistenie nazorov I'udi na tému elektromobility v Slovenskej republike

a navrhnutie odporac¢ani na zlepSenie sucasn¢ho stavu.
Kruacové slova:

elektromobilita, nabijacie stanice, infrastruktura, ekologickost’, rozvoj



ABSTRACT

BORAN, Mats: Electromobility in the Slovak republic. — University of Economics in
Bratislava. Faculty of Commerce; Department of Marketing. — Supervisor of the final work:
Ing. Robert Rehak, PhD. Bratislava: OF, 2022, 45 pages.

The aim of the final work is to clarify the current status of the development of electric
mobility in the Slovak Republic and to determine the perception of electric mobility among
Slovak citizens. Based on these findings, recommendations are proposed for the government
of the Slovak Republic on the attractiveness and greater availability of electromobility in
Slovakia. The work is divided into 5 chapters. It contains 22 diagrams and 4 pictures. The
first chapter is devoted to the theoretical part, which consists of the following points. The
history of electric mobility, the current state of the subject, we define the term electric vehicle
and describe the different ways of charging electric vehicles. Then we will look at the
development of electric mobility infrastructure in Slovakia and compare the different
subsidies for electric mobility in our country and abroad. We will look at electromobility in
terms of the ecological form of transport. Then we will look at the factors that influence the
price of an electric car. Finally, we evaluate the biggest advantages and disadvantages of
electric cars compared to cars with internal combustion engines. In the second chapter we
define the objectives of the work and in the third chapter we elaborate the methodology and
research methods. The fourth chapter focuses on the practical part. It contains a summary of
the results we obtained based on the answers of the respondents. It contains the results in the
form of diagrams, followed by a brief analysis. The last chapter deals with recommendations
for the government of the Slovak Republic, which could contribute to the development of
electric cars in Slovakia. The result of the problem solving is to find out people's opinions
about electric mobility in the Slovak Republic and to propose recommendations to improve

the current situation.
Keywords:

Electromobility, charging stations, infrastructure, environmental friendliness, development
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Uvod

Automobilovy priemysel prechadza v st¢asnosti prelomovym obdobim, v stvislosti
s priemyselnou politikou Eurdpskej tnie, ktorej cielom je znizovanie emisii. Na jej
dosiahnutie je treba prechod na zelené nizko uhlikové hospodarstvo, znizenie emisii
z dopravy a zvysovanie podielu priemyselnej vyroby na celkovom hospodarstve Europskej
unie. Z tychto cielov vyplyva, Ze transformacia dopravy je jednou s priorit. Doprava je
V sucasnosti zodpovedna za Stvrtinu emisii sklenikovych plynov aje dominantnym
znecistovatelom ovzduSia. Samotnd cestna doprava je zodpovednd za 70 % emisii
sklenikovych plynov v sektore dopravy. Sklenikové plyny najviac prispievaju ku
globalnemu otepl'ovaniu, ktoré poskodzuje nasu planétu. Preto by elektromobilita mala byt
do budutcna prioritnou vol'bou v oblasti dopravy. Vybral som si tito pracu hlavne preto, aby
som objasnil vyvoj adolezité fakty vramci elektromobility a sktimal aké nazory na

elektromobilitu panuji medzi 'ud'mi na Slovensku.

Tato praca je rozdelena na dve cCasti. V prvej zhodnotime historiu a sicasny stav
elektromobility na Slovensku a a v zahranici, objasnime pojem elektromobil, mozZnosti jeho
nabijania, porovname poskytované dotacie na elektromobil so susednymi $tatmi, vysvetlime
ekologickost’ elektromobilov, objasnime vplyv faktorov na cenu elektromobilu, a nakoniec

objasnime najvicsie vyhody a nevyhody elektromobilov.

V druhej Casti tejto prace si uvedieme ciele a vyskumné otazky tejto prace, pozrieme
sa na vysledky nasho dotaznika ohladne elektromobility na Slovensku a nasledne z

vysledkov zostavime zaver a odportcania.



1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

1.1 Historia elektromobility na Slovensku a v zahranici

Elektromobilita tu bola uz pred autami so spalovacim motorom. Prvy
zdokumentovany nalez o povode elektromobility je z roku 1828, kedy Stefan Anian Jedlik
zostrojil model elektricky pohananého vozidla. Prvy pouzitelny elektromobil vynasiel

v roku 1884 Anglicky elektroinzinier a vynalezca Thomas Parker.

Postupom casu sa elektromobily vyvijali a zdokonalovali hlavne v akumulatoroch. V roku
1899 zostrojil Camill Jenatzy vtedy najrychlejsi dopravny prostriedok na zemi. Jednalo sa
0 elektromobil, ktory dosiahol rychlost’ az 105,88 km/h. O par rokov neskor bol vynajdeny
hybridny pohon a do popredia sa dostali prenajimacie sluzby batérii, ktoré boli vel'mi
popularne hlavne v ndkladnej doprave. Najvacsi rozmach zaznamenali elektromobily v roku

1912. Po roku 1912 sa postupne prestali vyrabat’ na dlhsie obdobie.

Za najviacsie udalosti, ktoré prispeli ku koncu elektromobilov moézeme povazovat
nasledujuce udalosti. Budovanie dialni¢nych ciest, dosledkom ¢oho vzrastli naroky na
dojazd vozidiel, objav vel'kého naleziska ropy v Texase, ktory sposobil prudky pokles cien
benzinu a vynalez Startéra v roku 1912, ktory vymazal nevyhodu spalovacich automobilov,
pretoze dovtedy museli autd Startovat’ kl'ukou. Najvacsi pad dopytu po elektromobiloch
nastal ked’ Ford znizil cenu spal’ovacich vozidiel. Bezny benzinovy automobil sme mohli
kupit’ za cca 650 dolarov, kym ekvivalentny elektromobil stal 1 750 dolarov. (Frivaldsky
2020; Nemec 2011; Gijs 2004)

Obr. 1. Prvy elektromobil, ktory dosiahol rychlost’ nad 100 km/h od Camilla Jenatzyho.

Zdroj: hybrid.cz (2011)



1.2 Sucasny stav elektromobility na Slovensku a v Zahranici

Vyvoj na trhu s elektrickymi vozidlami sa od roku 2008 do roku 2022 podstatne
zrychlil. Vd’ac¢ime za to predovsetkym technologickym inovaciam a rychlemu zavadzaniu
elektrickych vozidiel do zivota. Podl'a Medzinarodnej energetickej agentiry (IEA) bolo v
roku 2018 vo svete vySe 5,1 miliéna osobnych elektrickych vozidiel (EV), z toho ¢isto
elektrickych vozidiel (BEV) bolo 3,29 milioéna . EV v tejto analyze zahtiiaju Cisto elektrické
auta (battery-electric vehicles — BEV) a nabijacie hybridy (tzv. plug-in hybrid — PHEV) v
kategorii osobnych vozidiel. Okrem osobnych EV bolo vo svete priblizne 460-tisic
elektrickych autobusov a 250-tisic l'ahkych uzitkovych elektrickych vozidiel (light
commercial electric vehicles — LCEV). Za rok 2019 sa pocet elektrickych vozidiel (EV)
zvysil az 040 % aprekonal hranicu 7.2 miliéonov. Batériové elektrické vozidla (BEV)
predstavovali zvysenie 67 % oproti roku 2019. Na Slovensku bolo ku dnu 30.6.2020
evidovanych 2603 elektrickych vozidiel (EV), 139 elektrickych motoriek, 124 elektrickych
nakladnych dut a 47 elektrickych autobusov.

Graf. 1. Vyvoj poctu elektrickych vozidiel vo svete do roku 2018
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Od roku 2020 pandémia COVID-19 narusila kolobeh zavadzania elektrickych
vozidiel do Zivota, pretoze naruSila ekonomickd aktivitu obyvatel'stva a
spomalila produkciu suciastok do vozidiel. Momentalne je podstatné, ako rychlo sa obnovi
ekonomika v doznievajicej pandémii, ako rychlo sa dokazu obnovit’ dodavky suciastok a

ako rychlo dokazeme ako eurdpska tunia byt nezavisli na stciastkach z Azie.



Najvicsie poklesy predaja elektromobilov sme zaznamenali v prvych Styroch
mesiacoch roka 2020, kedy trzby oproti rovnakému obdobiu z roka 2019 klesli o tretinu.
Najvyraznejsi prepad sme zaznamenali v Cine v aprili roka 2020, kedy klesol predaj az o 80
percent. Momentalne sa automobilky dostavaju na ¢isla spred pandémie. (International

energy agency 2019a; MHSR 2020b; MHSR 2019a)

1.2.1 Problémy vo vyrobe

Pandémia po celom svete zaviera vyrobné linky vozidiel a nastavaju pravidelné
problémy v dodéavateI'skom ret'azci. Momentalne vd’aka vakcine proti ochoreniu COVID-19
sa vieme ucinne chranit’ proti virusu a vypadkov je ¢im d’alej tym menej, avSak nastavaji
necakané¢ anahle vypadky zo dia na deil kvoli karanténe v pripade pozitivneho
zamestnanca. Velké problémy st hlavne s ¢ipmi, bez ktorych sa nezaobide vyroba
elektrickych vozidiel. Tieto Cipy sa hlavne vyrabajii v Cine atd berie koronavirus viac
obozretne ako zapadné Staty a zaviera fabriky v pripade jedného pozitivneho ¢loveka na

koronavirus. (International energy agency 2020b)

1.2.2. Vyhlad do budicnosti

Elektromobily sa postupne stavaji volbou cislo jeden V eurdpskej Unii pri kupe
nového automobilu, vdaka potenciondlnym uSetrenim nakladom oproti autdm SO
spalovacim motorom. Celosvetovy trend rastu elektromobilov bude s najvacsou
pravdepodobnostou pokracovat. Takyto ndzor sa objavuje v takmer vSetkych prognézach o
buducnosti elektromobility, energetického sektora, ¢i o zmene klimy. IEA vo svojich
scenaroch globalneho vyhladu pre elektrické vozidla predpovedd 130 milidnov az 250
miliénov EV v roku 2030 , pricom podiel EV vo vozovom parku by mal vzrast z 0,2% v
2016 na viac ako 5% v roku 2030. Tato prognoza zahffia nielen osobné a I'ahké uzitkové
vozidla, ale aj autobusy a nakladné vozidla. (International energy agency 2020b; MHSR
2019)

10



Graf 2. Prognézy vyvoja poctu EV vo Svete
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Vysvetlivka: New policies scenario zahffia existujice a planované politiky, EV30@30
scenario pocita s 30% trhovym podielom EV v roku 2030, PLDV — osobné vozidla, LCV —

I'ahké uzitkové vozidla, Buses — autobusy, Trucks — nakladné vozidla

Zdroj: iea.org (2019)

1.3 Definovanie elektromobilu

Elektromobil alebo elektricky automobil je Cisty elektromobil pohanany vylu¢ne
elektrickou energiou. Tt Cerpd z akumuldtora, ktory je integrovany vo vozidle, a ktory je
nutné nabijat’ z externého zdroja. Cast’ energie dokaze ziskat' aj rekuperaciou, o je premena
kinetickej na elektricku energiu. Tento dej nastava pri spomalovani vozidla a jeho brzdeni.
Pohonnou jednotkou elektromobilu je elektricky motor znamy aj ako elektromotor. Jeho
vyhodou je kons$trukéna nenarocnost’ a G¢innost, ktora je v priemere 3-krat vyssia ako u
spal’ovacich motorov. Celkova uc¢innost’ je ovplyvnena aj i¢innost'ou batériovych ¢lankov a

nabijania.

Pouzivanie elektromotora ma aj konstrukéné vyhody. Vd’aka rozmerom ho mézeme
osadit’ priamo na napravu elektromobilu. Na pohon 4x4 nie je nutny kardanovy hriadel’. Na
obe napravy sa osadia nezavisle elektromotory, ktorych sti€¢innost’ mé na starosti elektronika

vozidla.

Pri elektromobiloch so zadnym pohonom (napr. Tesla), absentuje v prednej Casti
vozidla motor. Tym sa vyznamnym spoésobom zvicSuje deformacna zona pri celnom naraze,

¢o ma vyrazny vplyv na bezpec¢nost’. Takéto elektromobily mo6Zzu mat’ aj dva batozinové
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priestory, a to vpredu aj vzadu. Co sa tyka umiestnenia batérii, tie sa v najnovsich modeloch
elektromobilov montuji do podlahy, takze nezaberaji ziadnu uzitkovu plochu. Vd’aka tomu

dochadza k znizeniu t'aziska, ¢o ma velky vplyv na stabilitu a bezpe¢nost’. (Gijs 2004)

Pre priklad efektivneho fungovania elektromobilu sa mézeme pozriet’ na parametre
Tesla Roadster. Tento model ma spotrebu iba 2,53 km/MJ. Energeticky cyklus ¢ize nabijanie
a nasledné vybijanie litium-i6novych batérii je ucinné na 86 %. To znamena, ze na kazdych
100 mega joulov elektriny pouzitej na nabitie takejto batérie, pripada iba 86 mega joulov

elektriny dostupnej z batérie na napajanie motora auta. (Eberhard, Tarpenning 2006)

1.3.1 Moznosti nabijania a konektorov u elektromobilov
Pozname dva druhy nabijania a to AC nabijanie a DC nabijanie.

AC nabijanie je zaloZené na nabijani pomocou striedavého elektrického prudu. Je
pomalSie ako pri DC nabijani, ale ma podporu u v§etkych ¢istych elektromobiloch aj u plug-

in hybridov. Pomocou kabla dokaze nabijat’ z klasickej 230 V zasuvky.

DC nabijanie je nabijanie zaloZené na technologii jednosmerného elektrického
pradu. Je urcené na rychle nabijanie len pre Cisté elektromobily a vyZaduje Specidlnu

nabijaciu stanicu.
Typy konektorov:

Typ 1 sa pouziva iba pre AC nabijanie u starSich a japonskych modeloch

elektromobilov.

Typ 2 Mennekes sa pouziva na vSetkych plug-in hybridoch na AC nabijanie. Na
elektromobiloch je zvdcsa v podobe kombinovaného konektora CCS, ktory je pouZivany na
AC nabijanie. Europske modely Tesla ho pouzivaji na AC aj DC nabijanie, jeho zapojenie

je v8ak s normou typu 2 nekompatibilné.

CHAdeMO je nabijaci Standard vyvinuty v Japonsku a je ur¢eny iba na DC nabijanie.

V sticasnosti ho vyuzivaju hlavne modely znaciek Nissan a Mitsubishi .

CCS (Combined Charging System) je Casto oznacované aj ako Combo. Kombinuje
moznost AC a DC nabijania. Pri AC nabijani sa vyuZziva Cast konektora, ktord je
kompatibilna s konektorom typu 2 . Pri DC nabijani sa vyuziva cely konektor. (Hubinsky
a kol. 2020)
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Obr. 2 Vizualne znazornenie konektorov

CCS (Combo) Typ 1
DC nabijanie AC nabijanie
Hyundai IONIQ Electric Kia Soul EV
Hyundai Kona Electric Nissan Leaf 1
BMW i3 Nissan e-NV200
VW e-Golf Mitsubishi Outlander PHEV
VW e-Up! Citroen C-Zero
Peugeot i-On
CHAdeMO
o= Typ 2 Mennekes
DC nabijanie
ﬁ'; ;ﬂ 5;;1 5 AC nabijanie
< ’ Nissan Leaf 2
Nissan e-NV200 Hyundai IONIQ PHEV
Mitsubishi Outlander PHEV Kia Optima PHEV, Niro PHEV
Citroen C-Zero Toyota Prius PHEV
Peugeot i-On Renault Zoe (22 kW)
DC nabijanie
Tesla (120 kW)

Zdroj: e-mobility.sk (2020)

1.4 Infrastruktara nabijacich stanic na Slovensku

Na Slovensku sa zvySuje mnoZstvo nabijacich stanic. Ku koncu roku 2019 ich bolo
podla udajov Eur6opskeho observatoéria alternativnych paliv 187 s vykonom nad 22 kW, ¢o
bolo o tretinu viac ako v roku 2018. Pocet AC nabijacich stanic nerastie tak rychlo ako je
priemer EU. Oproti roku 2018 narastol ich podet len o tri. Narast zaznamenali nabijacie
stanice s vysokym vykonom od 100-350 kW rovnako ako priemer EU. Najlepsie pokrytie
nabijacich stanic je pozdiZ dialnice D1, ale pokrytie je iba v mestach pozdi jej trasy.
Najslabsie pokrytie nabijacich stanic ma juzné Slovensko. Na trase medzi Novymi zamkami

a Lucencom momentalne nie je ani jedna nabijacia stanica. (Hubinsky a kol. 2020)

Obr. 3. Stcasny stav nabijacich stanic na Slovensku z hl'adiska geografického rozlozenia
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Zdroj: Feckova Skrabulakova et al. (2021)
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1.4.1 Tesla

Tesla rastie najrychlejSie z pomedzi vyrobcov automobilov, ktory poskytuja
nabijacie stanice pre svoje elektromobily. Na Slovensku otvorila koncom roka 2018 2
nabijacie stanice typu Supercharger. Jednu pri Banskej bystrici a druht v Bratislave.
Zaciatkom roka 2020 pribudli d’alSie tri nabijacie stanice toho istého typu. Nabijanie pre

majitel'ov elektromobilov od Tesly je len ¢iasto¢ne spoplatnené. (Hubinsky a kol. 2020)

1.4.2 GreenWay

Greenway bol prvym prevadzkovatel'om nabijacich stanic na Slovensku. Spustil ich
v roku 2014 v pocte 15 kusov. V stcéasnosti u nas prevadzkuje druhti najvaésiu nabijaciu
siet’. Ponuka viac typov nabijacich stanic a od roku 2019 rozsiril ponuku nabijacich sluzieb
pre podnikovych klientov. V stc¢asnosti je jeho najvacsim cielom vybudovat’ nabijacie huby,
kde sa budil mdct’ stiasne nabijat’ az tri elektromobily. Na konci roka 2019 spustil nabijacie
stanice s vykonmi od 100-150 kW, ktoré umoziuji sucasne nabijat’ az dve vozidla.
Greenway sa dal za ciel’ nabijat’ svoje nabijacie stanice prostrednictvom solarnych panelov.

(Hubinsky a kol. 2020)

1.4.3 ZSE Drive

ZSE cez svoju siet’ ZSE Drive prevadzkuje svoje nabijacie stanice od roku 2018.
Vicsinu jej stanic tvoria nabijacky s vykonom 50 KW, ale postupne spolo¢nost’ otvara
nabijacie stanice S vykonom 175 kW. Od roku 2019 spustila svoj prvy nabijaci hub
Vv Bratislavskom Auparku. Ku koncu roka 2019 mala ZSE Drive dokopy 103 nabijacich
stanic, z toho 51 rychlo nabijacich s vykonom 50 kW, 18 s ultrarychlym nabijanim s
vykonom do 350 kW a 34 AC nabijacich stanic s vykonom 22 kW. ZSE Energia je
dodavatel'om elektrickej energie do domacnosti aj firiem, a preto zaradila do ponuky aj
doméce nabijanie elektromobilov. Od 3. 2. 2020 vstupil do ponuky ZSE Energia novy
program Elektrina pre elektromobil. Jeho cielom je cenové zvyhodnenie elektriny
odoberanej v nizkej tarife pre majitel'a elektromobilu. Pri vyuZiti tejto ponuky majitel
bezného elektromobilu dokéaze jazdit’ priblizne za 1,5 eura/100 km. Zakladna podmienka na
vyuZitie tejto ponuky je instaldcia smart wallboxu, ktory dokaze komunikovat' so smart
sietou dodéavatel’a a riadit’ vykon nabijania podl'a aktualneho vytaZenia siete a vyuZzivat’ tak
casoveé pasmo nizkej tarify. Nie je podmienkou, Ze doddvatel'om tohto wallboxu musi byt

ZSE Energia, aj ked’ ich takisto pontika. Dodatok k zmluve sa uzatvara na 24 mesiacov bez
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viazanosti. Podmienka je, ze va$im dodavatelom elektrickej energie je spolocnost ZSE
Energia. Dalsia podmienka je prechod na dvojtarifné meranie v tarife D4, ktora bola povodne
urcend na akumulacné vykurovanie. Teraz ju mozete ziskat’ aj na nabijanie elektromobilu.
Samozrejme, tato zvyhodnend tarifa sa bude modct vyuzivat nielen na nabijanie

elektromobilu, ale aj na napajanie celej domacnosti. (Hubinsky a kol. 2020)

Spotreba aktualnych modelov elektromobilov sa pohybuje medzi 15 - 23 kWh/100
km. Ak budeme uvazovat o klasickom cykle, kde ¢iastocne jazdime aj po dialnici a so
zapnutym kurenim alebo klimatizéciou, mézeme na zjednodusenie pocitat’ so spotrebou 20
kWh/100 km. Na beznej 50 kW rychlo nabijacke tak auto na d’alsich 100 km dobijeme asi

za 30 az 35 minat. Tato hodnota sa meni podl'a modelu, vonkajSej teploty aj jazdného profilu.

Na rychlo nabijacke GreenWay za 100 km zaplatime s programom Energia 20 kWh x 0,45
€=9€

Pri vyuziti najnizsieho programu ZSE s registraciou ECO zaplatime 20 kWh x 0,39 € = 7.8
€

Ak auto budeme nabijat’ doma, cena za 1 kWh sa pohybuje medzi 0,06-0,09 € 20 kWh x
0,09€=1.8¢€

Vypocty st uvedené ako priklad, v skuto€nosti zaleZi na spdsobe vyuzivania vozidla a z toho
plynucej spotreby a tiez od ceny elektrickej energie na burze. Spotrebu najviac ovplyviiuje
vysoka rychlost’ jazdy. Elektromobil je najekonomickejsi do rychlosti 90 km/h. Na spotrebe
sa podiela aj systém kurenia a klimatizacie, aj ked nové modely maji tieto systémy
uspornejSie. Velky vplyv na spotrebu nema jazda s viac nalozenym vozidlom alebo v
kopcovitom teréne. ZvySenu spotrebu pri rozjazde kompenzuje vicSia zotrvacnost’ pri

spomal’ovani, a teda zvy3ena rekuperacia. (Ciskova a kol. 2019)

1.5 Podpora elektromobility na Slovensku

Dotéacie na Elektromobily sa od roku 2017 stali sucastou dotatnych schém
Ministerstva Hospodarstva. Vlada v roku 2019 schvélila akény plan rozvoja elektromobility
v Slovenskej republike. Jej vysledkom je 16 konkrétnych rieseni a popiseme si konkrétne

najdolezitejSich Sest’.

15



1. Zahrnutie témy elektromobility do vSetkych relevantnych stratégii a politik Statu

Tymto rieSenim chceme docielit’ to, aby Statne institicie koordinovali pripravu novych
stratégii a dokumentov s Ministerstvom Hospodarstva, ktoré im poskytne najlepSie rieSenie
z hl'adiska budovania anakupu novych elektromobilov, ale aj vramci budovania

infrastruktury pre elektromobilitu.
2. Kontinuita priamej podpory na pouzivanie nizko emisnych vozidiel

Tento ciel’ chceme dosiahnut’ v ramci pilotného projektu ,,CeloStatna podpora‘‘, ktorého
cielom je pouzivanie vysoko ekologickych nizko emisnych vozidiel, ktoré nie su pohanané
spalovacimi motormi. V ramci tohto projektu bolo otestovanych niekolko vozidiel

a vV naslednej vyzve vyuzilo moznost’ podpory 831 ziadatel'ov.
3. Dlhodoby finan¢ny mechanizmus na podporu rozvoja nabijacej infraStruktiry.

V ramci tohto ciel'u sme vyuzili podporu z eurdpskej schémy Connecting Europe Facility.
Financujt sa z nej rychlo nabijacie stanice. V rdmci podpory rozvoja finan¢nej infrastruktiry
na Slovensku by sme chceli vyuzivat’ podporu v ramci Strukturalnych fondov EU, ktoré by
spadali pod operacny program Integrovana infraStruktira na Ministerstve Dopravy

a vystavby Slovenskej Republiky.
4. Podpora vyskumu, vyvoja a vyroby batérii

V ramci tohto ciel'a by sme chceli podporit’ ekologizaciu batérii v ramci ich priemyselne;j
vyroby. Davame si za ciel’ ponechanie investi¢nej pomoci pre investorov v odvetvi novych
technologii, a priorita bude udrzatel'nost’ takejto vyroby s ¢o najmensou environmentalnou
stopou. Chceli by sme posilnit' druhotné vyuzivanie batérii a efektivnejSie vyuzivat
materialy, ktoré zne€ist'uju Zivotné prostredie. NajvacSou prioritou v rdmci tohto ciela je
posilnit’ domaci vyskum a vyvoj litiovo-idnovych a polovodi¢ovych technologii v ramci
vyroby batérii. Treba posilnit’ rozvoj vysokokvalifikovanej pracovnej sily a vypracovat

V ramci Statu podrobnejSie analyzy, aby to bolo realizovateIné v nasich podmienkach.
5. Informacna kampan

Ministerstvo Hospodarstva Slovenskej republiky zacalo pilotny projekt pre objektivnu
informacna kampai o alternativnych palivach v doprave. Tyka sa hlavne elektromobility
a mala by sa realizovat’ na autosalonoch, vystavach a na podujatiach, ktoré organizuju Statne

institicie. Cielom je informovat odbornt aj laickGi verejnost formou Skoleni
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o0 elektromobilite, ako sucasti udrzatel'nej dopravy pre 21. storo¢ie. Informac¢na kampan
bude realizovana aj prostrednictvom vytvorenia samostatnej webovej stranky, ktora

poskytne komplexné informécie zo sektora elektromobility na Slovensku.

6. Realizacia pravneho, technického a obchodného prostredia pre elektromobilitu
v SR

V ramci tohto ciela sme si dali za ciel, vyhodnotenie realizécie opatreni navrhnutych
V dokumente ‘“Nérodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami® a
vytvorenie medzirezortnej pracovnej skupiny pre problematiku alternativnej mobility so
zastapenim odbornej verejnosti. Z dovodu potreby koordinacie postupu pri zavadzani a
vyhodnocovani opatreni je potrebné ustanovit’ aktivne posobiacu medzirezortni skupinu s

ucast'ou zastupcu kazdého dotknutého utvaru a odbornych organizacii.

V ramci dalSich cielov sme si dali za ciel’ zrychlit' odpisy elektromobilov a
nabijacich stanic pre elektrické vozidl4, uplatiovanie principov zeleného verejného
obstaravania pri nakupe motorovych vozidiel, zaviest’ odliSitelné oznacenie elektrickych
vozidiel, vyuzivat vyhradené jazdné pruhy pre elektrické vozidla, zaviest nizko emisné
z0ny, zjednodusit’ administrativny procesu pri vystavbe nabijacej infrastruktury, legislativne
zaviest’ povinnost’ budovat nabijaciu infraStruktiru pri vystavbe novych parkovacich miest,
inStalaciu  nabijacej stanice na parkoviskdch Statnych inStitGcii, prispdsobenie
elektrotechnickej kvalifik4cie pre vyrobu a servis elektrickych vozidiel a nepriama finan¢na

podpora pre elektrické vozidla. (MHSR 2019; Gursky 2018 )

Dotacie na elektromobily za rok 2021 neboli Ziadne. Je to kvoli zmene stratégie
poskytovania dotacii a planovanej vacSej adresnosti dotacii pre spotrebitel'ov. Narok budu
mat’ vSetci Ziadatelia, ale podpora bude niZSia. V roku 2019 sa 6 milidonov eur vyc¢lenenych
na dotacie minulo za rekordne kratky ¢as 3 minuty a 41 sektnd, takze preto ministerstvo
pristupuje k zmene stratégie. Na zaciatku roka 2021 sa vyplacali zatial’ posledné dotacie na
Elektromobil. 8000 eur pre elektromobil a 5000 eur pre plug-in hybrid a pri splneni v§etkych
dopredu uréenych podmienok. (Skokan 2021)
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Graf. 3. Vyvoj poctu elektromobilov (BEV) na Slovensku do 30.6. 2020

§

159 Nis]s-an4l..e5af [ 13

ssan Leaf | ViV cUp;

126
Podiel na trhu
BEV (M1) 97

Skoda Citigo
modely

6.1%

Zdroj: Evidencia vozidiel SR, PPZ MV SR, spracované MH SR (2020)

1.6 Podpora elektromobility v Zahranici

Podpora elektromobility je v kazdom state odlisna, a preto som sa rozhodol zamerat’
len na niektoré nase susedné $taty ato Rakusko, Cesko a Madarsko a na najvicsieho

podporovatel’a elektromobilov Norsko.

1.6.1. Podpora elektromobility v Rakusku

Rakusko podporuje elektromobilitu vo vac¢sej miere ako Slovensko. Len v roku 2019
podporilo rozvoj elektromobility sumou 93 miliénov eur, kym Slovensko len 6 milidonov eur.
V Roku 2021 podporili elektromobilitu sumou 40 miliénov eur. Priama podpora na nakup
elektromobilu je 3000 eur a plug in hybridov 1500 eur. Je mensia ako u nas, ale je to spojené
S tym, ze u obyvatel'ov raktska je vaésia kupyschopnost’ obyvatel'stva. O dotaciu je mozné
poziadat’ iba ak je kiipna cena auta mensia ako 50 000 eur. Rakusania nepodporuju len
elektromobily. Mo6zu poziadat' aj o dotaciu na elektro bicykel. Jej vyska je 400 eur.
Rakusania podporuju aj elektrické motocykle triedy L3e, ktoré dotuju sumou 750 eur, ale
len prvych 1 000 ziadosti. Najva¢sim rozdielom oproti Slovensku je, ze poskytuja dotacie
na domace nabijanie. Sumou 200 eur podporuji domace nabijacky a inteligentné nabijacie
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kable. Pri domoch s viacerymi samostatnymi jednotkami je mozné poziadat’ o dotaciu do

600 eur.

Na verejné nabijacie stanice s vykonom nad 43 kW prispieva Raktiska vlada sumou
10 000 eur. Na ultra-rychle nabijacie stanice s vykonom nad 150 kW sa poskytuje dotacia
20 000 €. (Baksa 2019a)

1.6.2 Podpora elektromobility v Cesku

V Cesku majitelia elektromobilov neplatia dialni¢nt dan podobne ako na Slovensku.
Dotacie na Elektromobilitu im zabezpeluje Stitna agentlira pre podnikanie a inovacie
a poskytuje ich v ramci programu nizko uhlikové technologie. V ramci tohto programu
podporujt 3 oblasti a to elektromobilitu, akumulaciu energie a druhotné suroviny. Celkovo
V ramci tejto podpory je vyclenenych v prepocte 24 milionov eur a zaviazali sa, ze aspon 2
miliony eur pdjde na podporu elektromobility. O prispevok z tychto finan¢nych prostriedkov
mozu poziadat iba podnikatel'ské subjekty. MozZu ziskat doticiu az do vySky 40 %
Z obstaravacej ceny nového elektromobilu a 40 % na obstaranie neverejnych rychlo
nabijacich stanic po celom Cesku. Dotacie pre beznych spotrebitelov zatial’ nemaji. Snazia
sa vSetku infrastruktiru na podporu elektromobility financovat’ z prostriedkov Eurdpskej
Ginie, zatial’ ¢o na Slovensku financujeme va&sinu zo §tatneho rozpoétu. (Cervenka 2021;

Detersova, Hanikova 2021; Baksa 2021c)

1.6.3 Podpora elektromobility v Mad’arsku

Mad’arska vlada rozbehla prvu fazu podpory elektromobility v roku 2015, kedy sa
rozhodla, ze zavedie podporné opatrenia. Zaviedla oslobodenie od dane za elektromobily
pre firmy, parkovanie zadarmo vo viacerych mestach a budovanie nabijacich bodov bude

povinné pre Statne institacie a obchodné ret'azce a mnoho d’al§ich podpornych opatreni.

Hlavné ciele Mad’arska st stanovené do roku 2030, v ktorom predpoklada, Zze po
Mad’arskych cestach bude jazdit’ 450 000 elektrickych vozidiel, ktoré sa budi moct’ nabijat’
na 45000 nabijacich staniciach. Mad’arsko je lidrom v oblasti budovania nabijacej

infrastruktury pre elektromobily medzi krajinami V4. (Hubinsky a kol. 2020)
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1.6.4 Podpora elektromobility v Norsku

Norsko je najvacsi podporovatel’ elektromobility na svete. Jeho cielom je do roku
2025 ukoncit’ predaj benzinovych a naftovych automobilov. Uz v septembri roka 2021
dosiahol predaj elektrickych aut 80 % z celkového predaja automobilov, pricom batériové
elektrické vozidla BEV tvorili 77,5 % vsetkych novych aut. Najlepsi predaj maji u modelov
znac¢ky Tesla Model Y a Model 3.

Graf. 4. Rast predaja elektrickych aut za posledné roky v Norsku.

Electric cars in Norway

Almost a third of new cars sold in Norway last year were pure electric, a new world record as the country strives to end sales of fossil-fueled vehicles by 2025.
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Vysoky predaj elektromobilov dosiahli vd’aka tomu, Ze elektromobily oslobodili od
dani, ktor¢ platia majitelia aut so spalovacim motorom. Majitelia elektromobilov neplatia za
registraciu vozidla, vyuzivanie dialnic, tunelov a trajektov. Maju aj nizsiu cestnu dan.
Najvacsim benefitom je oslobodenie od DPH na elektromobily. Vd’aka tomu mézu byt
elektromobily lacnejSie ako porovnateI'né spalovaky. (Prochazka 2021; Baksa 2019b;
Chappell 2021; World economic forum 2019)

1.7 Ekologickost’ elektromobilov

Pozrime sa na elektromobil z hl'adiska tvorby emisii. Oproti autdm s klasickym
spal'ovacim motorom tvori menej emisii, ale vyroba elektromobilov zanechava vyraznejsiu

uhlikovu stopu.

Najvacsi ekologicky zasah u elektromobilov tvoria batérie. Cim je batéria
vykonnejsia, tym vacésiu uhlikovu stopu tvori. Pri vyrobe elektromobilov je dokazané, ze

nicia viac zivotné prostredie ako produkcia niektorych modelov aut So spal’ovacimi motormi.

20



Treba sa pozriet’ aj na emisie pocas jazdy, kedy st elektromobily SetrnejSie, pretoze

produkuju ovel’a menej Skodlivych latok.

Spolo¢nost’ International Council on Clean Transportation urobila porovnanie
elektrického automobilu a auta na spal'ovaci motor. Vysledkom tohto porovnavania bolo, ze
priemerny elektricky automobil vyprodukuje pocas prvych 150 tisic kilometrov o 50 %
menej emisii, ako bezné spal'ovacie vozidlo. VyssSie emisné naklady na vyrobu elektrického

automobilu, sa podl'a vyskumu vykompenzuji uz po dvojrocnom jazdeni.

Z hladiska vyroby ekologickej elektrickej energie pre elektromobily je Slovensko na
tom lepsie ako celoeurdpsky priemer. Slovenské elektrarne vyrobili v roku 2016 80 %
elektriny z jadra, 10 % v ramci vodnych elektrarni a len 10 % je zo spal'ovania uhlia a

biomasy. Pri¢om ziskavanie energie z biomasy je tiez, minimalne z Casti, ekologické.

Mnoho zavodov na svete, ale aj na Slovensku si dava za ciel’ byt’ uhlikovo neutralny
do urcitého roku. Napriklad Volkswagen Slovakia si dalo takyto ambicidézny ciel’ do roku
2050 a chcel by mat’ nulové emisie nielen zo samotnych vyrobkov, ale aj z vyrobného

procesu a tiez logistiky.

Jaguar Land rover by chcel od roku 2025 prestat’ vyrabat’ vozidla so spalovacim
motorom. Chcel by od roku 2022 vyrabat’ iba ¢isté elektromobily a nasledovat’ by ho chcel

aj Land Rover, avsak ti ohlasili takyto ciel’ az od roku 2030.

Najekologickej$im zdvodom v naom okoli je ¢esky vyrobny zavod znaéky Skoda.
Podniku sa podarilo znizit' produkciu emisii CO2 az o 93%. V tomto zavode sa pdvodne

vyprodukovalo 45 000 ton uhlikovych emisii kazdy rok, V roku 2020 to bolo len 3 000 ton.

Americka rada pre ekonomicky efektivnu ekonomiku (ACEEE) kazdy rok zostavuje
rebricek najekologickejsich vozidiel. Hodnoti sa vySe 1000 modelov réznych typov vozidiel,
pri¢om sa posudzuju nielen elektromobily, ale aj vozidla s klasickym spalovacim motorom
a tiez aj plug-in hybridné autd. Kazdy automobil je ohodnoteny tzv. zelenym skore, na
zéklade ktorého mozno posudit’ jeho troveii udrzatelnosti. Cim vyssie skore auto ma, tym
je ekologickejsie, pricom maximalne moze ziskat’ 100 bodov. (Zelinkova 2021a; 111¢$ 2020;

Gijs 2004)

Podl'a ACEEE st toto najekologickejSie auta pre rok 2021:
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1. Hyundai loniq Electric (elektromobil); skore: 70 bodov, 2. MINI Cooper SE
Hardtop (elektromobil); skore: 70 bodov, 3. Toyota Prius Prime (hybrid); skore:
68 bodov (Zelinkova 2021a)

Obr. 4. Najekologickejsie auto za rok 2021 podl'a ACEEE.

Zdroj: teslamagazin.sk (2020)

1.8. Vplyvy faktorov na cenu elektromobilu

Findlnu cenu elektromobilov ovplyviiuje vela faktorov, ale najdrahsim
komponentom pri vyrobe elektromobilu je batéria. Ak je batéria prili§ drahd tak celkové
vyrobné naklady su vysoké tiez, pretoze batéria tvori az 25 % z celkovej ceny auta. Na EV
je mnozstvo d’alSich komponentov, ktoré vplyvaji na cenu elektromobilu napr. motor, menic
aovlada¢. Su to najdrahSie komponenty po batérii. Ostatné zlozky ako napriklad
vysokonapétovy kablovy zvizok, $pecialne vyhrievanie, ventilator, klimatiza¢na jednotka a

rekuperacéné brzdy ovplyviiuju cenu elektromobilu menej.

Predpoklady odbornikov ohl'adom cien elektromobilov st pre najblizSie roky
optimistické. Podl'a predpokladov by v najbliz§ich rokoch malo prist’ k cenovej rovnovahe
medzi elektromobilmi a autami so spalovacim motorom. Podl'a agentiiry Bloomberg New
Energy Finance (BNEF) by odhadom okolo rokov 2025 — 2030 auta jazdiace na elektrinu
mali stat’ rovnako ako bezné vozidla. Studia od BNEF pracuje s predpokladom, Ze do roku
2030 by cena batérii do elektromobilov mala klesntt’ az o 58 %, ¢o bude mat’ vyrazny dopad
na znizenie cien elektrickych 4ut. AvSak nie vSetci odbornici zdielaju takyto nazor.
Americky profesor Jeremy Michalko si mysli, Ze v oblasti znizovania cien elektromobilov
by sme mali byt’ skor skepticki. Proti zlaciiovaniu podl'a Michalka stoja rasttce ceny surovin

potrebnych na vyrobu akumulatorov najma litia a kobaltu. Ponuka totiZ nestiha uspokojit’
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dopyt. Michalko tvrdi, Ze jedinou Sancou, ako znizit’ ceny elektromobilov, su zasadné
inovacie v technoldgii batérii nema ale na mysli zlepSovanie sucasnych litium-iénovych.
Navrhuje na znizenie ceny napriklad zmenu katodovej chémie pre zniZenie mnozstva
kobaltu, zlepSenie transportnych vlastnosti elektrod alebo optimalizaciu objemu nahradenim

valcovych ¢lankov za hranolové.

Dal$im negativom pri zlactiovani elektrickych batérii je, Ze je pri vyrobe potrebny
kobalt a najvac¢sim dodavatelom kobaltu na svete je Konzska demokraticka republika. Tu
nastava problém, pretoZe pri tazbe tejto suroviny sa vyuziva lacnd detskd praca. Tymto
problémom sa zaobera Eurdpska komisia a navrhuje, aby batérie pouzivané na trhoch tnie
pochadzali vyluéne zo zdrojov, kde sa neporusuju etické pravidla. Problémom vSak je, ze
kobalt z etickych zdrojov je drahsi, ¢o zvySuje naklady na vyrobu batérii. Kobalt je aj

najdrahSou stcastou elektromobilov.

Na vyvoji bez kobaltovych batérii pracuje spolo¢nost’ Panasonic. Nevieme ¢i buda
batérie nového typu schopné kopirovat’ cenovy pokles masovo rozsirenych li-ion ¢lankov,
ktoré kobalt potrebuju. Technologie neustidle napredujii a to postupne priblizuje ceny
elektrickych vozidiel k akceptovatelnym ¢iastkam. Dokonca aj v porovnani s hybridmi st
elektrické autd menej ndro¢né na vyrobu. Len nedavno sa zacalo viac komunikovat o
progndzach cien elektrickej energie. Lahko sa mozZe stat, ze elektromobily sice zlacneji, no
ceny elektrickej energie pdjdu hore. To ovplyvni celkova vyhodnost pouZzivania
elektromobilov. V problematike cien elektromobilov preto plati, Ze na vysledok vzdy vplyva
viacero faktorov, ktoré¢ nemusia byt vzdy pozitivne alebo negativne. (Zelinkova 2021b;
Andrejcak 2021a,b; Van Essen, Kampman 2011)

1.9. Vyhody a nevyhody elektromobilov oproti autam so spal’ovacim

motorom

Poznajic vyhody anevyhody sme sa rozhodli opisat’ tri najvacSie vyhody a tri

najviacsie nevyhody elektromobilov oproti autam so spal'ovacim motorom.
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Vyhody
Lacna prevadzka

Porovnajme si naklady na benzin pri Volkswagene Up ana elektrickom
Volkswagene Up. Kym pri benzinovej variante zaplatime priemerne za 100 kilometrov 7

eur, pri elektrickom variante nas to bude stat’ 2 az 3 eura.

Urcité peniaze sa daju uSetrit’ aj na servise. Na benzinovom variante treba riesit’ ole;j,
rozvody, turboduchadlo avela dalSich potencionalnych problémov. Na elektromobile
takéto problémy nie s, dokonca sa na nom nema o pokazit. Elektromobil brzdi
elektromotorom, vd’aka ¢omu si pri brzdeni dobija baterku a opotrebovanie bizd ide
pomalsie oproti autam So spalovacim motorom. ( Targonya, Khemuk, Bankovskaya 2019;
Parajka 2021)

Odstranenie emisii z miest

Co sa tyka ekologickosti elektromobilov tak je fakt, ze vdaka ich pouZivaniu
odstrafiujeme emisie z miest. Coraz viac svetovych metropol trapi smog a vysoka miera
znecistenia ovzdusia, za ktori mdze najcastejSie doprava. Vdaka elektromobilom sa do
miest nevnasaju Ziadne emisie. So zvysSujucim rozSirenim elektromobility bude vzduch v
mestach ovela Cistejsi a tak isto bude aj mensSie mnozstvo hluku vd’aka menej hlu¢nym
motorom. Vyroba elektrickej energie stdle napreduje a v Eurépe kazdym rokom narasta
podiel takzvanej Cistej elektriny, ktord sa vyraba z obnovitelnych zdrojov. ( Targonya,
Khemuk, Bankovskaya 2019; Parajka 2021)

Jednoduchost’ pouZivania

Jazdenie na elektromobile je vel'mi jednoduché. Na rozdiel od auta so spalovacim
motorom, nemusime niekol’ko minit po naStartovani jazdit' pokojnejSie, aby sa motor
zahrial. M6Zeme hned’ naplno vyuZivat’ vykon motora, aj ked’ je vonku pod bodom mrazu.
Elektromobil za¢ne kurit’ hned’, ako sa naStartuje. Rozjazdy st plynulé a pri zrychl'ovani
neotravuje prehadzovanie rychlosti, pretoze elektromobily nemaju Ziadnu prevodovku.
Poskytuje okamzita reakciu na stlacenie plynu a intenzivnu akceleraciu, ktoru poskytuje

kazdy jeden elektromobil. ( Targonya, Khemuk, Bankovskaya 2019; Parajka 2021)
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Nevyhody

Vysoka kupna cena

Elektromobily st stale v porovnani s autami na spalovaci motor drahé. Napriklad za
elektricky Volkswagen Up zaplatime dvojnésobok ako za ten isty Volkswagen Up, avsak s
benzinovym motorom. Mnohi by si pritom za cenu vyse 20 000 € radsej kupili poriadne auto
so spalovacim motorom ako maly mestsky elektromobil. Vysoké cena elektromobilu sa
moze, ale aj nemusi vratit’ na prevadzkovych nakladoch. Vsetko to zavisi od toho, do akej
miery sa nabija na drahych rychlo nabijackach alebo kol'ko najazdime kilometrov (Parajka
2021; Z. S. Gelmanova et al. 2021)

Naroc¢nejsia predajnost’

Problémom elektromobilov je ich nasledny predaj. Baterka elektromobilu ¢asom
degraduje, teda po par rokoch prevadzky uz elektromobil neprejde na plné nabitie napriklad
200 Kkilometrov ale len 160. V najlepsom pripade baterka vydrzi 3-5 rokov v povodnej
kapacite. Tato degradacia baterky sposobuje to, Ze predaj elektromobilu mdze byt pomerne
narocny, pretoze nova baterka stoji aj viac ako 10 000 eur. Samozrejme, niekedy netreba
menit’ celll baterku, daju sa len opravit’ jej konkrétne Casti, av§ak aj v tomto pripade sa treba
pripravit' na vydavok vo vyske minimalne niekolko stoviek eur. (Parajka 2021; Z. S.
Gelmanova et al. 2021)

Nabijanie

Hoci nabijanie modernych elektromobilov je rychle a jednoduché, stale je pre
mnohych citelnym problémom. Trasu, ktori by sme presli na klasickom aute so spal’'ovacim
motorom za 3 hodiny, prejdeme s elektromobilom za 4 hodiny, pretoZe ho budeme musiet’
v priemere hodinu nabijat’ na rychlo nabijacke. VSetko zavisi od maximalneho dojazdu na
plné nabitie, ale priemerny elektromobil prejde pri rychlosti 130 km/h na jedno nabitie okolo
150 — 200 km. Nehovoriac o tom, ze nie vsade najdeme rychlo nabijacku, kde by sme si
vedeli auto nabit’. Pri dialniciach je nabijaciek dostatok, ale v mnohych slovenskych mestach
stale chybaju. V menej rozvinutych krajinach nabijacky chybaju aj na dial'niciach. Niektoré
cesty s elektromobilom vedia byt’ kvoli nabijaniu pomerne komplikované. (Parajka 2021; Z.
S. Gelmanova et al. 2021)
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2 Ciel’ prace

Ako hlavné ciele sme si stanovili objasnit’ elektromobilitu na Slovensku
a identifikovat’ ako Slovenski obCania vnimaju tuto problematiku. Na zaklade tychto zisteni
vyhotovit’ odporucania, ako dostat’ viac do povedomia potrebu transformacie formy dopravy

na elektromobilitu a ako ju eSte viac zatraktivnit’ pre ob¢anov Slovenska.

V ramci Ciastkovych cielov sme si stanovili ¢iastkové teoretické ciele a ¢iastkovy
prakticky ciel. V ramci Ciastkovych teoretickych cielov prace chceme objasnit’ vyvoj
a sucasny stav elektromobility na Slovensku na ktory vel'mi vplyva vyvoj a sicasny stav
Vv zahrani¢i. Objasnit’ pojem elektromobil a moznosti jeho nabijania na domacom trhu.
Priblizit' podporu elektromobilita na Slovensku a nasledne ju porovnat zo zahrani¢im.
Vysvetlit’ ekologicku stranku elektromobilov a objasnit’ vy$siu cenu elektromobilov oproti
autam so spalovacim motorom a nasledne zanalyzovat' najvacsie vyhody a nevyhody
elektromobilov. Na to aby sme mohli naplnit’ na$ teoreticky ciel’ a ¢iastkové ciele sme

vyuzivali primdrne a sekunddrne zdroje zo Slovenska a zahranicia.

Ciastkovy prakticky ciel tejto prace bol zamerany na zrealizovanie dopytovania na
zaklade ktorého sme zistili spotrebitel'sk¢é vnimanie elektromobility na Slovensku.
Dopytovanie sme realizovali formou dotaznika, ktory sme pomocou socialnych sieti
distribuovali medzi 'udi. Nasledne sme tieto data zanalyzovali a zndzornili vo forme grafov,
vd’aka ktorym sme schopni objasnit’, ako Slovenski obcania vnimaju elektromobilitu na

nasom uzemi.
Pri zostavovani dotaznika sme si stanovili dve vyskumné otazky:

e Aka je intenzita suhlasu S tvrdenim, ze elektromobily budu tvorit’ viac ako 50 %
vSetkych automobilov do roku 2035?
e Aky je stivis medzi nabijanim elektromobilov z domacich podmienok a zaujmom

0 ktiipu nového elektromobilu?
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3 Metodika prace a metédy skiumania

Pri vypracovani teoretickej Casti mojej bakaldrskej prace sme Cerpané poznatky
spracovali pomocou abstrakcie z domacich a zahrani¢nych zdrojov. Pri vypracovani prace
sme pouzili aj metodu analyzy na zaklade ktorej sme spravili teoreticky rozklad vyskumnych
otazok na mensie Casti a metddu komparacie, ktora nam posluzila na porovnanie vyhod

a nevyhod elektrombilov oproti autdm so spalovacim motorom.

V praktickej Casti sme pomocou metdody dopytovania zistovali spotrebitel'ské
vnimanie elektromobility na Slovensku prostrednictvom vopred pripraveného dotaznika.

Vd’aka tejto metdde sme boli schopni ziskat’ potrebné informacie pre nasu prakticka Cast'.

Ked’ze sa ndm podarilo ziskat' vel'ké mnoZstvo respondentov, vyuzili sme metddu
indukcie, vd’aka ktorej sme boli schopni zovseobecnit’ vysledky nasho dopytovania a ziskat’

tak potrebné informacie, vd’aka ktorym vieme urcit’ vysledky jednotlivych otazok.

Prieskum sme realizovali formou S$tandardizovaného online dotaznika metddou
dopytovania v obdobi od 04.11.2021 do 15.12.2021. Na tvorbu, dotaznika sme vyuzili online
formular Google Forms. Dotaznik sme distribuovali cez socialnu siet’ Facebook do skupin,
ktoré sa zaujimaju 0 automobilovy priemysel a ekologickost’ vyrobkov. Dotaznik vyplnilo

spolu 318 respondentov. Vyhodnotenie dotaznika sme realizovali formou grafov.

V dotazniku sme sa najskor zamerali na ziskavanie informacii od respondentov
ohl'adom vlastnictva vodi¢ského opravnenia, za akym ucelom pouZivaji automobil, aké
maju mesacné naklady na Gdrzbu svojho automobilu, ndzory na elektromobilitu do buducna
a ¢i vnimaju podporu elektromobility zo strany §tatu ako dostatoénti. Na koniec sme
zistovali zakladné informacie akymi su pohlavie, vek, kraj v ktorom respondenti zijt a ich
ekonomicky status. Objektom pozorovania v mojej praktickej ¢asti boli vSetci respondenti ,

nakol’ko sme zist'ovali ndzory na elektromobilitu.
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4 Vysledky prace a diskusia

4.1 Struktiira respondentov

Ziskané udaje od respondentov sme spracovali do grafov, ktoré obsahuju odpovede

na jednotlivé otdzky z dotaznika.
Graf 5: Rozdelenie respondentov na zaklade ich pohlavia

318 odpovedi

® Vuz
® Zena

Zdroj: vlastné spracovanie

Z celkového poctu respondentov je 231 muzov (72,6%) a 87 Zien (27,4%). Dotaznik
bol distribuovany hlavne do automobilovych skupin, kde sa vyskytuju hlavne muzi a do
ekologickych skupin, kde sa vyskytuju hlavne Zeny. Muzi vypliali tento dotaznik vo vicse]
miere, pretoze ich tato téma zaujala viac a zeny menej, pretoze ich neoslovila myslienka

ekologickejsieho ponatia mobility na Slovensku.
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Graf 6: Vekova struktira respondentov

318 odpovedi

® 1824
® 25-34
® 35-44
@ 4554
® 55-70
® 71 aviac

Zdroj: vlastné spracovanie

NajpocetnejSie zastipenie respondentov mame v skupine 18-24 rokov, ato 99
(31,1%) ¢o sme aj chceli docielit’, nakol'ko téma elektromobility je skor témou budticnosti.
Chceli sme spoznat’ postoje hlavne mladych 'udi a 'udi v produktivnom veku. Najmensie
zastipenie mame V skupine 71 a viac ro¢nych ato konkrétne 1 (0,3%) co je uplne
v poriadku, nakolko u tejto skupiny obyvatel'stva nepredpokladame kupu elektromobilu

V buduicnosti.

Graf 7: Rozdelenie respondentov na zaklade kraja v ktorom ziju

10,4%
8,8%

318 odpovedi

@ Bratislavsky

® Trnavsky

@ Trenéiansky

@ Nitriansky

@ Zilinsky

@ Banskobystricky
@ Kosicky

® Presovsky

9,4%

Zdroj: vlastné spracovanie
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Najvicsie zastipenie respondentov mame z Bratislavského kraja konkrétne 77
(24,2%). Najmensie zastipenie maji respondenti zo Zilinského kraja a to 28 (8,8%). Vo
vSeobecnosti mozeme povedat, ze zastipenie mame z kazdého kraja pomerne dobre
rozlozené, a tak nazory budu zastupené z kazdého regionu. AvsSak Bratislavsky kraj mierne
prevazuje, a tak mozu prevazovat’ nazory l'udi s vy$$im priemernym zarobkom ako je vo

zvysku Kkrajiny. Teda l'udi, ktory si mézu skor dovolit’ kipu elektromobilu.

Graf 8: Rozdelenie respondentov na zaklade ich ekonomického statusu

318 odpovedi

@ Student/ka

@ Zamestnanec/yna
Podnikatel/ka

@ Déchodcalyia

Zdroj: vlastné spracovanie

Najviac respondentov mame zamestnancov nasledovani Studentami a déchodcami. Chceli

24

sme hlavne oslovit’ zamestnancov a podnikatel’ov, nakol'’ko u nich je najvacsi potencial kupi
elektromobilu. Studentov sme tieZ chceli mat’ &o najviac nakol’ko je predpoklad, Ze ak by si
kupovali svoje prvé auto, tak by sa mohli rozhodntt’ pre elektromobil a tymto dotaznikom
by sme zistili ¢o ich najviac odradza, alebo ¢o ich najviac laka na ktpe takéhoto automobilu

a do budticna by sme na tom mohli zapracovat’.
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4.2 Zhrnutie odpovedi
Graf 9: Rozdelenie respondentov na zaklade vlastnictva vodi¢ského opravnenia

318 odpovedi

® Ano
@ Nie

Zdroj: vlastné spracovanie

Na uvod dotaznika sme chceli zistit' kol’ko naSich respondentov ma vodicské
opravnenie. Nebola to podmienka nakolko sme chceeli zistit’ skor spotrebitel'ské vnimanie
elektromobility na Slovensku ale sme radi, Ze nam dotaznik v drvivej vaésine 311 (97,8%)
respondentov vyplnili prave vodi¢i. Tym padom sme ziskali odpovede od skusenych

motoristov, ktory uz maju skisenosti s prevadzkou motorového vozidla.

Graf 10: Typy automobilov, ktoré respondenti pouZzivaja

318 odpovedi

@ Auto so spalovacim motorom (benzin
alebo nafta)

® Cisty elektromobil

@ Hybrid

@ Plug-in hybrid

@ Elektromobil s vodikovimi &lankami
@ Nepouzivam automobil

Zdroj: vlastné spracovanie
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Na zaklade vysledkov mozZeme povedat, Ze najviac respondentov az 297 (93,4%)
respondentov pouziva stale auto so spalovacim motorom. Najmenej respondentov pouziva
plug-in hybrid iba 1 (0,3%). Tym padom budeme mat’ odpovede od I'udi, ktori su nauceni
na jazdu s autom na spalovaci motor a bude tazsie ich prinatit’ rozmyslat’ nad benefitmi,

ktoré elektromobily ponukaja.

Graf 11: Frekvencia pouzivania automobilu

318 odpovedi

® Raz tyzdenne
@ Tri krat tyzdenne
4 krat do mesiaca
@ Kazdy den
@ nejazdim
® Obcas
@ Viac x do tyzdiia, zavisi to od toho ked...
® Nemam auto

113V

Zdroj: vlastné spracovanie

NajcastejSie nasi respondenti pouZivaju svoje auto kazdy den, potom st najcastejSie
odpovede tri krat tyzdenne a obcas. Na zaklade odpovedi mozeme tvrdit, Ze pozivanie
automobilu je kazdodenna zalezitost' u vacSiny I'udi a nevedia si bez neho predstavit’ iny
spdsob dopravy. Je to signdl, Ze st vel'mi navyknuty na tento spdsob dopravy ¢o nie je dobré.
Mali by rozmyslat’ aj nad ekologickejSou formou dopravy, ¢i uz vo forme elektrickych

vozidiel alebo nad prostriedkami verejnej dopravy.
Graf 12: Najcastejsi ucel jazdy v automobile
318 odpovedi

@ Praca

® Skola

@ Zabava

® Relax

@ nakup

@® Rodina

@ Neviem, chodim s nim v$ade kde chc...
@ Nakup, vylet

117V

Zdroj: vlastné spracovanie
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NajcastejSim dovodom preco respondenti vycestuji So svojim automobilom je kvoli
praci. Az skoro 60 % opytanych cestuje kvoli praci a predpokladdme, Ze cestujii sami.
Nasledne cestuju za zabavou, relaxom ¢i Skolou ¢o moze koreSpondovat’ s dojazdom do 50
km denne pri vSetkych tychto najcastejSich odpovediach. Tym padom by im elektromobil

neprekézal z hl'adiska kratSieho dojazdu.
Graf 13: Mesacné naklady na prevadzku automobilu

318 odpovedi

@® Do 100 €
@® Od 101 do 200 €
Od 201 do 300 €

‘ @ Od 301 do 500 €

Zdroj: vlastné spracovanie

Na zaklade zisteni, Ze na prevadzku svojho automobilu minu naj¢astejsie respondenti
mesacne menej ako 100 eur mézeme konstatovat’, Ze maji najazdené mesacne do 500 km
ak zaratame naklady na benzin a ostatné bezné mesac¢né prevadzkové naklady na udrzbu.
Elektromobil by im zniZil tieto ndklady na minimum dokonca sa stile d4 nabijat’ na
niektorych elektro nabijackach zadarmo, ¢ize by im naklady na prevadzku tiplne vypadli. Co
sa tyka respondentov ¢o odpovedali nad 501 eur u nich je mozné konstatovat’, Ze ich prijem
je vyssi ako priemer Krajiny a nemaju v umysle Setrit’ na svojich prevadzkovych nakladoch

¢iZe by elektromobil mozno ani nepotrebovali.
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Graf 14: Nazor na elektromobil z hl'adiska jeho udrzatelnosti do budtcna

318 odpovedi

@® Myslim, Ze je budicnost

@ Myslim, Ze je potrebny, kvéli spomale...

@ Myslim, Ze tento projekt sa moc prece...
@ Myslim, Ze tento projekt zlyha

@ Myslim si, Ze je to opat nahradzanie j...

@ Vyroba elektriny v takom mnoZstve m...

@ Nemyslim, Ze prevadzkovanie elektro...

@® buducnost to moze byt , ak sa vyriesia...

115V

Zdroj: vlastné spracovanie

Na zéklade najcastejSej odpovede modzeme konstatovat, ze respondenti nemaju
dostato¢né informacie potrebe takejto dopravy. Az 42,5 % si mysli, Ze tento projekt sa moc
precefiuje. Nejednd sa o 10, Ze sa preceniuje ale o t0, Ze je potrebny a je jedno ¢i sa preceniuje
alebo nie. Musime prejst’ na tento druh dopravy inak sa naSa planéta bude zavratnym
tempom otepl'ovat’ a znecistovat’ vplyvom oxidu uhli¢itého. Prekvapujuce je, ze az 15,4 %
respondentov si mysli, Ze tento projekt zlyha. Je to pravdepodobne zapri¢inené vysokym

odporom k elektromobilite, alebo nechuti do zmeny ¢&i Pahostajnosti k Zivotnému prostrediu.
Graf 15: Budu elektromobily tvorit’ do roku 2035 viac ako 50 % vsetkych automobilov?

318 odpovedi

@ Urgite ano
@ Skor ano
@ Skér nie

@ Urgite nie
@ Neviem odpovedat

20,8%

Zdroj: vlastné spracovanie



Pri tejto otazke sme sa snazili zistit' ¢i si nazory respondentov konstantné. Zistili
sme, ze su. Az 40,9 % opytanych si mysli, ze nebuda elektromobily tvorit’ 50% sucast’
dopravy do roku 2035, ¢o je absolitne neprijatelné. Len 6% opytanych uviedlo, ze urcite
ano a to je velky problém. Vlada Slovenskej republiky by mala prijat’ také stratégie aby bola
elektromobilita dostupnejsia a popularnejsia pre Pudi. Ci uZ nejakou formou vyssich dotacii,
vysvetlovanim potrebnosti alebo dokonca prikazat’® obyvatelom, aby si kupovali len
elektromobily. Zo zac¢iatku by mali mozno vyssie naklady na obstaranie, ale postupom ¢asu

sa im naklady vratia vo forme nizSich prevadzkovych nakladov.
Graf 16: rozvinuta infrastruktira nabijacich stanic na Slovensku
318 odpovedi

® Ano
® Nie

Zdroj: vlastné spracovanie

A7 90,9% respondentov odpovedalo si mysli, ze nie a iba 9,1% respondentov, ze ano.
Tieto vysledky nas neprekvapili, nakol’ko je infrastruktura rozvinutd veI'mi malo. Nabijacie
stanice by mali byt’ pri kazdom obchode, kazdom trade ¢i priemyselnom parku. Ak sa to

nezmeni, zaujem o elektromobily bude len pomaly narastat’.
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Graf 17: Zdvihnutie zaujmu o elektromobily, ak by sa dali nabijat’ z domacich podmienok

318 odpovedi

® Ano
@ Skér dno
@ Skér nie
@® nie

34,9%

Zdroj: vlastné spracovanie

Respondenti sa vyjadrovali skor kladne k tomuto napadu. Az 30,8 % s napadom
suhlasi a34,9% stym skor suhlasi o znali, Zze respondenti Uplne nezanevreli na
elektromobily. Pozdava sa im pohodlnejSia volba nabijat’ elektromobil z domacich
podmienok. Respondenti dali jasne najavo, ako by si vedeli predstavit nabijanie
elektromobilov a tym padom by mohli byt ochotny uvazovat’ aj o ktipe elektromobilu, Preto
by malo byt nabijanie elektromobilov prioritou pre vladu Slovenskej republiky a mali by
tlacit obyvatelom Slovenska nabijanie zdoméacich podmienok ako hlavny benefit

elektromobilov.
Graf 18: Zvazenie vymeny svojho auta za elektrické pri najblizsej kiipe nového auta
318 odpovedi

® Ano
® Nie

Zdroj: vlastné spracovanie
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Pri tejto otazke sme mali za ciel’ zistit’ ¢i by aspon zvazili takato alternativu. Potom
¢o sa im pozdéavala moznost’ nabijania z domacich podmienok sme si mysleli, ze by vysledky
mohli byt’ pol na pol. Avsak pravda je taka Ze az 72,3 % respondentov by takuto moznost’
ani nezvazilo. To je pre nas velkym prekvapenim. Pravdepodobne je to zapri¢inenim

vysokou obstaravacou cenou, a preto nad touto moznostou ani nerozmyslali.

Graf 19: ¢o respondentov najviac odradza od kupy nového elektromobilu

318 odpovedi

@ Vysoka cena
@ Zia dostupnost nabijacich stanic
Mala dojazd na jedno nabitie
@ Slaba podpora zo strany $tatu
@ Vsetko vyssie uvedené.
@ Len taka poznamka; bezny slovak sin...
@ Zvyk na spalovacie motory
@ vysoka cena a absolune neekologicka. ..

110 V¥

Zdroj: vlastné spracovanie

Na zaklade predoslej otazky sme sa snazili zistit', o konkrétne odradza respondentov
od kapy nového elektromobilu. Nas predpoklad, Zze najviac ich odradza vysoka cena sa
potvrdil. Az 45,3 % respondentov si zvolilo tato moznost'. Druhym najc¢astej$im dévodom
bol maly dojazd na jedno nabitie. Tato moZnost’ si zvolilo 15,1 % opytanych. Tretim
najcastej$im dovodom bola zl4 dostupnost’ nabijacich stanic. Tato moZnost’ si zvolilo 14,2
% opytanych. S vyssou cenou $tat nedokaze moc spravit. Musime pockat’ na technologicky
pokrok vo vyvoji batérii, ked’Ze tvoria najdrahsiu polozku v elektromobile. Postupom casu

bude na trhu na vécsia konkurencia, ktora by mohla cenu elektromobilu tiez poslat’ nadol.
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Graf 20: Doplatok za kupu elektromobilu oproti autu so spal’ovacim motorom

318 odpovedi

@ Do 500 €

@ 0Od 501 do 2000€
@ 0Od 2001 do5000€
@ Od 5001 do 10 000 €
@ 10001 € a viac

Zdroj: vlastné spracovanie

Na zéklade predchadzajucich dvoch otazok sme mohli predpokladat’, Ze budeme mat’
takéto odpovede. Az 45,6 % opytanych si chce za elektromobil doplatit’ len do 500 eur. Tym
padom nie st ochotny uvaZovat’ o kiipe elektromobilu, ked’Ze vedia, Ze obstaravacia cena je
omnoho vyssia. Nezaujala ich ani neskorsia uspora penazi, nakol’ko to pri ich odpovedi ani
nezvazili. Iba 1,9 % respondentov si je ochotnych priplatit’ viac ako 10 001 eura ato je

minimalna ¢iastka, ktora je potrebna kym ceny nep6jdu nadol.
Graf 21: Vedomost respondentov o poskytovany dotacii na nakup elektromobilov

318 odpovedi

® Ano
® Nie

Zdroj: vlastné spracovanie

Tieto odpovede nas mozu tesit’ nakol’ko az 82,1 % respondentov vie, Ze sa na Slovensku

poskytuju dotacie na nakup elektromobilov. 17,9 % opytanych tuto vedomost’ nema, ale je
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to zanedbateI'né mnozstvo. Ked’ sa trh s elektrickymi autami rozsiri, urcite si dotacie v§imnu.
Na zaklade predchadzajicej otazky musi vldda Slovenskej republiky vynalozit’ vicsie
finanéné prostriedky na dotovanie elektromobilov, nie len vyhlasit’ vyzvu pre urcity pocet
ziadatel'ov. Kazdy by mal mat’ narok na dotaciu Vv urcitej vyske podl'a obstaravacej ceny

elektromobilu.
Graf 22: Ochota respondentov kupit elektromobil ak by im §tat poskytol 30% z ceny
318 odpovedi

® Ano

@ Skér ano

Skér nie

® Nie

Zdroj: vlastné spracovanie

Pri poslednej otazke sme chceli nadviazat na spomenuté dotacie Vv
predchadzajticej otazke a stanovit’ nejaké percento z ceny elektromobilu, ktoré by mohol Stat
zafinancovat’. Stanovili sme 30 % avysledky nas celkom prekvapili. Najpocetnejsie
zastupenie ma odpoved’ skor ano, takze by si elektromobil s dotaciou kipili ¢o je podstate
v uplnom rozpore s predo§lymi odpoved’ami od respondentov. Pravdepodobne ich
presvedcila vysoka dotacia. Ak stoji elektromobil 50 000 eur a dotacia pokryje 30 % tak,
elektromobil je stale drahsi o viac ako 10 000 eur oproti autam so spal'ovacim motorom.
Aspon vidime, Ze peniaze dokazu motivovat’ spotrebitel'ov a §tat aj eurdpska komisia by sa
mali zamysliet’ ¢i to za to tie peniaze nestoji, pre zachranu nasej planéty a zmiernenie

globalneho oteplovania.

39



5 Odporucania

Elektromobilita bude potrebnou zmenou v oblasti dopravy. Emisie zaut zo
spalovacich motorov su do budicna neudrzatené. Nasim spolocnym cielom musi byt
spomalenie globalneho otepl'ovania. Elektromobil je najviac vnimany v o¢iach verejnosti
ako preceniovany projekt, ¢i projekt ktory zlyha. Nesmieme dopustit’ zlyhanie
elektromobility, tak ako zlyhala v minulom storo¢i. Momentalne disponujeme takym
technologickym pokrokom, ktory elektromobilite nahrava a stavia ju do pozicie ziaducej
zmeny V zivote. V ramci Slovenska by mala vlada Slovenskej republiky prijat’ stratégiu,
ktora by od urcitého roku zavdzovala spotrebitel'ov nakupovat’ iba elektrické auta. Musi

poskytnat’ patri¢nti dotaciu na elektromobily minimalne 30 % z ceny vozidla.

Myslime si, ze cena elektromobilu neklesne v najbliz§ich piatich rokoch. Mame
vel'ka logisticku krizu, ktord spdsobuje nedostatok komponentov do elektromobilov,
rekordne vysoku inflaciu, meskajiuce dodavky suciastok, ¢i zvySujice sa mzdové naroky.
Preto by vlada Slovenskej republiky mala tla¢it' na vybudovanie europskeho centra pre
vyrobu komponentov do elektromobilov. Neboli by sme tak zavisli na komponentoch
z Ciny. Eurdpska komisia by mala zafinancovat’ tovareii na vyrobu batérii. Postupom &asu
ak bude vicsia konkurencia na trhu a ustane logisticka kriza, tak ceny batérii pojdu pod

vplyvom trhu nadol.

Velkym pozitivom je zaujem spotrebitelov nabijat’ elektromobily z domécich
podmienok. Preto odporac¢ame vlade, upravit ceny elektriny tak aby zvyhodnovala
majitel'ov elektromobilov. Mali by dostat’ aspon 50 % zlavu, aby bolo motiva¢né nabijat’
elektromobily z domacich podmienok dlhodobo. Vlada by mala vyzadovat' od investorov
ktory pridu na Slovensko, aby povinne pri svoje firmy vybudovali elektro nabijacku.
Odporacame aby vlada poskytla dotacie na vybudovanie nabijaciek pre firmy, aby im
pokryli aspoil 30 % z ceny. Takéto nabijacky by mali byt’ povinne aj pri ndkupnych centrach

¢i verejnych budovach.

Odporacame vlade sa zamerat' na vysvetlovanie potreby transformacie dopravy.
Vsetky dobré opatrenia mozu stratit’ zmysel, ak nebudu l'udia nakloneni elektrickym autam.

Musia elektromobilitu povazovat’ za povinni sucast’ ich zivota a nie ako vol'bu.
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Z.aver

Zistili sme, ze napriek velkej potrebe transformacie dopravy na elektromobilitu iba
27,7 % respondentov by zvazilo vymenu svojho auta za elektrické. Je to podl'a nds sposobené
hlavne vysokou cenou, pretoze az 45,3% opytanych odradza od kupy elektromobilu cena.
Naklady ktoré by mali na prevadzku a udrzbu elektromobilu, by boli podstatne nizsie ako
pri aute na spal’ovaci motor. Do priblizne 5 rokov by sa az 51,3 % respondentom, ktory maja
naklady na svoj automobil do 100 eur mesacne investicia vratila. NajvicSia nadej do
budtcna je nabijanie elektromobilov z domacnosti, pretoze az 65,7 % respondentov by malo

zaujem o elektromobil, ak by sa dal nabijat’ z doméacich podmienok.

Iba 1,9 % respondentov si je ochotnych doplatit’ 10 001 eur a viac za elektromobil
oproti cene za porovnatelné auto so spalovacim motorom. Je to hlavne désledok
nedostatocnej financnej zabezpecenosti Slovenskych obcanov. Priemernd mzda na
Slovensku je za rok 2021 iba 1211 eur alen tazko by naSetrili na kipu nového
elektromobilu. Vel'kym problémom je nedostato¢ne rozvinuta infrastruktara na Slovensku.
Az 90,9 % respondentov ju povazuje za nedostatocnll. AZ 82,1 % opytanych vie, Ze sa na
Slovensku poskytuju dotacie. V spojitosti s averom alebo podporou od priatel'ov by si az
43,1 % opytanych kupilo elektromobil, ak by im $tat poskytol dotaciu aspon 30% z ceny

nového elektromobilu, takze treba sa vydat’ cestou dotacii.

Najvacsi problém je vnimanie elektromobility ako potrebnej ekologickej zmeny. Iba
26,8 % respondentov bud’ suhlasi alebo skor stihlasi, ze elektromobily budi tvorit’ do roku
2035 aspon 50 % zo vSetkych automobilov. 1ba 17,3 % respondentov si mysli, Ze tento druh
dopravy je budtcnost’. Treba tlacit’ na potrebu zmeny formy dopravy, nakol’ko l'udia tomu

prili§ neporozumeli. Ind moZnost’ nie je.
K tejto praci sme si stanovili aj 2 vyskumné otazky:

e Prva otizka nam dava odpoved’, ze iba 26,8 % respondentov bud’ sthlasi alebo skor
stihlasi, Ze elektromobily budu tvorit’ do roku 2035 aspon 50 % zo vSetkych
automobilov.

e Druha otazka nam jasne dokazala stivis medzi domacim nabijanim elektromobilov a
zaujmom 0 elektromobil. Zaujem o kupu elektromobilu ma len 27,7 % opytanych,
ale ak by sa dal elektromobil nabijat’ z domacich podmienok, tak by sa zvysil zaujem

0 elektromobil. Tato moznost’ by vtedy vyuzilo az 65,7 % respondentov.
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