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Albansko

mala krajina vel'’kych
bohatstiev

Ladislav Novotny, Jana Letkova

Pojem Albansko u vi¢siny laickej verejnosti, ale i geografov,
vyvolava predstavu najchudobnejsej krajiny Eurépy plnej

mesit, kriminality, Spiny a stoviek tisic betonovych bunkrov
vybudovanych za éry komunistického lidra Envera Hodzu.
Albansko vsak v poslednych rokoch preslo zasadnymi zmenami.
So svojou jedineénou prirodou a histériou sa otvorilo turistom,
nastartovalo hospodarstvo a vyrovnalo sa nizkou mierou
kriminality mnohym ziapadoeurdpskym krajinam. Albansko bolo
redakciou Lonely Planet v roku 2010 zaradené na vrchol rebricka
desiatky krajin sveta, ktoré sa oplati navstivit. Mnohi cestovatelia
po navsteve tejto malej, ale pestrej krajiny tvrdia, Ze ide o skryty

poklad Balkanu i Stredomoria.

Poloha
a fyzickogeograficka
charakteristika

Albénsko lezi v juhozapadnej casti
Balkanskeho polostrova. Tvar tzemia
s rozlohou o mdlo vicSou ako polovica
Slovenska (28 748 km? je pretiahnuty
V severojuznom smere.

Maléd krajina disponuje nesmierne
pestrym reliéfom.

Zo zapadu Albansko obmyva more.
Otransky prieliv oddeluje Jadranské

more na severe a Iénske more na juhu.
Pobrezn4 ¢iara ma celkovu dizku 362 km.
Vnatrozemské hranice meraja 717 km,
z toho 282 km na juhu a juhovychode tvori
hranica s Gréckom, 151 km na vychode
hranica s Macedonskom, 112 km na se-
verovychode so Srbskom, resp. Kosovom
a 151 km meria hranica s Ciernou Horou na
severozapade.

S vynimkou oblasti na juhozdpade
krajiny sa popri pobrezi tiahnu zvicsa
riek zasahuja hlboko do vnitrozemia.
Rieky te¢t prevazne z vychodu na zépad.
Najvyznamnejsie z nich si Drin na

Albansko (Republika e Shqipérisé; Shqipéria)

Pocet obyvatelov

Hustota zaludnenia
Administrativne rozdelenie
Statne zriadenie

Hlavné mesto* Tirana (618 431 obyvatelov)
Dalsie vyznamné mesta* Drac (203 550 obyvatelov)
Elbasan (128 232 obyvatefov)
Skodra (114 219 obyvatelov)
Rozloha 28 748 km

3194 417 (2009)

111,12 obyvatefov/km’

12 prefektur, 36 okresov, 374 obci
Prezidentska republika

Prezident Bamir Topi

Predseda viady Sali Berisha

Stupen urbanizacie 49%

Mena Lek (1 EUR = 140 Lek)
Casové pasmo SEC

*udaje o pocte obyvatelov su podfa dostupnosti za roky 2010, resp. 2011

severe a Seman s pritokmi Osum a Devoll
v centrdlnej aZ juznej Casti krajiny. Nizinaté
oblasti zaberaji necelt tretinu povrchu
Albéanska.

Smerom od pobrezia do vndtrozemia
nadmorské vysky prudko rastd. Na sever
od rieky Drin sa vypinajac Albanske
Alpy, ktoré v masive Bjeshkét e Nemuna/
Prokletije dosahuju nadmorské vysky az
do 2 694 m (Maja e Jezercés/Jazersky vrch).

www.ezilom.com
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Foto J. Lacika

Autenticky albansky vidiek ma orientalny nadych.

Rozsiahle tizemie na vychode centralnej
Casti krajiny zaberd éarsk)’/ horsky systém.
Jeho najvyssi vrch Maja e Korabit/Velky
Korab je s vyskou 2 764 m n. m. zaroveil
najvyssim vrchom Albanska i Macedénska.
Juhovychodnej ¢asti tizemia dominuja
rozsiahle vyvySené krasové tzemia
povodia rieky Vjosés.

Okrem horskych masivov tvoria
vndtrozemské hranice krajiny tri vyz-
namné jazerd. Skadarské jazero na
hranici Albanska a Ciernej Hory je
najva¢sim jazerom Balkanu. Jeho hladina
lezi v nadmorskej vyske len 6 m a hibka

vody pravdepodobne nepresahuje 12 m.
Nachadza sa na nom niekolko desiatok
ostrovov a okrem vodnych tokov ho napéja
asi 50 pramenov leziacich na dne jazera.

Na hranici s Macedénskom lezi
unikdtne  Ochridské jazero. Jazero
tektonického poévodu je najhlbsie na
Balkdne (288 m) a patri k najstar$sim
jazeram na svete. Jeho hladina sa nachddza
vo vyske 693 m n. m. Identifikovanych
tu bolo doposial vyse 200 endemickych
zivo¢isnych druhov. Voda v jazere je taka
¢ista, Ze cez fu vidno az do hibky 22 m.
V okoli jazera, hoci najmé na macedénskej

Foto J. Lacika

Albansky breh Ochridského jazera

strane, je  zdokumentované jedno
z najstarsich osidleni v Eurépe. Region
je taktiez povazovany za klenotnicu
byzantskej kulttry. Po vyhnani z Velkej
Moravy sa tu usadil ziak svdtych Cyrila
a Metoda, sv. Kliment. Jeho spolupttnik
Naum tu vychadzajtc z hlaholiky vytvoril
pismo dnes zname pod nazvom cyrilika.
Vdaka tymto prirodnym i kultdrnym
hodnotdm bolo jazero uz v roku 1974
zapisané medzi pamiatky svetového de-
di¢stva UNESCO.

Z jazera pri macedénskom meste
Struga vyteka rieka Cierny Drin, ktora po
statoku s Bielym Drinom prameniacom
v Kosove vytvdra najvacsiu albansku
rieku Drin. T4 na svojom strednom toku
vytvdra unikdtny, 50 km dlhy a 1 000
m hlboky kaiton. Nesmierny vyznam ma aj
z ekonomického hladiska. Vybudované st
tu tri vel'ké vodné nadrze, ktoré vyrabaja
vacsinu elektrickej energie krajiny. Celkovo
az 98 % elektrickej energie vyrobenej v Al-
bansku pochddza z vodnych elektrarni
(THE BRIDGE 2011).

Podobného charakteru ako Ochriské
jazero je aj Prespanské jazero leziace
len niekol'ko kilometrov juhovychodne
na hraniciach Albdnska, Macedonska
a Grécka.

Klenba horskych masivov, ktoré vo
vnatrozemi tvoria hranicu s okolitymi
krajinami  disponuje mnoZstvom pri-
rodnych kras. Na druhej strane v8ak ide
o rozsiahlu a tazko prekonatelnt bariéru,
ktora aj pocas historie silno vplyvala na
izolovanost Albanska v regi6ne.

Hospodarstvo

Po tvrdych restrikcidch, politickej
a hospodarskej izolacii Albanska pocas
socialistického rezimu pod diktatom
Envera HodZu a neskorsich turbulentnych
devitdesiatych rokoch minulého storocia
krajina zacala v porovnani s ostatnymi
postsocialistickymi ~ krajinami o cosi
neskdr podstupovat hospoddrsku res-
trukturalizaciu v smere stat sa zdravou
trhovou ekonomikou. V 90. rokoch
sa ekonomika liberalizovala a boli
prijaté Strukttrne reformy zahfajice
aj privatizdiciu ndrodného  majetku.
Hospodérstvo krajiny zacalo pomaly
rast, no vplyvom krachu investi¢nych
fondov pyramidového typu a politickej
nestability sa pozitivny vyvoj ekonomiky
krajiny komplikoval. V stcasnosti pod-
stupuje Albansko dspe$nt intenzivnu
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2000 2001 2002 2003
Rast HDP 67 79 42 58
HDP na 1 obyvatela 171 190 201 223
(v tisicoch LEK)
HDP na 1 obyvatefa 1289 1477 1521 1622

(v EUR)
Miera nezamestnanosti 15,8 164 158 15,0
%

Inflacia - - 1.7 3.3

2004 2005 2006 2007 2008 2009
57 57 54 59 75 33*
240 259 280 306 342 360
1881 2088 2275 2476 2788 2728
14,4 14,1 138 135 13,0 13,8
22 2,0 25 29 3.4 2,2

Vybrané makroekonomické indikatory hospodarstva Albanska. Zdroj: Instat, 2011

* odhadovana hodnota, - nedostupny udaj

Poznamka: (daje za mieru nezamestnanosti v rokoch 2007 az 2009 st z vyskumu o pracovnych

silach (Labour Force Survey)
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Zamestnanost' podla sektorov hospodarstva. Zdroj: INSTAT, 2011.
Pozn.: Udaje za rok 2007 pochadzaju z prieskumu o pracovnych silach (Labour

Force Survey) in INSTAT, 2011
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Vybrané makroekonomické indikatory. Zdroj: INSTAT, 2011.
Pozn.: medzirocny rast HDP za rok 2009 je predbezny udaj, Udaje za mieru ne-
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restrukturalizaciu hospodéarstva s po-
mocou  Medzindrodného  menového
fondu a Svetovej banky. Z chudobného
socialistického Albdnska sa tak pomaly
stdva krajina s trhovym hospodarstvom,
ktora ako jedna z méla krajin Eurépy aj
napriek celosvetovej hospodarskej krize
zaznamendava ekonomicky rast.

Tvorba hrubého doméceho produktuna
obyvatela a miera nezamestnanosti patria
spolu s daldimi ekonomickymi, socidlnymi

a demografickymi ukazovatelmi medzi

indikdtory = ekonomickej  vykonnosti
regionov. Medziroény rast hrubého
domaceho produktu (HDP) Albénska

si v obdobi rokov 2000 az 2008 udrzuje
kladné hodnoty s prudsim vykyvom rastu
HDP v roku 2002, ktory reflektoval udalosti
na politickej scéne. Stdly medziroény
rast HDP bol podporeny stabilnym
makroekonomickym prostredim, nizkou
mierou inflacie, zjednodusenim daiiového
systému a Struktdrnymi reformami (KOLA

a LIKO 2010). Spomalenie ekonomického
rastu vplyvom svetovej hospodarskej
krizy zacalo v roku 2009, kedy rast HDP
v porovnani s predchddzajicim obdobim
poklesol o vyse 4 percentové body. Napriek
tomu tu na rozdiel od va¢siny eurépskych
krajin nedochadza k hospodarskej recesii.

Miera nezamestnanosti v Albansku
mé v rokoch 2000 az 2008 klesajtci trend,
pricom v roku 2009 sa vplyvom globédlnej
hospodarskej krizy mierne zvysila na 13,8 %.

Charakteristickym rysom albanskeho
trhu prace je vysoky podiel dlhodobo
evidovanych  nezamestnanych  os6b
z celkového poctu registrovanych neza-
mestnanych, ktory sa v dlhodobom
priereze nemeni. V roku 2009 zaznamenal
albansky Statisticky trad 92 % dlhodobo
nezamestnanych z celkového poctu evi-
dovanych nezamestnanych.

Struktira nezamestnanych — podla
vzdelania odhaluje, Ze dlhodobo vy-
soky je podiel nezamestnanych oby-
vatelov so zakladnym (53,5 % - 2009)
a stredoskolskym vzdelanim (43,8 %
- 2009). Najnizsi podiel z celkového poctu
registrovanych nezamestnanych osob tvori
zlozka vysokoskolsky vzdelanych Tudi
(2,7 % - 2009).

Pri blizSom pohlade na evidenciu
zamestnanych v jednotlivych sektoroch
hospodérstvaje mozné vidiet, Ze vyznamny
podiel evidovanych zamestnanych oby-
vatelov pracuje v primdrnom sektore,
i ked v poslednych dvoch skamanych
rokoch sa tento podiel zniZzil v prospech
zamestnanych v sekunddrnom, tercidarnom
a kvartérnom sektore. Zamestnanost sa
v roku 2007 podla tdajov Statistického
tradu (INSTAT 2011) zvysila predovsetkym
v sektore obchodu (10,9 % z celkového poctu
zamestnanych), hoteloch a restaurdciach
(3,3 %), v komunikaciach a doprave (3,7 %).
O ekonomickom raste Albdnska svedci
zvy$ovanie zamestnanosti v stavebnictve.
Skutocne, v celej krajine je mozné pozorovat
trend vystavby reziden¢nych a komerénych
nehnutelnosti.

Krajina je bohatd na mnoZstvo
nerastnych surovin, ako je ropa, zemny
plyn, asfalt, uhlie, bauxit a mnoZstvo
inych surovin, priom cast z nich
exportuje. Zna¢ny podiel na vyvoze
tvoria vyrobky z textilu a obuvi, tabakové
vyrobky, ovocie a zelenina. Albénsko je
napriek svojmu prirodnému bohatstvu
a Coraz vyznamnej$im spracovatelskym
priemyslom skér importnou krajinou.
Kedze tu absentuju findlne produkty
polnohospodarstva a priemyslu, dovéza
predovietkym stroje a zariadenia, po-
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traviny, textil a chemikalie (http://www.
economywatch.com/world_economy/
albania/export-import.html).

Zaujimavym zistenim je, Ze kym
sa vyspelé krajiny Eurépy vyrovnavali
s nasledkami globdlnej hospodérskej
krizy, Albansko zasiahla kriza len
v minimdlnom rozsahu. Vplyv krizy
nebol pre albansku ekonomiku taky
ni¢ivy ako pre iné eurdpske krajiny, a to
paradoxne vdaka dlhoro¢nej izolovanosti
v minulosti, pre ktord je eSte aj dnes
pomerne slabo integrované do trhovych
globalnych a eurdpskych finanénych
Struktar a jeho ekonomika je relativne
malo otvorena voci inym hospodarstvam.
K zmierfiovaniu vplyvov krizy pomohlo
aj drzanie devizovych rezerv a flexibilita
vymenného kurzu (KOLA a LIKO 2010).
Pre ekonomiku Albanska st vyznamné
remitenciel zo zahranicia tvoriace az 15%
HDP, predovietkym od Albancov Zijtcich
v Grécku a Taliansku, ktoré poméhaja
kompenzovat' obchodny deficit krajiny.
Vplyvom krizy sa v8ak pre hospodarstvo
krajiny potrebné remitencie vyrazne znizili.
Podobne sa znizili aj zahrani¢né investicie
aexport krajiny, no hospodarstvo Albdnska
tymto neutrpelo tazkd ujmu (KOLAa LIKO
2010, (http://www.albanianeconomy.com/
news/2008/10/29/pm-global-crisis-will-
affect-albania/).

Albénsko je vSak napriek vybornym
podmienkam prejeho rozvoja dostatoénym
prirodnym zdrojom stéle relativne vysoko
zadlzena krajina (59 % HDP) so zévislostou
na remitenciach, s relativne vysokou
mierou nezamestnanosti, vysokym po-
dielom zamestnanych pracujtcich v pol-
nohospodarstve a s 254% podielom oby-
vatelov Zijacich pod hranicou chudoby
(KOLA a LIKO 2010, INSTAT 2011).

Cestovny ruch
a infrastruktara

Albansko sa vdaka nespocetnému
mnoZstvu  masovym  turizmom ne-
dotknutych prirodnych i kultdrnych
pamiatok stdva coraz vyhladavanejSou
turistickou  destindciou.  Aj  vdaka
zlepsujlcej sa dopravnej infrastruktdre
zohrdva v narodnom hospodarstve tak
letny, ako aj zimny cestovny ruch coraz
vyznamnej$iu tlohu.

Pobrezné oblasti st obltbenym cie-
lom samotnych Albancov a susednych
Kosov¢anov a Macedéncov. Mnoho turistov
prichadza aj z blizkeho Grécka a Talianska,
¢o deklaruje mnoZstvo 4dut so Statnou

Foto J. Letkova

poznavacou znackou tychto krajin, Cast
z nich tvoria etnicki Albanci Zijtci v tychto
krajindch. Horské oblasti sa tesia oblube
turistov z vychodo- a zapadoeurépskych
krajin.  Atraktivnou skuto¢nostou pre
zahrani¢nych turistov okrem pocetnych
historickych pamiatok z ¢ias Grékov,
Rimanov ¢i Ilyrov a prirodnych kras na
pobrezi ¢i v hordch je cenova dostupnost
ubytovania, stravovacich zariadeni
a sluzieb (http://www.albaniantourism.
com/).

S rozvojom cestovného ruchu, ako
aj celkovym rozmachom hospodérstva

Prl'jena' kontrastna linia pobreZia a vysokych hor pritahuje Coraz viac turistov.

suvisi rozvoj poddimenzovanej do-
pravnej infrastruktary. V  ostatnom
obdobi sa preinvestovala zna¢nd Ccast
penazi do posilnenia infrastruktary
za Ufelom zvySenia hospodarskeho
rozvoja a posilnenia hospodarskych
védzieb medzi jednotlivymi regionmi
Albéanska. Prioritou bola vystavba cestnej
siete slaziacej nielen domacim, ale aj
medzinarodnym prepravcom. Zelezni¢na
siet je v dosledku transformac¢nych pro-
cesov a preorientovania sa na iné druhy
dopravy nerozvinuta a slizi predovsetkym
na prepravu ndkladov. Vyznamné pre

Foto J. Letkova

# F 3 ! 4 . - at
PobreZie nesmierne Cistého I6nskeho mora je posiate nadhernymi plazami.
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Stav ciest mimo hlavnych dopravnyc

turizmus a celkovo pre hospodarstvo
krajiny st este lodna a leteckd doprava
spajajuce Albansko so zvyskom Eurépy
asveta.

Podla dokumentu albanskej Business
and Investment Agency (2009) celkové in-
vesticie do cestnej infrastruktary v rokoch
2005 - 2008 tvorili priblizne 8379 mil.
EUR a v roku 2008 sa do infrastruktary
investovalo osemkrat viac ako v roku 2004.
V rokoch 2005 - 2008 bolo postavenych 789
km novych ciest, 157 km dialnic a 1 948
km ciest sa bud rekonstruovalo alebo
boli aspoil vynalozené prostriedky na ich
adrzbu.

Po kvantitativnej strdnke sa cestnd siet
intenzivne rozvija, avéak po kvalitativnej

h tahov je Casto katastrofalny.

=¥

stranke nedosahuje $tandardy eurépskych
ciest. Na dialniciach je najvyssia povolena
rychlost pomerne nizka, na stretoch dialnic
a vedlajsich ciest st kruhové objazdy, ¢asto
absentuje cestné znacenie a vynimo¢né nie
je ani pouzivanie krajnic dialnic pe$imi
¢i zvieratami. Mnoho ciest prvej triedy
je tazko prejazdnych kvoli zlému stavu
vozovky, ako aj pomerne hustej premavke.

Realie krajiny
Albansko bolo dlho izolovanou
krajinou, ¢o sa premietlo aj do spomaleného
rozvoja hospodérstva krajiny, ako i jeho
v sucasnosti Coraz vyznamnejsieho od-
vetvia - cestovného ruchu. Svojou polohou
na Balkanskom polostrove, klimou, pri-

Foto J. Letkova

Za pomoci fondov Eurdpskej unie sa podarilo zrekonstruovat' cestu, ktora prekonava horské

bariéry na juhu krajiny.

Foto J. Letkova

rodou, kultdrnym bohatstvom ¢i kuchyiiou
pritom patri medzi vynimo¢né eurépske
krajiny.

Pri vstupe do krajiny navstevnika
ocaria hory tyciace sa vysoko v ostrom
kontraste s dlhou liniou pobreZia ¢arovného
juznejsiecho Iénskeho a severnejsieho
Jadranského mora. Albansko je cielovou
destindciou  predovietkym  domécich,
ale foraz viac aj zahrani¢nych turistov
vo vsetkych ro¢nych obdobiach. Krasne
plaze, teplé moria, jedine¢né jazerd, ako aj
prehliadka historickychmiestakoje Skodra,
Kruje, Berat, Dra¢ a iné ldkaju turistov
hlavne v letnom obdobi. Horské masivy
pritahuja svojimi moznostami pre zimné
$porty a turistiku. Pohlad navstevnikov
Albéanska putaji nespocetné bunkre, ktoré
sa nachddzaju ¢i na svahoch pohori, ktoré
st Casto obrastené len krovinami, alebo
priamo v mestach, kde tvoria organicka
stcast a kolorit prostredia. Menej pozitivny
dojem v celej krajine vytvdra mnozstvo
odpadkov, ktoré bez vycitiek svedomia vo
svojom okoli po sebe zanechdva doméce
obyvatelstvo (a pravdepodobne aj turisti).
Aj domaci si vak uvedomuju vplyv
rozvoja cestovného ruchu na celkovy rast
hospodarstva a Zzivotnej trovne, a tak
v bezprostrednej blizkosti mnohych
reStauraénych ¢ ubytovacich zariadeni
odpad nenajdeme.

Samostatnou kapitolou st albanske
cesty. Napriek politickym roztrzkdm
a nestabilite si v ostatnych rokoch politické
garnitary  uvedomuji  nevyhnutnost
budovania cestnej infrastruktdry v zaujme
hospodarskeho rozvoja. Na budovanie
mnohych ciest prispievajid Eurdpska
tnia ¢ USA. V krajine tak vznikd velmi
kontrastny obraz, ktory sa netyka len
cestnej infrastruktary. Takmer vSetky
hlavné cestné tepny st vo vybornom
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Rusny bulvar v Draci byva pocas leta a vikendov plny obyvatelov Tirany i zahranicnych turistov.

stave. Cesty na horskych priechodoch
st budované tak, Ze pre Slovensko mozu
byt prikladom. Naproti tomu st v krajine
este stdle stovky kilometrov ciest, ktoré
rekonstrukcia este len ¢akd alebo prave
prebieha. Jednym z takych je hlavna
cesta spajajiica severoalbansku Skodru
s Ciernohorskou Podgoricou. Treba sa tu
pripravit na nekone¢nych 30 km jazdy po
nespevnenej Strkovej ceste plnej kamionov.
V krajine sa taktiez rychlo buduje dialni¢na
siet. Dve najvidcsie mestd Tirana a Drac¢
st prepojené kvalitnou dialnicou s troma
az styrmi pruhmi v kazdom smere, okolo
ktorej vyrastla uz takmer kompaktna
suburbdnna zéna. Cesta z Tirany po hra-
nicu so Srbskom, resp. Kosovom je dlhd
asi 160 km. Vyse 100 km z nej uz dnes
mozno prejst po dialnici. Priblizne 100 km
dial'ni¢nych tsekov je v prevadzke aj medzi
Dracom a mestom Vlora smerom na juh. Na
rozdiel od dial'nice medzi Tiranou a Dracom
st tieto tseky prerusované, popretinané
mnozstvom jednotroviiovych krizovatiek.
S vynimkou dialnice medzi Dracom
a Tiranou sa na ostatnych tsekoch jazdi
pomerne pomaly. Maximalna povolend
rychlost tu je 80 km/hod. Treba podotknut,
Ze kontrastné je mnozstvo lokalit v rdmci
obci ¢i miest. Jednu chvilu vidiet moderné
budovy stojace pri kvalitnej ceste, no par
metrov dalej ¢lovek vidi schatrané domy,
zaprasené a rozbité cesty.

Dobré prepojenie miest Tirana
a Dra¢ cestnou i Zelezni¢nou sietou nie je
nahodné. Tieto dve mestd do zna¢nej miery
funguja ako jedno velké stmestie. Kym
Tirana je politickym a administrativnym
centrom s mnozstvom tradov a centrdl

nérodnych i medzinarodnych spolo¢nost,
Drac je primorské letovisko, ktoré je svojimi
plazami v lete, ale aj bohatym kultGrnym
a  spolocenskym  Zzivotom, ru$nymi
bulvarmi a historickymi pamiatkami
miestom oddychu pre Tiranc¢anov po cely
rok. Cez vikendy a pocas prazdnin sa tak
Dra¢ stéva casto najvacsim albanskym
mestom.

Zaver

Krajina orlov, ako znie preklad
ndm znameho ndzvu Albanska v po-
vodnom domécom jazyku, bude este zrejme
dlho bojovat s nalepkou hospodarsky
zaostalej a izolovanej krajiny s vysokou
kriminalitou a korupciou. Albansko
ma velmi vysoky potencidl pre rozvoj
cestovného ruchu prave pre bohatstva,
ktoré sa v nom ukryvaji. Neskutoc¢ne ¢isté
Iénske more, skalnaté plaze, romantické
vyhlady, osobité chute a vone, na cestdch
volne pobehujlice zvieratd, ohromujtce
pohoria, milf domadci, bunkre na kazdom
kroku, pamiatky dychajace histériou
¢i doprava bez pravidiel robia pobyt
v krajine nezabudnutelnym a jedine¢nym.
Napriek pomerne tuspesne prebiehajuicej
transformacii albanskych hospodarskych
a politickych Struktar sa krajina este
bude musiet popasovat s mnozstvom
problémov ako je dobudovanie dopravnej
infrastruktdary, obsluznych  zariadeni
¢i odpadovy manazment. V case
hospodérskej krizy ma vsak Albansko
nepopieratelnt konkurenént vyhodu voci
ostatnym krajindm Eurdpy, a teda rastie
rychlejsie ako okolité krajiny. Hospodarstvo

a zivotnd duroven obyvatelstva tejto
dravej krajiny sa tak v blizkej budicnosti
bude pravdepodobne priblizovat drovni
rozvinutych krajin a Albansko ma Sancu
zaradit sa medzi najvyhladavanejsie
turistické destindcie nielen Balkdnu, ale
celej Europy.

Literatira a pramene

Business and Investment Agency: Albanian
infrastructure today. Tirana, Albania 2009.
http://www.globalbispartners.com/up-
loads/albanian_infrastructre_today.pdf

THE BRIDGE MAGAZINE: Hydro power
plants in Albania - A Quarterly Review
on European Integration, 1/2011. http://
www.bridge-mag.com/magazine/index.
php?option=com_contenté&task=viewéid
=289

INSTAT - Institute of Statistics. http://
www.instat.gov.al

KOLA, T, LIKO, E.: The Impact of Global
Financial Crises on Growth Prospect in Albania
Economy and Policy Implications. Andrassy
Universitdt, Budapest, 2010. <http://www.
andrassyuni.eu/upload/File/Donau
%20Institut/EssayLiko.pdf>

http://www.albanianeconomy.com/news/
2008/10/29/pm-global-crisis-will-affect-
albania/

http://www.albaniantourism.com/

http://www.ezilon.com/

Foto J. Letkova

i "}*‘ \
B e lll}[‘%‘l 'll\l‘ ‘

2K | AT =) 3
Jednou z novodobych dominant Tirany je uz
takmer dostavana pravoslavna katedrala.
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Put’ Albanska a jeho l'udu
k vyspelej demokratickej
spolocnosti

Jana Letkova, Ladislav Novotny

Albansko patri medzi vynimoéné balkanske krajiny, k comu
prispieva aj jeho tajomna a zlozita histéria. Formovanie
albanskeho naroda i jeho krajiny oddavna poznacuje nesmierne
burlivy vyvoj. Po pade socialistickej diktatiiry na zaciatku
devitdesiatych rokov minulého storocia sa Albansko ocitlo

v podobnej situacii ako mnohé iné postsocialistické staty Eurdpy.
Politické turbulencie a socialne napitie vSak vyrazne spomalili
hospodarsku, spolocensk, politickd i legislativnu transformaciu.
Politicka situacia sa postupne zacala upokojovat a vyvoj

z ostatnych rokov naznacuje, Ze po roku 2000 Albansko aj napriek
znaénym problémom tspesne nastipilo na cestu demokracie

a trhového hospodarstva.

Historicko-politicky
VYVOj

Kvoli nedostatku historickych do-
kumentov ¢i pre existenciu kaukazského
historického regionu s rovnomennym
nizvom Albidnsko je otdzka koretov
albanskeho ndroda predmetom sporov
mnohych etnografov.

Mnohi historici sa zhoduja v tom, Zze
Albénci maja pévod v starovekych Ilyroch,
ktori na iizemie dnesného Albanska prisli
okolo roku 2 000 pred n. 1. Tamojsi kmeii sa
volal Albanoi a pravdepodobne z neho sa
odvadza dnesny nazov naroda i krajiny.

Stcasni Albancist vsak pravdepodobne
nérod, ktory na tomto tzemi vznikol
v priebehu staroéi mieSanim roznych
etnik, ako Ilyri, Traci, Gréci, Rimania ¢i
Slovania. Zaujimavostou je, Ze po6vodni
Albanci boli velmi podobni stcasnym
severoeurépskym narodom. Boli vyso-
kej postavy s blondavymi vlasmi a mo-
drymi odami. Aj v dnesnej populdcii sa
tento typ ludi vyskytuje pomerne casto
(SCHWANDNER a SIEVERS 2002).

Ilyri s Grékmi sa tu zacali premieSavat
uz v staroveku. Gréci, ktori od 8. stor. pred
nasim letopoctom zacali vytlacat Ilyrov,
sposobili zjednotenie Iljrskych kmetiov, ku
ktorému doslo koncom 3. stor. pred n. 1.

Od 2. stor. pred n. 1. zacali regién po
Castiach obsadzovat Rimania. Rimska
nadvlada sposobila ¢iastoénd stratu ilyrskej
identity. S vynimkou tazko dostupnych
romanizovala a kristianizovala. Na druhej
strane dochadza k rozvoju krajiny, buduja
sa cesty, pristavy, pevnosti, akvadukty,
rozvija sa tazba nerastnych surovin
a rybolov. Po rozpade Rimskej rise sa
dnesné Albéansko stalo sicastou Byzantskej
rise SCHWANDNER a SIEVERS 2002).

V ¢ase stahovania ndrodov sa v oblasti
Ilyrie usadza velké mnoZzstvo Slovanov.
Na rozdiel od regiénov byvalej Juhoslavie,
na tzemi dnesného Albanska sa Slovania
s Ilyrmi asimilovali a zacali pouZivat ich
jazyk. Vplyv Byzancie sa postupne stracal
atunajsi Gréci, najma na severe, sa postupne
tiez asimilovali. Uzemie Albanska sa na
isté obdobie stalo stcastou Bulharskej rie.
Pravdepodobne v tomto obdobi sa na juhu
krajiny usadili aj Aramejské kmene, ktorych
potomkovia aj dnes v niektorych regiénoch
tvoria vyraznt ndrodnostnd mensinu.

Na prelome 12. a 13. storo¢ia vznikd
Arbesské (Arbéria) kniezatstvo, prvy
albansky statny ttvar.

Od zaciatku 15. storo¢ia zacala Gzemie
postupne ovladat Osmanska risa. Tunajsie
kmene sa proti Turkom burili a niekolko
desatro¢i im odolavali. Neskoér im na
pomoc prisli Benatéania, avsak ti velmi
aspesni neboli. Spolu s Benatéanmi potom
do dnesného Talianska odislo spat aj
mnoho Albéncov, vdaka ¢omu aj dnes
zZije v Taliansku pomerne velka albanska
komunita.

Turci na nakoniec tzemie Albanska
ovladli a moc si tu udrzali na niekol'ko
storo¢i. Krestania konvertovani na islam
v krajine pozivali obrovské vyhody. Mali
pristup k vzdelaniu, moci a neplatili dane.
Vdaka tomu sa do konca 17. storo¢ia stal
islam nabozenstvom vécsiny obyvatelstva.

V 19. storo¢i dochadza v okolitej
Eurépe k v8estrannému rozvoju. Albansko,
ako periféria Osmanskej rise, véak ostéva
zaostalym tdzemim. V tejto situacii sa
postupne zacina rodit albanske narodne
hnutie, ktorého cielom bola nezavislost
Albanska. Dochadza k obrodeniu al-
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Vila kréla Zoga
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Betonoveé bunkre roznych vel'kosti mozno najst’ v centrach miest i v odlahlych horskych regionoch.

banskeho jazyka i kultary (VICKERS
a PETTIFER 2000).

V roku 1912 ziskava Albédnsko
nezavislost. O rok neskor je vyhlasené
za autondmne, suverénne a dedi¢né
kniezatstvo,  ktorého  nezavislost je
garantovana Siestimi velmocami: Rakusko-
Uhorskom, Nemec-kom, Franctizskom,
Talianskom, Velkou Britdniou a Ruskom.
So suhlasom velmoci bol na albansky
kniezaci trén vymenovany Wilhelm Weid
z Porynia. Za svoje sidlo si vybral pristavné
mesto Dra¢ (Durrés). Kratko nato v3ak
vypukla 1. svetova vojna. Wilhelm Weid
opustil krajinu a od roku 1916 sa Albansko
stalo jednym z vojnovych bojisk. Krajinu
striedavo obsadzovali raktsko-uhorské,
franctizska a talianska arméda.

Po skonceni vojny sa o zachovanie
albanskej nezavislosti pri¢inil americky
prezident Wilson. Albdnsko ostalo
nezavislym $tatom a monarchiou. Hlavné
mesto sa v8ak presunulo z Dra¢u do Tirany,
v tom ¢ase dvadsattisicového mestecka.

V  medzivojnovou obdobi sa do
popredia dostdva postava Ahmeta
Zogu. Ten bol najprv premiérom (1922
- 1924), neskor prezidentom (1925 - 1928)
a nakoniec krafom (1928 - 1939). Od roku
1939 bolo Albansko okupované Talianskom.
K Albansku boli pripojené tizemia Kosova
a Kamerie, ¢im si Mussoliniho Taliansko
ziskalo podporu Albancov. Kral Zog
krajinu opustil a za krala bol deklarovany
Talianmi dosadeny Viktor Emanuel. Neskor
Talianov nahradili Nemci (SCHWANDNER
a SIEVERS 2002).

Pri¢inenim albanskych komunistov
sa sformovalo partizanske protifagistické

Foto J. Letkova

hnutie, na cele ktorého stal Enver Hodza.
V roku 1944 sa Nemci z krajiny stiahli
a $tatne hranice sa vratili do poévodného
stavu. HodZza, ktory medzi ludmi ziskal
nesmiernu podporu, priviedol k moci
komunistov a sdm sa postavil na celo
Statu. Monarchia bola okamzite zrusena
a Albansko bolo vyhlasené za ludova
republiku. 10. novembra 1945 bola tato vlada
uzndna zépadnymi mocnostami. Vzépati
nato zacali v krajine prebiehat komunistické
reformy vratane kolektivizacie, likvidacie

stkromného vlastnictva, ale i indus-
trializacie (BIBERAJ 1998).
Krajina zacala spolupracovat

s Juhoslaviou, avsak rychlo sa stala zavislou
na ZSSR. Po Hodzovych nezhodich
s Moskvou sa od roku 1961 Albansko
zadina orientovat na komunisticku Cinu.
Ani spolupraca s nou vsak netrvala dlho.
V roku 1978 Cina odmietla daliu podporu
albanskemu hospodarstvu.

Nastava obdobie absolttnej politickej
i hospodarskej izol4cie krajiny. V tomto
obdobi dochddza k daldiemu porugovaniu
zékladnych Tudskych prav a nasilnej
albanizacii. Este v roku 1967 bolo Albansko
komunistami vyhlasené za prvu ateisticki
krajinu na svete. Radikédlne boli potlacené
nidrodné prava Arumunov a Grékov.
Hospodarska a socialna situdcia v krajine
sa v tomto obdobi prudko zhorsuje. Kvoli
nedostatku paliv je zakdzana automobilova
doprava, prestdva sa budovat cestnd
infrastruktdra. Namiesto toho, v idajnych
obaviach pred vojenskymi dtokmi tak
zépadu, ako aj vychodu, sa rezim pustil do
budovania malych beténovych bunkrov,
ktorych roztrisenych po celej krajine stoji
dodnes asi tristvrte miliona.

Postupne dochadza k tplnému zédkazu
sikromného vlastnictva a zavedeniu

sedemdniového  pracovného  tyzdna.
Pod vplyvom tychto opatreni, zacina
v krajine rast napdtie, ktoré eskalovalo
po smrti Envera Hodzu v roku 1985.
Posilituje sa opozicia, ktord pozaduje
zavedenie principov demokracie a slobodu
nébozenského vyznania.

V roku 1990 uz dochéddza k otvorenym
protivlidnym vystapeniam. Po velkej
demonstracii 9. decembra 1990 boli
legalizované opozi¢né politické Struktary.
Pod ich tlakom bola v januari nasledujtceho
roku prepustena vicsina politickych
vdziiov. Hospodarska situdcia sa v krajine
nadalej prudko zhor$ovala, ¢o viedlo
k zavedeniu pridelového systému, ale aj
masovej emigrécii, najméa do Talianska.

Este na jar roku 1991 prebehli
demokratické volby, v ktorych vsak
s takmer dvoma tretinami hlasov opat
zvitazili komunisti. Opozicia volby
neuznala a v krajine doglo k mnohym
nepokojom, ktoré pretrvavali aj napriek
zmene Ustavy a zmene ndzvu krajiny na
Albénsku republiku. Opozicia vyhlasila
generalny Strajk, ¢im si vymohla vznik
novej koali¢nej vlady.

Napriek tomu nemozno hovorit
o upokojen{ situacie a stabilite. Coraz viac
sa rozmaha korupcia, nezamestnanost
a kriminalita. Mnoho ludi optsta krajinu
a uto¢isko hladd v Grécku, Taliansku c¢i
USA. V ¢&ase hospodarskeho a socidlneho
marazmu sa mnoho ludi uchylilo k in-
vestovaniu svojich celoZivotnych dspor
do fondov, ktoré vsak boli postavené na
principe pyramidovych hier. Ked na
prelome rokov 1996 a 1997 tieto fondy
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postupne skrachovali, vypukli rozsiahle
nepokoje, kvoli ktorym hrozil rozpad statu.
Poviacerychzasahocharméady savyhrotena
situdcia mierne upokojila a este v roku 1997
prebehli volby, ktoré vsak sprevadzalo
viacero $kandalov a nejasnosti.

K upokojeniu vnatropolitickej situdcie
doslo paradoxne pod vplyvom krizy
v susednom Kosove v roku 1999. Albansko
prispelo k rieSeniu situdcie prijatim takmer
pol miliéna kosovskych utecencov ¢i
poskytnutim Gzemia pre ¢innost jednotiek
Severoatlantickej aliancie, a to aj napriek
tomu, Ze jeho Ziadost o c¢lenstvo v NATO
z roku 1995 nebola stale kladne prijatd.
Postoj Albanska v tomto konflikte bol
odmeneny znacnou finan¢nou pomocou
7o strany USA a krajin EU. Po upokojeni
situdcie v Kosove sa vnutropoliticka situdcia
zatala opdt vyhrocovat. Parlamentné
volby v roku 2001 politickti krizu este
prehlbili, ked druhd najvacsia politickd
strana odmietla uznat ich vysledky a az
do januara 2002 parlament bojkotovala.
Nezhody nastali aj vnatri vlddnucej strany
socialistov (BIBERA] 1998).

Po volbach v roku 2005 zostavila
vladu demokratické koalicia, ¢im skoncila
osemroc¢na vlada socialistov a premiérom
sa stal Sali Berisha. Na svojom poste zotrval
aj po volbach v roku 2009, kedy vsak
ziadna zo stran neziskala Gstavnt vacsinu
hlasov, a vobec prvy krit od zrusenia
vlady komunistickej strany vlddu zostavila
koalicia viacerych stran. Napriek tomu, ze
po roku 2005 doslo k miernemu upokojeniu
situdcie, politickd nestabilita je stale jednym
z najva¢sim problémov tak vo vztahu k este
vyraznejsiemu hospodérskeho rozvoju, ako
aj integracii do eurépskych struktur.

Za ¢lena Severoatlantickej aliancie bolo
Albéansko prijaté v rdmci Siesteho rozsirenia
1. aprila 2009. V tom istom mesiaci formélne
poziadalo aj o ¢lenstvo v Eurdpskej tnii.
Politicka situdcia vsak vyrazne brzdi in-
tegra¢ny proces.

Jazyk

Podobne ako pociatky formovania
albanskeho néaroda, ani vznik jeho jazyka
nie je predmetom zhody jazykovedcov.
Viaceri z nich predpokladaji, ze zaklad
albanciny tvori ilyréina s prvkami
tractiny a dactiny. Urcenie po6vodu
jazyka stazuje fakt, Ze najstarsia pisomna
pamiatka v tomto jazyku pochddza aZ
z 15. storoc¢ia. V priebehu svojho vyvoja
navyse absorboval mnoho prvkov z inych
jazykov. Pravdepodobne v 2. stor. pred n. .
- 5. stor. n. I. prevzal mnoho slov z gréctiny

a latin¢iny. Neskor bol ovplyvneny
slovanskymi a germanskymi jazykmi, ako
aj arumuncinou. V ¢ase Osmanskej rise ho
ovplyvnila turectina.

Alban¢ina je povaZzovana za jeden
z najstarsich eurépskych jazykov a mozno
ju jednoznacne zaradit do indoeurdpskej
jazykovej rodiny. Nevykazuje vsak vy-
raznejSiu pribuznost s akymkolvek inym
jazykom tejto rodiny, preto je v rdmci
nej vyclenovany ako samostatnd vetva.
V ramci pouZzivanej albanciny sa rozlisuja
dva zakladné dialekty: severny (Gegg)
ajuzny (Toské).

Od roku 1908 sa albdn¢ina pige
modifikovanou latinkou, ktora prijal
kongres v dnesnej macedonskej Bitole.
O dlhom a komplikovanom vyvoji jazyka
sved¢i aj to, Ze do uvedeného roku boli
v pisomnom prejave vyuZivané az Styri
pisomné sustavy, a to niekolko obmien
latinky a gréckeho pisma, turecko - arabské
pismo a cyrilika (ELSIE 2011).

Charakteristika
obyvatel'stva

Napriek klesajtcej porodnosti (1998 -
19,7 %o, 2008 - 11,39 %o) sa pocet obyvatelov
Albanska zvySuje, kedZe prirodzeny
prirastok doteraz dosahoval vylu¢ne
kladné hodnoty (2008 - 6,39 %o). V roku
2008 sa pocet obyvatelov Albanska zvysil
na 3 181 950 (1998 - 3 055 331), z toho podiel
Zien bol 4994 %. V albanskej populacii teda
prevldda muzska zlozka, pri¢om prevaha
muzov je zdokumentovana uz len v dvoch
dalsich eurépskych krajindch - Andorre
a Vatikéne. Umrtnost obyvatelstva sa
znizuje (1998 - 6,0 %o, 2008 - 501 %o)

.........

a zvysuje sa ocakévana dizka zivota. Kym
v rokoch 1950 - 1951 bola o¢akévana dizka
Zivota 53,5 roka (u zien 54,4 roka), v roku
2008 sa tento indikator zvysil na 75,3 roka,
pri¢om v Zenskej ¢asti populacie dosiahol
778 roka. Pomerne vysoka ocakdvana
dizka zivota porovnatelna s dlzkou Zivota
vyspelych zdpadoeurépskych krajin sa da
vysvetlit dobrymi stravovacimi navykmi
albanskeho obyvatelstva, kde sa akcent
kladie na pozivanie velkého mnoZstva
ovocia a zeleniny (NURI 2002).

Albénsko patri medzi krajiny s naj-
vys8im migraénym obratom v Eurépe. Za
najvyznamnejsie faktory, ktoré dlhodobo
ovplyvilovali ~ emigrdciu  obyvatelstva
Albanska, mozno povazovat pad so-
cialistického ~rezimu, krizu albanskej
ekonomiky, pad pyramidového systému ¢i
politickd nestabilitu v krajine (BARJARBA
2004). Od roku 1990 opustila krajinu takmer
Stvrtina albanskej populécie (do roku 2005
priblizne 860 000 obyvatelov Albanska).
Védsina emigrantov sa kvoli geografickej
a kulttrnej blizkosti usadila predovsetkym
v susednom Grécku a Taliansku, zvySok
emigrantov smeroval do Velkej Britanie,
Spojenych statoch americkych a do Kanady
(IOM, 2008). Dolezity pohyb albanskeho
obyvatelstva bol zaznamenany v roku
1999, ked' v Albénsku hladalo ato¢isko viac
ako 400 000 kosovskych utecencov, ktori sa
viak po upokojent situacie v Kosove vratili
spat do krajiny (NURI 2002).

Migrécia vo vndtri krajiny vychidza
z nedostatku pracovnych miest na vidieku.
V rokoch 2001 az 2009 sa podiel mestského
obyvatelstva zvysil o 6 %. V roku 2009
tak v mestach Zilo 49 % z celkového poctu
obyvatelov Albanska a podiel obyvatelstva,
ktoré zilo na vidieku, sa znizil z 57 % na 51 %.

Foto J. Letkova

Mesity stojace v susedstve katoll'ych a praoslévny
harmonické spoluZitie roznych konfesii v krajine.
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Foto J. Letkova

Stcastou obrazu krajiny e Zial' aj mnozstvo odpadkov tak v mestach ako aj v lone prirody.

Albénsko svojou rozlohou a velkostou
populacie patri k malym krajindm. Avsak
pri pohlade na etnickd $truktdru nardzame
na nejednotnost’ dat z roznych odbornych
zdrojov. Jeden pramenn predstavuje
Albénsko ako etnicky homogénnu krajinu
s priblizne 98 % podielom etnickych Al-
bancov. Zvysok populacie je zastdpeny
gréckou, macedénskou a ciernohorskou
mensinou. (BARJARBA 2004). Podla zdroja
NURI (2002) predstavuje 97 % z albanskej
populacie skupina etnickych Albancov a
1,9 % Grékov. CIA WORLD FACTBOOK
véak prindsa celkom odligné udaje
o etnickom zloZeni Albanska. K roku 1989
uvadza 95 % Albancov, 3 % podiel Grékov
a zvysné 2 % sa tvorené zastupcami
Arumunov, Rémov, Srbov, Macedéncov
¢i Bulharov. Ako dalej uvédza, odhady
sa lisia v zavislosti od zdroja Statistik
- oficialne albanske $tatistiky hovoria o
1 % populécii Grékov v Albansku, kym
odhady gréckych organizacii udavaja az
12 % zlozku gréckeho etnika v krajine.

Zvysné etnické skupiny st podla
tohto autora nevyznamne zasttpené. Len
v dvoch eurdpskych krajinach je podla
PEW RESEARCH CENTER (2009) podiel
moslimov v populécii vyssi ako 75 %, a to
v Kosove (90 %) a v Albansku (799 %).
V krajine podla tejto stadie Zije 2 522 000
moslimov, ¢o deklaruju aj pocetné mesity
v celej krajine. Podla zdroja CIA WORLD
FACTBOOK je v krajine 70 % podiel
moslimov, 20 % podiel ortodoxnych
krestanov a 10 % podiel rimskych kato-
likov. Kontroverznejsi zdroj (WORLD
CHRISTIAN ENCYCLOPEDIA) uvadza,
ze 38 % Albdncov st moslimovia a 36
% patri ku krestanom. Z mensinovych

vierovyznani st vyraznejSie zastipeni
pravoslavni krestania, ktori st
koncentrovani v blizkosti  hranic
s Gréckom na juhu krajiny a rimski katolici
(NURI2002). V roku 1967 sa konala nasilna
kampan proti slobodnému nédbozZenskému
zivotu s cielom bojovat proti ,starym
tradiciam a mentalite”. Albanci boli preto
ntteni zriect sa praktizovania ich viery vo
verejnom Zivote. Kostoly, mesity, klastory
a iné cirkevné institicie boli zrusené
alebo sa z nich vytvorili sklady, telocvi¢ne
¢ dielne. Kampaii Envera Hodzu
vyvrcholila deklarovanim Albanska ako
ateistického s$tatu. Po pade socializmu

a vzniku samostatného Albénska v roku
1991 sa zacali svitostanky vsetkych cirkvi
znova otvarat a obyvatelia Albanska
mohli znovu verejne a slobodne vyznévat
svoju vieru (PANDELEJMONI 2011).
Pravdepodobne aj désledkom naboZenskej
neslobody pocas socializmu je spoluZitie
obyvatelfov rdéznych cirkvi harmonické
a v krajine sa vyskytuje len malo
nébozensky podmienenych konfliktov.
Stavisiet to moze aj s tym, Ze naboZenstvo
nepredstavuje dolezitd dlohu v Zivote
Albancov. V mestich, kde sa mie$aja
kultary, je tak mozné vidiet kostoly ¢i
mesity v tesnom susedstve.

Foto J. Letkova

Kopy odpadu su beznou stcastou aj obrazu sidlisk
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Foto J. Letkova

- -

Cerpacie stanice lemuju aj cesty v katastrofélnom stave.

NajzndmejSou a velmi popularnou
albdnskou osobnostou v celej krajine, ale
ivosvete, je Matka Tereza, ktord sa narodila
ako etnickd Albdnka v Macedonsku.
Napriek tomu, Ze je katolicka, hrdo sa k nej
hlasi vacsina Albancov.

Pre skolstvo v Albansku st podla
jeho Statistického tradu v stcasnosti
charakteristické trendy zvySovania poctu
Studentov na vysokych $kolach z dovodu
enormného poctu Zziadosti absolventov

strednych ~ 8kol. Pocet  absolventov
albanskych vysokych 8kol sa v rozmedzi
rokov 1997 az 2009 zvysil o 255,6 %, ked
v roku 1997 opustilo brany vysokych
8kol len 3 708 absolventov a v roku 2009
vysokogkolské studium tspe$ne ukoncilo
uz 9 478 studentov. ZvySuje sa aj pocet
neverejnych, tj. sakromnych vysokych 8kol,
predovsetkym v hlavnom meste Albdnska
- v Tirane. Zvysujica sa kvalifikacia
obyvatel'stva Albanska vytvéra predpoklad

Foto J. Letkova

Aj napriek bezvychodiskovo vyzerajlicim situaciam na cestach sa v krajine jazdi velmi bezpecne.

pre stimulovanie hospodéarskeho rastu
krajiny.

Ludia, kultira a obraz
krajiny

Pri vstupe do novej krajiny cloveka
zvycajne ako prvé zaujmu raz krajiny, stav
infrastruktary ¢i formy osidlenia. Prvotné
dojmy vsak casto velmi rychlo dokdzu
zmenit dojmy zo stretnuti s miestnymi
Tudmi.

Cestovatela po balkénskych krajinach
pravdepodobne prijemne prekvapi pristup
albanskych colnikov. Ti, na rozdiel od
colnikov z okolitych krajin, nemaja
tendenciu cestujicemu demonstrovat svoju
dolezitost, ale ho skor privitat a uviest do
krajiny. Ich pristup ¢asto posobi az dojmom,
ze k svojej praci pristupuja laxne.

Okrem  nespoetného  mnozstva
beténovych  bunkrov, ktoré putaju
pozornost azda pri kazdom hrani¢nom
prechode, nasinca zarazi mnoZstvo
odpadkov v prirode. Vztah k distote
prirody je jednou z mala vlastnosti, ktoré
mozu ¢loveku dojem z krajiny pokazit. Je
zrejmé, ze ludia pracujici v cestovnom
ruchu si tento fakt uvedomujd, pretoze
okolie ubytovacich, restauraénych ¢
inych turistickych zariadeni je vd¢Sinou
dokonale vy¢istené. Podobne je tomu na
plazach, najmi tych na juhu krajiny, mimo
vel'kych miest. Okrem neuveritelne Cistej
a priezra¢nej vody tu ako balzam na dusu
posobi ¢isty, velmi svetly, ba az biely strk.
Plaze zvd¢sa lemuju do neba tyciace sa
horské masivy plynule postupuji do neba
ty¢iacich sa hor a vznika velmi prijemnd
kontrastnd linia pozostavajtca z pobrezia
a vysokych hér. Zvycajne vsak sta¢i prejst
par metrov od brehu mora a ¢ista plaz sa
meni na verejné smetisko. O to viac zarazi,
ked' volne pasucisa dobytok namiesto trévy
preztva odpadky z okrajov ciest posiatych
smetim. Skuto¢ne nekultiarne posobi, ked
naceste predierajticej sa panenskou horskou
prirodou zastavi auto, Sofér z kufra vysype
niekol'ko vriec odpadkov a pokracuje
v jazde. V médiach uz dlhsie prebieha
kampan, ktord Albancov upozoriiuje na
dosledky takéhoto sprdvania a navadza
ich k racionalnemu narabaniu s odpadom.
Ludom, ktori v priebehu desatrodi stratili
vztah ku krajine, ktord sice patrila vSetkym,
ale zarovei nepatrila nikomu, bude zrejme
trvat’ este dlho, kym si osvoja navyky, ktoré
st u nas povazované za tandardné.

V  niektorych  castiach  krajiny
pozornému oku cestovatela neunikne
mnoZstvo podobizni medvedov zdobiacich
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ploty ¢i miry domov. Této tradicia Gdajne
pochadza z prostredia horskychalbanskych
kmeriov, ktorych ¢lenovia tymto symbolom
vyjadruja silu a mohutnost naroda.

Do zaciatku 90. rokov uplynulého
storocia boli osobné automobily vysadou
komunistickych ~ pohlavarov. Tomu
zodpovedala absencia ¢erpacich stanic
i stav desatrodia chatrajicej cestnej
infrastruktary. Po zmene politického
systému a otvoreni trhu sa Albansko
stalo odbytiskom ojazdenych 4ut najma
z Nemecka. Typicky obraz ciest plnych
ojazdenych mercedesov a volkswagenov
dnes ¢oraz viac doplfiaji nové automobily
roznych znaciek. Popri cestdch ako huby
po dazdi vyrastlo obrovské mnozstvo
erpacich stanic, ktoré vyrazne dotvaraju
charakter krajiny.

Kym odpadky v prirode posobia
odpudivo,nomiestamismenanichzvyknuti
aj na Slovensku, skutoénym kultarnym
gokom je sposob jazdenia automobilov. Aj
ten je odrazom povahy temperamentnych,
ale rozvaznych Albancov. Ak chce ¢lovek
dojst do ciela bezpecne, je dobré ¢o najskor
zabudnat na dopravné predpisy a riadit
sa logikou, a najméd ohladuplnostou voci
druhym téastnikom preméavky. Coskoro sa
tak ukéze, Ze to, ¢o na prvy pohlad vyzera
ako chaos, funguje ako vynikajdci systém,
v ktorom st dopravné nehody skuto¢nou
raritou. Je takmer nemyslitelné, aby sa
na hlavnej ceste, na ktorej sa nachadza
kruhovy objazd, tvorili kolény. Ak aj auto
z vedlajsej cesty vojde do objazdu, prejde
nim az vtedy, ak sa uisti, Ze neohroz{ auto
prichadzajice z hlavnej cesty. Krizovatky
bez svetelnej signalizdcie sa zdaju byt
takmer stdle upchaté. Netreba sa ich vsak
zlaknat a ¢lovek nimi prejde bez jediného
gkrabanca. Ked sa malym posunutim
auta smerom vpred nazna¢i odhodlanie
prejst krizovatkou, ostatni vodi¢i mu dajt
prednost, ved ani oni nechct mat svoje
mercedesy oskreté.

Zaver

V krajine ziju ludia s roznorodym
néabozenskym zlozenim, pricom vyznamnu
Cast tvori populdcia moslimov. Napriek
heterogenite v nédbozenskej oblasti st
konflikty medzi konfesiami zriedkavé
a ludia ziju v relativnej harmoénii. Tato
harmoéniu narasaja konflikty prameniace
z miestnych zvykov, dalej ako dosledok
relativne  vysokej (ale v stcasnosti
neustale zniZujlcej sa) nezamestnanosti
a s tym spojenymi negativnymi socialno-
patologickymi javmi. Albanci sa zatial

Foto J. Letkova

Nova tvar hlavnhého mesta

nezzili s ochranou Zzivotného prostredia,
no hojnd migracia Albdncov moze
napomdct k ich edukacii a uvedomeniu
si dolezitych hodnét ochrany prirody
a neznehodnocovaniu svojho Zivotného
priestoru. Z politického hladiska sa
krajina profiluje ako $tat naberajtci znaky
demokratického pluralitného zriadenia.
V stcasnosti je pri moci demokraticka
koalicia pod vedenim premiéra Sali
Beresha, ktorého ciefom je v¢lenit
Albdnsko do vyssich hospodarskych
a politickych struktar. Tato ambicia moze
byt splnend s politickou stabilizaciou
krajiny a s hospodarskym vyrovnanim sa
vyspelejsim eurépskym krajinam.
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Luxembursko

Tomas Charvat

Luxembursko, oficialne Luxemburské vel kovojvodstvo (luxem-
bursky Groussherzogtum Létzebuerg, franctzsky: Grand-Duchade
Luxembursko, nemecky: Grof$herzogtum Luxemburg), je mala

v v

vnatrozemska krajina zapadnej Eurépy. Tento najmensi ¢len
Beneluxu je tradiénym ¢lenom OSN, OECD, Eurdpskej tinie, eu-
rozény ¢i NATO a sidlom mnohych instittcii a agentar. V krajine

Y v,

s rozvinutou ekonomikou s najvys$sim podielom HDP na obyvatela
Zije priblizne pol miliéna obyvatelov.

Politicky systém

Krajina je klasickou konstitu¢nou
monarchiou. Dnes ide o posledné
fungujace velkovojvodstvo na svete.

Na cele velkovojvodstva stoji od 7. 10.
2000 velkovojvoda Henry. Ten pokojne
prevzal moc po dobrovolnej abdikacii
svojho otca, velkovojvodu Jeana z Nassau.
Podla tstavy mu prislicha vykonna
moc, ktord vykondva predovietkym
menovanim predsedu vlady. Ten potom
vybera svojich ministrov a zostavuje
vladu. Zakonodarni moc ma parlament,
do ktorého obcania velkovojvodstva volia
60 poslancov na patro¢né volebné obdobie.
Poradnym orgdnom je Stitna rada, ktord
sa zaoberd legislativnymi a spravnymi
otdzkami. Ucast na vol'bach je pre obcanov
v Luxembursku povinna.

Administrativne sa krajina deli na 3
distrikty (Luxembourg, Grevenmacher
a Diekirch), 12 kanténov (okresov) a 118
obci (komtn).

Poloha

Luxembursko je lokalizované vo
vnatrozemskej casti zdpadnej Eurépy,
kde ho zo severu ohrani¢uje Belgicko
(148 km spolo¢nych hranic), zo zapadu
a z juhu Franctzsko (73 km spolo¢nych
hranic) a z vychodu Nemecko (135 km
spolo¢nych hranic). Vdaka svojej polohe
toto vel'kovojvodstvo predstavovalo jedno
z ,naraznikovych” tzemi medzi historicky
tradiénymi sipermi - Nemeckom a Fran-
ctuzskom. Rozlohou 2 5864 km? sa radi
k najmen$im eurdpskym krajinam. Jeho
rozloha je dokonca o polovicu mensia
ako rozloha susednej rovnomennej
provincie nachadzajicej sa v Belgicku.
Podla rozlohy sa Luxembursko spomedzi

vetkych nezévislych krajin sveta zaraduje
na 170. miesto. Krajina je pretiahnuta
v poludnikovom smere, dizka krajiny je 82
km, pri¢om sirka len 57 km. Rozprestiera
sa medzi 49. a 51. rovnobezkou severnej
geografickej sirky a 5. az 7. poludnikom
vychodnej geografickej dizky. V Eurépskej
unii je po Malte druhym najmensim Statom.

FRANKREICH

Topografia Luxemburska

Ma dve hlavné oblasti. Severn ¢ast krajiny
tvori pohorie Ardény predstavujtice hornaté
tzemie zvané Oesling (Eisléck) s najvyssim
bodom krajiny nazyvanym Kneiff. Rozloha
tejto Casti krajiny je 828 km” Juznd cast
Gizemia vyplia Grodna dolina rieky Mosela
a jej pritokov. Juzné dve tretiny krajiny
s rozlohou 1 758 km? sa nazyvajt Bon Pays

wikipedia.org
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(Gutland, v preklade ,dobra zem”). Hlavné
mesto Luxemburg sa nachddza v juznej
Casti izemia. Disponuje letiskom i stanicou
medzinarodnej siete rychlovlakov (TGV).
Mesto Pariz je od Luxemburgu vzdialené
290 km juhozapadnym smerom, Londyn 490
km severozapadnym smerom, Moskva 2 400
km severovychodnym smerom a Bratislava
820 km juhovychodnym smerom.

Fyzickogeograficka
charakteristika

Luxembursko lezi v  miernom
podnebnom pédsme so subatlantickou
klimou. Je stcastou zdpadoeurépskej
kontinentélnej klimatickej oblasti
charakteristickej miernym podnebim bez
extrémov. Zimy st mierne, letd pomerne
chladné a vlhké. Podnebie na severe a juhu
krajiny je mierne odlisné. V severnej casti
je vplyvom Atlantiku nestélejsie, vlhkejsie
a chladnejsie pocasie ako na juhu krajiny.
Priemernd ro¢nd teplota v hlavnom
meste krajiny je 9 °C. Priemerna teplota
najchladnejSieho mesiaca - januara je
1 °C, priemerna teplota najteplejsieho
mesiaca - jula sa pohybuje na trovni 17,5
°C. Pocas roka tu priemerne spadne asi
800 mm zrazok. Ro¢ény priebeh mnozstva
zrazok je relativne rovnomerny, najviac
zrazok spadne v novembri, decembri
a v jali. V hlavhom meste zaznamenavaju
v priemere 1500 hodin sIne¢ného svitu.

Napriek svojej malej velkosti je pre
krajinu charakteristickd pestra vyskova
¢lenitost. Krajinu mozno rozdelit do dvoch
prirodnych oblasti. Eisléck na severe, ktory
predstavuje asi tretinu tizemia, je plosina
s priemernou nadmorskou vyskou 450
m. Je stcastou Arden. Gutland na juhu je

Rieka Mosela

zvlnena rovina s priemernou nadmorskou
vyskou 250 m. Najvy$sim bodom krajiny
je Kneiff s nadmorskou vyskou 560 m. n.
m. Najnizsie miesto predstavuje sttok riek
Stire a Moselle (Mosela) na hraniciach
s Nemeckom s nadmorskou vyskou 133
mn. m.

Nahorné plosiny v Ardenach budovala
priroda miliény rokov. Prevlada tu drsna
priroda, rie¢na erézia tu tisicky rokov
modelovala nizku horskt krajinu znacne
pokrytd vegetaciou. Tato cast krajiny
charakterizuj znacéné rozdiely v reliéfe
a striedanie vodnych ploch s lesmi, polami
a pasienkami. Typické pre tieto oblasti st
netrodnd zle priepustné pody a vel'ké
mnozstvo raselinisk, ktoré boli kedysi
vyuzivané ako palivo. Nakolko poda je
nédro¢na na obrabanie, vicsina sa vyuZziva
ako pasienky pre hovédzi dobytok. Ardeny
tiez zahffiaji oblast narodného parku

Foto J. C. Dresch (trekearth.com)

Vinohradnicka krajina pri WIensteine na vychode Luxemburska

Foto Ch. Vanrutten (trekearth.com)

Haute-Stire (the Upper Stre National Park),
vyznamnej oblasti ochrany najmi volne
Zijiceho vtactva s prisne regulovanou
turistikou.

Juzne od rieky Stire sa nachadza oblast
Gutland. Terén tu mierne stipa a klesd
okolo priemernej nadmorskej vysky 200 m.
Hlavnou¢innostoujetupolnohospodarstvo,
aj termin Gutland vyplyva z trodnych
ploch a teplych, suchych liet, ktoré ostro
kontrastuju s regiénom Eisléck v Ardenach.
V dosledku toho tu vo velkom mnoZzstve
rastie zelenina i ovocie, najmd jahody,
jablkd, slivky a ¢eresne. Rie¢ne erézie v tejto
oblasti vytvorili hlboké tiestiavy a jaskyne
pontikajtce velkolepé scenérie.

V najjuznejsej ¢asti velkovojvodstva sa
nachddza ,krajina cervenej skaly” - region
déavnych bohatych nélezisk nerastnych
surovin. Kraj bohaty na Zelezné rudy bol
centrom tazobného a tazkého priemyslu
minimdlne od rimskych ¢ias. Typické sa tu
vysoké kominy zo Zzeleza a ocele. Vychod
krajiny vyplnaja vinarske udolia rieky
Mosela. Vicgina dedin tu ma minimalne
jedno vinarstvo. Aj na vychode krajiny sa
nachddzaja zalesnené tiestiavy a rokliny
s nezvycajnymi skalnymi atvarmi.

Najdlhsou riekou vel'kovojvodstva
je Sare, ktord je pritokom rieky Mosela.
Jej povodie zahffia takmer vSetky oblasti
v Luxembursku. Dalgimi vyznamnymi
riekami st cez hlavné mesto pretekajica
Alzette najuhu a Wiltz na severe. Na tizem{
Luxemburska sa nenachadzaji Ziadne
vécsie jazera. Najvicsia prehradena vodna
plocha sa nachadza na rieke Haute-Sare.

Flora a fauna Luxemburska su

podmienenéumiestnenimkrajinynahranici
medzi atlantickou a stredoeurépskou
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Malebné mestecko Vianden

klimatickou zénou. Na severe krajiny
je velky vyskyt bukov a dubov. Duby
mozu narast az do vysky 30 - 45 metrov
a priemer dosiahnut az 1,2 - 2,4 metra.
Pozdiz brehov riek néjdeme druhy akojelsa
¢ierna a viby. JelSové drevo je svetlozlté aZz
cervenohnedé, jemne zrnité a trvanlivé aj
pod vodou. Viby moézu dosiahnut vysku
az 20 m. Uzke, hlboko zrezané doliny na
severe predstavuji domov vzacnych rastlin
a zivo¢ichov, najma vydry rie¢nej.

Historia

Dejiny Luxemburska st  pevne
spojené najmd s histériou okolitych krajin.
Dejiny tizemia dne$ného Luxemburského
velkovojvodstva by sa dali pocitat od doby
antického Rima. Prva zmienka o tomto
tzemi sa nachddza v Zapiskoch o galskej
vojne od Jalia Cézara. Samotna histéria
Luxemburska sa za¢ina pocitat’ v roku 963,
kedy tu vzniklo grofstvo.

Od vzniku luxemburského hradu sa uz
odvijaja dejiny samotného Luxemburska.
Okolo hradu postupne vznika stredoveké
mesto, ktoré sa stalo strediskom nevel'’kého,
ale svojou polohou o to podstatnejsieho
panstva. Luxemburské groéfstvo bolo v roku
1354 Karolom IV. povysené na vojvodstvo.

Od roku 1477 po kritkom obdobi
vladdy burgundskych vojvodcov  pri-
padlo  Luxembursko Habsburgovcom.
S vynimkou rokov 1684 - 1697, kedy bolo
Luxembursko pod franctizskou nadvladou,
$panielski a neskor rakuski Habsburgovci
vladli tejto krajine az do roku 1795, kedy
opdt pripadlo Franctazsku.

Foto J. C. Dresch (trekearth.com)

V roku 1815 po Viedenskom kongrese
ziskala krajina nezavislost a bola povysend
na vel'kovojvodstvo. Vytvorila personalnu
uniu s Nizozemskom, s ktorym mala
spoloéného panovnika. Doésledkom vy-
hlasenia nezédvislosti Belgicka prislo
Luxembursko po roku 1830 priblizne o po-
lovicu svojho, vacsinou frankofénneho
tizemia, ktoré sa stalo belgickou provinciou
Luxembourg. Zvysné vicsinou nemecky
hovoriace izemie Luxemburska sa vdaka
uznaniu Gzemnej straty stalo neutrdlnou
a plne nezavislou krajinou.

V  nasledujicom  obdobi = sa
Luxembursko dostalo do nemeckej
zaujmovej sféry. Luxembursko bolo v 1.
i 2. svetovej vojne okupované Nemeckom.
Hoci Luxembursko spociatku vystupovalo
ako neutrdlna krajina, kvoli opakovanej
nemeckej okupacii po 2. svetovej vojne stalo
Luxembursko pri zrode NATO, OSN a EHS.
Po 2. svetovej vojne sa Luxembursko stalo
jednou z najbohatsich krajin na svete. Kla¢
k dspechu tvorili silny bankovy sektor,
politicka stabilita a eurdpska integracia.
Vel'kovojvodstvo je jednym zo sidiel
ingtitacii EU - sidli tu Eurépsky sadny dvor
aj Eurépska investiéna banka. Pravidelne
tam prichddzaji poslanci Eurépskeho
parlamentu aj ministri ¢lenskych krajin na
rokovania Rady ministrov.

V roku 1964 sa po abdikécii vel-
kovojvodkyne Sarloty ujima vlady jej syn
velkovojvoda Jean I. Luxembursky. Ten
7.10. 2000 dobrovolne abdikoval. Krajine
odvtedy panuje jeho syn, luxembursky
vel'kovojvoda Henri I.

Obyvatel'stvo

Populéciakrajinytrvalorastie, mierarastu
sa pohybuje stabilne v rozmedzi1-2 % ro¢ne.
V stcasnosti (2011) ma Luxembursko podla
tdajov Statistického tradu Luxemburska
asi 511 800 obyvatelov. V krajine Zije mierne
viac Zien ako muzov, podiel Zien na pocte
obyvatelov je 50,3 %. Luxembursko je krajina
s najvyssim podielom cudzincov zo véetkych
eurdpskych krajin. Luxemburski narodnost
ma v stcasnosti 56,8 % obyvatelov, pricom
k inym ndrodnostiam sa hlasi 432 %
z celkového poctu obyvatelov Luxemburska.
Podiel Luxembur¢anov na pocte obyvatelov
sa neustale znizuje. Kym v roku 1980 bol
podiel mensin na pocte obyvatelov este
26,3 %, dnes tento podiel presiahol uz43 %.
Najvaciu mendinu tvoria Portugalcania
s takmer 16-percentnym podielom na pocte
obyvatelov. Franctzi tvoria 6 % obyvatelstva,
viac ako tropercentny podiel na pocte
obyvatelov maju aj Taliani a Belgicania. Pri
nezmenenom trende vyvoja obyvatelstva
budt mat Luxemburc¢ania onedlho vo svojom
vlastnom $tate mensinové zasttipenie.

V Luxembursku kvdli citlivym tdajom
nie st oficidlne zhromazdované udaje
onabozenskom vyznaniobyvatelstva. Podla
posledného prieskumu (januar 2011) 69 %
respondentov deklarovalo katolicku vieru,
1,8 % boli protestanti a 1,9 % int krestanska
vieru. Islam vyznavali 2 % obyvatelov,
spolu 2,6 % obyvatelov deklarovalo inti ako
krestanskd vieru. 249 % respondentov sa
neprihlasilo k ziadnemu vyznaniu (ateisti
a ludia bez nabozenského vyznania).

Foto J. C. Dresch (trekearth.com)

Hlboka dolina riekcky Alzette v centre
hlavného mesta
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Foto T. Charvat

Eurépske centrum v Luxemburgu — v popredi budovy sudneho dvora

V krajine sa bezne hovori tromi
jazykmi. Hlavnym ndrodnym jazykom
je od roku 1984 létzebuergesch, ¢o je
moselskofransky dialekt blizky nem¢ine.
Na skole sa tiez u¢i neméina a francizstina,
ktora prevldda vo vyucovani na Skolach
druhého stupnia a na tradoch. Vgetky
tri jazyky st povaZované za rovnocenné
ako tradné jazyky. Statistické ¢i spravne
informdacie vsak néajdete takmer vylu¢ne
vo franctzstine (bez anglickej ¢i ne-
meckej jazykovej mutdcie). Velkd cast
Luxemburcanov hovori plynule vSetkymi
tromijazykmiakedZejetuvelmirozsirena
aj znalost angli¢tiny, bezne sa dohovorite
ktorymkolvek z tychto tyroch jazykov.

Luxembursko ma staciondrno -
regresivny typ vekovej pyramidy typicky
pre vyspeld Eurépu. U muzov aj Zien
prevladaju vekové kategérie 40-44 a 45-
49 ro¢nych obyvatelov. 189 % obyvatelov
je v predproduktivnom veku, 66,5 % oby-
vatelov v produktivnom veku a 146 %
obyvatelov v poproduktivnom veku (tadaje
k roku 2005). Priemerny vek je 38 rokov.
Priemerna dlZka Zivota je u muzov 76 rokov
a u Zien 83 rokov.

Natalita je na trovni 11 %o, mortalita
na drovni 7,3 %o. Hruba miera imigracie je
na trovniaz 31 %o, pricom miera emigracie
dosahuje 17 %o (vSetko udaje z roku
2010 podla luxemburského $tatistického
uradu). Hrubd miera sobasnosti v roku
2010 dosiahla 3,5 %o, pricom u Zenichov
prevladala vekova kategéria 30 az 34
rokov a u neviest kategéria 25 az 29 rokov.
Hrubd miera rozvodovosti sa dlhodobo
pohybuje na trovni 2 %.

Hospodarstvo

Na rozvoj samostatnej ekonomiky
je Luxembursko prili§ mald krajina. Po
2. svetovej vojne prehibilo ekonomické
a politické vazby s Belgickom a Ho-
landskom a spolu vytvorili bezcolné
spolo¢enstvo BENELUX. Jeho zaklad tkvel
na surovinovom dopliiani sa - Holandsko
poskytovalo plyn, Belgicko uhlie a Lu-
xembursko kvalitnt Zeleznd rudu.

Hospodarstvo tejto krajiny
je v stcasnosti na vysokej trovni. Vel-
kovojvodstvo sa vyznacuje najvyssimi
zivotnymi nakladmi a najvy3$$imi platmi.
Vdaka priaznivej datiovej legislative
tu sidli nespofetné mnozstvo béank
a poistovni. Krajina je siedmym najvacsim
bankovnickym centrom sveta (treti najvacsi
pocet bank v Eurdpe).

Zaklad  ekonomiky tvori tazky
priemysel a finan¢nictvo. Luxembursko
je v stcasnosti siedmym najvacsim ban-
kovnickym centrom sveta, ma treti najvacsi
pocet bank v Eurépe. V roku 1994 ich
bolo 222. Napriek vycerpaniu nalezisk
a poklesu vyroby zostava oceliarsky
priemysel na prvom mieste. Co sa tyka
vel'kosti produkcie ocele na obyvatela,
Luxembursko je v tomto ukazovateli stale
na prvom mieste na svete. Velky vyznam
ma aj vyroba strojov, pneumatik, hnojiv
a umelych hmét. Men&i vyznam majt
tradiéné odbory ako st koziarstvo, textilna
vyroba a pivovarnictvo.

Hospodérsky vyznam krajiny spociva
v hutnictve Zeleza a strojérenskom prie-

mysle. Je na prvom mieste na svete
vo vyrobe ocele na jedného obyvatela.
Ked7e sa bane, ktoré tazili suroviny,
¢iastocne  vycerpali, spracovava sa
zeleznd ruda hlavne z Franctzska,
Svédska a Brazilie (koks z Nemecka).
Vysoko rozvinuty je elektrotechnicky
priemysel,  farmaceuticky  priemysel,
vyroba pneumatik, chemicky a sklarsky
priemysel.

Morské podnebie vytvara dobré
podmienky na chov hospodarskych zvierat
(hovéadzi dobytok, ovce, osipané, hydina).
V tdoli Mosely st vyznamné vinohrady.
Napriek potencialu vyuZzitia zahrani¢nej
pracovnej sily pretrvava nedostatok
pracovnikov v sektoroch IT, vyrobe,
stavebnictve, cestovnom ruchu.

Hruby domaéci produkt na osobu
je 3,5-krat vyssi ako v nasej krajine
a je jasne najvyssi v Eurdpskej dnii.
Zivotnou troviou patri Luxembursko
k najvyspelejsim statom sveta.

Hlavni obchodni partneri Lu-
xemburska st Staty: EU, USA, Belgicko,
Nemecko, Franctizsko. V roku 1948
utvorilo Luxembursko s  Belgickom
a Holandskom spociatku colné, neskor
i hospodarske zdruzenie BENELUX, okrem
toho je Luxembursko ¢lenom EU, NATO
a mnohych inych organizacii.

PoInohospodérstvo  krajiny je na
priemernejdrovni, va¢sinu izemia zaberajt
lesy a pasienky, len asi $tvrtinu tGzemia
tvori ornd poda. Pestuje sa tu najma ja¢men,
ovos, zemiaky, pSenica, ovocie a hrozno.

V roku 2001 pracovalo v polno-
hospodarstve 1,74 % zamestnanych, v prie-
mysle a stavebnictve 1911 %, v obchode
a doprave 2348 % a v sluzbach 49,54 %
zamestnancov.

Pracovny tyzden trvd 40 hodin.
Dovolenka 25 dni (aj viac) a 10 $tatnych
sviatkov. Pracovna zmluva sa uzatvéra
pisomnou formou, vidy v dvoch
vytlackoch. V pripade, ze zmluva nie
je v pisomnej forme je povaZovana
za zmluvu na dobu neurditd. Minimalna
mzda 1 467 Eur (januar 2005), priemernd
mzda je 20,4 Eur/hodinu. Mzda sa vyplaca
raz do mesiaca.

Hlavhé mesto

Luxemburg je hlavné a najvacsie
mesto krajiny. Ma vyse 92 000 obyvatelov
(r. 2010). Podiel cudzincov na obyvatelstve
hlavného mesta presahuje 60 %. Mes-
to predstavuje dolezitd dopravna
krizovatku a finan¢né centrum krajiny.
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V hlavnom meste sidli Eurdpsky stidny dvor aj Eurdpska investi¢na banka. Pravidelne tam prichadzaju
poslanci Eurdpskeho parlamentu aj ministri ¢lenskych krajin na rokovania Rady ministrov.

Sidli tu viacero eurépskych institacif ako
Eurépsky studny dvor, Dvor auditorov ¢i
Eurépska investi¢nd banka.

Mesto bolo vybudované na sttoku
riek Alzette a Pétrusse v juznej Casti
Luxemburska. Zaklady budticeho hlavného
mesta velkovojvodstva boli postavené
v 4. storo¢i n. 1. ako rimska stanica v dobe
normanskych najazdov. Osada sa postupne
dostavovala.

Mesto formadlne zalozil v roku 963
grof Sigefroi (Siegfried), ktory dal postavit
zamok Lucilinburhuc. Povest vravi, ze grof
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sa zamiloval do vodnej vily a oZenil sa
s nou. Nedodrzal v3ak nejaky slub a vila
sa mu navzdy stratila v chladnych vodach
rieky Alzette. Miestni prisahaj, Ze ju obcas
zapocujd, ako ticho a smutne spieva.

V 10. storo¢i boli postavené hradby
a v roku 1244 ziskal Luxemburg mestské
prava. Mesto bolo velakrat dobyté. Az
za vlady Ludovita XIV. sa zmenilo na
mohutnd pevnost. V dalsom obdobi preslo
pod spravu Rakuska, neskorsie Franctzska.
Pocas 1.1 2. svetovej vojny bolo okupované
Nemeckom.

Foto J. C. Dresch (trekearth.com)
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Moderna budova filharmonie v Luxemburgu

Clenity terén mesta je prekonavany
pomocou vyse 100 mostov a viaduktov.
Z tohto dovodu sa mesto obcas prezyva
»mesto mostov a viaduktov”. Ina prezyvka
suvisi s faktom, Ze mesto bolo starocia
budované ako mohutnd pevnost obklopena
hradbami a pretkand  kilometrami
podzemnych chodieb. Spolu s razom
krajiny a dojmom nedobytnosti to viedlo
k vzniku prezyvky ,Gibraltar severu”.

Asi najznamej$ou pamiatkou
mesta je gotickd katedrala Notre-Dame
pochddzajica z rokov 1613 az 1621. V jej
stardej Casti sa nachadza pekny renesanény
portal. Novsia ¢ast je zndma vdaka krypte
s renesanénym ndhrobkom, v ktorej st
ulozenépozostatkyluxemburskéhovojvodu
a ¢eského krala Jana Luxemburského, otca
Karla IV. V blizkosti sa nachadza radnica,
pred ktorou stoji jazdecky pomnik Viliama
II. Historické centrum Luxemburgu
i niektoré opevnenia boli v roku 1994
zapisané dozoznamusvetovéhokultirneho
dedi¢stva UNESCO.
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Automobilovy

priemysel
v Slovenskej republike
a globalna kriza

Ema Mmisunova, Juraj Misun

Automobilovy priemysel sa od ¢ias neznej revoltcie stal najvacsim
sektorom ekonomiky Slovenska. KlItucovy vyznam dosahuje

z hladiska zamestnanosti, ziskavania zahrani¢nych investicii,

v produktivite, vysokej kvalite vyrobkov, ako aj modernymi
technolégiami, ale hlavne vyvojom HDP. Vyska podielu vy-

roby dopravnych prostriedkov na tvorbe HDP je v sti¢asnosti
porovnatelna s vyspelymi krajinami sveta. Vyber lokality pre
umiestnenie automobilky nie je pre zahrani¢nych investorov
nahodny. Producenti automobilov sa snazia vybrat pre svoju
vyrobu lokalitu, ktora disponuje dobrou strategickou polohou.

Do tavahy bertt mnohé parametre, akymi st napr. technické,
ekonomické, logistickeé ¢i geopolitické. Dévodmi pre vystavbu
automobilovych zavodov na Slovensku spolu s dobrou strategickou
polohou boli tiez datiové vyhody, kvalifikovana a lacna pracovna
sila, vihodna geograficka poloha krajiny, vysoké tempo hospo-
darskeho rastu, politicka stabilita, clenstvo v Eurépskej tinii,

v OECD a v neposlednom rade zavedenie spolo¢nej meny euro

v roku 2009.

Vyvoj automobilového
priemyslu SR

Automobilové podniky existovali na
tzem{ Slovenska uz v ramci byvalého
Ceskoslovenska, ale ich postavenie bolo
zanedbatelné. Takmer celd vtedajsia finalna
priemyselnd vyroba bola koncentrovana
v Cechéch. Pred vznikom Slovenskej
republiky tieto podniky posobili skor
ako dodévatel'ské subjekty, ktoré vyrabali
diely a suciastky pre finalizaciu osobnych
a nékladnych vozidiel v Cechéch. Medzi
najvyznamnejsie patrili Bratislavské au-
tomobilové zavody etablované v roku
1974, Trnavské automobilové zavody, Tatra
Banovce nad Bebravou ako i dalsie, ktoré sa
viak podielali iba na segmente ¢iastkovych
dodévok finalneho vyrobku.

K podstatnym zmendm v strojarskom
priemysle doslo po roku 1989 a nasledne
osamostatnenim  Slovenskej republiky.
Néhle utlmenie zbrojarskej vyroby
a privatizicia podnikov do znacnej
miery ovplyvnili daldi vyvoj strojérstva

u nas. Vyvoj automobilového priemyslu
vyraznejsie poznacilipolitické rozhodnutia,
ktoré  podporili vstup zahrani¢nych
investorov do kltcovych odvetvi nagej
ekonomiky. V devitdesiatych rokoch
minulého storo¢ia sa tak automobilovy
priemysel stal akceleratorom hospodérstva
nasej krajiny. Automobilova vyroba zacala
rast  vstupom koncernu Volkswagen
Group.

Prichod zahrani¢ného investora - ne-
meckého Volkswagenu znamenal vyrazna
zmenu ako pre samostatny automobilovy
priemysel, tak aj pre ostatné odvetvia
priemyslu, na ktoré je automobilovy prie-
mysel bytostne naviazany. Prvou fazou
bola montdz dovezenych dielov pre
finalizaciu produkcie tychto automobilov.
Po prebudovani zavodu slovenskej pobocky
koncernu v Bratislave na systém vyroba
a kone¢ny produkt a spustenim zévodu na
vyrobumotorov v Martine, za¢ali vychadzat
z montdznej linky prvé slovenské vozidla.

Volkswagen Slovakia bol poc¢as obdobia
dvanastich rokov jedinym vyrobcom

automobilov na nasom tzemi. Neskor 15.
janudra 2003 padlo rozhodnutie franctizskej
spolo¢nostiPSA Peugeot-Citroénvybudovat
novy zavod pri Trnave a 18. marca 2004
juhokérejskd Kia Motors Corporation
podpisala zmluvu s vladdou Slovenskej
republiky o vystavbe automobilového
zévodu pri Ziline. Slovensko sa tak dostalo
do centra pozornosti svetovych spolo¢nost,
hlavne  producentov — automobilovych
komponentov, ktori chceli tazit z hustej
koncentracie automobilovej produkcie
v strednej Eurépe.

Na Slovensku ako aj v inych krajinach
automobilovy priemysel pozostdva z troch
zékladnych segmentov:

- vyroba osobnych automobilov,

- vyroba nakladnych a 3$pecidlnych
automobilov, autobusov, traktorov, mo-
tocyklov,

- vyroba automobilovych komponentov.

Od zaciatku devitdesiatych rokov
zaznamenavame narast v prvom segmente
a pokles v druhom segmente, teda zni-
Zenie vyroby nakladnych a Specidlnych
automobilov, autobusov, traktorov a mo-
tocyklov.

Dolezita tulohu zohravaju aj vy-
robcovia a dodavatelia komponentov.
Pri rozvijajicej sa vyrobe automobilov
sa prudko rozvijal aj tento segment.
Renomovani svetovi vyrobcovia, medzi
ktorych patria spolo¢nosti ako Johnson
Controls, Visteon, Valeo prejavili zaujem
prestvat svoju vyrobu na Slovensko
do priemyselnych parkov v blizkosti
Bratislavy, Nitry, Ziliny, Trnavy a Kogic.
Dodavatelsky sektor na Slovensku tak
enormne zvysil svoju hodnotu vyroby
z 35,87 mld. v roku 2000 na 271,4 mld. Sk
v roku 2008.

Automobilové zavody na
Slovensku

Slovensky automobilovy priemysel
je z velkej €asti tvoreny vyrobcami au-
tomobilov. Na Slovenku maji svoje
zastdpenie koncerny Volkswagen AG,
PSA  Peugeot-Citroén a Kia Motors
Corporation.

Slovensko patri do dvadsiatky naj-
vyznamnejsich ~ producentskych krajin
osobnych automobilov sveta. V prvej de-
siatke najvacsich priemyselnych firiem
maji  zastGpenie Volkswagen, dcéra
koérejskej Kie a franctizska aliancia Peugeot-
Citroén, ktoré majt zastGpenie aj v desiatke
najvacsich exportérov Slovenskej republiky
na svete.
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Volkswagen Slovakia, a. s.
Bratislava

Nemecky  automobilovy  vyrobca
Volkswagen zacal svoje pdsobenie na izemi
Slovenskej republiky v roku 1991, ked' sa
rozhodol vyuzit tradicie Bratislavskych
automobilovych zavodov. Na zéklade
podpisanej zmluvy diia 30. méja 1991 bola
zalozend spolo¢nost’ Volkswagen Slovakia,
s.r.0. s 80-percentnym podielom koncernu
Volkswagen AG a 20-percentnym podielom
Bratislavskych automobilovych zavodov,
a.s. Zavod sa nachadza v Devinskej Novej
Vsi, ktord je mestskou ¢astou Bratislavy.

Koncern Volkswagen AG zacal vyrobu
osobnych automobilov a prevodoviek
v Bratislave a v Martine spustil vyrobu
komponentov preautomobily a prevodovky.
Sériova vyroba automobilov sa zacala 12.
februara 1992. Zaciatkom roku 1999 zmenil
bratislavsky Volkswagen pravnu formu na
akciovt spolo¢nost.

Prvym vozidlom spolo¢nosti bol VW
Passat B3 Arriva. Odvtedy sa na Slovensku
produkovali modely Golf, Bora, Polo,
Touareg znacky Volkswagen a Seat Ibiza,
Audi Q7 a Skoda Octavia. Za 20 rokov
posobeniabolo v Bratislave vyrobenych viac
ako 2,5 miliéna vozidiel a preinvestovanych
viac ako 1,7 miliard eur.

Pocet zamestnancov spolo¢nosti sa
zvysil na viac ako 10 000 (10 066 pra-
covnikov). Prevddzka postupne zvysovala
aj svoje vyrobné kapacity, pretoze sa rozsiril
pocet vyrobnych hal z pévodnych troch na
osem.

Dal§im zévodom je Volkswagen
Slovakia, a.s. Martin, kde sa vyrébaju
komponenty pre automobilové prevodovky
apodvozky. St to napr. diferencialy, priruby,
brzdové bubny a kottce, kolesové naboje,
prirubové hriadele a synchrénne kruazky.
Prave synchrénne krizky tvoria najvacsiu
cast’ vyroby. Vystavba zavodu v Martine
sa zafala v decembri 1998 na zaklade
zmluvy medzi spolo¢nostami Auto Martin
a Volkswagen Slovakia. Komponenty
odoberajt koncernové znacky Audi aSkoda,
ale aj Porsche. V novembri 2006 tu bol
vyrobeny 100-miliénty komponent.

Az 90 % celej produkcie sa exportuje
predovsetkym do sesterskych zévodov
v Nemecku a Ceskej republike, aviak
export je urceny aj pre automobilky
mimo skupiny Volkswagen v Spanielsku
a Portugalsku. Volkswagen Slovakia, a.s.,
je najvacsim slovenskym exportérom a jeho
vyvoz predstavuje viac ako 15 % celkového
exportu Slovenskej republiky.

PSA Peugeot-Citroén
Slovakia

Automobilka v Trnave je technologicky
najnovéou v skupine PSA Peugeot-
Citroén. Dohoda o vystavbe novej tovarne
automobilky PSA Peugeot-Citroén v Tr-
nave bola podpisand 29. januara 2003.
Podpisali ju zéastupcovia mesta Trnava,
vlady SR a automobilky. Slovenska vlada
sa v dohode zaviazala vytvorit pre in-
vestora ¢o najlepSie podmienky, pricom
vdetky poskytnuté dlavy a vyhody boli
zostiladené s pravidlami Eurdpskej tnie.
Hodnota vsetkych tlav mohla dosiahnut
maximalne 15 % z objemu investicie. Suma
pritom nezhfnala iba datiové dlavy, ale aj
podporu vzniku pracovnych miest a dalsie
formy regiondlnej spoluprace. Celkové
néklady Slovenskejrepubliky sa pohybovali
na trovni priblizne 6,5 miliardy Sk. Z toho
2,2 miliardy Sk boli prostriedky na vykup
pozemkov. Strategickd investicia, ktord
franctizsky koncern oznamil v januari
2003, dosiahla 700 miliénov eur.

Ked cheela skupina PSA preniknat
na trh strednej a vychodnej Eurépy
musela najst vhodnd lokalitu na vyrobu
automobilov pre tento regién. Automobilka
PSA vyberala z viacerych lokalit v roznych
krajindch. Z vyberu vysla vitazne Trnava,
vzhladom na velmi dobrt infrastrukttru.
V blizkosti je dialnica, Zeleznica a v ne-
dalekej Bratislave je moznost lodnej
prepravy. Taktiez je v regiéne vhodna
kvalifikovana pracovna sila.

Vystavba zdvodu zacala v lete roku
2003 a trvala necelé tri roky. V jani 2006 sa

rozbehlasériovavyrobamodeluPeugeot207.
Trnavsky zévod je najvacsi producent tohto
modelu v celom koncerne, pri¢om sa vyraba
aj v dalgich dvoch eurépskych zavodoch
PSA. Jeden je vo franctzskom mesto
Poissy, druhy sa nachddza v $panielskom
Madride. V prvom stvrtroku 2009 prisiel
na trh model Citroén C3 Picasso, ktory sa
vyraba vyhradne na Slovensku. Denna
produkcia v dvoch pracovnych zmenéch
je aktudlne 900 automobilov. V roku 2009
opustilo vyrobné pasy takmer 205 000
vozidiel a s tymto objemom produkcie sa
trnavska automobilka stala v danom roku
najvacsim vyrobcom aut na Slovensku.

Kriza sa prili§ nepodpisala pod
vysledky  hospodarenia  automobilky,
nakolko spolo¢nost PSA Peugeot-Citroén
ako jedind vykazovala vyssie trzby a zisk
v roku 2009 ako v roku 2008. V roku 2008
trzby dosiahli Grovefi 1,6 miliardy eur
a v roku 2009 sa trzby dostali na troveti
1,8 miliardy eur. Automobilka v roku 2008
ukoncila rok so stratou 22 miliénov eur, ale
v roku 2009 vykézala zisk 59 miliénov eur.

Automobilka v roku 2006 priniesla
vyse 2 500 priamych pracovnych miest
a 6 az 7-tisic miest v sekunddrnej sfére.
V roku 2008 pocet priamych pracovnych
miest vzrastol na 3 268 ludi. O rok
neskor v porovnani s rokom 2008 pocet
pracovnych miest klesol o 230 fudi.

KIA MOTORS Slovakia

Dna 18. marca 2004 sa v Bratislave
slav-nostnym podpisom zmluvy medzi
spolo¢nostou Kia Motors Corporation

2000 2001
1808 1816 2254 2811

tis. jednotiek

2002 2003 2004 2005 2006
2235 2153 2953

2007 2008 2009 2010
571,1 5758 4631 5225

Tabul'ka 1. Vyvoj vyroby automobilov na Slovensku v rokoch 2000 az 2010. Zdroj: http://www.

zapsr.sk
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Graf 1. Vyvoj vyroby automobilov na Slovensku v rokoch 2000 az 2010. Zdroj:_http://www.zapsr.sk
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a vladou Slovenskej republiky oficialne
schvélila vystavba prvého eurépskeho
automobilového zavodu Kia na Slovensku.
Stopercentnym vlastnikom spolo¢nosti Kia
Motors Slovakia je spolo¢nost Kia Motors
Corporation.

Spolo¢nost sa rozhodla vybudovat svoj
prvy eurépsky zavod v Teplicke nad Vahom
v Zilinskom kraji. Dévodom bolo neustale
zvySovanie predaja a rastceho trhového
podielu v Eurépe. Toto rozhodnutie bolo
tiez v stlade s pldnom spolo¢nosti stat sa
jednym z poprednych svetovych vyrobcov
automobilov, k ¢omu malo pomoct aj
vybudovanie prvého eurépskeho zévodu
v Ziline.

Kia Motors Slovakia spustila sériovi
vyrobu patdverového modelu niZsej strednej
triedy - Kia cee'd, ur¢eného pre eurépskych
zékaznikov v decembri 2006. Do konca
roka spolo¢nost vyrobila viac ako 5 000
automobilov. V roku 2008 vyrobila 201 507
automobilov, ¢o predstavovalo medziroény
narast o 38 %. Maximalna vyrobna ka-
pacita zavodu Kia Motors Slovakia bola
naprojektovana na vyrobu 300 000 ut ro¢ne.
V zévode sa vyrabaji modely nizgej strednej
triedy cee’d a Sportovo uzitkové vozidlo
Sportage. Svojou produkciou mal do roku
2010 pokryvat predovsetkym vyznamny
podiel dopytu v Eurépe.

Zavod KiaMotorsSlovakiajejedinymna
Slovensku, ktory mé aj svoju vlastnt vyrobu
motorov. V roku 2008 bolo vyrobenych 176
126 motorov, ¢o znamenalo narast o 54 %
v porovnani s predchadzajtcim rokom.

V zévode v Ziline sa trzby v roku 2008
pohybovali okolo 2,1 miliardy eur. V roku
2009 poklesli na zhruba 1,7 miliardy eur.
Zisk sa v roku 2008 pohyboval na tdrovni
27 miliénov eur a o rok neskoér dosiahol
necelych 26 miliénov eur. Kia Motors
Slovakia v roku 2008 zamestnévala 2 700
Tudi. V roku 2009 ich v 3 pracovnych
zmenéch pracovalo 2800, ¢o bolo o 200
ludi menej ako spolo¢nost povodne
planovala.

Vyvoj vyroby automobilov
na Slovensku v rokoch
2000 az 2010

Spoc¢tom105,7 vyrobenych automobilov
na 1000 obyvatelov sa Slovensko v roku 2007
dostalo na prvé miesto na svete. Slovenské
automobilky v tom roku rekordne vyrobili
571 071 automobilov. V roku 2008 vyroba
vzrastla na 575 776 kusov. Dalgi stapajtci
trend vyroby automobilov u nés negativne
ovplyvnila globélna kriza.
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Graf 2. Pocet vyrobenych automobilov v automobilke Volkswagen Slovakia v tis. ks.

http://www.volkswagen.sk/sk

Zdroj:

| 203732

Graf 3. PoCet vyrobenych automobilov v automobilke PSA Peugeot-Citroén Slovakia v tis. ks.
Zdroj: http://psa-slovakia.sk/sk/o_nas/automobilka_trnava/zakladne_udaje.php

Rok
Spolu

2006
4715

2007
145 097

2008
201 307

2009
150 020

2010
229 500

Tabul'ka 2. PoCet vyrobenych automobilov v Kia Motors Slovakia v tis. ks. Zdroj: http://www.kia.sk

Najvacsi narast vyrobenych &ut na
Slovensku bol medzi rokmi 2006 a 2007, kedy
automobilka PSA Peugeot-Citroén spustila
svoju vyrobou automobilov na Slovensku
spolu s automobilkou Kia Motors Slovakia.
Objem produkcie automobilov na Slovensku
sa vtedy zvysil az 0 276 tis. kusov. V roku 2008
dosiahla vyroba v slovenskych montdznych
zévodoch len symbolicky prirastok okolo
6 000 kusov vozidiel. V roku 2009 sa na
Slovensku vyrobilo len 463 140 vozidiel, ¢o je
oproti roku 2008 takmer o patinu menej.

Slovensko uz nie je eur6pskym lidrom
vo vyrobe automobilov v prepocte na 1000
obyvatelov. V roku 2009 ho predbehla
v tomto ukazovateli aj Ceska republika,
v ktorej sa vyrobi 90 automobilov na 1000
obyvatelov. Na Slovensku sme klesli na 86
automobilov na 1000 obyvatelov. Podpisal
sa pod to najmd vyrazny pokles vyroby
vozidiel v bratislavskom Volkswagene.
Bratislavskd fabrika doplatila na to, Zze
vyraba luxusnejsie, a teda aj drahsie mo-
dely znacky Volkswagen a o tie v case
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Graf 4. Vyvoj poCtu vyrobenych automobilov v Kia Motors Slovakia v tis. ks. Zdroj: http://

www.kia.sk

hospodarskej krizy nemali Iudia zdujem.
Automobilka Volkswagen zaznamenala
pokles oproti roku 2008 zo 188 000
vyrobenych automobilov na 106 000, ¢o
od roku 1997 znamena najvacsi pokles
vyroby.

Od janudra do konca jana 2010
opustilo vyrobné linky bratislavského
zédvodu takmer 65 000 vozidiel znaciek
Audi, Porsche, Skoda a Volkswagen,
z toho viac ako 20 000 vozidiel tvoril
Volkswagen Touareg. Zaciatkom roka 2010
pritom spolo¢nost zacala s vyrobou novej
generacie vozidiel Volkswagen Touareg
a Porsche Cayenne. V aprili sa k nej pridala
aj produkcia prvého sériovo vyrdbaného
hybridného vozidla koncernu Volkswagen
- Touareg Hybrid. V maji spolo¢nost
zéroven ukonéila vyrobu Skody Octavia,
aby uvolnila priestor pre pripravu vyroby
vozidiel radu New Small Family.

Automobilka PSA  Peugeot-Citroén
Slovakia rozbehla svoju vyrobu auto-
mobilov tri roky po polozeni zdkladného
kametia v jani 2006. Do konca roka 2006 ich
automobilka vyrobila 52 000 kusov. Pocas
nasledujicich rokov automobilka svoju
produkeiu postupne zvySovala. V roku
2007 opustilo brany automobilky 177 586
kusov a v roku 2008 ich bolo 186 397 kusov
automobilov.

Aj pocas finanénej a hospodarskej
krizy, ktora sa na Slovensku najviac
prejavila v roku 2009 opustilo vyrobné pasy
takmer 205 000 vozidiel a s tymto objemom
produkcie sa trnavskd automobilka stala
v roku 2009 najva¢sim vyrobcom aut na
Slovensku. Denna produkcia v dvoch
pracovnych zmendch bola v tom roku 925
automobilov.

Kia Motors Slovakia spustila sériova
vyrobu patdverového modelu nizdej
strednej triedy - Kia cee'd, uréeného pre
eurépskych zakaznikov v decembri 2006.
Do konca roka spolo¢nost vyrobila viac ako
5 000 automobilov. V roku 2008 vyrobila
201 507 automobilov a v roku 2009 Kia

Motors Slovakia vyrobila viac ako 150 000
automobilov. Automobilka v dvojsmennej
prevadzke za prvych Sest mesiacov roku
2010 vyprodukovala viac ako 107 000
vozidiel. Maximalna vyrobna kapacita
zévodu Kia Motors Slovakia je 300 000 aut
rocne.

V roku 2009 bolo mozné vyrazne badat
pokles vyroby automobilov z doévodu
svetovej finan¢nej a hospodarskej krizy.
Toto zniZenie malo dopad na stimulovanie
azniZovaniepoctuzamestnancovvovyrobe.
Tento pokles je najvacsi u automobilky
Volkswagen. Rok 2011 je perspektivnejs
pre automobilovy priemysel, nakolko
automobilovi vyrobcovia na Slovensku
v tomto roku predpokladaji nastartovanie
vyroby automobilov. Oc¢akévanie zlepSenia
stavu v automobilovom priemysle je o to
vdcsie, pretoze trzby nasich automobiliek
tvoria 70,1 percenta v3etkych trzieb
v strojarstve a automobilovy priemysel
ma 64-percentny podiel vyvozu na
celkovom strojarstve. Pocet zamestnancov
v automobilovom priemysle predstavuje
43,8 percenta z celkového strojarstva.

Kriza v automobilovom
priemysle a jej dopady
U nas

Finan¢na a hospodédrska kriza mala
v automobilovom priemysle celkovy dopad
na vyrobcov automobilov, dodavatelov,
zamestnancov a taktiez na ekonomiku
Statu. Z teérie exportnej bazy vyplyva, ze
regiony dominujtce vyrobou automobilov
sa dostavaja do krizy, ak vo svete nastane

zmendenie dopytu po automobiloch.
Podniky nie st schopné svoje vyrobky
predévat, a tym musia zacat rieit problémy
tykajice sa zniZovania vyroby. S tym
bezprostredne stivisi znizovanie pracovnej
sily. Ludia v takom regiéne sa dostavaja do
neistoty, a to kde mind svoje peniaze si
radsej dvakrat premyslia. Takyto scenar sa
preukazal v roku 2008/2009 pocas svetovej
finan¢nej a hospodarskej krizy.

Kriza v slovenskom automobilovom
priemysle sa naplno prejavila na konci roka
2008 a pretrvavala pocas roka 2009. Spolu
s podstatnym zniZenim poctu vyrobenych
automobilov, ktory je hodnoteny vyssie,
sa kriza negativne prejavila aj v inych
ukazovateloch.

Do znac¢nej miery zmensovala dopyt po
automobiloch, ¢o sa prejavovalo na zniZeni
po¢tu vyrobenych automobilov, a tym
padom dochéddzalo k zniZovaniu trZieb aj
k znizovaniu ziskov. V snahe o zmiernenie
dopadov financ¢nej krizy na automobilovy
priemysel vlada schvalila dotaciu tzv.
,Srotovné” na kdpu nového osobného
automobilu v maximalnej hodnote 25 000
eur. Pravo na Srotovné vzniklo ob¢anom,
ktori vyradili z prevadzky svoje vozidlo
starsie ako 10 rokov. Srotovné na Slovensku
malo u ob¢anov velky dspech, a aj preto
prebiehali dve kola. V prvej vine $rotového,
ktoré trvalo od 9. marca do 25. marca 2009
vlada vyclenila sumu 33,2 miliéna eur.
Zakladnym prispevkom statu bolo 1 000
eur a v pripade, Ze predajca prispel dalsimi
500 eurami, $tatna podpora sa zvysila na
1 500 eur. Druha vlna $rotovného pre-
biehala v obdobi od 6. aprila do 14. aprila
2009. Na druhé kolo bolo vy¢lenenych 22,1
miliéna eur. Oproti prvému kolu sa v druhej
vlne zmenilo nielen vy¢lenené mnoZstvo
finan¢nych prostriedkov, ale aj rozlozenie
prispevkov medzi $tat a predajcov. Dotécia
vo vyske 1000 eur bola poskytnuta iba za
podmienky, Ze predajca poskytol zlavu
v rovnakej vyske. Vyska dotécii v oboch
kolach bola 55,25 miliéna eur pre pocet
44 200 kusov vyradenych vozidiel. Pravo na
$rotovné si do konca roku 2009 neuplatnilo
4 930 vodicov. Najviac sa Srotovali auto-
mobily znatky Skoda. Priemerny vek &ro-
tovanych vozidiel bol 21 rokov.

ZNACKA SKODA VAZ FIAT

ks 26 736 2786 2570
vek = 22 26 20
ZNACKA OPEL vw CITROEN
ks 1085 981 627

vek . 17 19 17
ZNACKA WARTBURG TOYOTA AUDI

ks 263 224 201

vek 32 19 20

FORD DAEWOO RENAULT PEUGEOT
1491 1459 1438 1103

18 23 18 18

SEAT MAZDA  NISSAN  HYUNDAI
449 345 288 276

15 17 17 14
MITSUBISHI OLTCIT KIA Ostatné
176 174 164 1364

18 21 12 22

Tabul'ka 3. Zosrotované a vyradené vozidla z evidencie. Zdroj: http://www.zapsr.sk/
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Graf 5. Vyvoj predaja automobilov v SR. Zdroj: http://www.zapsr.sk

Rok
Pocet jednotiek

2006
59 084

2007

56 916

2008
70 040

2009
74 717

2010
64 033

Tabul'ka 4. Vyvoj predaja automobilov v SR. Zdroj:

Najpredavanejsim modelom, na ktory
sa uplatiiovala dotécia bol Renault Thalia,
nasledovany Skodou Fabia a Kia cee’d.
Srotovné pomohlo obnovit vozidlovy park
na Slovensku, aj ked na cestéch je stale
takmer 1,6 miliéna osobnych automobilov
s priemernym vekom 11 rokov.

Poskytnuté dotacie nemali jednohlasnt
podporu na politickej scéne. Mnohi
povazovali dotdcie za nesystematické
rieSenie, ktoré nepomodze rozhybat
automobilovy priemysel na Slovensku.
Koali¢né strany tieto vyjadrenie odmietli
s tym, Ze ide o opatrenie zavedené vo

http://www.zapsr.sk

Z automobiliek na Slovensku sa
hospodérska kriza najviac podpisala
pod spoloénost Volkswagen Slovakia.
Automobilka v roku 2008 vykazovala zisk
po zdaneni 287 miliénov eur, v roku 2009
ale zisk klesol na 74 miliénov eur. V tom
istom roku trzby dosiahli 5 miliard eur,
pri¢om v roku 2009 sa trzby pohybovali iba
na drovni okolo 3 milidrd eur.

Clobalna kriza sa negativne podpisala
aj pod zamestnanost v automobilovom
priemysle. Automobilka Volkswagen  za-
mestnéavala v roku 2008 priemerne 8 700 pra-
covnikov. KedZesapocasroka2009 spomalila
a zmensila produkcia automobilov musela
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Tabul'ka 5. Pocet zamestnancov automobilovych spoloCnosti na Slovensku. Zdroj: http://www.zapsr.

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
VW Slovakia 10 066 9829 8700 6 500 neudané
KIA Slovakia 1200 2 500 2700 2800 neudané
PSA Peguot-Citroén 2 558 3114 3 268 3032 3000
Spolu 13824 15443 14 668 12 332

Graf 6. Pocet zamestnancov automobilovych spolocnosti na Slovensku. Zdroj: http://www.zapsr.sk

spolo¢nost  Volkswagen Slovakia riesit
personalne otazky. Na konci roka 2009
automobilka zamestnévala 6 500 Tudj, ¢o je
02 200 menej ako rok predtym.

Koncom  augusta 2010  zacala
automobilka VW s vyrobou vozidiel v ne-
pretrzitej prevadzke 24 hodin, sedem
dni v tyzdni. V bratislavskom zavode
vdaka tomu vzniklo zhruba 1 000 novych
pracovnych miest.

Ciasto¢ne sa globalna kriza prejavila
na pracovnych prilezitostiach spolo¢nosti
PSA v Trnave. V roku 2007 spolo¢nost
zamestndvala 3 114 zamestnancov. K ich
miernemu narastu doslo v roku 2008, kedy
ich pocet dosiahol 3 268 zamestnancov.

Zatial' ¢o v roku 2007 bol podiel zien
26,23 % o rok neskor sa mierne zvysil
(289 %). K ich prudkému narastu na
30,0 % doslo v roku 2009. Na konci roka
2009 spolo¢nost PSA zamestnédvala 3 032
zamestnancov.

Kia Motors Slovakia je jednym
z najvacsich zamestnavatelov v Zilinskom
regiéone s dobre vybudovanou sietou
lokdlnych dodavatelov. V roku 2006
v spolo¢nosti pracovalo 1 200 Iudi. V roka
2007 spolo¢nost Kia Motors Slovakia
zamestndvala 2 500 Iudi, kym koncom roka
2008 v spolo¢nosti pracovalo okolo 2 700
zamestnancov. Z tohto po¢tu bolo 2 350 udi
zamestnanych priamo vo vyrobe a zvysok
tvorili inzinieri, technici a administrativni
pracovnici. Od marca 2007 prebieha vyroba
uz v dvoch pracovnych zmenéch.

V stcasnosti pre spolo¢nost pracuje
viac ako 2 800 Iudi. V roku 2009 bolo
vytvorenych 100 novych pracovnych pozici
v suvislosti so zavedenim tretej pracovnej
zmeny v zavode na vyrobu motorov ¢im
sa ich pocet k tomu istému roku zvysil na
2900.

V roku 2006 sa v automobilovom
priemysle na  vyrobe dopravnych
prostriedkov a zariadeni podielalo cel-
kom 31 160 zamestnancov. V roku 2007
ich pocet stapol na 42 289 a v roku 2008
dosiahol az 46 805 priamych pracovnych
miest aj pracovnikov sekundérnej sféry.
Spomalovanie a zniZovanie vyroby
automobilov a ich komponentov, vratane
znizovania po¢tu zamestnancov a nizsieho
predaja dut malo dosah v kone¢nom
dosledku na cely region, v ktorom
automobilky pdsobia.

Zaver

Mnoho automobiliek je z dévodu
rastu konkurencie a mzdovych nakladov
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nitenych prestavat svoju vyrobu do krajin
a regionov s nizkymi ndkladmi a to najma
do krajin, v ktorych vlada podporuje
investorov vladnymi stimulmi. K takymto
krajindim moZzeme zaradit aj Slovensku
republiku, kde automobilova vyroba zacala
rast vstupom koncernu Volkswagen Group
zaciatkom devatdesiatych rokov. Slovensko
sa stalo jednym z veddcich vyrobcov
automobilov v strednej Eurépe, a to najma
vdaka pritomnosti troch automobiliek,
ked ku  spolotnosti  Volkswagen
posobiacemu v Bratislavskom kraji, pri-
budli PSA Peugeot Citroén v Trnavskom
kraji a spolo¢nost Kia Motors, ktora
posobi v Zilinskom kraji. Automobilky
boli na naSom tzemi lokalizované vo
vdcsich mestdch s dobrou droviiou
infrastruktary.  Usidlenie ~montaZznych
zavodov automobiliek spdsobilo nasledné
etablovanie ~dodavatelskych podnikov,

ktoré st nadviazané na ich produkciu
a Casto potrebuju dodévat ,Just in Time”.

Automobilovy priemysel tak priniesol
na Slovensko vysoky hospodarsky rast
a moderné technoldgie. Z hladiska podielu
automobilovej vyroby na ekonomike Statu
sa Slovensko zaradilo k svetovej Spicke.

Problémom automobilovej vyroby na
Slovensku je v8ak prili$ vel'’ka koncentrécia
do troch krajov v zdpadnej ¢asti Slovenska,
¢o moZe v budiicnosti spdsobovat problém
s disponibilitou kvalifikovanej pracovnej
sily pri jej ¢asto nizkej ochote cestovat,
respektive sa usadit v inom regione.

Stuperi motorizacie, priemerny vek
automobilov a tempo predaja novych
automobilov na Slovensku stéle zaostédva za
priemerom Eurépskej tinie. Z toho dévodu
bude treba upriamit pozornost nielen na

vyrobu, ale aj na droveil a kvalitu nasho
automobilového parku.
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Testovanie ziakov siesteho rocnika
a primy osemrocnych gymnazii

z geografie

Zuzana Grachova, Zuzana Halakova, Peter Likavsky

Reforma vzdeldvacieho systému na Slovensku priniesla popri inych zmenach prispésobenie systému vzde-
lavania medzinarodnym standardom ISCED, zavedenie dvojaroviiového modelu vzdelavania a transformaciu
obsahu vzdelavania existujtcich vyucovacich predmetov. Geografia bola zaradena do vzdelavacej oblasti
Clovek a spoloénost spolu s dejepisom a s ob¢ianskou naukou. Jednym z cielov je oboznimenie sa Zziakov s geo-
grafickymi charakteristikami vlasti a regionov sveta. Sprostredkovane spoznavaji tizemie, obyvatelov, ich
tradicie a zvyky, svetom deti i dospelych, osvojujt si pravidla a normy spravania, ucia sa pracovat s mapami,
ziskavat informadcie z internetu a inych zdrojov (www.statpedu.sk, 2011).S ohladom na novt koncepciu bolo

a je potrebné vytvarat nové ucebnice, ktoré reSpektuji obsahové tipravy v konkrétnych vyucovacich pred-
metoch. Vhodnost celkovej koncepcie obsahu, poziadaviek kladenych na vedomosti a sposobilosti Ziakov ako
aj ucebnic by mali odrazat rozne merania v kratSom alebo dlh§om ¢asovom horizonte. Netreba pritom zabtdat,
Ze na trovni vedomosti a schopnosti Ziakov sa vo vyraznej miere podiela vyucovaci proces a v kone¢nom
dosledku aj osobnost jednotlivych vyucujtcich.

V nasom vyskume sme sa orientovali
na prvotné zistenie drovne osvojenia
novokoncipovaného obsahu vzdelavania
v 6. roéniku ZS a v 1. roéniku gymnézia
s 8-roénym stadiom. Preto sme si stanovili
nasledujtce vyskumné ciele:

1. Porovnat rozdiely vo vedomostiach
z vybranej tematickej oblasti geografie
medzi  ziakmi  zakladnych  skol
a osemro¢nych gymndzii toho istého
popula¢ného ro¢nika.

2. Porovnat rozdiely vo vedomostiach
z vybranej tematickej oblasti geografie
medzi chlapcami a dievéatami.

3. Zistit pritomnost vyznamnych
rozdielov vo vedomostiach Ziakov
0 Amerike a o Australii.

Vyskumné hypotézy

Vo vyskume sme overovali platnost
nasledujucich hypotéz:

H1: Ziaci gymnazii budt v navrhnutom
didaktickom teste dosahovat Statisticky
vyznamne lepsie vysledky v porovnani
zo ziakmi zakladnych $kol.

H2: Chlapci budd v navrhnutom
didaktickom teste dspesnejsi ako
dievcatd.

H3: Existuja Statisticky vyznamné
rozdiely vo vedomostiach  Ziakov

o Australii v porovnani s vedomostami
o Amerike.
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Metody a metodika
vyskumu

Uroven vedomosti Ziakov z geografie,
konkrétne z tematickych celkov Austrélia
a Amerika, sme zistovali prostrednictvom
nami navrhnutého didaktického testu,
ktorého vyuzitie sme overili v pilotnom
vyskume.

Pri Statistickom spracovani udajov
sme pouzili kvantitativne met6dy:
vypocet zékladnych charakteristik stiboru
(medidnu, modusu, smerodajnej odchylky,
varia¢ného koeficientu, varia¢ného
rozpdtia, reliability a indexu néro¢nosti
testu). Pri spracovani tdajov boli pouzité
programy MS Excel a Statistické programy
Statgraphic a Statistika.

Charakteristika merného
prostriedku

Navrhnuty didakticky test z geografie
pouZzity v pilotnom testovani (ako vystupny
test pre ziakov Siesteho ro¢nika zakladnych
gkol, resp. ziakov primy na osemro¢nom
gymnéziu) poévodne pozostdval z 30 po-
loziek. Celkova tispesnost ziakov pri jeho
rieSeni dosiahla 55,70 %.

Vstupny didakticky test bol urceny pre
siedmy ro¢nik zékladnych skol alebo druhy
roénik osemro¢nych gymnazif a slazil na
zistovanie drovne vstupnych vedomosti
Ziakov z geografie.

Test bol navrhnuty podla ucebnice
Geografia pre 6. ro¢nik zékladnych kol a 1.
ro¢nik gymnazii s osemroénym Stadiom
(LIKAVSKY a kol,, 2009), ktora zodpoveda
poziadavkam novej skolskej reformy.

Administracia testovania

Ziaci pisali didakticky test na hodine
geografie, pricom mali k dispozicii
celd vyucovaciu hodinu (45 minat). Pri
zadavani testu ucitel Ziakov oboznamil
s jeho ucelom a dizkou jeho trvania.
Taktiez ich upozornil, aby si starostlivo
precitali jednotlivé instrukcie k testovym
polozkdm. Pocas testovania dozeral na to,
aby pracovali samostatne. Didakticky test
sa skladd z 26 testovych poloziek. Obsahuje
nasledujtce typy vyjadrené v tabul'ke 1.

Jednotlivé typy poloziek sa v teste
striedali. Maximélny pocet bodov, ktoré
mohol ziak dosiahnut, bol 50. Prevladalo
bindrne skérovanie (pridelenie hodnotenia
za spravnu odpoved a 0 bodov za ne-
spravnu alebo vynechant odpoved). Pri
zlozenom skérovani sa zvykne hodnotit

typy poloZiek podtypy poloZiek poloZka £. v teste
alohy produkéne otvorena so struénou odpovedou 4,25
s volnymi dopliiovacie tlohy 10,14,18,21,22
odpovedami dvojuroviiova (dopliiovacia a produkéne otvorend so struénou odpovedou) | 5
dichotomicka Gloha 7,15,24
uloha s jednou spravnou odpovedou 3.6,9.12, 20
alohy Glohy Gloha s vyberom odpovede a s negéciou v zadani 2
s viazanymi s alternativou | dloha s viacnasobnou spravnou odpovedou 8,18, 23
odpovedami dvojstupniova/ dvojaroviiova vyberova dloha 1
tlohy s priradovacim vyberom odpovede 13
kombinované dichotomicka dloha a produkéne otvorena tloha so struénou odpovedou 16,17
ulohy dopliiovacia dloha a dloha s alt ivou 1
grafické alohy 26
Tabul'ka 1 Klasifikacia jednotlivych poloziek didaktického testu
typ skérovania poloZky potet bodov priemerna priemerna
obt
binarne skérovanie | 1,2, 3,6,7,9,10, 11, 34,5 64,18% 40,91%
12,13, 14, 15,18, 20,
21,22, 24,26
zloZené skorovanie | 4,5, 8, 16, 17,19, 23, 15,5 62,59% 36,49%
25
Tabul'’ka 2 Skérovanie poloZiek didaktického testu
kazdy samostatne uvedeny znak, pojem ,neoznacenie” nespravnej odpovede.

a samostatny krok v rieSeni dlohy
(KABABIKOVA 2003).

Polozky s bindrnym skérovanim
mali ro6zne bodové ohodnotenie. Ulohy
s jednou spravnou odpovedou st
ohodnotené jednym bodom. Viaceré
typy tloh s bindrnym skérovanim majt
ind bodovi hodnotu ako jeden bod.
Tieto polozky sa skladaju z ¢asti, ktoré
st samostatne bindrne skérovatelné
a vysledné bodové ohodnotenie danej
polozky sa rovna stétu jednotlivych
¢iastkovych tloh polozky.

Zlozené skérovanie sa uplatiiuje pri
osmich testovych polozkach (tabul'ka 2).
St to polozky s otvorenou odpovedou, kde
moze ziak napisat aj ¢iastoéne spravnu
odpoved a vtedy sa mu nepripocita plné
bodové ohodnotenie. Vaha k jednotlivym
tlohdm sa pridavala podla zloZzitosti.
Produkéné otvorené tlohy mali bodové
rozhranie od jedného do troch bodov.

Pri polozkich s viacndsobnou
spréavnou odpovedou sme tiez vyuzili
zlozené skérovanie. Za oznacenie (resp.
neoznacenie) spravnej alternativy sa
zadala istd bodova hodnota a vysledné
bodové ohodnotenie tlohy sa rovnalo
stctu jednotlivych bodovych ohodnoteni
alternativ. Takéto skoérovanie bolo
pouzité pri polozkach ¢. 8, 19 a 23. Za
spravne oznacenie alebo neoznacenie
alternativy ziak ziskal 0,5 bodu. Pri tomto
type skérovania existuje ale riziko, Ze
ak Zziaci vynechaju rieSenie dlohy, alebo
neoznacia ani jednu alternativu, musime
im priznat isté bodové ohodnotenie za

Preto by sa v danom didaktickom teste
mohlo stat, Ze ak by sa ziak iba podpisal
anevyplnil by ani jednu testovt polozku,
ziskal by tri body (prave v dosledku
neoznacenia nespravnej odpovede v po-
lozkach 8, 19, 23). Za polozku ¢. 8 by
ziak ziskal 0,5 bodu, za polozku ¢. 19
dva body a za polozku ¢. 23 0,5 bodu.
Takyto pripad respondenta sa vSak
v nasom vyskume nevyskytol. Polozky
¢. 16 a 17 maja kombinované binarne aj
zlozené skérovanie. Prva ¢ast polozky sa
boduje bindrne a druha cast sa skéruje
zlozene. V oboch tychto polozkach bolo
mozné ziskat viac bodov za druhu dast,
takze sme ich zaradili medzi polozky so
zlozenym skérovanim.

Vzhladom na obmedzeny rozsah
prispevku nie je mozné uverejnit test
v plnom zneni, preto uvddzame niektoré
polozky reprezentujice urcity typ dlohy
a typ skérovania:

Priklad 1 (4loha s viazanou odpovedou,
konkr. s vyberom odpovede a s negaciou
v zadani, bindrne skérovanie)

Vyberte, ktory z ocednov neobmyva
pobrezie Ameriky. Pismeno pri spravnej
odpovedi zakrazkujte.

a) Tichy ocedn

b) Atlanticky ocean

¢) Indicky ocedn

d) Severny ladovy ocedn
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Priklad 2 (tloha s volnou odpovedou,
konkr.  dvojaroviiovd, doplnovacia
a produkéne otvorend so strucnou
odpovedou; zlozené skérovanie)

Napiste, v akom podnebnom pasme
Zije viac ludi vo vyssich nadmorskych
vyskach (v pohoriach).

Priklad 3 (kombinovana tloha, konkr.
dichotomickad tloha a produkéne
otvorena tloha so stru¢nou odpovedou;
kombindcia bindrneho a zloZzeného
skérovania):

Spravnu odpoved’ podciarknite: V New
Yorku je 8 hodin rano. Je rovnaky cas aj
v Los Angeles? ANO/NIE

Vysvetlite preco!

Polozky didaktického testu mo6zeme
zaradit' z hladiska obsahu (tematického
pokrytia) do nasledujtcich troch tém:

¢ Planéta Zem,

* Australia a Ocednia - Tichy ocedn
- Polérne oblasti Zeme,

¢ Amerika.

St sucastou ucebnice pre Siesty roc-
nik zakladnych 8kol a prvy rocnik
osemro¢nych gymnazii.

Najviac testovych poloziek (11) bolo
vytvorenych k téme Amerika, ktorej sa mé
venovat najviac vyucovacich hodin. Témy
Australia a Ocednia - Tichy ocean - Poldrne
oblastiZemebolipodkladom prevytvorenie
osmich testovych poloziek. Téma Planéta
Zem sa vyucuje na zaciatku skolského roka
a preto aj v stilade s rozsahom v ucebnici
z nej boli navrhnute dve tlohy (tabulka
¢. 3). Kombinované polozky predpokladali
vyuzitie vedomosti osvojenych z témy
Australia a zaroven aj Amerika a v rdmci
prvej testovej polozky aj vedomosti z témy
Polérne oblasti Zeme.

Riesenie didaktického testu pred-
poklada vyuzitie ré6znych myslienkovych
operacii potrebnych na vypracovanie
jednotlivych poloziek. Testové tlohy je moz-

polozky rozsah v uéebnici
Planéta Zem 586 12 stréan (str. 6 — 17)
Australia a Oceania 4,89, 11,12, 13, 14,15
Tichy ocean
Polarne oblasti Zeme 22 stran (str. 18 — 39)
Amerika 2,3,16,17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 39 stran (str. 40 - 78)
Kombinované polozky 1,7,10, 25, 26

Tabulka 3 Rozdelenie poloziek didaktického testu podla tém v ucebnici

Testové poloZky poloZky v teste pocet bodov | priemerna priemerna
podla operaénej Struktdry uspesnost obtaZnost’
alohy vyZzadujlce 3,7,10,12,14,15 75 60,15 % 41,41 %
reprodukciu poznatkov

alohy vyZadujlice 1,2,6,8,9, 11, 27 40,40 % 31,65 %
jednoduché myslienkové | 13, 18, 19, 20,

operacie 21,22,23,24

alohy vyzadujuce zlozité 4,5,16,17,25, 26 25 63,17 % 48,74 %
myslienkové operacie

Tabul'ka 4 Zaradenie poloziek podla operacnej Struktury

né zaradit podla Tollingerovej taxonémie
ucebnych tloh do nasledujtcich kategérif:

Do prvej kategorie sme zaradili tlohy,
ktoré na vypracovanie vyzaduji pamétovi
reprodukciu poznatkov. V  didaktickom
teste sa nachadza 6 takychto dloh (tabulka
4). Prostrednictvom nich sa pytame priamo
na informécie z textu u¢ebnice v rovnakom
zneni, ktoré staci na spravne zodpovedanie
alohy len zopakovat. Druhd kategoria
uloh predpoklada vyuzitie jednoduchych
myslienkovych operdcii na spracovanie
poznatkov a rieSenie dloh. Informacie
Ziaci ziskaji z ucebnice, ale polozky st
formulované tak, aby Ziaci museli na urcitej
arovni poznatky spracovat a vyuzit ich
v pozmenenych situdciach. Vyssiu Groveri
spracovania poznatkov si vyZaduje tretia
kategéria, v ktorej predpokladame vyuzitie
zlozitych myslienkovych operacii pri rieseni
aloh. Najvyssiu tspesnost dosiahli Ziaci
v druhej kategérii tloh (70,4 %), pricom
jej polozky vykazali najnizsiu priemernd
hodnotu obtaznosti (31,56 %) (tabulka 4).
Do tejto kategérie bolo zaradenych najviac
poloziek testu. V didaktickom teste sa
nenachadzaja polozky, ktoré by sme mohli
zaradit podla spominanej taxondmie
ucebnych tiloh do dvoch najvyssich kategorii
(alohy vyzadujace komunikaciu poznatkov,
ulohy vyzadujice tvorivé myslenie).

Charakteristika
vyskumnej vzorky

Pilotné testovanie prebiehalo v jani
2010 a ostré testovanie v septembri a oktdbri
2010 na zékladnych 8kolach a osemro¢nych
gymndaziach. Dany ro¢nik (rok narodenia

respondentov 1998 - 1999) je 3pecificky,
kedZe Ziaci sa mohli v dvoch rokoch po
sebe uchadzat o prijatie na osemro¢né
gymnazia.

Testovany ro¢nik mal vyhodu, Ze Ziaci
mohli absolvovat prijimacie pohovory
na osemro¢né gymnazia zo stvrtého a v
pripade netspechu o rok neskor, tj. aj
z piateho ro¢énika zakladnej Skoly. Preto
na zakladnych gkolach zostali len ti Ziaci,
ktori boli netspesni v prvom a druhom
kole prijimacich pohovorov, alebo ti, ktori
nemali zaujem pokracovat vo svojom
stadiu na osemroénom gymnaziu. Aj ked’
v druhom kole prijimacich pohovorov sa
viaceré osemro¢né gymnazia rozhodli
nakoniec neotvorit prvy ro¢nik, nasli sa
aj také skoly, kde sa Ziaci mohli Gspesne
dostat.

Na niekol'kych osemroc¢nych
gymnaziachsa podlanovejskolskejreformy
tematické celky Australia a Amerika
spristupniovali v druhom roéniku, hoci
dany obsah by mal byt zaradeny do prvého
roénika alebo do giesteho ro¢nika ZS.

Rozdiel medzi jednotlivymi triedami
bol aj v casovej dotacii pre vyucovaci
predmet geografia. Ta bola v niektorych
gkolach posilnend na 2 hodiny tyzdenne (t;.
66 hodin ro¢ne) v porovnani so zakladnou,
jednohodinovou (33 hodin roc¢ne).

Do vyskumu sa zapojilo 9 gkol
z Bratislavy, Trnavy, RuZomberku a z
okresu Roznava. Spolu test vyplnilo 223
Ziakov (tabulka 5).

Vo vyskumnej vzorke prevladaja
chlapci (58,30 %). Spolu 35,87 % Ziakov
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typ Skoly pocet §kol | pocet Ziakov
zakladna skola 5 132
gymnazium 4 o1
spolu 9 223

Tabul'ka 5 Pocet skol a Ziakov zapojenych
do vyskumu

vyskumnej vzorky navstevovalo treti
ro¢nik osemro¢nych gymnazii. Druhy
roénik osemroénych gymnazii navste-
vovalo 4,93 % Zziakov a siedmy ro¢nik za-
kladnych 8kél 5919 % testovanych Ziakov.
Z bratislavskych okresov bolo 62,78 %
respondentov a 37,22 % navstevovalo koly
v inych okresoch Slovenska.

Komplexna analyza
vysledkov didaktického
testu

Ziaci dosiahli v teste priemernd
uspesnost 63,76 % (tabulka 6). Bodové
rozpitie, v ktorom sa pohybovali vysledky
ziakov, bolo od 13,5 bodov (27,00 %) do 50
bodov (100 %). Maximalny pocet bodov
ziskali 4 chlapci a na poslednych troch
prieckach v ispesnostiriesenia testu sa opat
umiestnili chlapci. Medzi testovanymi sa
nachadzali aj Ziaci, ktorym ucivo v Siestom
ro¢niku nebolo spristupnené podla novej

ziakov  dosahovalo stredné hodnoty
aspesnosti v teste.
Analyzou vysledkov didaktického

testu sme zistili, ze didakticky test je
reliabilny, podla Cronbachovej met6dy
nadobudol hodnotu reliability a = 0,82. Pri
nestandardizovanych didaktickych testoch
by mal byt koeficient reliability vyssi ako
0,6, inak by ucitel nemal vysledky takéhoto
testu zapocitavat do klasifikacie (TUREK
1996). Cim viac sa hodnota blizi k jednotke,
tym je test spolahlivejsi. Na tspesnosti
ziakov pri rieseni didaktického testu sa
odrazil aj typ 8koly, ktory navstevuju, vyssiu
tspesnost dosahovali Ziaci osemroénych
gymndzii, kde priemernd tspesnost testu
bola 69,08 %. Priemernd tspesnost’ Ziakov
zékladnych kol v teste dosiahla hodnotu
60,09 %. Rozdiel vo vysledkoch Zziakov
osemro¢nych gymnézii a zdkladnych kol
sa prejavil ako Statisticky vyznamny na
arovni 999 % (t = 3,9448***1) v prospech
gymnazistov. Pri porovnavani vysledkov
ziakov tretieho ro¢nika osemroénych
gymndzii a zostavajlcich Ziakov vys-
kumnej vzorky (ziaci druhého roc¢nika
osemro¢nych gymnazii a Zziaci siedmeho
ro¢nika zakladnych 8kol) nachadzame este
vadsi rozdiel v priemernej tspesnosti. Ziaci
tretieho roénika na gymndziu dosiahli
priemernt dspesnost v teste 71,86%,

Zakladné charakteristiky suboru

pocet ziakov: 223

smerodajna odchylka 17,22

aritmeticky priemer | 63,76 %

median 31,5 % (63,00 %)
modus 31,5 % (63,00 %)
rozptyl 297,846

variaéné rozpatie 73,00 %
variacny koeficient 27,01 %
index naroénosti DT 63,76 %
reliabilita DT 0,82
(Cronbachova metoda,a)

Tabul'ka 6 Zékladné charakteristiky suboru

gkolskej reformy a do siedmeho roé¢nika
prestapili z inej Skoly. V sktimanej vzorke
dosahovali najnizgie skére.

Vysledky didaktického testu mozeme
vyjadrit aj graficky. Gaussova krivka
je posunutd smerom doprava k vyssim
hodnotam. Najnizsiu a najvyssiu hodnotu
tspesnosti ziskalo najmenej ziakov. Najviac

kym ostatni Ziaci len 59,18 %. Rozdiely st
Statisticky vyznamné na trovni 999% (t =
5,5914**+),

Priemernd tspesnost v teste sa liSila
v porovnani vysledkov chlapcov a diev¢at.
Dievcata v teste dosiahli v priemere 62,82 %.
Uspesnost chlapcov v teste dosiahla 64,43 %
(32,2bodu). Rozdiely vo vysledkoch chlapcov

Témy pocet pocet priemerna priemerna
polozZiek bodov | aspesnost obtaznost’

Planéta Zem 2 2.5 48,52 % 73,63 %

Australia a Oceania - 8 12 60,89 % 42,97 %

Tichy ocean —

Polarne oblasti Zeme

Amerika 1" 18,5 64,12 % 36,18 %

Kombinované polozky 5 17 67,62 % 19,01 %

Tabul'ka 7 Porovnanie priemernej Uspesnosti a obtaznosti poloziek podia obsahu

a dievcat neboli §tatisticky vyznamné.

Z hladiska tspeSnosti mozeme
porovnavat aj tuspeSnost zvlddnutia
jednotlivych tém, ktoré z hladiska

obsahového test pokryval: Planéta Zem,
Austrélia a Oceania - Tichy ocean - Polarne
oblasti Zeme, Amerika a kombinované
polozky z hladiska obsahu.

Z pohladu zasttpenej problematiky
(tabulka 7) priemerna tspe$nost Zia-
kov v polozkich témy Planéta Zem
nedosiahla droven 50 % a priemerna
obtaznost vysttpila na hodnotu 73,63 %.
Vzhladom na ich malopocetné zasttpenie
v teste by bolo pred¢asné a neadekvatne
zovieobeciiovanie. Ziaci najlepsie zvladli
kombinované polozky. To je velmi
pozitivne, lebo pri tychto polozkach
nadobtdali vedomosti v réznych témach
s ¢asovym odstupom a boli preto niateni
kombinovat ziskané poznatky, pripadne
aplikovat ich v novych savislostiach.
Priblizne rovnako Zziaci uspeli v témach
Austrélia a Oceania - Tichy ocean - Polarne
oblasti Zeme v porovnani s Amerikou.
Vys8iu priemernt dspesnost v pripade
témy Amerika by sme mohli pripisat
aj mensiemu casovému odstupu medzi
osvojovanim si vedomosti z daného celku
a administraciou didaktického testu.

Diskusia

Problematike didaktickych testov,
ich navrhovaniu a overovaniu v praxi
sa venuji mnoh{ sa¢asni autori. Pri
komplexnej analyze testu sme najprv

zistovali celkovt tdspesnost  Ziakov
v teste (63,76 %). Podobne realizovany
vyskum  uskutoénila ~ KABABIKOVA

(2003), ale v inom vyucovacom predmete,
pricom z nasho pohladu bolo zaujimavé
najmé typologické hladisko pouzitych
ucebnych dloh (dlohy s jednou spravnou
odpovedou) a ich hodnotenie. Strukttra
nami vytvoreného didaktického testu je
blizsia testu z geografie GREGUSKOVE]
a KANCIRA (2004). Reliabilita nami na-
vrhovaného didaktického testu je 0,82. Vo
vyskume GREGUSKOVE] a KANCIRA
(2004) sa hodnoty pohybovali medzi 75 %
(0,75) - 80 % (0,80). KABABIKOVA (2003)
dospela k hodnote 0,86.

Polozky s binarnym skérovanim zvladli
Ziaci lepsie (tabulka 2). Dievcatd v teste
dosiahli v priemere 62,82 %. (Ispeénost’
chlapcov v teste dosiahla 64,43 % (32,2

***Statistickd vyznamnost rozdielu vo
vysledkoch na drovni 0,001 (999 % hladina
vyznamnosti)

101



3/2011 GEOGRAFIA

METODY VYUCBY V GEOGRAFII

PodetZiakoy

27.00% -
41,60%

41,61%-
56,20%

Intervaly spefnosti Zlakov (v percentiich)

56.21% -
70,80%

70,81%-
83,40%

85.41%-
100,00%

Graf 1 Grafické vyjadrenie Uspesnosti respondentov v didaktickom teste (v %)

bodu). Rozdiely vo vysledkoch chlapcov
a dievcat neboli Statisticky vyznamné.

Pri analyze didaktického testu sme
sa pozastavili aj nad porovnavanim
uspesnosti respondentov pri rieseni
jednotlivych typov dloh. Porovnavali
sme dspeSnost rieSenia v jednotlivych
hlavnych celkoch z geografie, ktoré mali
Ziaci pocas predchddzajticeho gkolského
rokaspristupnené. Zistilisme, Ze najvyssiu
uspesnost (67,62 %) dosiahli v polozkach,
prostrednictvom ktorych sme sa pytali
na vedomosti z viacerych celkov. Na
druhom mieste nasledoval celok Amerika
s uspesnostou 64,12 %, celok Australia
a Ocednia - Tichy ocean - Poldrne oblasti
Zeme (60,89 %). Pri porovnavani tychto
dvoch tém, sme nezistili Statisticky
vyznamné rozdiely vo vysledkoch
(t = 1,7797). Najniz8iu tspesnost dosiahli
Ziaci pri rieeni poloziek zameranych na
tematickd oblast Planéta Zem (48,52 %),
ktory im bol spristupneny ako prvy.

Jednotlivé  dlohy  bolo  mozné
klasifikovat aj podla  Tollingerovej
taxonomie ucebnych tloh. Do testu sme
zaradili najviac dloh, ktoré si vyzaduju
jednoduché myslienkové operacie. Cielom
testu bolo preverovanie komplexného
zvladnutia uciva z predchadzajiaceho
roénika a zistovanie vedomosti, ktoré
si ziaci zapamitali po dlhSom casovom
obdobi.  Tieto  tdlohy  respondenti
zodpovedali lepsie ako dlohy, ktoré
si vyzadovali reprodukciu poznatkov
alebo zlozité myslienkové operédcie. Pri

rieSeni tloh vyZzadujtcich si jednoduché
myslienkové operacie respondenti do-
siahli priemernt dspesnost 70,40 %,
tloh na reprodukciu poznatkov 60,15 %
a najmensiu Gspesnost dosiahli pri rieeni
tloh vyzadujacich zlozité myslienkové
operdcie (53,17 %) (tabulka 4).

Prostrednictvom didaktického testu
sme zistovali vedomosti Ziakov z troch
hlavnych tém: Planéta Zem; Austrélia
a Oceania - Tichy ocedn - Polarne oblasti
Zeme; Amerika. Vo vyskume sme skiimali
platnost troch hypotéz a prisli sme
k nasledujticim zisteniam a zdverom:

Prvd vyskumnd hypotéza (HI) sa
na$im vyskumom potvrdila. Vo vyskumnej
vzorke sa nachadzalo 40,81 % gymnazistov
a 59,19 % ziakov zakladnych skol. Priemerna
tspesnost Ziakov osemro¢nych gymnazii
bola 69,08 %, zatial ¢o Ziaci zakladnych
gkol dosiahli nizsiu priemernt Gspe$nost
(60,09 %). Gymnazisti boli v teste Gspesnejsi
ako Ziaci ZS (t = 3,94482+++),

Testovana druha hypotéza (H2) sa
nepotvrdila. ~ Vysledky  didaktického
testu medzi dievéatami a chlapcami boli
podobné. Priemernd tspesnost chlapcov
v teste bola 64,43 %, u dievcat 62,82 %.

Hypotéza H3 sa nepotvrdila. Ziaci
v polozkach z témy Australia a Oceédnia -
Tichy ocean - Polarne oblasti Zeme dosiahli
priemernt tspesnost 60,89 %, kym z témy
o Amerike ziskali 64,12 %. Statisticky
vyznamné rozdiely medzi skupinami sa
nepotvrdili (t = 1,7797).

Zaver

Didaktické testy sadostéavajtstalehlbsie
do povedomia ucitelov na Slovensku, najma
vdaka kniznym publikacidm od TUREKA
(1996), BYCKOVSKEHO (1982), LAPITKU
(1996), SCHINDLERA a kol. (2006) a ROSU
(2007). Ak sa kvalitne zostavené, mozu
ucitelovi poslazit aj niekolko rokov. Je to
viak zlozitejsia zaleZitost, ktord sa riadi
istymi pravidlami. Na§ prispevok by mal
predstavovat isty ndvod, ako zohladnit' pri
konstruovani didaktickych testov tedriou
odportc¢ané postupy, a tym zvysovat ich
kvalitu.
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Juhovychodny Sp

-\ Foto J. Lacika

Cast venovani severozipadnému Spisu sme opisali v minulom ¢isle ¢asopisu, teraz sa budeme zaoberat juho-
vychodnym Spisom. Region priamo nesusedi s Tatrami, ale nase najvyssie pohorie je viditeIné z ktoréhokolvek
ktta tohto tizemia. Preto poznavanie jeho pamiatok mozu tiez poslazit ako alternativny program pre nav-
stevnikov tatranskych osad v ¢ase zlého pocasia vo vysokohorskej krajine. Tatry na tito cast Slovenska vrhaja
zrazkovy tien, preto tu pada menej zrazok akoby zodpovedalo lokalnej nadmorskej vyske. Regiéon ma jedno z naj-

vyhladavanej$ich turistickych centier Slovenska - Narodny park Slovensky raj.

Regiéonom  juhovychodného  Spisu
vedie vyznamna Gzemno-sprdvna hranica,
ktora nerepektuje historické hranice na
tzemi Slovenska. Pretina ho rozhranie
medzi PreSovskym a Kosickym krajom.
Do predmetného tzemia sme zaclenili
tzemia dvoch okresov Kosického kraja
(Spisskd Nova Ves a Gelnica) a jeden okres
Presovského kraja (Levoca). Vonkajsie
hranice tohto regiénu viac koreSponduju
s historickym vyvojom. Na vychode
a severovychode je prirodzenou hranicou
pohorie Branisko a Levoéské vrchy, za
ktorymi lezi regién Sarifa. Juh regiénu
tvoreny Hnileckou dolinou susedi s Ge-
merom a Abovom, tieto hranice su tiez
zvd¢sa prirodzené okrem oblasti v okoli
vodnej nadrze Palemanskd Masa, kde ge-
mersky regién zasahuje do doliny Hnilca.

Specifickou je ktpelna obec Stés, ktora
bola historickou stcastou Spisa aj ked' lezi
za rozvodim povodia Hnilca. Do nasho
regionu sme ju nezaradili. Cely region je
vnatrostatny, nikde nesiaha az po Statnu
hranicu.

Geomorfologicky by sme mohli
juhovychodny Spis rozdelit na dve odlisné
Casti, na prevazne kotlinovy sever a horsky
juh. Na severe sa rozprestiera Hornddska
kotlina s typickym pahorkatinovym re-
liéfom. Jej Specifika st dané aktivnou
zlomovou tektonikou, ktora sa podiela
na formovani najvacsich travertinovych
utvarov na Slovensku (okolie Spisského
Podhradia) a posune hlavného toku Hor-
nddu na juzny okraj kotliny. Hornad
vytvdra zaujimava epigenetickd dolinu,

Foto J. Lacika

Rieka Hnilec

ktord sa na urcitom dseku prielomom
zarezala do severného okraja Slovenského
raja. Dalgie epigenetické tseky st aj medzi
Markusovcami a Olcnavou. Dolny prielom
Hornadu vznikol poniZze Margecian, kde
tizku dolinu zarezant do pohoria Cierna
hora zatopila vodnd nadrz RuZzin. Na severe
Hornadska kotlina susedi s flySovymi
Levo¢skymi vrchmi s podmanivou plo-
Sinatou krajinou nazyvanou Levocské
planiny. Reliéf tu mierne presahuje
nadmorskd vysku 900 metrov a kotlinu
prevysuje o priblizne 300 metrov. Velmi
vyraznou prirodnou bariérou je pohorie
Branisko s krystalicko-druhohornou geo-
logickou stavbou. Tym, Ze je pretiahnuté
v poludnikovom smere, vymykd sa
s obvyklej kompozicie horstiev v tejto casti
Vnatornych Zapadnych Karpat.

Juzna cast regiénu zaberaju horské
masivy  za¢lenené do  Slovenského
Rudohoria. Na juhozapade sa rozprestiera
Slovensky raj predstavujiuci krasovia
planinu na okrajoch rozrezant tzkymi
a hlbokymi tiestiavami. Vychodnejsie sa
rozkladaja Volovské vrchy rozélenené
dlhou Hnileckou dolinou, ktora je
najstarsou dolinou na Slovensku. Tu sa
nachddza najvyssi bod regiénu - vrch Zlaty
stol (1 322 m n. m.). Najniz&i bod regiénu
lezi v pohori Cierna hora, v mieste, na dne
prielomu Hornddu ponize Margecian (325
mn. m).

Region sidelno-komunikacne  uspo-
riadany do troch paralelnych osi rov-
nobezkového smeru. Severnd vedie od
Spisského Stvrtku, cez Levocu k tunelu pod
Braniskom. Prechddza nim scasti hotova
a sCasti rozostavana severna dialnica DI1.
Stredna os priblizne sleduje tok Hornddu
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Dial'nica D1 pri Spidskom Stvrtku

a st na nej mestd Spisskd Nova Ves,
Spisské Vlachy a Krompachy. Jej stcastou
je Kosicko-bohuminska Zeleznica. Juzna os
prechddza dolinou rieky Hnilec a ma tiez
nadregionalny vyznam.

V  regiéne juhovychodného Spisa
s rozlohou 1 528 km? Zije 162 287 obyvatelov
(31. 12. 2010), ¢o predstavuje hustotu
zaludnenia 105 obyv./km? Nachadza sa
tu 6 miest a 83 vidieckych obci. V mestach
zije neceld polovica populdcie (46,6 %).
V najva¢som meste regiénu Spisska Nova
Ves byva 37 887 obyvatelov, ¢o je zhruba
tolko ako pocet obyvatelov zvy$nych 5
miest regiénu. Druhé najvacsie mesto
Levoca ma 14 913 obyvatelov, najmensim
mestom st Spisské Vlachy s 3 647
obyvatelmi. Zaujimavostou je, Ze najvacsia
vidiecka obec Smizany (8 791 obyv) je
slovenskym rekordérom, v poradi vSetkych
sidel regiénu by sa zaradila na 4. miesto, za
Krompachy (8 949 obyv.), ale pred Gelnicu
(6 141 obyv.) aj Spisské Podhradie (3 977
obyv.). Najva¢sou dedinou okresu Levoca
je Spissky Stvrtok (2 441 obyv), v okrese
Gelnica maju najviac obyvatelov Prakovce
(3 418 obyv.). Najmensou obcou regionu st
Pavlany (63 obyv.) v okrese Levoca.

Levoca

Kedysi bola Levoca najvplyvnejsim
a najbohatsim spisskym mestom. Ked’
v druhej polovici 19. storodia vyty¢ili
Kosicko-bohuminsku Zeleznicu, ziskala
vyhodnejsiu polohu a podmienky na
rozvoj susedna Spisska Nova Ves. Utlmenie
aktivit sa neskor pre Levocu ukazalo ako
vyhoda, lebo si aj vdaka tomu zachovala
pritazlivy historicky charakter. Dnes

Foto J. Lacika

mesto takpovediac chytd druhy dych
a zarocuje vysoky potencidl pre cestovny
ruch. Velkym benefitom je zapisanie do
zoznamu pamiatok UNESCO. Levoc¢u
mozno ozna¢it za renesanné mesto,
je stredovekd podoba sa stratila pocas
velkého poziaru v roku 1550. Ohen zni¢il
okrem gotickych budov aj archiv, s nim
sa nam stratili mnohé cenné historické
informaécie, napriklad ako sa celym menom
volala sldvny Majster Pavol z Levoce. Davy
turistov sa v Levodi sustreduji najmé na
Kostol sv. Jakuba, kde stoji jeho impozantny
kridlovy oltdr a na Cerstvo zrenovovant
mestskd radnicu vyuzivani ako mizeum.
Pozoruhodny je aj stary minoritsky kostol
a klastor pri Pol'skej brane v zapadnych
hradbach. Tu mozno zacat prehliadku
levocského fortifika¢ného systému, ktory
sa v takom rozsahu na Slovensku zachoval
iba tu, v Bardejove a Trnave. Navsteva
putnickej Maridnskej hory nad mestom ma
okrem duchovného rozmeru aj vzdelavaci.
Poskytuje vyhliadkové miesto na vyklad
o0 Levodi a jej zaujimavom okoli.

Spissky Stvrtok

Zdaleka vidno vezu kostola v Spisskom
Stvrtku, je vyznamnou krajinnou do-
minantou. Ku gotickému chramu je
pristavana tiez goticka pohrebna kaplnka
Zapolskych, velmi podobna kaplnke pri
Kostole sv. Martina v Spisskej Kapitule.
Z terasy pri kostole je nadherny vyhlad
na spisskd krajinu s Tatrami v pozadi aj
s novym prvkom, neddvno otvorenou
dialnicou. Zaujimavy je nedaleky kopec
Mysia horka, jedna z najvyznamnejsich
archeologickych lokalit na Slovensku. Nasli
tu zvysky pravekého mesta z doby Zeleznej

kamennymi hradbami a akropolou. Podla
objavenych predmetov tu pred asi 3 500
rokmi stélo vyznamné sidlo zalozené na
krizovatke starych obchodnych ciest, ktoré
malo kontakty s vyspelymi kultdrami
v Stredomori.

Vysné Repase

Juzné okraje Levoc¢skych vrchov st
jedine¢nou krajinou s vysoko poloZenymi
ndhornymi  plosinami. ~ Zachoval sa
tu v rdmci flySovej casti Slovenska
najrozlahlejsi zvysok neogénnych
zarovnanych povrchov. Levoéské planiny,
ako sa toto tizemie nazyva, pa pomerne
staré osidlenie. Podla pritomnosti gotickych
kostolov vo Vysnych a Niznych Repagoch,
Brutovciach a Ol8avici tu jestvovali dediny
uz v stredoveku. Na planiny je pristup
z troch stran, od Levoce, Bijacoviec a od
Nizného Slavkova. Tato oblast ma novi
perspektivu rozvoja sivisiacu s turistickym
spristupnenim vojenského vycvikového
priestoru Javorina.

Spissky Hrhov

V obci Spigsky Hrhov na polceste medzi
Levocou a Spisskym Podhradim je niekol'’ko
hodnotnych  kulttrno-historickych  pa-
miatok. Hlavym ldkadlom je pekny
novoslohovy kastiel s rozlahlym parkom,
pozoruhodny je aj kostol s mohutnou
renesan¢nou vezou a historicky kamenny
most.

Bijacovce

Poloha Bijacoviec na juznom upéti
Levoéskych vrchov umoziiuje nezvycajné
vyhlady na malebnt krajinu Hornddskej
kotliny, z ktorej vy¢nievaji dominantné
travertinové  kopy  Spisského hradu
a Drevenika. V obci sa nachadza velky
kastiel, do ktorého sa prestahovalo panstvo
po znifeni Spisského hradu poZziarom.
Podobny osud mal aj nedaleky kastiel
v Hodkovciach, ktory tiez patril tunaj$im
zemepanom Cakiovcom. Vo vyssej polohe
stoja vedla seba goticky kostol a pekne
opravena romanska rotunda.

Spisské Podhradie

Meste¢ko Spisské Podhradie lezi
vsamomsrdciSpisa, vblizkostiniekdajsieho
centra svetskej aj cirkevnej moci v regione.
Na severe sa dviha impozantna kulisa
Spisského  hradu,  najmohutnejsieho
v strednej Eurépe. Pise sa, ze Pusty hrad
nepatrné torza opevnenia sa s mohutnymi
hradbami Spisského hradu vonkoncom
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nedaji porovnévat. Hrad vybudovali v 12.
storo¢i na erézne roz¢lenenej travertinovej
kope. Povodne romanska stavba sa
postupne rozrastala o lepsie opeviiovala.
Tak vznikol rozsiahly komplex paldcov, bast
a hradieb so siedmimi nadvoriami. Hrad
zapisany do zoznamu pamiatok UNESCO
spravuje Spisské muzeum. Odportcame
ho navstivit v ¢ase konania niektorého
z hodnotnych kultarnych podujati, ked
v autentickom prostredi predvadzaju svoje
umenie milovnici historickych zbrani.
Na juznom okraji Spisského Podhradia sa
nachddza na Slovensku ojedinela sidelna
jednotka, Spisska Kapitula. Cirkevné
mestecko uzatvorené do prstenca hradieb
s dvomi branami si vyslazilo prezyvku
»slovensky Vatikan”. Dodnes si plni
povodnd funkciu, v biskupskom palaci
sidli spisské biskupstvo. Najvyznamnejsou
stavbou je monumentalny Kostol sv.
Martina, vjehointeriéri nachadzame okrem
iného aj pozoruhodnt néstennd mal'bu
zobrazujicu krala Karola Réberta ako aj
najstar$iu romansku skulpttru Leo alba.
Okolie Spisského Podhradia pontika velmi
dobry namet na pesiu taru po niuénom
chodniku. Zhruba poldent potrebujeme
nato, aby sme presli od travertinovej kopy
Sivéa brada, cez Spissku Kapitulu, Spisské
Podhradie, Spissky hrad a Drevenik do
Zehry.

Zehra

Pre svoju oku lahodiacu siluetu,
ale najmd pre mimoriadnu historicka
a umelecktd hodnotu je kostolik v Zehre
povazovany za jeden z najkrajSich na
Slovensku. Pravom ho zaradili do zoznamu
pamiatok UNESCO. Oplati sa nazriet

Smolnik

dnu a obdivovat umelecké majstrovstvo
stredovekych tvorcov nadhernych nas-
tennych malieb. Zo Zehry je iba na skok
na nedaleky Drevenik. Zapadne od
dediny sa dviha najvécSia travertinova
kopa na Slovensku sformovand na konci
neogénu. Okraje kopca lemujui bizarné
skalné mestd, mnohé zo skalnych vezi st
gravitacne naklonené. Vrcholova plosina
bola v davnych dobéch osidlena. Jestvovalo
tu velkomoravské hradisko, po jeho zaniku

prevzal funkciu regiondlneho centra
susedny Spissky hrad.
Spisske Vlachy
Néazov mestecka Spisské Vlachy

napoveda, ze ho v stredoveku dosidlili
z Talianska pochadzajtci kamenari za-
mestnani na stavbe Spisského hradu.
Kamenarstvo tu méa dodnes Zziva tradiciu
v tejto oblasti, v lome na zdpadnej strane
Drevenika pri Zehre sa tazi vyhladévany
de-kora¢ny kameti - travertin. Z tohto
dobiela sfarbeného poérovitého kamena je
napriklad Stefanikova mohyla na Bradle.
Centrum mestecka si zachoval historicky
charakter, dominantou stavbou je byvala
goticka radnica s vezou.

Krompachy

Priemyselné mestecko v ztiZenej doline
Hornadu sa v 19. Storo¢i stalo jednym
z hlavnych centier hutnictva Zeleza vo
vtedajsom Uhorsku. V miestnej Zeleziarni
pracovalo az 3 000 robotnikov. Po druhej
svetovej vojne sa tu obnovila dodnes ¢inna
vyroba medi. Lokalizacia hutnictva v tomto
meste stvisi s rudnym banictvom, ktoré
sa od stredoveku rozvijalo v nedalekych

Foto J. Lacika

Slovinkach a dalgich obciach a mesteckach
v Slovenskom Rudohori. Banictvo je
uz v tejto oblasti minulostou, novym
potencidlom pre dnes velmi chudobny
region je cestovny ruch. Na Plejsoch je
jedno z najlepsie vybavenych lyziarskych
stredisk na Slovensku, zaujimav turistiku
pontika Poraéska dolina a plosina Galmus.

Margecany

Margecany st typickou zeleznic¢iarkou
obcou, vdaka tomu, Ze ma rychlikova
stanicu v uzle, kde sa spaja Kosicko-
bohuminska Zeleznica s mladsou tratou
vedicou z Horehronia dolinou rieky
Hnilec. Po spojeni oboch trati smerom na
vychod je vyhlbeny jeden z najdlhsich
zelezni¢nych uzlov na Slovensku. Do
zelenej horskej krajiny je vsadena modra
stuha vodnej nadrze Ruzin v dolnom
prielome Hornddu cez masiv Ciernej
hory. Povyse Margecian, pri Kluknave sa
nachadza stara hutnicka osada Stefanska
Huta s pozoruhodnym krytym drevenym
mostom cez rieku Hornad.

Gelnica

V Hnileckej doline bolo viacero ban-
skych mesteciek, Statat mesta si vsak
zachovala len Gelnica. Ma zachované
historické centrum s dstrednym ndmestim,
ktorému dominuje byvald radnica s mo-
hutnou barokovou vezou. Dnes v nej sidli
Banské muzeum. Rimskokatolicky kostol
v Gelnici patri medzi najvicsie v regiéne,
kusok dalej od centra lezi komorné
namestic¢ko s evanjelickym kostolom, zau-
jimavou pamiatkou je historicky kamenny
most. Pri navsteve Gelnice by sme nemali
vynechat Gelnicky hrad, z ktorého vela
nezostalo, ale vyhlad z hradného kopca
stoji zato.

Smolnik

Historicka zastavbaSmolnika napoveda,
Ze v minulosti bol prosperujicim banskym
mesteckom s kralovskymi privilégiami.
O jeho niekdajsom vyzname sved¢i sku-
to¢nost, ze tu sidlil komorsky grof, ktory
riadil banskd ¢innost v regione. Tazili sa tu
strieborné a medené rudy, vyuzivali pritom
najnovsie technolégie tazby a spracovania
rad, napr. scedzovaciu metédu tavby,
ktorou sa tspe$ne oddelovalo striebro
a med a tym ziskavala velmi kvalitna
med’ na vyrobu kotlov a riadu a pomerne
vela rydzeho striebra. Zo Smolnika vedie
nadherna cesta do Stésu s fantastickymi
vyhladmi, krajindrsky zaujimavd je aj
cesta do Krasnohorského podhradia cez
Uhornianske sedlo.
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Nalepkovo

Dlha Hnilecka dolina je
geomorfologickym ,Matuzalémom”. Je po-
zostatkom najstarsieho reliéfu slovenskych
Karpat z obdobia paleogénu. Dolina
vo svojom vyvoji zostala ,uvdznend”
v dvihajacich sa Volovskych vrchoch,
a zostala v celej svojej dlzke sucastou
horskej krajiny ako jedind z hlavnych
slovenskych riek nezasahuje do kotliny
alebo niziny. Pozoruhodny je uzky
podorys povodia je vysledkom ukrajovania
jeho casti pirdtstvom riek v susednych
povodiach. V strednej casti doliny lezi
byvalé mestecko Vondrisel, dnes obec
Nalepkovo. V jej strede je pekne upravené
priestranstvo s radnicou a dvomi kostolmi.
Nedaleko Nalepkova sa nachddzaju by-
valé Ciernohorské kipele. Boli jednym
z prvych zariadeni vo vtedajsom Uhorsku,
ktoré pontikali vodolie¢ebné procedury.
V Nalepkove sa oplati urobit kratke od-
bocenie do vysoko polozenej dedinky
Zavadka. Lez{ v nadhernom prirodnom
prostredi s vyhladmi na Tatry.

Markusovce

Obec Markusovce na brehu rieky
Hornadd vynikd nadpriemernou kon-
centraciou kulttrno-historickych pamia-
tok. Vyznamny uhorsky slachticky rod
Mariasiovcov tu zanechal stredoveky hrad,

Foto J. Lacika

Vel'ky Sokol

- Spisska Nova Ves

nadherny rokokovy kastiel, letohradok
a viacero panskych karil. Hodnotnou
stavbou je aj goticky kostol. Hrad nie je
pristupny, zatial ¢o kastiel a letohradok
sG  velmi atraktivhymi muzedlnymi
expoziciami, v kastieli mozno obdivovat
historicky nabytok a v letohradku je
pozoruhodnd zbierka starych klavesovych
nastrojov. Aj okolie Markusoviec je zau-
jimavé, ponize obce sa vo svahu nachadza
znamy Markugovsky skalny hrib, chrénené
st aj vyznamné geologické lokality.

Spisska Nova Ves

Spigskd Nové Vesjemodernym mestom
s hodnotnymi historickymi pamiatkami.
V jej strede lezi rozlahlé Sosovkovité
namestie. Severna strana namestia nesie
nadzov Letna ulica, lebo ju po cely den
zohrievaju slne¢né lace. Opacnd strana
tienistd, preto sa nazyva Zimna ulica.
V strede ndmestia stoji rimskokatolicky
kostol s najvyssou kostolnou veZzou na
Slovensku, zatial ¢o evanjelicky kostol je
bez veze. Pozoruhodnou stavbou je secesna
Reduta. Provinény dom na Letnej ulici
pripomina zlaté ¢asy druhej polovice 18.
Storocia, ked sa Spisskd Nova Ves stala
sidlom Provincie Sestndstich spisskych
miest, samosprdvnej inStitacie, ktora
zalozila Maria Terézia pre spisské mesta,
ktoré sa v roku 1769 vratili zo zalohu
polskej korune. V juhovychodnej casti
mesta sa nachddza zoologickd zahrada,
v pahorkatine na severe mozno uskuto¢nit
peknt pesiu turistiku k renovovanej
kaplnke, ktord bola stcastou letohradku
San Souci grofa Stefana Cakiho.

Foto J. Lacika

Slovensky raj

Narodny park Slovensky raj je zvlast
atraktfvnym turistickym ciefom. Tato
oblast bola spolu s Tatrami a Stiavnickymi
vrchmi jednou z kolisok pesej turistiky
na Slovensku. Ludia ju obdivovali uz na
sklonku 19. storo¢ia. Tary po Slovenskom
raji by sme si mali naplanovat tak, aby sme
spoznali tri zédkladné typy tejto krasovej
krajiny - tiefiavy, prielom Hornadu a plosiny
planin. V lete treba pocitat, Ze turistické
chodniky st preplnené a na rebrikoch sa
¢asto dlho ¢akd v zastupoch. Tiesnavy sa
zasadne zdolédvaju v smere zdola nahor,
v prielome smer pohybu nie je urceny.
Najviac ludi mozno stretnit v tiestiave
Sucha Beld, ktoré je lahko dostupnd
z Podlesku. Pokojnejsie st odlahlejsie
tiestiavy, napriklad Velky Sokol. Na juhu
je len jedna tiestiava - Zejmarskd roklina.
Po poziari je spristupneny iba maly tsek
najkrajsej tiesnavy Kysel. Je dostupny
z Klastoriska, ktoré by sme na tdarach
po Slovenskom raji urcite nemali obist.
Nachadzaji sa tu ruiny stredovekého
klastora opravované dobrovolnikmi a za
pekného pocasia je odtialto vidno Tatry.
Krasnou vyhliadkou je aj skalnd terasa
Tomasovsky vyhlad ¢ Sovia skala pri
Cingove. Priechod prielomom Hornadu je
umozneny pomocou sttp, kramli, mostov
a rebrikov, od Podlesku po Cingov alebo
naopak to trvd menej ako 4 hodiny. Ak
je v zime koryto Hornadu dostato¢ne
zamrznuté, mozny je atraktivny prechod
po lade, v minulosti prielom splavovali
vodaci.

Jan Lacika
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