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ABSTRAKT

Cielom predkladaného prispevku je
poskytnut’ teoreticky prehlad o sucasnej legislative
V oblasti prepravy nebezpecnych latok
amoznostiach likvidacie potencidlnych havarii.
Zameriame sa na kyselinu disi¢na a jej vplyv na
zivotné prostredie.
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ABSTRACT

The goal of our paper is to provide a
theoretical overview on the legislation of dangerous
substances transport and disposal options in case of
accidents. We are especially focusing on nitric acid
and it's impact on the enviroment.

JEL: N50, N74

KEY WORDS: environment, nitric acid, railway
transport

1. UVOD

Problematika bezpecnej prepravy
nebezpecnych latok je aj vstcasnosti velmi
aktualna, kedze mimoriadne udalosti spojené
s unikom nebezpecénej latky mézu mat’ katastrofalne
nasledky nielen na l'udskych Zivotoch a majetku, ale
aj na zivotnom prostredi. Neustale rastiice potreby
spolo¢nosti so sebou prinaSaju rozvoj priemyslu,
novych technoldgii a pouzivanie novych druhov
nebezpecnych latok. Medzi najrizikovejSie odvetvia
v spojeni stunikom nebezpeénych latok patri
chemicky priemysel. Kazdé4 preprava nebezpecnej
latky so sebou prinasa urcité riziko vzniku
mimoriadnej udalosti. Dopad havarie je podobny
dlhodobej zat'azi zivotného prostredia priemyselnou
¢innostou s tym rozdielom, Ze pri havarii moéze
dojst pomerne rychlo k nezvratnym zmendm c¢i
zniCeniu zivota Fudi a organizmom alebo K zni¢eniu
materidlnych hodnét.

chemickych podnikoch Slovenskej republiky,
pricom za najvyraznejSich zastupcov povazujeme
podniky Duslo Sala, & Chemko Strazske. Oba
podniky maju strategické umiestnenie v blizkosti
zelezniénych tras, ¢o im umoziuje pouzivat okrem
inych aj tito formu prepravy. Pre podnik by
pripadna havaria znamenala nielen priame
materialne straty a pokles vyroby, ale hlavne stratu
imidzu a obchodného trhu, napriklad stratou zaujmu
odberatelov. Z tohto dovodu sa podniky vazne
zaoberaju otazkou prevencie uniku nebezpecnych
latok.

2. LEGISLATIVNE ] ZABEZPECENIE
PREPRAVY NEBEZPECNYCH LATOK

Existencia rizika pri preprave
nebezpecnych latok viedla k vzniku pravnej upravy,
ktora by toto riziko eliminovala. Slovenska
republika je viazand mnozstvom medzinarodnych
zmlav, nariadeni a dohdd v oblasti bezpeénosti,
ktoré si zalozené na Vzorovych predpisoch
Odporucani pre prepravu nebezpecného tovaru
vydanych Organizaciou Spojenych Narodov. Na
zaklade toho je preprava nebezpeénych latok
zabezpefena medzinarodnymi dohodami ADR, RID
a ADN. Tieto dohody patria medzi najvyznamnejsie
dohovory, ktoré upravuju podmienky pre prepravu
nebezpeénych  latok medzi  $tatmi.  Dal3imi
vyznamnymi dohodami, ktoré rieSia problematiku
prepravy nebezpecnych latok si IMDG Code
a ICAOQ.

Dohody upravujuce prepravu nebezpecnych latok:

e ADR je dohoda 0 medzinirodnej cestnej
preprave  nebezpecnych  latok. Do
vnutrostatnej prepravy nebezpecnych veci
bola prijatd Zakonom ¢&. 168/1996 Z. z. s
u¢innostou od 1. 9. 1996. Dohoda
stanovuje triedy nebezpe¢nych latok podla
ich vlastnosti, stavuje podmienky pre ich
prepravu, balenie, znacenie, predpisuje
pouzivanie a vyplhiovanie stanovenych
dokladov. Dalej definuje poziadavky na
dopravné prostriedky vratane technickych
poziadaviek na vozidlo podla jednotlivych
tried, obmedzenie mnozstva
prepravovanych veci, dozor nad nimi,
sposob statia a parkovania [1].

¢ RID je medzinarodnéa dohoda pre prepravu
nebezpecnych latok po zeleznici. Popisuje
klasifikdciu nebezpecnych veci, vratane
klasifika¢nych kritérii a prislusnych
skuSobnych metdd, naroky na skolenia
Soférov, poziadavky na pouzivanie obalov,
cisterien a dopravnych prostriedkov [2].
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e ADN je europska dohoda o medzinarodnej
preprave  nebezpecného  tovaru  po
vnutrozemskych vodnych cestach.

e [MDG - CODE je medzinarodnd dohoda
pre namorni prepravu nebezpecného
tovaru. Preprava nebezpecného namorného
nakladu je predmetom VII. kapitoly
Medzinarodného dohovoru o ochrane
Pudského Zivota na mori - SOLAS.

e |CAO/IATA je dohoda o preprave
nebezpecnych veci leteckou dopravou na
uzemi Slovenskej republiky, ako aj
v ostatnych krajinach dohody ICAO/IATA
podl'a poziadaviek klienta [3] .

,,Jednym zo zakladnych predpokladov bezpecénej
prepravy nebezpeénych veci je ich zakotvenie v
zakladnych pravnych normach kazdého Statu. Tieto
normy nie st nemenné, ale v zavislosti od rozvoja
poznatkov v oblastiach bezpe¢nosti dopravy,
nebezpeénych veci alebo ochrany c¢loveka sa
vyvijaji a menia." [4]

Smernice upravujice
nebezpecného tovaru zelezni¢nou dopravou:

e smernica Rady 96/49/ES z 23.jala 1996
0 aproximacii pravnych predpisov
Clenskych Statov vzhladom na prepravu
nebezpecného tovaru zelezni¢nou
dopravou;

e smernica Rady 96/82/ES z 9. decembra
1996 o kontrole nebezpecenstiev velkych
havarii s pritomnostou nebezpecnych latok
[5].

»Kazdy clensky §tat si moéze na ucely
vnutro$tatnej Zelezni¢nej dopravy na svojom Uzemi
ponechat’ ustanovenia  svojich  vnutroStatnych
pravnych predpisov, tykajicich sa Zeleznicnej
prepravy nebezpecného tovaru, ktoré su v stlade s
odporticaniami OSN pre prepravu nebezpeného
tovaru, dovtedy, kym priloha k tejto smernici nebude
revidovana tak, aby zohl'adnila tieto odporaucania. V
takychto pripadoch dotknuté Clenské §taty o tom
informuju Komisiu" [6].

prepravu

2.1 Preprava nebezpecnych latok Zeleznicou

V roku 2003 sa prostrednictvom prvého
liberaliza¢ného balika otvorilo priblizne 70 — 80 %
dial’kovej zelezni¢nej ndakladnej dopravy [7].
V sucasnosti v oblasti zelezni¢nej dopravy narasta
potreba systémovych zmien, ktoré by podporili
nielen rozvoj prepravy chemickych substratov. Je
ziaduce vykonat’ zmeny v dvoch rovinach:

- zjednoduSenie a zlacnenie pristupu na
zelezni¢nu dopravnu cestu,
- podpora systému prepravy zasielok v

jednotlivych voziioch [8].

Zelezni¢na preprava nebezpetnych latok je
Vv Slovenskej republike vykonavana podla poriadku
pre medzinarodnt zelezni¢nu prepravu

nebezpecného tovaru, ktory sa vztahuje na
medzinarodntt  prepravu  rovnako ako na
vnutrostatnu.  ,,.Dany  poriadok  bol  prijaty
a ratifikovany Statmi Eurdpy a jeho zavézné znenie
bolo upravené v roku 1997 a v roku 2001.“ [9]

Poriadok RID urcuje:

a) nebezpeény tovar, ktorého medzinarodna
preprava je vylucena;

b) nebezpetny tovar, ktorého medzinarodna
preprava  je  pripustna  a Stanovuje

podmienky jeho prepravy  (vratane

vynimiek) s ohl'adom na:

- zatriedenie (klasifikaciu) tovarov,
vratane  kritérii  ich  zatriedenia

a prislusnych skasobnych metod,

- pouzivanie obalov (vratane spolocného
balenia);

- pouzivanie nadrzi (vratane ich plnenia);

- postup pri vypraveni zasielok (vratane
ich oznacovania a umiestnenia nalepiek
na odosielané kusy a prepravné
prostriedky, ako  aj potrebné
dokumenty, predpisané udaje a zapisy
do prepravnych listin);

- predpisy 0 kon§trukeii,
a schvaleni obalov a nadrzi;

- pouzivanie prepravnych prostriedkov
(vratane  nakladania,  spolo¢ného
nakladania a vykladania).

skusSani

2.2 Identifikacia nebezpeénych latok pocas
Zelezni¢nej prepravy

Oznacenie dopravnych prostriedkov so
zameranim na zelezni¢né vozne, ktoré prepravuju
nebezpecné veci (d’alej len NV), ma urcité Specifika.
Zelezniéné vozne musia byt od uréitého mnozstva
NV oznacené dvoma pravouhlymi reflexnymi
oranzovymi tabulkami s rozmermi 400 x 300 mm
s ¢iernym oramovanim (v pripade nedostatku plochy
na upevnenie m6zu mat’ rozmer 300 X 120 mm so
Sirkou oramovania 10 mm).

Obr.1 Identifika¢na vystrazna tabul’a pre amoniak

V hornej Casti tejto tabulky je zndzorneny
Kemlerov kéd a dolny udaj zndzorfiuje UN kéd.
»Poziadavky na oznacCenie sa vztahuji aj na
nevyCistené aneodplynené snimatelné alebo
nesnimatené  cisterny, cisternové kontajnery
a batérie nadob, ako i prazdne nevycCistené vozidla
a kontajnery urcené na prepravu volne lozenych
nebezpeénych latok a predmetov.* [10]
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Identifikacné ¢islo
nebezpecnosti latky
(Kemlerov kod)

i Identifikacné Cislo latky
(UN kod)

Obr. 2 Vzor vystraznej oranzovej tabul’ky [4]

Kemlerov koéd pozostava z dvoch alebo
troch ¢islic, ktoré st vniektorych pripadoch
doplnené pismenom X. Koéd umoznuje rychle
uréenie nebezpeCenstva v pripade havarie alebo
poziaru nebezpecnej latky. Prva cislica oznacuje
hlavné nebezpecenstvo. Druhd atretia Cislica
oznacuju vedlajsie, resp. dodatoéné nebezpecenstvo.
Pismeno X pred ¢islicami upozoriiuje na to, ze latka
nesmie prist do styku s vodou. Ak si dve prvé
Cislice rovnaké, znamend to zvySenie hlavného
nebezpeéenstva. Podrobnosti st uvedené v tab. 3.
[12]

Tab. 3 Identifikacia nebezpecenstva podl'a
Kemlerovho kodu [13]

|Ic'"islo Vyznam Cisla nebezpecnosti

1 Vybusné latky a predmety

. Unikanie plynu tlakom alebo chemickou
reakciou

3 Horl'avost” kvapaliny (pary) a plynov

4 Horl'avost” tuhych latok

5 Oxidacné ucinky (podpora horenia)

6 Jedovatost’ alebo nebezpecenstvo nakazy

7 Radioaktivita

8 Zieravost’
Nebezpecenstvo  prudke;j samovolnej
reakcie, ktora moze znamenat’

9 nebezpecCenstvo vybuchu, rozpadu alebo
vzniku chemickej reakcie nasledkom ktorej
moze byt uvol'nené znaéné teplo

UN - koéd mdzeme oznalit ako
identifikacné Cislo nebezpecnej latky alebo skupiny
latok s podobnymi vlastnostami, ktorych preprava
podlicha dohoddm ADR a RID. Takymto latkam je
prideleny Stvormiestny kod, ktory ich jednoznacne
identifikuje. UN kod je jednym z najCastejSie
pouzivanych systémov pre rychlu identifikdciu
nebezpecnych latok. Autorom UN kodu je
Organizacia spojenych narodov apreto je tiez
niekedy nazyvany ako cislo OSN. Tento kod je
okrem iného uvedeny v pisomnych pokynoch pre
Soférov a v nakladnom liste [14].

Dalsie sposoby oznaGovania nebezpeénych
latok pouzivané vo svete:

e Systém DIAMANT Vyuziva sa na Uzemi
USA ato najmd na obaloch prerychle
uréenie nebezpecenstva v pripade nehody.
Nebezpeéné latky st oznacené nalepkou
v tvare kosoStvorca, ktory je rozdeleny na
Styri polia navzajom odlisené farbou. Do
farebnych poli st vsadené ¢islice od 0 do 4,
ktoré oznadujii nebezpeéné latky. Cim je &islo
Vv jednotlivych poliach vyssie, tym je vysSie
aj potencialne nebezpecenstvo prepravy.
Modré pole charakterizuje toxicitu latky, teda
mozné poskodenie zdravia. V hornej casti
tejto nalepky je oznacené ¢ervené pole , ktoré
informuje o horlavosti latky. Nasleduje zIté
pole charakterizujice reaktiviu latky, teda
nebezpecenstvo spontannej reakcie. V bielom
poli sa nevyskytuje ¢islo, ale pismeno, ktoré
informuje 0 d’alsich Specifickych
vlastnostiach prepravovanej latky. Ide o tzv.
doplnkové informacie o latke [15].

NEBEZPECENSTVO
POZIARU

POSKODENIE
ZDRAVIA

NEBEZPECENSTVO
SPONTANNYCH
REAKCIE

SPECIFICKE
NEBEZPECENSTVO

Obr. 3 DIAMANT [16]

e HAZCHEM Kkéd sa pouziva na Uzemi
Velkej Britanie. HAZCHEM kod je tvoreny
jednou é&islicou a skupinou pismen. Cislice
(1, 2, 3, 4) urcuju aké hasiace prostriedky je
vhodné pouzit. Pismenovy kod urcuje sposob
ochrany pred uniknutou nebezpecnou latkou.
Pritomnost’” pismena E v HAZCHEM koéde
odporica  vpripade nehody zahajenie
evakuacie v ohrozenej oblasti. Vyznam
jednotlivych znakov a Cislic je uvedené
Vv prilohe ¢. II. [20]

Emergency Hazard
Action WYWarning
Code Sign
2X

1737

0870 190 1234 | 2,

o T

Number Specialist Company
Advice Name

Obr. 4 HAZCHEM kéd [17]
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Pri oznadovani nebezpecnych latok pocas
ich prepravy je tiez dolezité spravne umiestnenie
vystraznej tabule a bezpecnostnej znacky, za ktoré
zodpoveda dopravca. Je potrebné aby vystrazné
tabule v pripade poziaru odolavali minimalne 15
minit priamemu pdsobeniu poziaru, aby boli
Citatelné pre zasahové jednotky aj v cCase ich
prichodu na miesto nehody.

Vystrazna oranzova tabula s UN — kodom
a Kemlerovym kédom musi byt’ na vozidle vzdy:

- riadne upevnena,

- vpredu avzadu vzdy kolmo k jeho
pozdlznej osi, spravidla na lavej strane
v smere jazdy,

- dolna hrana vystraznej oranzovej tabule
na Celnej strane vozidla by nemala byt
vyssie ako 1,5 metra,

- opatrena reflexnou vrstvou [4].

Okrem toho cisternové vozne prepravujuce
stlaceny alebo skvapalneny plyn si oznacené
horizontadlnym oranzovym pruhom.

3. CHEMICKE HAVARIE SPOJENE S
UNIKOM KYSELINY DUSICNEJ

Pri preprave nebezpe¢nych latok Zeleznicou
moéze dojst k réznym mimoriadnym udalostiam
spojenych s unikom nebezpeénych latok, pricom
kazda chemicka havaria ma svoje S$pecifika.
Najvyssi stupen nebezpecenstva pri mimoriadnych
udalostiach tykajucich sa uniku nebezpecnej latky
sposobuju chemické nebezpecné latky prepravované
v kvapalnom skupenstve cisternovymi dopravnymi
prostriedkami  po  cestnych  a zelezni¢nych
komunikéciach.  NajcastejSie  sa  stretdvame
S poziarmi, za ktorymi nasleduju explozie, ¢i vyrony
toxickych plynov apar. Nasledujuca tabulka
poskytuje prehlad typov havérii aj
s pravdepodobnostami ich vzniku a dosledkami na
zivot a ekonomickeé prostredie.

Tab. 1 Prehl’ad typov, pravdepodobnosti vzniku
a nasledkov neziaducich udalosti [18]

Pravde- Smrtel’né .
, Potencialna
Typ podobnost® | nebez- s .
- - ™ ekonomicka
havarie vzniku pecenstvo
. strata
udalosti pre osoby
Poziar vysokd malé stredna
Explozia | strednd stredné vysoka
Vyrony
toxickych | mala vysoké nizka
plynov

V oblasti poctu smrtelnych urazov by sa
poradie predchadzajuicej tabul’ky vymenilo, nakol’ko
vyrony toxickych plynov predstavuju najvicsie
smrtelné nebezpecenstvo. Ekonomické straty su
najvécsie v pripade explozie chemickych latok.

Pokial' ide otnik kyseliny dusicnej, ta
moze spdsobit’ v kontakte s horl'avou latkou poziar
alebo dokonca vybuch. Zahriatie nadoby s kyselinou
dusi¢nou spoOsobuje narast tlaku par v nadobe
s nebezpecenstvom jej roztrhnutia a ndhlym
uvolnenim oblaku rozpinajucich sa jedovatych
a zieravych par, ktoré sa moézu §irit’ spolu s tlakovou
vlnou. Pary vytvaraji hmlu, ktorda méze vnikat' do
kanalizacie, priestorov pod uroviiou terénu alebo do
uzavretych priestorov, kde vytlaca vzduch, pricom
pary si dobre rozpustné vo vode, ¢im dochadza
kK uvolfiovaniu tepla. Kvapalina silno reaguje
s vodou, az do varu vody, ¢o mdzZe sposobit’ vyvretie
kvapaliny z nadoby. TaktieZ je treba mat’ na pamati,
ze kyselina dusi¢na koroduje kovy, pricom dochadza
k uvolneniu vodika areakéného tepla, ktoré ho
moze zapalit'. Odev znecisteny latkou sa moze
najmi po vyschnuti zapalit, takze je opodstatnené si
davat’ zvySeny pozor na znelistenie odevu a obuvi
[19].

Na zéklade vysSie uvedeného je zrejmé, ze
tnik kyseliny dusi¢nej spdsobuje nebezpecenstvo
ohrozenia Zivota l'udi, ale tieZ nemalé ekonomické
straty.

Pocet mimoriadnych udalosti spojenych
stnikom kyseliny dusi¢nej pocas Zeleznicnej
prepravy nema za obdobie rokov 2003 az 2011 klesa
, vzhladom na zvySovanie prepravnych kapacit
voziiov. Tento stav moze byt zapri€ineny prijatymi
pravnymi opatreniami ardéznymi bezpecnostnymi
predpismi, ktoré pozitivne ovplyviiuju bezpecnost
prepravy nebezpecnych latok.

4. Zaver

Ako ciel’ prace sme si stanovili zlepSenie
prevencie zavaznych havarii umiestnenim senzorov
na cisterny s kyselinou dusi¢nou, ktoré budu v¢asne
detekovat’ tnik kyseliny dusi¢nej atym vcas
upozornia dispe¢ing. K dosiahnutiu tohto ciel'a ndm
dopomdzu stanovené Ciastkové ciele. Teoretickym
cielom bolo poskytntit’ prehl’ad o suc¢asnej doméce;j
a medzinarodnej legislativy v oblasti nebezpenych
latok  alikvidacie pripadnych havarii. Tento
Ciastkovy ciel sme vo velkej miere nacrtli
v predlozenej praci. Zdokumentovali sme teoretické
aspekty suvisiace s oznacenim cisterien pre rychlu
identifikdciu prevazanej nebezpecnej latky, ako aj
rozne informacné systémy, ktoré maju svoj vyznam
Vv pripade vzniku havarie.

Na zaklade nadobudnutych poznatkov
moézeme prejst knacrtnutiu rieSenia dalSieho
Ciastkového ciela atym je simulacia havarie
kyseliny  dusic¢nej s priblizenim  metodiky,
prostrednictvom  ktorej  zistime rozsah §kdd
sposobenych takouto udalostou.

21



Transfer inovacii 25/2013

2013

Simulacia aniku kyseliny dusi¢nej

Simulaciu  Uniku  kyseliny  dusi¢nej
navrhujeme vykonavat prostrednictvom programu
ALOHA. Pred zacatim simulacie havarie
nebezpecnej latky je potrebné si na zaciatku stanovit’
meteorologické podmienky, ktoré maji vplyv na
Sirenie havarie. Navrhujeme vykonavat simulaciu
vdvoch pripadoch — v podmienkach jasna a
bezveternosti a v podmienkach veterného
a dazdivého pocasia.

Program ALOHA vyuziva pri svojich
vypoétoch dva zakladné modely — Gaussov model
amodel pre tazky plyn. V naSom pripade budeme
vyuzivat’ model pre tazky plyn, nakol’ko bezvodna
kyselina dusi¢na je tazSia ako vzduch. Pri vyuziti
programu ALOHA je potrebné vo vSeobecnosti
$pecifikovat’ nasledovné udaje:

e lokalizaciu miesta, c¢asu a datumu, kedy
doslo k tniku nebezpecnej latky,

e vyber chemickej latky, k Gniku ktorej doslo,

e meteorologické podmienky a poveternostn
situaciu,

e typ uUniku ajeho charakteristiky — typ
zariadenia, jeho rozmery, rozmery otvoru,
ktorym dana latka unika a jeho polohu,

e zvolit zény ohrozenia na zaklade
koncentracie nebezpecnej latky, ktoré
predstavuju riziko pre obyvatel'ov a zivotné
prostredie.

V pripade vzniku poziaru cisterny je
potrebné tato skutocnost’ bezodkladne ohlasit’. Tento
telefonat prevezme spojar Zboru protipoziarnej
ochrany Zeleznic (ZPOZ), ktory overi prijaté
hlasenie aokamzite vyhlasi poplach. Hasi¢ské
vozidla vyrazaji k miestu, kde bol tento poziar
lokalizovany. Rychlost’ presunu zavisi najmi od
vzdialenosti tohto miesta od hasi¢skej stanice. Thned’
po prijazde hasiCskej jednotky je nutné vykonat
prieskum. Podla oznacenia cisterny mézu rychlo
a presne urcit, Ze z cisternového vagona pri poziari
unikd kyselina dusi¢nd. Je potrebné okamzite
odstranit’ nasledky a zabezpecit’ meranie ovzdusia.

Na zistovanie stavu poSkodenia cisterny
hasi¢i vyuzivaju Specialne ochranné obleky. Je
doblezité zdroj tUniku kyseliny dusi¢nej utesnit
a zarovenn vymedzit' priestor pre dekontaminéciu.
Ked'ze ide o kyselinu dusi¢nu k haseniu poziaru je
najvhodnejsie vyuzit vodni mlhu. Po zasahu je
potrebné ho zdokumentovat’ a vyhodnotit’ nasledky
tejto nehody.

Pokial' dojde k takejto udalosti, zlozky
integrovaného zachranného systému majl stanovené
metodické postupy, podla ktorych v takychto
pripadoch postupujii. Spdsob likvidacie chemicke;j
havarie zavisi od prostredia v ktorom déjde k vzniku
mimoriadnej udalosti. Na to aby samotny zasah
jednotiek prebehol bez zbytocnych strat na Zivotoch
ainych $koéd na Zivotnom prostredi, je dolezité

dodrziavat  pravidla a postupy sktorymi st
jednotlivé zlozky oboznamené.

Zavedenie senzorov by umoznilo zachytit
aj ti najmensiu koncentraciu kyseliny dusicnej vo
vzduchu skor, ako ju zaznamena l'udsky faktor, Co
moZze usetrit’ drahocenné minuty.

Navrh opatreni uréenych k minimalizaciu havarii
s tnikom HNO;

V sucasnej dobe sa kladie velky doraz na oblast’
prevencie V suvislosti s havariami nebezpeénych
latok.  Pokiall ide o Zeleznicni  prepravu
nebezpecnych latok existuje prevencia vo forme
pravnych tuprav, ako aj vo forme vytvorenych
systémov oznacovania nebezpeénych latok pocas ich
prevozu. Aj napriek tomu existuji d’alSie oblasti,
ktoré je mozné neustile zlepSovat. Oblasti, v
ktorych by bolo mozné skvalitnit’ prevenciu, by sme
mohli rozdelit’ nasledovne:

1. Zlepsenie informovanosti obyvatelov Zijucich
vV dosahu havarijného ucinku kyseliny dusi¢nej —
véasné informacie avarovanie obyvatel'stva
Vv pripade vzniku mimoriadnej udalosti ma velky
vyznam pre realizacii potrebnych opatreni. Vacsina
obyvatel'ov nevie, ako sa najvhodnejSie zachovat
v pripade vzniku havarie. Je potrebné vykonavat
osvetu aj Vtejto oblasti, prostrednictvom jej
zavedenia do $kolskych osnov zakladnych $kol, aby
sa uz deti naucili zasady, ako sa zachovat’ v pripade
mimoriadnej udalosti. Informovanost’ by sa mohla
tiez zvysit' prostrednictvom internetovych stranok
miest a obci, kde by mohli byt uvedené rady, ¢o
robit’ v pripade takejto situacie, ¢i prostrednictvom
informacnych letakov.

2. Pravidelné Skolenia osob manipulujucich
S nebezpecnymi latkami — skolenia prepravcov
nebezpecnych latok ako aj vyrobcov nebezpeénych
latok. Pravidelné skolenia by zabezpecili preverenie
ich znalosti s moznostou ziskat’ prehl'ad o aktualnej
legislative v oblasti prepravy nebezpecnych latok.

3. Odborna priprava a Skolenie organov na
urovni miest aobci, ich zoznamenie s krizovymi
a havarijnymi planmi kraja.

4. Pravidelné $kolenie zasahovych jednotiek ako
aj preventivne vykonanie taktickych cviceni
akcieschopnosti hasic¢skej techniky, ale aj samotnych
hasicov.

5. Je dodlezité tiez pracovat’ na medzinarodnej
spolupraci so zahrani¢nymi subjektmi, vd’aka
¢omu moézeme ziskat' dolezité skusenosti a odbornt
pomoc.
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