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Abstrakt

KIRALY, Jan: Namorné poistenie, jeho prinos, vyznam a su¢asnost’. Ekonomicka univerzita
Vv Bratislave. Narodohospodarska fakulta, Katedra Poistovnictva

Veduci zaverecnej prace: doc. Ing. Erika Pastorakova, PhD. Bratislava, NHF, 2016, 66s.

Cielom préce je identifikovat’ kI'i¢ové faktory vplyvajuce na rozvoj ndmorného
poistenia do sucasnej podoby a prostrednictvom komparacie vyhodnotit’ krytie vybranych
rizik v troch poistovniach. V praci objasnime hlavné priiny rozvoja ndmorného poistenia
vo svete, ako aj jeho vyznam pre spotrebitel'ov.

Praca je rozdelena do 4 kapitol. Obsahuje osem grafov a osemnast’ tabuliek. Prva
kapitola je venovana vysvetleniu zakladnych pojmov, akymi st namorné poistenie
a ndmornd doprava. V tejto Casti sa venujeme hlavne vyznamu ndmorného poistenia pre
spoloc¢nost’. Pre lepSie pochopenie sme sa rozhodli upriamit’ pozornost’ do histérie, kde
rieSime problematiku vzniku prvého namorného poistenia, ako aj jeho rozne podoby. Pre
samotnu podstatu namorného poistenia je dolezita ¢ast ohladom delenia rizika, aby sme
chapali, kto nesie v akej Casti namornej dopravy riziko. V dalSej Casti si rozoberieme
aktualny stav fungovania namorného poistenia. Preto sme sa rozhodli pre vyber troch
poistovatel'ov, od ktorych sme si vyziadali cenové ponuky na poistenie prepravy tovaru
a samotného uzivania lode na relaxacné ucely. V tejto Casti sa venujeme blizsej Specifikacii
poistnych podmienok jednotlivych poistovatelov, ako aj celkovej sume za poskytnutu
poistnil ochranu. Zavere¢na cast’ je venovana porovnaniu cenovych ponuk a poistnych
podmienok vybranych poistovatel'ov na zéklade, ktorych mézeme vyvodit’ odporucanie na
namorné poistenie pre majitelov lodi. Vysledkom rieSenia danej problematiky, je
pochopenie prinosu a sti¢asného fungovania namorného poistenia vo svete, ako aj vyvodenie

zaveru o najkvalitnejSom poskytovatel'ovi namorného poistenia plavidla.

KPacové slova: historia namorného poistenia, ndmorné poistenie, riziko, Pantaenius,



Abstract

KIRALY, Jan: Marine Insurance, addition, consaquance and present. University of
Economics in Bratislava. Faculty of National Economy, Department of Insurance.
Supervisor: doc. Ing. Erika Pastorakova, PhD. Bratislava, NHF, 2016, 66p.

The main aim of the thesis is to identify main factors that impact to growth of marine
insurance to the present form and the hand of comparasion interpret cover of risks in three
Insurance companies. In the thesis we clear up main reasons growth of marine insurance in
the word, and of course the importance for customer.

Thesis is selected to 4. chaps. Contents eight graphs and eighteen charts. In the first
chap we explain the basic concepts, like marine insurance and marine transport. We focus
on importance of marine insurance.for population. For a better apprehend we decided to
focus to the history, where we try to solve the date of the first marine insurance. For the
marine insuracne is the main part about distribution of risk that includes marine insurance.
In the next chap we focus to the functioning of marine insuracne in the present. That is the
reason, why we decided for three insurace companies, by which we aplly for price bid on
the insuracne for transport and using boat. In this part we focus on the conditions of each
insurer and compare the price bids for insurance protection. In the last part of thesis we
compare price bids from insurer and of course the insurance conditions. Based on
comparison we can recoomend the best insurer for marine insurance. As a result of solution
the thesis, is to comprehend the consequence of present situation in marine insurance and of

course to find the best marine insurer.

Key words: history of marine insurance, marine insurance, risk, Pantaenius
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Uvod

Zivot Tudi sprevadza neistota. Prave neistota spojena s rizikom vzniku nahodnej
udalosti, podnietili vznik a vyvoj ndmorného poistenia. Hlavnym rizikom pre obchodnikov
prepravujucich tovar lod’ami bolo uz v stredoveku potopenie lode, popripade piratstvo.
Hrozba stroskotania lode sa postupom vyvoja informaénych technologii a vyvojom
materidlov minimalizovala. Dovodom preco sme sa rozhodli rozpracovat’ tému namorné
poistenie, jeho prinos, vyznam a stcasnost’, bolo poukazat’ na potrebu a nevyhnutnost’ tohto
typu poistenia vo svete. Uz len pri mnozstve tovaru, ktory sa denne prostrednictvom lodi
prepravuje a mozné $kody, ktoré by vznikli pripadnym potopenim niektorej z prepravujicich
lodi. Ndmorné poistenie ma osobity vyznam aj pre majitel'a lode na rekreacné ucely. Cena
dnesnych luxusnych plavidiel sa pohybuje v miliénoch , a preto je nevyhnutné pre majitel'a
plavidla preniest’ Cast’ rizika na iny subjekt, ktorym je poist'ovatel’.

Cielom prace je identifikovat” kliové faktory vplyvajice na rozvoj namorného
poistenia do sti¢asnej podoby a prostrednictvom komparacie vyhodnotit’ krytie vybranych
rizik v troch poist'ovniach. V praci objasnime hlavné pri¢iny rozvoja ndmorného poistenia
vo svete, ako aj jeho vyznam pre spotrebitel'ov.

Prva Cast diplomovej prace je venovana historii namorného poistenia a jeho
samotného vzniku. Vznik ndmorného poistenia je vel'mi nejasny a kladie ndm mnozstvo
otazok. Tazko uréit’ datum prvej zmluvy, preto tato odpoved’ budeme hl'adat’ v historii, a to
v obdobi okolo 13. storocia, kde mézeme najst’ prvé vzory ndmorného poistenia prepravy
tovaru. Dalej definujem prvé formy namorného poistenia, medzi kym bolo uzavreté, kto
znasal riziko a kto inkasoval poistné. V tejto Casti sa zameriame aj na spolo¢nost’ Lloyd’s.
Ide o prvua spolo¢nost’, ktora je zndma tym, Ze obchodovala s rizikom v oblasti namorného
poistenia, a preto sa bliz§ie zameriame na tuto spolo¢nost’ a vysvetlime si jej fungovanie.

Pri deleni rizika sa v namornej doprave Ucastnici riadia pravidlami INCOTERMS.
Pravidla INCOTERMS jasne definuja, ktorému z ucastnikov namornej dopravy prislucha
riziko a nasledna finanéna ujma z nahodnej udalosti. Je potrebné vediet a blizsie
zadefinovat’, ktory z Gi¢astnikov namornej prepravy pobera riziko. Na zaklade tohto zistenia
mozeme zistit’, na aky usek je potrebné pre jednotlivych tcastnikov krytie rizik ndmornym
poistenim. Rizika v ndmornej doprave sa s rozvojom nadmornej dopravy taktiez rozvijaju.
Ide napriklad o plavby na miesta, kam sa zatial’ bezne lode neplavili. Tym mame namysli

ladovcami pokryté tizemia, kde je samozrejme riziko stroskotania plavidla omnoho vyssie.



Okrem uz spominaného rizika sa budeme venovat’ aj inym, vyplyvajucich z namorne;j
dopravy.

V d’alSej Casti sa v praci budeme venovat’ podmienkam v poistnej zmluve. Na zaklade
poistnych podmienok vybranych poskytovatel'ov sme si blizSie zadefinovali poistni zmluvu.
Pravidla tykajuce sa poistného, poistného plnenia a vyluk. V tejto Casti si priblizime aj
povinnosti vyplyvajice z ndmorného poistenia jednotlivym tucastnikom.

V praktickej cCasti diplomovej prace skimame aktualne moznosti namorného
poistenia na Slovenskom poistnom trhu pri poisteni prepravovaného tovaru a poisteni lode
na rekreacné ucely. Na zéklade cenovych pontk na produkty od vybranych poistovni
vykoname komparéciu tykajicu sa poistnych podmienok, vysky poistného ako aj benefitov
poskytujtcich poistovate'mi. Rovnako budeme postupovat’ v oboch produktoch.

Na poistenie prepravovaného tovaru sme si na porovnanie vybrali poistovne Allianz
SP, Kooperativa poistoviia a CSOB poistoviia. Na zaklade pontk na vopred definovany
prepravovany tovar sme si nechali vypracovat’ cenové ponuky. Vysledkom cenovych ponuk
bude schopnost’” vyvodit' zaver, ktory z poistovatelov poskytuje najlacnejSiu poistna
ochranu zohladniujuc aj vysku spolutiéasti. Pri porovnani budeme zohladnovat’ aj poistné
podmienky na vybrany produkt od jednotlivych poistovatel'ov. Pri tomto porovnani sme
brali do uvahy aj benefity poskytujuce poistoviami.

Druhym produktom namorného poistenia, ktorému sa budeme venovat, bude
poistenie lode. Na zaklade vopred zadefinovaného plavidla sme si nechali vypracovat
cenové ponuky u vybranych poistovatelov. Konkrétne u Allianz SP, Pantaenius Yacht
Insurance a Kooperativa poistoviia. Cenové ponuky nam pomohli kK porovnaniu, ktory
z poistovatelov poskytuje najrozsiahlejSie krytie rizik pri zohladneni najnizSej ceny
poistného.

Na zaver zo zistenych idajom budeme tvorit’ odporucanie na poistovatela pri oboch
skaimanych produktoch. Pri porovnani budeme zohladiiovat’” cenu poistného, poistné

podmienky, ako aj benefity poskytované vybranymi poistoviiami.



1 Sucasny stav rieSenia problematiky namorného poistenie

V 1uvodnej cCasti prace sa budeme venovat predovsSetkym vymedzeniu vzniku
a vyznamu namorného poistenia. Pre lepSie pochopenie vybranej problematiky je potrebné
sa zamerat na tieto dve oblasti. V praci vysvetlime vyznam namorného poistenia, ako spdsob
ochrany pred nepredvidatelnymi udalostami v namornej doprave.

V namornej doprave plati niekol’ko Specifickych pravidiel tykajucich sa rizik
pripadajicich na ucastnikov namornej dopravy. K tejto problematike si jednotlivé
podmienky a pravidla v oblasti namornej dopravy blizsie definujeme, ¢o nam pomdze lepsie
pochopit’ vyznam namorného poistenia. Neodmyslitel'nou stcastou kazdého poistenia je
riziko, ktoré poistovatel’ na seba prebera. Touto témou sa budeme zaoberat’ na zaver

teoretickej Casti.

1.1 Namorna doprava — charakteristika

~Namornd doprava tvori spolu s leteckou jediné dve odvetvia zaistujuce
medzikontinentalnu prepravu tovaru a osob. Patri medzi najstarsie a stale sa dynamicky
rozvijajiice druhy odvetvia.*

V medzinarodnom obchode je vyznamnym prepravnym odvetvim, ktoré sa neustale
modernizuje a poskytuje priestor na vyuZzivanie najmodernejSich technolégii tykajicich sa
najmé navigaénych zariadeni. Namorna doprava ma podstatny vyznam z hladiska historie
poistenia prepravy tovaru a osob. Namorné poistenie tzv. ,,Marine Insurance®, dalo nazov
celému poistnému odboru. Pod pojmom ,,marine* chapeme V sti€asnosti akiikol'vek prepravu
tovaru. Prvé dokazy o dohodnuti namorného poistenia nachadzame uz v stredoveku a to
v 14.2 storoCi. V Casti prace zaoberajucou sa historiou namorného poistenia poukazeme, Ze
datum prvej zmluvy 0 namornom poisteni nie je jednoznaény, avS§ak mdzeme tvrdit, Ze
namorné poistenie sa rozvijalo subezne S rozvojom namornej dopravy.

Prikladom je vznik indickej spolo¢nosti v Anglicku v 16. storoc¢i, ktora velkou
mierou prispela k rozvoju dialkovych plavieb a zakladaniu kolonii, s ¢im bola
neodmyslite'ne spétd aj potreba namorného poistenia voci rizikam, ktoré sa pri plavbach
vyskytovali. NajvplyvnejSou oblastou na rozvoj namornej dopravy ako aj namorného

poistenia boli prave primorské mesta a Staty. Anglicko, ako jedna z poprednych vel'moci

ISpedica s.r.o. Namotni pfeprava [online]. 2008 [cit. 2016-02-15].. Dostupné na internete:

<http://www.spedica.cz/sluzby-namorni-preprava.php.>

2KADLECIK, P., 2005 Pojisténi ndmotnich pieprav. Zbornik prednasok ACPM — Pojisténi prepravy, s.25-31
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Vv oblasti namornej dopravy eviduje prva poistni zmluvu az v roku 1613. V tejto suvislosti
je zname meno majitel'a kaviarni Edwarda Lloyda, u ktorého na konci 17. storocia vznikol
obraz prvého poistného trhu. Pre lepSiu predstavu o namornom poisteni je potrebné
definovat’ zékladné typy namornej dopravy a to liniova a hromadnu.

Liniovi namornt dopravu tazko definovat’ ako druh, ale skor ide 0 komercny spdsob
podnikania oblasti ndmornej dopravy. Liniovd doprava je zalozena na principe spojenia
dvoch alebo viacerych vopred vymedzenych pristavov urenych stanovenim tzv. ,, Sailing
list*. V pripade liniovej dopravy nejde len o ¢asovu pravidelnost’, ale aj o striktne stanovené
zmluvné vzt'ahy. V zmluvach st stanovené ceny prepravného, limity, ako aj zodpovednost’
dopravcov.® Namorné poistenie v pripade liniovej dopravy je podstatne jednoduchsie ako
pri trampovej, nakol’ko mame striktne dané trasy, ktoré plavidlo v dohl'adnej dobe absolvuje.

Trampovd ndmornd doprava patri medzi najstarSie typy ndmornej dopravy.
V medzinarodnej doprave sa touto cestou zaistuji exporty a importy surovin a tovarov.
Trampy nemaji svoje pravidelné plavby a sluzia predovSetkym na prepravu velkych
nakladov, akymi su napriklad ( ruda, ropa a iné ). DalSou odli$nostou od liniovej dopravy
je, ze nemaju vopred stanovenu sadzbu za prepravenie tovaru. Podl'a sposobu plavby lodi

rozozndvame trampy na okruzné plavby a trampy na ¢as ( time-charter —T/C).*

1.2 Namorné poistenie

Namorné poistenie sluzi predovSetkym na ochranu pred rizikami nahodného
charakteru, ktoré mézu viest’ k finan¢nym stratam. Poistenie v oblasti namornej dopravy ma
viac foriem, ktorym bude venovana nasledujica cast’.

Za zékladné clenenie namorného poistenie podla Novaka modzeme pokladat
rozdelenie poistenia na zaklade poisteného predmetu a to poistenie dopravného prostriedku,
prepravovaného tovaru, ktorému budeme venovat’ najvacSiu pozornost’ V teoretickej Casti a
poistenie zodpovednosti za Skody sposobené tretim osobam. Vzhladom na rozdielnost’
Vv jednotlivych druhoch poistenia je potrebné, kazdému z nich venovat’ isti davku pozornosti.
Treba zadefinovat, ktora zo zmluvnych stran dojednava poistenie v medzinarodnej doprave
a v koho prospech sa poistenie uzatvara. Obvykle sa bremeno rizika stanovuje na zaklade
pravidiel INCOTERMS.

3 NOVAK, R. 2005. Namorni preprava. 1. Vydanie. Praha: Wolters Kluwer CR. 288 s. ISBN 978-80-7357-
070-5

4 PERNICA, P. 2001. Doprava a zasilatelstvi. 1. VVydanie. Praha: ASPI Publishing, 2001. 246 s. ISBN 80-
86395-13-8.
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Poistenie dopravného prostriedku prebieha vicsinou prostrednictvom poistovacieho
brokera na medzinarodnych poistovacich trhoch a €asto je nazyvané ,, Hull and Machinary
Insurance® popripade ,,H+M*“. Uzavretie samotného poistenie prebieha nasledovne. Broker
vyhlada tzv. Leadera, teda poistovatel'a, ktory bude kryt’ najvacsiu cast’ v pripade nastatia
poistnej udalosti, zaroven vyhl'ada aj d’alSich poistovatelov medzi ktorych sa dané riziko
a pripadné finan¢né straty rozdelia.

Poistovatelia pracuju na svoj ucet a su zdruzeny v organizacii Lloyds. Zodpovednost’
za prevzaté rizikd neprebera organizacia Lloyds, ale samotny poist'ovatelia, ktory prijimaja
rizika na svoj ucet a kryju zavizky vyplyvajiuce z uzavretych poistnych zmluv vlastnym
majetkom.

Dal§im druhom poistenia, je poistenie zodpovednosti za $kody spdsobené vodi tretim
osobam. Zodpovednost’ dopravcu je zmluvne podloZend. Poist'oviia vyplaca poistné plnenie,
len v pripade, Ze boli naplnené podmienky vyplyvajice z poistnej zmluvy a nebola porusena
ziadna z uvedenych vyluk. Predmetom poistenia je teda tovar, ktory prevzal dopravca a na
ktorom Skodu moéze sposobit. V pripade, ked’ nastane $kodova udalost, poistovatel’ na
zaklade tohto poistenia uhradi Skody vzniknuté tretej osobe, ktora mé na poistné plnenie
narok. Pokial’ ddjde k poskodeniu prepravovaného tovaru v désledku napriklad chybného
obalu, zivelnych udalosti, ktoré nemohol dopravca ovplyvnit, za Skodu dopravca v tomto
pripade nenesie zodpovednost. A teda poistné plnenie sa bude vyplacat’ z poistenia
prepravovaného tovaru. Zodpovednost’ dopravcu je obmedzena tak do rozsahu, ako aj do
vysky skody.® Stiastou poistnej zmluvy st vieobecné podmienky, kde st uvedené vietky
vyluky z tohto poistenia.

Posledny z uvedenych druhov poistenia je o nieco komplikovanej$i a jednd sa
0 poistenie prepravovaného tovaru. Pre dopravcov je toto poistenie vel'mi podstatné. Vyska
poistnej hodnoty zavisi od dohody s poistoviiou, musi vSak vzdy zahfnat cenu
prepravovaného tovaru vratane obalu, prepravné naklady, clo, iné poplatky a oCakavany
zisk. V praxi sa najcastejSie pouziva poistna hodnota 115% CIF z hodnoty prepravovaného
tovaru.

Ako uvéadza Novéak vyznamné postavenie v tejto oblasti zohrava opét’ londynsky

poistovaci trh, kde boli zostavené Institute Cargo Clauses. Ide o typy poistenia, ktoré

% Limit stanoveny dohodou OSN o ndmornej doprave tovaru ( Hamburské pravidla ) z roku 1978 a to vo vyske
835 SDR za kus alebo 2,5 SDR za kilogram hrubej vahy. SDR- special drawinf rights — mena vytvorena MMF=
zvlastne prava ¢erpania na jednotku meny

9



evidujeme od roku 1982 a urcuju rozsah prebratych rizik jednotlivymi ¢astnikmi namornej
dopravy.

Institute Cargo Clauses budeme d’alej oznacovat ako ICC. Rozoznavame
nasledujtce typy krytia rizik, ktoré sa v namornej doprave vyskytuja.

ICC C je najuzsi typ poistky, ktory kryje rizika, akymi st odcudzenie, poskodenie
poistenej veci, poziar, vybuch, uviaznutie plavidla na plytéine, potopenie alebo prevratenie
lode, koliziu s inou lod’ou a nédklady na vyloZenie tovaru v nidzovom pristave.

Naklady na havariu a zachranu straty tovaru su touto poistkou taktiez kryté,
pricom st rozdelené podl'a poistnej zmluvy tak, ako stanovuje zakon. Poistenie je mozné
roz$irit’ aj 0 uhradu pripadnej finan¢nej ujmy vyplyvajicej z podielu zodpovednosti na
vzniknutej Skode.

Dalsim typom poistenia je ICC B, ktory rozsiruje druhy rizik vyskytujucich sa
v namornej doprave. Ide o stratu alebo poskodenie poisteného predmetu v dosledku
zemetrasenia, blesku, splachnutim tovaru z paluby. Poskodenia, ktoré vzniknt z preteCenia
morskej vody na palubu a skody spdsobené padom tovaru do mora pocas cesty alebo pri
vykladani a nakladani s tymto poistenim taktiez kryté.

Poslednym typom poistenia, ktory kryje najvacsiu skalu rizik je ICC A. Hlavnym
rozdielom medzi ICC A a predchadzajicimi poisteniami je v tom, Ze zatial’ co doteraz sme
mali presne vymenované na ¢o sa dané poistenie vzt'ahuje v tomto pripade je poistenie
uzavreté na principe univerzalnosti. Tento typ poistenia nekryje samozrejme poskodenia,
ktoré vznikli zdmerne, ani poskodenia vzniknuté prirodzenou vlastnostou prepravovaného
tovaru, nekryje ani straty z platobnej neschopnosti alebo nesplnenia finanénych zaviazkov.
Vyluka plati aj v pripade, Ze strata nastala v momente, ked’ bolo plavidlo poSkodené
a zamestnancom bola tato skutocnost’ zndma Vv dobe nakladania poisteného predmetu.
Poistitel v§ak nemd pravo na uplatnenie tejto vyluky, v pripade, ak poistenému tato
skuto¢nost’ nebola znama aj napriek mnozstvu vyluk, kedy sa jedna o najobsiahlejsi typ
poistenia.

Néamorné poistenie je v sucasnosti vel'mi rozsirené, avSak nie najlacnejSie, a preto
majitelia lodi vytvorili kluby, ktoré funguju na principe, ako v 11. storoc¢i Gildy a Cechy.
V oblasti namornej dopravy existuje aj poistenie zodpovednosti vlastnika lode, ktoré mozu
poskytovat’ kluby a to Protection and Indemnity Clubs. V tomto pripade sa nejedna o ziskové
organizacie akym s na druhej strane poistovne. Kluby su zalozené na vzajomnosti, kde

&lenovia klubu platia poistné a prispevky tzv. ,.calls*. Clenovia mézu vyuzit' sluzieb klubu,
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napriklad v pripade inSpekcii a pravnych porad. Kluby sa zameriavaju na jednej strane
investicnymi ¢innostami a na druhej krytim finanénych nakladov vyplyvajice zo zraneni ¢i
smrti Clenov posadky, zodpovednosti za Skodu spdésobenou posadkou, alebo Skodu
sposobenu inej lodi pri manévrovani V pristave. Ako poukazeme v d’al$ich ¢astiach, namorné
poistenie ma svoju opodstatnenost’ pri chraneni pred rizikami vyskytujicimi sa v ndmornej

doprave.®.

1.2.1 Podmienky namorného poistenia

Oblast’ poistenia v Slovenskej republike upravuju predovsetkym zakon
0 poistovnictve 39/2015 Z.z. a zdkon o namornej plavbe 435/2000 Z.z."

Neustala snaha o medzinarodni Upravu ndmornej plavby, dokazuje len jej
komplikovanost’. Namorni dopravu na medzinarodnej Grovni upravuje niekol’ko kédexov,
ktoré sa vzajomne prekryvaji a dopliiaju ide o tzv. Admiralty Law ( Namorny zakon ), ktory
rieSi problematiku okolo ndmornej dopravy. Law of the sea ( Zdkon mora ), je sucastou
Medzinarodného verejného prava. Vymedzuje prava a povinnosti jednotlivych narodov pri
vyuzivani oceanov, stanovuje zasady namorného obchodu, ochranu zivotného prostredia
a vyuzivanie namornych prirodnych zdrojov®.

Niekol'ko organizacii sa spolu podiela na uprave pravidiel v oblasti ndmornej
dopravy. Medzi najdolezitejSic mozeme zaradit' International Maritime Organization,
zalozeni v 1958, v ktorej sa uvadzaju pravidld na tému bezpecnost’ namornej dopravy,
namornych kolizii, znecistenia Zivotného prostredia, vycviku namornych hliadok a iné.

Casto vyuzivané su aj Haagsko-visbyské pravidl4, ktoré sa tykaju konosamentov®
z roku 1968 ( Dohoda a zjednoteni pravidiel ohl'adom konosamentov ). Haagskymi
pravidlami alebo taktiez Dohovor 1924 je nazyvany Medzinarodny dohovor o zjednoteni
niektorych pravidiel konosamentov. Aj napriek tomu, Ze dohovor bol podpisany 25. augusta
1924, jeho vyznam je stale zasadny a to najmé vd’aka mozZnosti pouzit’ dolozku Paramount
Clause. Tato dolozka stanovuje, ze v pripade vzniku Skodovych udalosti sa pouzije prave

tento dohovor.

8 NOVAK, R. 2005. Nadmorni pieprava. 1. Vydanie. Praha: Wolters Kluwer CR. 288 s. ISBN 978-80-7357-
070-5

7 Zbierka zakonov. 2000. Zédkon o ndmornej plavbe [ online ] 2000. [ cit. 2016-20-2 ]. Dostupné na internete:
<http://www.zakonypreludi.sk/zz/2000-435>

8 JANATKA, F. a kolektiv. 2011. Rizika v komercni praxi. 1. Vydanie. Praha: Wolters Kluwer, 2011, 332 s.
ISBN 978-80-7357-632-5.

® Konosament — cenny papier, potvrdzujuci prevzatie alebo naloZenie tovaru na lod’
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Vzhl'adom k technickym a technologickym zmenam bol na namornych
konferenciach v rokoch 1967 a 1968 predlozeny dokument, ktory mal Haagske pravidla
prisposobit’. ISlo o upravené pravidla, ktoré mali byt vydané pod ndzvom Haagsko —
visbyské pravidla. K tomu vSak nikdy nedoslo a od 23. augusta 1977 funguje, ako Protokol
0 zmene Medzindrodného dohovoru a zjednoteni pravidiel vo veci konosamentov, inak
povedané Protokol 1968.

Nakol’ko podl'a medzinarodného prava Protokol 1968 nemdze existovat’ samostatne,
je vzdy pouzivany spolocne s Dohovorom 1924. Protokol zachovava princip rozdelenia
zodpovednosti, ktory je aj nad’alej nevyhodny pred dopravcov. Vyznamnou zmenou je, ze
sa zvysil limit zodpovednosti pre majitel'a lode a upravili sa lehoty na uplatnenie narokov
voci majitel'ovi lode. Konkrétne limity zodpovednosti majitelov lode, ktoré su hlavnym
bodom Haagsko—visbyskych pravidiel povazujeme za omnoho prisnejSie. Aj napriek tomu,
ze su limity vyjadrené v rdéznych menach, zodpovednostné limity Protokolu 1968 st
dvojnéasobné.

ESte pred zaciatkom ucinnosti Protokolu 1968, rozhodlo Valné zhromazdenie OSN
v roku 1976, Ze sa pristtpi k prerokovaniu Dohovoru 0 namornej doprave a to diplomatickou
konferenciou OSN. Tejto konferencie sa zcastnilo 78 Statov a jeden pozorovatel'. Pévodny
text navrhol sekretariat UNCITRAL a aj napriek mnozstvu vyhrad a dopliujucich navrhov,
bol obh4jeny.

Hlavnym bodom bolo zvysenie zodpovednosti majitel'a lode, a to nie len formou
zvySenia zodpovednostného limitu, ale predovSetkym zodpovednosti za navigaéné
zavinenie. Hamburské pravidla boli nakoniec prijaté pod ndzvom Dohovor OSN o namornej
preprave tovaru 1978 a predpokladalo sa, Ze nahradi vtedajsie dokumenty.°

Podmienky ratifikacie boli splnené v roku 1992, kedy vstapili Hamburské pravidla
do platnosti. Majitelia lode sa Casto vyhybajii pouzitiu tychto pravidiel spominanou
dolozkou Paramount. Zakladny princip navySenia zodpovednosti vyplyva z €l. 5 odstavec 1
Dohovor 1978, ktory definuje nasledovné : ,,Majitel’ lode zodpoveda za Skodu vyplyvajiicu
zo straty tovaru alebo jeho poskodenia, ako aj za oneskorené dodanie, pokial’ udalost’, ktora
sposobila stratu, poskodenie, ¢i oneskorenie v dobe, kedy bol tovar u majitel'a lode. Ako je
stanovené v ¢lanku 4 pokial’ sa nepreukaze, ze majitel’ lode so zamestnancami podnikli

vSetky opatrenia, aby bolo zabranené Skodovym udalostiam.” Za obdobie, kedy riziko

10 JANATKA,2011 FrantiSek a kol. Rizika v komereni praxi. Praha: Wolters Kluwer. 236 s. ISBN 978-80-
7357-632-5
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vyplyvajlce z prepravy tovaru prislicha majitel'ovi lode, povazujeme ¢as od prevzatia az po
vydanie, teda aj cas straveny pri nakladni a vykladani.

Dal§im rozdielom oproti predchadzajicim pravidlam je skutoénost, Ze navigaéné
zavinenie nie je zaradené¢ medzi stavy, kedy je majitel’ lode zbaveny zodpovednosti, rovnako
ako Skody sposobené poziarom pri ktorych majitel’ nepreukaze, Ze im nemohol zabranit’.
Tieto opatrenia maji zohladnit’ technicky pokrok. ( Dohoda OSN 0 namornej doprave
tovaru ), ktora mala nahradit’ Haagske pravidla a Haagsko—visbyské pravidla.

Medzi najnovsie konvencie patri Rotterdamské pravidla z roku 2009. Nato, aby tieto
pravidla boli zavdzné pre vsetky Staty, musia byt najprv vypovedané starSie zmluvy
(Eurdpsky parlament odporucil ¢lenskym Statom ich prijatie ).

Obdobne ako u inych poisteniach aj pri poisteni namornej dopravy, je cielom krytie
moznych rizik a negativnych hospodarskych dopadov, ktoré mézu vzniknat. Okrem
predavajuceho ¢i kupujiceho ( je nositel’ rizika stanoveny pomocou dodacich podmienok
INCOTERMS ), nest rizika ako dopravca, tak aj odosielatel’ prepravovaného tovaru.

Vol'ba vhodného poistného produktu vyzaduje podla Armbrusteral! zodpovedanie
dolezitych otazok. Tejto problematike ohladom prebratia rizika sa venuju dodacie
podmienky INCOTERMS, ktorymi sa riadia predavajuci, kupujici a poistovatel’ pri

zostavovani poistného produktu.

1.2.2 Historia namorného poistenia

Pre lepsie pochopenie prinosu a vyznamu namorného poistenia vV poistnom sektore
pokladame za dolezité vysvetlit' vznik a vyvoj samotného namorného poistenia v obdobi
stredoveku. Ako poukazeme datum prvej zmluvy namorného poistenia nie je jednoznacny
a nachadzame tu az prili§ vel'a nejasnosti. ,,Jednym z dévodov je, Ze prvé dokumenty,
V ktorych sa pise o namornych poistenia, teda presnejsie povedané namornych pézickach su
nejednoznacné a maju réznu interpretdciu. Autori, ktori badali po prvej zmluve v oblasti
namorného poistenia sa zameriavali predovsetkym na 13 az 14. storocie . *?

Autori sa zhoduji v jednom a to, ze prvé namorné poistenie vzniklo urcite

v oblasti, najviac rozvinutej namornej dopravy, a teda v stredovekom Grécku a Rime. Ako

11 ARMBRUSTER, WILLIAM. Feeling: Many issues are involved in choosing the right coverage. Shipping
Digest. Jul2008, vol. 85, issue 4457, p. 7-10.

12 F| ORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-10-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
172
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uvadza autor Raymond de Roover prva poistovacia zmluva sa pripisuje Talianskym
obchodnikom, ktorym sa taktiez pripisuji inovacie v oblasti uctovnictva a komerc¢ného
bankovnictva. Datum prvého namorného poistenia pochadza z obdobia medzi rokmi 1275
az 1325, kedy obchodnici zacali cestovat’ v skupinach aby tak znizovali riziko pred moznymi
lupeznymi prepadnutiami na cestdch. Tento sposob ochrany sa preklenul aj do ndmorne;j
dopravy. Tym sa minimalizovalo riziko, ze plavidlo obchodnikov, ktoré prevazalo tovar
bude oltipené piratmi.

pri ktorych pozorujeme prvé delenie rizika pri namornej doprave, a to formou investovaného
kapitalu do prepravovaného tovaru. Toto riziko sa delilo medzi dvoch obchodnikov, a to
obchodnika, ktory ostal na pobrezi a toho, ktory cestoval na lodi s tovarom. Obchodnik na
pobrezi preberal Cast’ rizika v pripade, ak by lod’ nedorazila do pristavu, pricom mohol toto
riziko znizovat’ tym, ze svoje financné prostriedky investoval do tovaru na réznych lodiach.
Tymto delenim rizika, ,,poistovatel*, znizoval riziko potopenia lode a obchodnik zase
znizoval riziko finan¢nej straty na tovare v pripade, ak lod’ stroskotd. Zisk pre ,,poistovatel'a®
bol aktualny len v pripade, ak lod’ dorazila uspeSne do pristavu, pricom sa nebral do tivahy
stav prevazan¢ho tovaru.

., Prvykrat sa partnerstvo, medzi obchodnikom na lodi a obchodnikom na susi
formovalo pri vyprave lode z Talianka do Levantu. Podla autora Eugena H. Byrna partneri
si delili zisk, ktory im vznikol Z predaného tovaru, ale taktiez si delili aj pripadne straty, ktoré
nastali pocas plavby“*® Zaujimavostou v pripade tohto krytia finanénych strat je, Ze si
obchodnici delili riziko, ktoré vznikalo na cestach, pricom sa nejednalo sa o priamy transfer
rizika. Hovorime tu o p6zi¢kach medzi obchodnikmi, ktoré mali sluzit’, ako ochrana pred
moznym rizikom pri plavbe, pricom tento vzt'ah je aZ napadne blizky pre oblast’ poistného
sektora.

Povod tejto zmluvy je zakotveny v namornej pdzicke ,.foenus nauticum**

, pri

ktorom obchodnik na stsi pozical urc¢ity obnos finanénych prostriedkov obchodnikovi, ktory

cestoval s tovarom. V zmluve bolo zakotvené, ze pozicka aj s urokmi bude vratena

13 FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-11-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
174
14 FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-10-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
175
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obchodnikovi na susi len v pripade, ak lod’ Gspesne dorazi do pristavu. Zisk investora
spocival v troku za podstupenie rizika.

Na zaklade ¢lanku prevzatého od autora Reniero Zena v roku 1236 boli troky
investorov pri namornych po6zickach podla papeza Gregora I1X povazované za Gzeru a Vo
svojom vyhlaseni ich zavrhol. Po tomto vyhlaseni mnozstvo poskytovanych namornych
nato, aby sa len tak vzdali, a preto sa rozhodli pozmenit’ pravidla namornej pozicky. Urok
za znaSanie rizika vyplacal obchodnik cestujuci s tovarom, len v pripade, ak lod’ aj s tovarom
dorazila bezpe¢ne do pristavu. Ako uvadza Roover novd zmluva sa volala ,,cambium
nauticum®. V zmluve bolo okrem iného stanovené, ze obchodnik, ktory svoj tovar predal
v inej mene za hranicami, mohol touto menou splatit’ dlh veritel'ovi. Pricom do dlhu sa
zaratavala samotna pozi€ana Ciastka, konverzny kurz medzi menami a odmena veritel'ovi za
podstipenie rizika. Obchodnici boli v pripade tejto zmluvy znacne v nevyhode, nakol’ko pri
zaplateni dlhu v ktorom bol zaratany trok aj konverzny kurz dosahoval skoro ¢iastku ich
potencionalneho zisku z predaja prepravovaného tovaru.

“15 mala urgité medzery z pohladu

Z toho vyplyva, Ze zmluva ,,cambium nauticum
obchodnikov vlastniacich prepravovany tovar. Obchodnici exportujici svoj tovar boli
nuteny platit’ vysoké provizie v pripade, ak sa chceli chranit’ pred rizikami, ktoré pri plavbe
hrozili. Na druhej strane veritel’ mal aj vy$Sie naklady, musel mat’ partnera v pristave kam
lod’ smerovala, aby od obchodnikov vyzbieral provizie.

V priebehu 14. storoc¢ia sa ndmorné poistenie zacalo formovat’ do podoby prijatel'nej
aj pre obchodnikov prevazajacich tovar. Exkluzivne pravo s obchodovanim v oblasti
namorného poistenia dostali taliansky bankari. Kupovali a predavali listiny s rizikom na
prepravovany tovar. Dochadzalo k rozdeleniu rizika medzi vel’ky pocet investorov, ¢im sa
pripadné finan¢né straty pre veritel'ov zniZovali. Investori zvySovali svoj vynos zvySovanim
na strane veritelov a obchodnici, ktory skupovali riziko boli na strane dlZnikov.

Nasledujtce tri charakteristiky, ktoré vystihuju ndmorné poistenia, méZzeme najst’ uz
Vv prvotnych namornych pozickach. Jednalo sa o to, ze poistovatel’ alebo veritel’ zostal vzdy

ANV

na pobrezi, tovar bol poslany bez sprievodu, pozicka bola splatna len vtedy, ked’ lod’ aj

15 FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-14-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
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s tovarom dorazili ispesne do pristavu. Tieto pravidla zabezpecovali vy$siu ochranu a lepSie
podmienky pre obchodnika, ktory si nechal poistit’ prepravovany tovar. Podmienky boli
upravené hlavne z dovodu, Ze pri plavbe dochadzalo vel'mi casto k piratskym prepadnutiam,
kedy bola ¢ast’ tovaru odcudzend. Takto stanovené podmienky chranili obchodnika proti
lupeznym prepadnutiam.

Naopak autor Zeno uvadza, ze prvé poznatky o namornej p6zi¢ke pochadzaju
z Palerma z konca 13. storo¢ia a to konkrétne 12. maja 1287 pri prepravovanom tovare
z Palerma do Tunisu. V zmluve bolo stanovené, Ze pdzicka je splatna len v pripade, ak lod’
aj s tovarom dorazia bezpeéne do pristavu a obchodnikom davala moznost’ zniZzovania rizika.
V pripade, ak lod’ nedorazila do pristavu, majitel’ lode nedostal zaplatené prepravné ani
odmenu za po6zicku. Aby sa vyhli pripadnym Spekulaciam zo strany obchodnikov,
“poistenie” prepravovaného tovaru krylo vicSinou len 25-30% z celkovej hodnoty
prepravovaného tovaru. Dal§ou moznostou ako delit’ riziko bola dohoda medzi kupujicim
a predavajucim. Predavajuci na seba prevzal 1/3 rizika a kupujici 2/3 rizika toho, Ze
preparovany tovar nedorazi do pristavu v Tunise. V ten isty den uzavrel kupujtci zmluvu
s prepravcom, V ktorej prepravca prevzal na seba Cast’ rizika, v pripade, ak tovar nedorazil
do pristavu V nadvéznosti na prepravné naklady a odmena za prevzatie rizika pre prepravcu
bola stanovena vo vyske 300 zlatych. Po priplavani lode do Tunisu si majitel’ lode nechal,
ako zabezpeku sudy vina, ktoré v pripade, Ze kupujuci uhradil prepravné néaklady aj
S proviziou za prevzatie rizika boli uvol'nené. Zmluva z Palerma patrila medzi prvé, ktora
ukazala, ako by mohlo fungovat’ poistenie prepravovaného tovaru v budicnosti, tak aby sa
minimalizovalo riziko vSetkych ucastnikov. Riziko bolo rozdelené medzi troch Gc€astnikov
a vSak to mala byt’ horna hranica poctu Ucastnikov na deleni rizika. Cielom zmluvy bolo
rozlozit' riziko ucéastnikov obchodného vztahu, a to napriklad z kupujiceho na
predavajuceho alebo z dlznika na veritel’a.

Vznik prvého namorného poistenia je vel'mi nejasny, je vSak vel'mi pravdepodobné,
ze vzniklo koncom 13. storoc¢ia, kde sa spomina prenos rizika z predajcu na kupujiaceho.
Zaciatok 14. storoCia je spojeny aj s rastucim poctom obchodnikov, ktory mali svoje
kancelarie a vedeli, Ze namorné poistenie je velmi dobra podnikatel'skd oblast’ na
dosahovanie zisku pri rozumnom rozlozeni rizika. Obchodnici si boli vedomi nizkeho rizika
spojeného so stroskotanim plavidla.

,,Na zaciatku 14. storocia existovali obchodnici, ktory taktiez preberali na seba cast

rizika a to v oblasti pirdatstva, ktoré bolo jedno z najvicsich rizik v pripade namornej pozicky
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¢i  namorného poistenia. Obchodnici za wurcity poplatok garantovali majitelom
prepravovaného tovaru, ze ich lod’ nebude prepadnutd pirdtmi, a teda tovar dorazi bezpecne
do pristavu “.*® Tito obchodnici boli znamy tim, Ze mali Gizky vztah s piratmi, ktorym davali
Cast’ z poplatku za to, Ze lod’ neprepadni. Tento spdsob poistenia mi ale skor pripada, ako
forma vypalného.

Dal§im vyznamnym medznikom v oblasti namorného poistenia je zmluva z roku
1329, ktora bola uzatvorena medzi majitelom lode a obchodnikmi zo spolo¢nosti Acciaiuoli
Company vo Florencii. Celkova suma namorného poistenia sa skladala z prepravnych
nakladov, ktoré boli vo vyske 1450 zlatych a poplatkov za prebratie rizika 2450 zlatych.
Niektori autori uvadzaju, Ze prave suma 2450 je prva, ktora je zakotvena v zmluve a mézeme
teda o nej hovorit’, ako 0 forme poisteného. Poistné sa moze zdat’ vysoké, ale bolo primerané
K rizikam, ktoré hrozili v stredoveku na moriach. Uz vtedy bolo v zmluve jasne stanovené,
ze poisteny bol povinny zaplatit’ poistovatel'ovi sumu 2450 zlatych este pred samotnym
vyplavanim lode a nie az vtedy, ked’ lod’ uspesne dorazila do pristavu.

 Dalsi ndzor je, zZe prvé namorné poistenie pochdadza z Palerma v roku 1350, kedy
obchodnik z Janova Leonardo Cattaneo, poistil prepravovany tovar, ktorym bola pSenica.
Lod’ vyplavala zo Sicilie do Tunisu “." Poistovatel’ za zaviazal k poistnému plneniu vo vyske
300 zlatych, v pripade ak lod’ stroskotd, alebo bude prepadnuta piratmi. Mézeme tu sledovat’
delenie rizika a uréitd formu poistného ktora bola stanovena vo vyske 18% z poistného
plnenia a teda vo vyske 54 zlatych. Prvé zaznamy o realne zaplatenom poistnom pochadzaju
z Palerma. V pripade, ak na tovare vznikli $kody, boli poistovatel'om uhradené v adekvatnej
vyske na zaklade celkového pomeru.

Casom sa zaviedlo viac moznosti, ako uzatvarat' poistné zmluvy. Ako priklad
uvediem zmluvu z Janova, kde bolo stanovené, ze samotnu zmluvu o poisteni musi pripravit’
notar a K tejto zmluve bola pridana este jedna, kde sa poisteny s poistovatelom dohodli
v akom pomere si budu delit’ riziko. Tento komplikovany postup sa neskor zmenil, tak ze
notar spravil jednu poistnti zmluvu, kde bolo jasne stanované, kto a v akej vyske bude znasat’
pripadné straty. Tento spdsob uzatvarania zmliv nachddzame aj v 16. storo¢i v centrach

namornej dopravy, akymi boli Pisa alebo Florencia.

18 FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-12-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
181
1" FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-14-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
183
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V Pise a Florencii sa v oblasti namorného poistenia obchodovalo nasledovne. Agenti
obchodovali d’alej s rizikom, ktoré obchodnik prebral. Jeden zo zaznamov o takomto
obchode pochéadza z 10. Jula 1397, kedy sa riziko delilo medzi jedenastich upisovatel'ov.
Upisovatelia boli dokopy zodpovedny za pripadné poistné plnenie vo vyske 2100 zlatych.
Doésledkom toho bolo, Ze riziko bolo tak roztriestené, ze jednotlivy upisovatelia, zodpovedali
za pripadné poistné plnenie vo vyske 100-300 zlatych. Tento pripad, méZzeme povazovat’ za
prvu formu zaistenia pre oblast namorného poistenia

Namorné poistenie v obdobi stredoveku bolo rizikovejsie, ako aj z dovodu horsicho
technického stavu lodi a materidlu z ktorého boli postavené. Neboli stanovené prisne
technické normy, ako je tomu dnes a to je jeden z dévodov preco aj poistné v tomto obdobi
bolo vyrazne vyssie, ako je tomu v stiéasnosti. Vyska poistného zavisela nielen od dizky
plavby, ale aj od ro¢ného obdobia. Na poistné malo vplyv aj stav, ¢i bola vojna alebo
primerie, ako aj hlasenie pritomnosti piratov na ceste, ktorou sa mala lod’ plavit. Na zaklade
tohto boli zverejnené sadzby poistného, ako nam vyplyva zo zaznamov Francesca Datiniho,
ktory mal svoju poboc¢ku v Pise!®.

., Najvyssia poistna sadzba bola 8% a to pri plavbe z Cadiz do Sluys a najnizsia pri
plavbe z Pisa do Barcelony a fo vo vyske 4% “.1° Tieto sadzby boli aktualne v roku 1384.

Ako sme preukdzali datum prvej poistnej zmluvy, ddva mnozstvo otazok. Ja osobne
sa priklanam k datumu prvého namorného poistenia z roku 1350 v Janove. Ako sme uviedli
bola tam jasne stanovena percentualna sadzba za prenos rizika z majitel'a na poistovatela,
avSak za hlavny prinos namorného poistenia teda pokladame rozlozenie rizika a pokrytie
pripadnych finan¢nych strat, ktoré moézu vzniknit majitefom lode alebo majitelom

prepravovaného tovaru.

1BFLORENCE EDLER de ROOVER. 2005The Journal of Economic History [NOV. 1945], str.172-
200.[online].2005. [ cit. 2016-03-01 ] Dostupné na internete: <http:/link.jstor.org/sici?sici=0022-
0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO0%3B2-7>

19 FLORENCE EDLER de ROOVER. Journal of Economic History [ cit. 2016-15-01 ] Dostupné na internete:
<http://link.jstor.org/sici?sici=0022-0507%28194511%3A2%3C172%3AEEOMI%3E2.0.CO%3B2-7>  s.
197
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1.3 Lloyd’s of London

Medzi prvé poist'ovacie spolo¢nosti, ktoré poskytovali krytie namorného rizika patri
prave Lloyd’s of London. Spolo¢nost’ sidli v Londyne v lokalite City a patri medzi
najznamejSie subjekty na trhu poistenia a zaistenia.

Lloyd’s je Casto mylne povazovany za poistoviiu, avSak v skuto¢nosti pod tymto
nazvom figuruju dve odlisné spolo¢nosti. V prvom rade ide podnik poOsobiaci
na poistovacom trhu, kde sa stretiva ponuka a dopyt po kryti réznych rizik. Clenovia sa
spajaju do syndikatov, pri¢om rizikd byvaju Casto upisované viacerymi syndikatmi. Dopyt
po poisteni je tvoreny agentami spoloc¢nosti, teda respektive maklérmi, ktori oslovuju
syndikaty a dohaduju s nimi podmienky krytia. Vyjednavanie ohl'adom krytia prebiecha
dodnes v hlavnej upisovacej miestnosti, inak nazyvanej Underwriting Room. Druhou
spolo¢nostou, ktora figuruje pod Lloyd’s je spolo¢nost, ktora mé na starosti dohl'ad nad
fungovanim samotného trhu.

Spolo¢nost’ Lloyd’s figuruje na finan¢nom trhu viac ako 320 rokov. Na zaciatku
vzniku spoloc¢nosti stdl Edward Lloyd, ktory vo svojej kaviarni vytvoril centrum, ktoré
slazilo ako miesto stretnutia, kde sa vymienali informacie v suvislosti s lodnou dopravou.
Podnik bol umiesteny, ako sme uz uviedli v ¢asti City v Londyne, kde okrem neho existovalo
dalsich 70 kaviarni, ktoré si navzajom konkurovali, ¢o malo za nasledok snahu ziskat’
najdoveryhodnejsie informacie v ¢o najkratsom ¢ase®.

V 18. storo¢i poskytoval Lloyd's priestory svojej kaviarne na upisovanie namornych
rizik jednotlivcami. V tomto obdobi prebiehala vojna za Americkii nezavislost
a Napoleonské vojny na zaciatku 19. storocia, ktoré umoznovali rozsirenie obchodnych
aktivit. Vojny prinasali vysSie poistné plnenie zapri¢inené vyssou Skodovost'ou, ale aj
napriek tomu vyt'azili z namorného poistenia na prevladajiice pomery slusné zisky. V tomto
obdobi bolo vydané aj prvé ¢islo Lloyd’s List magazinu, ktory ako jeden z najdlhSie
vydavanych Casopisov poskytoval informécie formou tyzdennika aj o 300 rokov neskor.
Podnik sa stal dolezitym centrom informacii o namornej doprave. Postupom Casu

dochadzalo k zmendm v pristupe upisovania, vznikali prvé postupy pri dojednavani zmlav

XLLOYD'S. THE EARLY DAYS. [online]. 20.8.2014 [cit. 2016-05-01]. Dostupné na:
<http://www.lloyds.com/lloyds/about-us/history/corporate-history/the-early-days>
2L VOZENILEK, Vaclav a Alexander CHLAN. 2003. Pojistovnictvi. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice,

2003, 139 s. ISBN 80-719-4564-1.
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ohl'adom ndmorného poistenia. Vo vylukach z poistenia boli lode, ktorym bol preukazatel'ny
zly technicky stav este pred samotnou plavbou.

S poklesom ziskov v oblasti namorného poistenia prichadzali snahy o zavedenie
nového druhu poistenia a to, ako napriklad proti smrti z pitia ginu, proti lipeziam a iné.
Upisovatelia, za vidinou vyssich ziskov podstupovali Coraz vyssie rizika, az boli nakoniec
¢lenovia Lloyd’s oznaCovany viac za gamblerov, ako obchodnikov. Prestiz spolo¢nosti
Lloyd’s postupne zanikala, co dalo podnet pre nova skupinu upisovatel'ov, ktora zalozili
novy Lloyd’s. Nova spolo¢nost’ mala jasne stanovené pravidla a menej rizikovym pristup.

V druhej polovici storocia sa zacal angazovat v spoloc¢nosti Lloyd’s John Julis
Angerstein, osobnost’ s vybornou reputaciou, ktory priniesol do spolo¢nosti ideu, vedenia
spolo¢nosti jednym ¢lenom, pri€om ostatny by mali jeho kroky néasledovat’. V tomto obdobi
bola zalozena Patriotic Fund. Jednalo sa o organizaciu, ktora sa zameriavala na pomoc
¢lenom ozbrojenych sil a ich rodinam. Lloyd’s disponoval délezitymi informaciami, a tak
poskytoval namornictvu potrebnt ochranu pred nahodnymi finanénymi stratami aj

nadalej.??

1.4 Rizika v namornej doprave

Néamorna doprava patri k najstar§im a najrozsirenejSim druhom dopravy tovarov na
svete. Vyuziva sa predovSetkym v medzindrodnom obchode, kde sa lod’ou prepravuje viac,
ako polovica vSetkého prepravovan¢ho tovaru. V poslednej dobe sa vo firmach
obchodujucich v preprave tovaru uplatituje risk management. Risk management mdézeme
definovat ako aktivny pristup firmy k predchadzaniu rizik v ramci podnikatel'skych operacii.
Tento proces zahfiia technické, manaZérske znalosti a vSetky dostupné informécie, za
ucelom ochrany Zivota, majetku a zivotného prostredia.

Néamorna doprava je v mnohych ohl'adoch Specifickd, medzi jej vynimocnost patri
aj rizikovost’ tejto prepravy. Aplikacia risk managementu v namornej doprave je teda

adekvatna.

ZILOYD’S AND WORLD WAR 1. Lloyd’s. [online]. 20.8.2014 [cit. 2016-13-01]. Dostupné na:
<http://www.lloyds.com/lloyds/about-us/history/corporate-history/world-war-1>
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1.4.1 Incoterms

Kto bude znésat’ riziko v priebehu prepravy tovaru a do ktorého momentu ho ponesie,
urcuju dodacie podmienky INCOTERMS ( International Commercial Terms ), ktoré st
medzinarodne uznavané a pouzivane v zahrani¢cnom obchode. Cielom dodacich podmienok
je zjednodusenie medzinarodného obchodu. Dodacie podmienky uréuju, v ktorom okamziku
prechadzaju naklady a riziké predavajiceho na kupujiceho. V pripade dodacich podmienok
sa jedna o naklady na dopravu, naloZenie a vyloZenie tovaru, poistenie tovaru®

Vyhoda Incoterms spociva v jednoduchosti jeho pouzivania. Do zmluvy staci len
uviest’ medzindrodne uznavanu skratku na ktorej sa strany dohodli, popripade sa rozpise, o
sa pod touto skratkou rozumie. Dolozky INCOTERMS st zavdzné len v pripade, Ze sa na
nich obe strany zmluvne dohodli. Akékol'vek iné zmluvné dohody tykajuce sa prenesenia
nakladov a rizik maju prednost’ pred dolozkami INCOTERMS

Celkom existuje 13 doloziek INCOTERMS, ktoré st roz¢lenené na Styri skupiny
podl'a pociato¢nych pismen jednotlivych doloziek. Budeme sa zaoberat’ len dodatkami, ktoré
sa viazu k lodnej doprave.

FAS ( free alongside ship ) — prenos nakladov a rizik prebieha okamzite pri dodani
tovaru k boku lodi. V tomto pripade predavajici len pomaha kupujucemu s vybavenim
vyvoznych formalit, ostatné zalezitosti si kupujuci rie$i sam, vratane celého nakladania
a dopravy tovaru.

FOB ( free on board ) — prenos nakladov a rizik prebieha v okamziku nalodenia
tovaru na palubu lode. Dopravu si kupujuci zaistuje sdm a predavajiceho len informuje
0 nazve lodi, miestu a datume, kedy je mozné tovar nalodit’.

CFR ( cost and freight ) — V tomto pripade st rozdelené naklady za prepravu
a prechod rizik spojenych s poskodenim tovaru. Dopravu obstarava na svoje naklady, az do
miesta urcenia predavajuci. Rizik4 vSak nesie iba do okamZziku nalodenia tovaru, po tomto
okamihu sa riziko prestiva na kupujuceho.

CIF ( cost, insurance and freight paid ) — tato dolozka sa od CFR odliSuje len
V poisteni prepravovaného tovaru, ktoré je povinny na svoje naklady zabezpecit’ predavajuci.
V réamci doloZky je presne Specifikované, Ze poistenie by malo byt uzavreté u spoloc¢nosti
s dobrym menom, malo by kryt’ cenu CIF zvySeni o 10 %. Poistnd zmluva je uzavreta na

prepravné rizika a v ktoromkol'vek momente prevoditel'nd na kupujuceho.

ZINCOTERMS. In: Management mania [online]. 20.11.2011 [cit. 2016-18-01].. Dostupné na internete:
<http://managementmania.com/intercoms>
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DES ( delivered ex ship ) — k prenosu nakladov a rizik dochadza dodanim tovaru

kupujucemu na palube lodi v dohodnutom pristave.

Graf 1.: Prenos rizika podrla pravidiel INCOTERMS
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Pre lepSie pochopenie rizik v oblasti ndmornej dopravy si musime uvedomit’, Ze za
poslednych 100 rokov od potopenia Titanicu sa svetova flotila lodi viac nez strojnasobila
a v sucasnosti evidujeme priblizne 100 000 plavidiel, avSak vd’aka technickému pokroku
celkové straty v namornej doprave poklesli. Poklesli aj ceny poistiek a pocet skodovych
udalosti. Ked” porovnavame straty plavidiel z obdobia Titanicu bolo to 1 k sto lodiam, dnes
je tento pomer vyrazne priaznivejsi a to 1 k 670%°. To d4va priestor na lepsiu ziskovost
Vv oblasti ndmorného poistenia, i ked’ je pravda, Ze dnes prepravovany tovar lod’ami ma
vac¢sie rozmery a hodnotu, ako tomu bolo pred vyse storo¢im. Musime podotknut’, Ze lodna
doprava je podla Statistik spoloCnosti Allianz SP S$tvrtd najbezpecnejSia forma dopravy
vV Eurépe. Tym vSak nemodZeme povedat, Zeby ndmornd doprava necelila uz Ziadnym

rizikdm, naopak s vyvojom technoldgie a rastiicim poétom flotily vznikaji nové. Stadia

ZINCOTERMS 2000. Poslovni forum [online]l.2000. [cit. 2016-25-01]. Dostupné na internete:
<http://www.poslovniforum.hr/tp/incoterms2000.asp>

25 Allinaz SP.2012. Najvécsie rizikd lodnej dopravy. [ online ] 2012 [ cit. 2016 -22-2 ]. Dostupné na internete:
< http://www.allianzsp.sk/najvacsie-rizika-lodnej-dopravy>

22



v oblasti lodnej dopravy upozoriiujii na nové trendy v namornej doprave, a to konkrétne
vyrobu lodi doposial’ nevidanych rozmerov a zaroven tlak, ktory vznikd na prepravcov
tykajtci sa znizovania nakladov, ¢o ma za nasledok angaZzovanie posadky z tretieho sveta.
K d’al§im novym rizikdm mozeme zaradit’, hrozby piratstva a to hlavne v okoli Somalskeho
pobrezia, zlyhanie navigéacie a V neposlednom rade plavajuce 'adovce. Na pokrytie tychto
rizik slizi v oblasti namornej dopravy prave namorné poistenie, ktorého hlavnym vyznamom
je znizovanie pripadnych finan¢nych strat, ktoré by museli znaSat’ majitel’ prepravovaného

tovaru, prepravca ¢i majitel’ lode.

1.4.2 Druhy rizik

Ako uvadza Sherlock v Handbook of Internatonal, viac ako 44% poskodenia tovaru
je spdsobenych s neodbornou manipulaciou. Logickym zaverom je teda, ¢im viac posadka
manipuluje s tovarom na palube, tym je vac¢sia pravdepodobnost’ vzniku poskodenia tovaru.
Skody, ktoré v ndmornej doprave vznikaju delime na zaklade §kod sposobenych Tudskou
¢innost'ou, prirodnymi zivlami, Skody vyplyvajuce z prirodzenej vlastnosti prepravovaného
tovaru a iné. V tabul'ke 1 si uvedieme niekol’ko zo zakladnych pri¢in poSkodenia tovaru.

Tab.1.: Najcastejsie pri¢iny poskodenia tovaru?.

Pri¢ina poskodenia Pravdepodobnost’ %
nespravne zaobchadzanie a uskladnenie 44%
fyzické poskodenie v priebehu prepravy 33%
kradez 22%
spolo¢na havaria 1%

Zdroj: Vlastné spracovanie

1.4.3 Piratstvo

Na lepSie pochopenie rizik v oblasti namorného poistenia sme Sa rozhodli
Specifikovat’ piratstvo. Podl'a ICC?" International Maritime Bereau v priebehu roka 2015
doslo k 530 utokom, ¢o je medzirocny ndrast o 26%. Z toho nam vyplyva, ze namorné

poistenie musi brat’ ohl'ad aj na toto vazne riziko, ktoré robi v oblasti namornej dopravy nie

26 SHERLOCK, J. 2004. The handbook of inernational trade: a guide to he principes and practice of export.
United Kingdom, GMB Publishing Limited, 2004. 440 s. ISBN 1905050968
2 Internationa Chamber of Commerce — Medzinarodna obchodna komora
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zanedbatel'né finan¢né naklady. Piratstvo je v United Nations Convention on the Law of the
Sea definované nasledovne®®:
a) Akykol'vek nelegalny a nasilny ¢in spachany posadkou alebo pasaziermi
sukromnej lode za ucelom obohatenia sa.
e Vv medzinarodnych vodach proti inej lodi, osobe, majetku
e proti inej lodi, osobe alebo majetku nachadzajicom sa mimo
jurisdikcie akéhokol'vek Statu
b) Akykol'vek ¢in dobrovol'nej ucasti na operaciach uskutociovanymi lod’ami
s vedomim, Ze sa jedna o piratsku lod’

C) Akykol'vek ¢in, ktory imyselne odlah¢i ktorykol'vek ¢in uvedeny v bode a;b

Medzi rizikové oblasti patri predovSetkym pobrezie Afriky, najviac vSak okolie
Somalska. Somalskym piratom sa pripisuje az 56% vSetkych ttokov z roku 2015.
Nebezpecnymi oblastami v Afrike st okrem Somalska aj oblast’ Benin ¢i Nigérie.

Co sa tyka Azijského a Indického subkontinentu, si medzi nebezpeéné oblasti
zaradené pobrezia: Bangladés, okolie Indonézie, Singapursky prieplav a Juhocinske more
Vv okoli niektorych ostrovov. Vo Vietname je rizikovejsia len oblast’ Vung Tau.

Na niz8ie uvedenom grafe mézeme vidiet’ prehlad’ piratskych utokov v jednotlivych

oblastiach za rok 2015

28 OCEANS&LAW OF THE SEA.2012. United Nations Convention on the Law of the Sea of 10 December
1982 online ]. 2012 [ cit. 2016-15-02 ]. Dostupné na internete : <
http://www.un.org/depts/los/convention_agreements/convention_overview_convention.htm>
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Graf 2.: Poget piratskych incidentov podla oblasti za rok 2015%°
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Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a International Maritime Berau

Na uvedenych podkladov je teda jasné, Ze piratstvo jednoznacne prevlada v oblasti
Afrického pobrezia. Této skutocnost’ sa odraZa aj na vyske poistného pri ndmornom poisteni,
popripade vyluk z poistenia. VacSina poistovatel'ov uvadza na tito oblast’ vyluku. Avsak aj
napriek vyske poistného si prepravcovia netrafnu riskovat cestu bez adekvatneho

zabezpecenia prepravovaného tovaru poistoviiami vzhl'adom na mozné financné straty.

1.5 Namorné poistenie — poistna zmluva

Neodmyslite'nou sucast'ou ndmorného poistenia je samotna poistnd zmluva. Preto
jej budeme venovat’ nasledujicu cCast, kde si ju podrobnejSie rozoberieme. Uvedené
informécie su Cerpané zo vSeobecnych poistnych podmienok jednotlivych poistovatelov.
Na lepsie pochopenie vyznamu namorného poistenia a ako to v sucasnosti prebicha sa
zameriame na poistenie prepravovaného tovaru.

Zakladom kazdej poistnej zmluvy je prenos rizika z poisteného na poistovatela,
ktoré sa dojednava na vopred stanované rizika. Poistovatel’ sa zavizuje v pripade, Ze dojde
K naplneniu riziku uvedeného v zmluve, uhradit’ vzniknuté skody a to vo vyske dojednane;j
v poistnej zmluve. Vseobecné poistné podmienky, ktoré su sucastou poistnej zmluvy,
charakterizuji pojem poistna udalost’, Skody vyplyvajice z udalosti uvedenych vo vylukach

a samozrejme prava a povinnosti oboch stran.

2 International Maritime Bereau. ICC Commercial Crime Service [online] 2015 [ cit. 2016-02.02]. Dostupné
na internete: <http//www.icc-ccs.org/icc/imb>
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Poistnd zmluva musi byt’ vyhotovend pisomne, okrem zmlav, ktoré st uzatvarané na
dobu krats$iu ako jeden rok. Koépiu z poistnej zmluvy dostanti obaja ucastnici ndmorného
poistenia. Na zaklade uzavretej zmluvy je vystavena poistka, ktora preukazuje uzavretie
poistnej zmluvy. Poistny certifikat slizi, len ako pisomné potvrdenie o existencii poistnej
zmluvy, nemozno ho pouzit' na vymahanie pravnych narokov pri poistnom plneni.

Rozsah poistenia je presne vymedzeny v poistnych podmienkach suvisiacich

1,3 v sti¢asnosti

s konkrétnou zmluvou a méze nadobudat’ r6znu podobu. Ako uvadza Danhe
pozname dva typy krytia rizik v ndmornej doprave, a to pIné a ¢iastocné krytie rizik.

Pod plnym krytim rozumieme, prenos vSetkych rizik na poistovatela s vynimkou
tych, ktoré st uvedené v poistnej zmluve vo vylukach.

Pravym opakom je ¢iastoné krytie moznych rizik. Ide o rizikd, ktoré st presne
zadefinované v poistnej zmluve. Poistovatel je teda povinny poskytnut’ poistné plnenie len
Vv pripade, ak nastane $kodova udalost’ presne zadefinované v zmluve.

Danhel uvadza, ze poistné podmienky anglického prava st aplikované poistoviiami
aj v dnesnej dobe. Jedna sa o uz spominané a v predchadzajticej kapitole blizsie vysvetlené
Insititute Cargo Clause , ktoré su priloha k povodnej Anglickej poistke ( MAR — Marine
Policy )

Od roku 1983 sa na anglickom poistnom trhu pouziva forma namornej poistky MAR
( Marine Policy ), pri¢om sa k poistnej zmluve pripojuje tzv. Shedule, v ktorom sa uvadzaja
podrobnosti o poistenom tovare.

ICC je doplnkom poistky MAR, ktory riesi vztahy, akym je presné vymedzenie
rozsahu, zaciatku a konca poistenia, definuje postup pri zmene rizika v priebehu platnosti
zmluvy, povinnosti poistnika, postup pri poistnej udalosti a iné, k ¢omu samotna zmluva
0 poistke nepostacuje. Pre korektnost’ je nutnl k poistnej zmluve vzdy dodat’ ICC.

Pod pojmom poistné rozumieme cenu, ktort poisteny plati poistovatel'ovi za prenos
rizika. Poistné je stanové na zaklade tarif, ktoré uvadza poistovatel, najcastejSie formou

percenta alebo promile z poistenej Ciastky.

30 Ceské pojistovna: Vieobecné pojistné podminky pro pojisténi prepravy zasilek VPPTZ 09. Ceska pojistovna
[online]. [cit. 2016-25-02]. Dostupné na internete:
<http://www.ceskapojistovna.cz/documents/10262/50012/vpptz09.pdf>

SL DANHEL, J a kol., 2005. Pojistnd teorie.1. Vydanie. Praha: Professional Publishing, 2005. 332 s. ISBN 80-
86419-84-3.
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Ako wuvadza Generalli poistoviia a. S. VO svojich vSeobecnych poistnych
podmienkach®?, v poistnej zmluve je stanoveny sposob platby poistného a to jednorazovo
platené poistné, ktoré sa vztahuje na jednu konkrétnu prepravu vymedzenu v poistenej
zmluve. Druhym spésobom platenia poistného je hromadné poistenie, ktoré sa vacsSinou
uzatvara na obdobie jedného roka, alebo na dobu neurcitl. Poistenie sa vztahuje na kazda
prepravu tovaru, ktora sa v dohodnutom obdobi vykona. Platenie poistného v tomto pripade
prebieha na mesacnej baze. Poisteny je povinny poskytnut’ poistovatel'ovi hlasenie, ktoré
musi obsahovat’” zoznam planovanych preprav, ako aj druh a mnozstvo prepravovaného
tovaru. Poslednym spdsobom platenia poistného v ndmornom poisteni, ako uvadzaji
vSeobecné poistné podmienky su tzv., obratové poistné zmluvy. Platenie poistného prebieha
raz rocne, pricom zdkladom je redlne mnozstvo prepraveného tovaru za stanovené obdobie.

Posledny spdsob poistenia v oblasti namornej dopravy straca charakteristiky
poistenia. Nakolko sa v tomto pripade nekryjt mozné Skody, ktoré moédzu nastat
v buducnosti, ale naopak cely minuly priebeh jednotlivych tras uskutocnenych dopravcom.

Naopak za najprehladnejSiu formu poistenia a najkorektnejsiu povazujem pripad,
kedy sa poistné plati jednorazovo pred samotnym uskuto¢nenim plavby.

Vyluky z poistenia st uvedené v kazdej poistnej zmluve. Za zakladné cClenenie
mdzeme povazovat absolitne a relativne vyluky. Pri absolitnych vylukach plati, ze
v pripade ak nastane poistnd udalost,, ktorej pric¢inou by bolo riziko nachédzajice sa vo
vylukach, poistovatel nie je ochotny vyplatit’ poistné plnenie za Ziadnych okolnosti. Podl'a
v§eobecnych podmienok CSOB poistovne sa jedna o §kody imyselne spdsobené poistenym,
skryté vady na poistenom tovare, popripade Skody spdsobené pod vplyvom alkoholu alebo
inej omamne;j latky.

Naopak pod relativnou vylukou rozumieme rizika, ktoré sa daju dojednat’ v zmluve
S poistovatelom. Jednd sa 0 rizikd, ktoré st povaZované za prirodzenu vlastnost
prepravovaného tovaru, akymi su napriklad vysychanie a rozpad. VSeobecne vSak plati
pravidlo, ktoré je ukotvené vo vylukach kazdej poistovne a to, ze poist'ovatelia v oblasti
namornej dopravy nepoistuju tovar akymi su, cenné papiere, drahé kovy, ako aj zvierata

a kvety.

32 Generali pojistovna a.s. VSeobecné pojistné podminky pro pojisténi pfepravovaného zboZi. [ online ]. 2005.[
cit. 2016-25.02]. Dostupné na internete:
<http://www.generali.cz/soubory/7WMBKA4/VVPP_poj_preprav_zbozi.pdf>
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Vo vylukéach vybranych poistovatel'ov®® ndjdeme nepoistitelné rizika, pod ktorymi
rozumieme, riziko vojny, vandalizmus ¢i poskodenie prepravovaného tovaru posadkou.
Zaroven, ako uvadza aj poistoviia Chartis,®* vo vylukach su ukotvené rizika, akymi su
nedostatocny obal na prepravovanom tovare, poskodenie hlodavcami, porusenie colnych ¢i
inych pravnych predpisov. Uvedené vyluky st len jedny z mala, ktorych sa poistovna strani
poistit. Ako vidime poistovatelia v oblasti namornej dopravy za nieco vySe 650 rokov od
vzniku prvej poistnej zmluvy v namornom poisteni, naozaj, pedantne prekopali mozné rizika
a vacsinu najpravdepodobnejSich uvadzaju vo vylukach.

Doba platnosti namorného poistenia S odvolanim na anglické poistovacie pravo
a prax, poistenie predmetnej veci zacina v momente, kedy tovar opusti sklad, alebo miesto
uvedené Vv poistnej zmluve a kon¢i, ked’ tovar dorazi do skladu alebo na miesto, ktoré urci
poisteny vo vopred dohodnutej zmluve s poistovatel'om. Namorné poistenie moze zaniknat’
aj uplynutim 60 diovej lehoty od vyloZenia tovaru z paluby lode. Doba platnosti zavisi od
toho, ktora z udalosti nastane skor.

Pokial’ tovar dorazil do miesta ur¢eného v zmluve a z tohto miesta je znova
prepravované, poistna zmluva kon¢i v momente zaciatku d’alSej prepravy tovaru. Poistenie
naopak zostava v platnosti po dobu zdrzania v plavbe, ktort nevie ovplyvnit’ poisteny.

V pripade ak je tovar vylozeny inde, ako je stanovené v poistnej zmluve, tymto
vykladom kon¢i zdroven aj platnost poistnej zmluvy, pokial poisteny neozndmi
poistovatel'ovi tito zmenu. Poisteny mdze zmenit’ miesto vykladky, ale musi to oznamit’

poistovatel'ovi v Cas.

38 CSOB pojistovna: Vieobecné pojistné podminky — zvlastni &ast - Pojisténi piepravovaného nékladu. CSOB
pojistovna [online]. [cit. 2016-18-02]. Dostupné na internete: <http://www.csobpoj.cz/cs/produkty/pojisteni-
pro-firmy/Documents/Pojistné%20podminkyPojisténi%20piepravovaného%20nakladu.pdf>

¥Ppoji-stoviia Chartis. Pojisténi pfepravy. [online]. [cit. 2016-29-02]. Dostupné na internete:
<http://www.chartisinsurance.com/chartisint/internet/CZ/cs/filessf CHPP-MAR%2001- 1009_tcm878-
235109.pdf>
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2 Ciel prace

Namorné poistenie sa stalo neoddelitelnou sucastou namornej dopravy. Ide
predovsetkym o krytie rizik, vyskytujucich sa v namornej preprave tovaru, popripade pri
samotnej prevadzke lode. V zaujme majitel'a ¢i uz prepravovaného tovaru alebo lode, je tieto
rizika minimalizovat’

Ciel'om prace je identifikovat’ klIicové faktory vplyvajice na rozvoj namorného
poistenia do sucasnej podoby a prostrednictvom komparacie vyhodnotit’ krytie vybranych
rizik v troch poistovniach. V praci objasnime hlavné priciny rozvoja namorného poistenia
vo svete, ako aj jeho vyznam pre spotrebitel'ov.

Za dolezité pokladame poskytnit odpoved, ktory z poskytovatelov namorné¢ho
poistenia poskytuje najlepsie poistné krytie, pricom budeme porovnévat’ poistné podmienky,
spoluti¢ast’, vysku poistného a iné benefity.

Hlavnym cielom prace je prostrednictvo Komparacie zistit' optimalne krytie
vybranych rizik v namornej doprave. Z porovnania teda vyplynie, ktory z poist'ovatel'ov
ponuka najvyhodnejsi produkt namorného poistenia na krytie vybranych rizik, pri
zohl'adneni vybranych faktorov. Na splnenie tohto ciela je potrebné ziskat' odpovede, na
vopred stanovené parcialne ciele. Parcialne ciele si stanovime na zaklade hypotéz, ktorych
odpoved’ poskytneme v praktickej Casti.

H1: Na trhu je mozZzné ziskat namorné poistenie lode, priCom bude splnend
podmienka najvicsieho rozsahu krytia rizik a najnizsej ceny.

Ako dobre vieme najvysSia cena poistného produktu nezanemend automaticky aj
najlepSie podmienky pre poisteného, a preto sme sa v diplomovej praci rozhodli néjst’ takého
poistovatela, ktory tito hypotézu potvrdi.

H2: Poistovne poskytuji rovnaké benefity pri vybranych poistnych produktoch
namorného poistenia.

Popri cene a poistnych podmienkach v zmluve je dolezité st dolezité pre poisteného
sluzby, ktoré mu poistenie prindSa. Preto sme sa rozhodli v praci zamerat’ na porovnanie
benefitov vo vybranych produktoch a vyhodnotit, ktory z poistovatelov poskytuje
najvyhodnejSie podmienky svojim klientom. Pricom sme sa rozhodli jednotlivé vyhody
blizsie Specifikovat.

H3: Povinné zmluvné poistenie lode vybranych poistovni, kryje Skody na majetku

a zdravi v rovnakom rozsahu.
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Pre majitel'a lode je podstatné, aby v pripade, ak spdsobi Skodu na zdravi, alebo
majetku tretej osobe, poistovatel’ kryl vzniknuté skody v ¢o najvac¢som rozsahu. Pre tuto
hypotézu budeme taktiez zohl'adiiovat’ ako cenu tak aj benefity. Je dolezité mat’ dostatocné
krytie v ramci povinného zmluvného poistenia. Moze dojst’ k poskodeniu viacerych lodi
Vv pristave, alebo k znecisteniu zivotného prostredia. V takom pripade modze byt zndSanie
§kod finanéne naroc¢né. Preto pokladame za dolezité aby krytie tohto poistného produktu
bolo ¢o najrozsiahlejsie.

V praktickej Casti uvedieme odpovede na hypotézy, ktoré sme si stanovili. Na
zaklade tychto odpovedi budeme vediet’ podat’ odporucanie na najlepSieho poskytovatela
namorného poistenia vybranych produktov.

V zavere prace vyhodnotime vybrané produkty od poistovni, pricom porovname
poistné podmienky, benefity a vysku roéného poistného za poskytnutii ochranu pre oblast’
namorného poistenia. Vychodiskom zévere¢ného vyhodnotenia bude jednoznacné

odporucenie najlepsieho poistovatela pre jednotlivé poistné produkty.
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3 Metodika prace a metody skimania

Préca je zostavena z dvoch casti, v prvej uvadzam zakladné teoretické vymedzenie
na pochopenie vzniku a vyvoja namorného poistenia. Udaje boli ziskané prostrednictvom
dostupnej literatury, internetovych zdrojov alebo poistnych podmienok ziskanych od
poistovatel'ov.

Druha Cast’ je venovana prieskumu trhu v oblasti namorného poistenia. Predmetom
praktickej Casti je porovnanie poistnej ochrany od vybranych poistovatel'och namorného
poistenia. Na vytvorenie porovnania bolo potrebné ziskat cenovil ponuku a poistné
podmienky od jednotlivych poistovatel'ov v oblasti namorného poistenia. Na Slovenskou
poistnom trhu nie je ndmorné poistenia tak zauzivané, a preto sme sa S otdzkou na
poskytovatel'ov namorného poistenia obratil na predajcu lodi.

Po konzultacii sme prisli k zaveru, ze na poistenie lodi na Slovenskom trhu mame
k dispozicii troch poskytovatel'ov. Na ziskanie potrebnych cenovych ponuk, vsak v kazdej
poistovni vyZadovali lodné osvedcenie plavidla, ktoré sme mali zaujem poistit’.. Na zéklade
lodného osved¢enia sme nechali vypracovat’ cenové ponuky U vybranych poistovatel'ov na
povinné zmluvné a havarijné poistenie vybranej lode. Obdobne sme postupovali aj pri
ziskavani cenovych ponuk na poistenie prepravovaného tovaru, ktorym bolo uz spominané
plavidlo. V tomto type poistenia, ale vyzadovali odo mna okrem lodného osved¢enia aj
Nazov prepravcu.

Na komparaciu vybraného produktu namorného poistenia je potrebné dat’
vypracovat’ cenoveé ponuky na plavidlo, ktorého tidaje z lodného osved€enia uvadzam nizsie.
Ide 0 lod’ s nazvom BAVARIA SPORT 400 HT, zaktpent u Bratislavského predajcu lodi
BEATA YACHT MARINE s.r.0. Lod’ je vyrobena v 2/2016 a predajna cena je 311 455,00€.
Musim podotkntt’ dolezitli vec tykajicu sa hlavne cenovej ponuky na povinné zmluvné
poistenie, plavidlo ma dva motory o spolo¢nom vykone 442kW, teda v prepocte 600

konskych sil.
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Tab.2. : Zakladné udaje o poistenom plavidle

Udaj o plavidle Nazov/Hodnota
Registracné Cislo 2541

Vyr. ¢islo DE-BAVJ40F0A616
Statna vlajka SVK

Typ plavidla BAVARIA SPORT 400 HT
Rok stavby 2016

Dizka 12.21m

Sirka 3,99 m

Ponor 1,44 m

Vykon 2 x 221,00 kW

Cena s dph 311 445,00 €

Zdroj: Vlastné spracovanie na zakladne lodného osvedcenia

Na ziskanie cenovych pontk sme museli osobne navstivit pobocky vybranych
poistovatel'ov az na Pantaenius, ktora je zahrani¢na. Ponuku od tejto spolocnosti Sme ziskali
od predajcu lodi Beata Yacht Marine s.r.o. Cenova ponuka obsahovala rocné poistné, vysku
spolutiCasti v pripade, ak dojde k poistnej udalosti a stym spojené limity. Suc¢asne S cenovou
ponukou mi boli poskytnuté poistné podmienky a broziry od jednotlivych poistovatel'ov.
Na zaklade takto ziskanych udajov sme vedeli vypracovat’ analyzu cenovych pontk
a naslednu komparaciu medzi poistovatel'mi.

Pomocou komparicie sme porovnali poistné podmienky v rdmci namorného
poistenia u vybranych poistovatel'ov. V pripade poistnych podmienok sme postupovali na
zaklade dedukcie, kedy sme si z poistnych podmienok uvedenych v zmluve vyvodil v ¢om
st jednotlivé poistovne odlisné. Indukciou sme nasledne tieto poznania rozsiril o porovnanie
v §irSej miere. Pri porovnavani poistnych ponuk sme ¢iasto¢ne vyuzili a3j SWOT analyzu,
kedy sme uviedli pri kazdom poistovatel'ovi silné a slabé stranky v nadvéznosti na poistné
podmienky, benefity a vysku poistného. Tymto spésobom porovnavania sme postupovali
rovnako pri ndmornom poisteni prepravy tovaru a poisteni lode. Zo ziskanych brozur
a internetovych stranok vybranych poistovatelov sme uviedli stru¢ny popis kazdého
z vybranych poskytovatel'ov ndmorného poistenia.

Analyzou ziskanych udajov sme na zaver porovnali poistné podmienky a cenu

poistného od vybranych poistovatel'ov. Vysledkom tejto analyzy a porovnania bola moznost’
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vyvodit' odporucanie na najlepSicho poistovatela pre poistenie lode a poistenie

prepravovaného tovaru na mori.
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4 Vysledky a diskusia — komparacia produktov vybranych
poist’ovni

Namorné poistenie preslo od vzniku az po sucasnost’ vyraznym vyvojom. Ako sme
uviedli v teoretickej Casti na zaciatku vystupovalo namorné poistenie vo forme namornych
neskor poistovatela. Hlavnymi faktormi v oblasti vyvoja boli rozvoj obchodu. Prvé znamky
0 rozvoji obchodu suvisiaceho s namornym poistenim nachadzame v Taliansku. Rozvoj
namorného poistenia priamo suvisel aj s rasticim mnozstvom lodi, ktory bol sprevadzany
vyvojom materidlov pouzivanych na stavbu lodi, ako aj rozvojom navigacnej technolégie.

Uviedli sme len par faktorov, ktoré zapri¢inili vyvoj ndmorného poistenia do podoby
akej ho pozname dnes. BlizSiu definiciu sucasného stavu namorného poistenia uvedieme
V nasledujucej Casti.

Pre spracovanie praktickej ¢asti sme sa rozhodli poziadat o cenové ponuky
vybranych poskytovatel'ov ndmorného poistenia, pricom podklady tvorilo rovnaké plavidlo.
Pre namorné poistenie prepravy tovaru bolo poistovacim spolo¢nostiam definované, ze
plavidlo bude naloZené na tankeri, zabezpeéené opornymi stipmi a riadne priviazané. Trasa
trajektu bude z Miami do Chorvatskeho Splitu.

V druhom pripade pre oblast’ poistenia plavidla, kedy uvazujeme 0 povinnom
zmluvnom poisteni, havarijnom poisteni a v pripade poistovne Pantaenius aj poistenie
posadky. Poistovniam boli dané podmienky, Ze lod’ bude kotvit' v hlavhom pristave
Chorvatskeho mesta Split a plavidlo bude uzivané len na rekrea¢né cely v letnom obdobi.

Po zvySok roka bude umiestnené v hangari lokalizovanom v Bratislave.

4.1 Poskytovatelia namorného poistenia prepravy tovaru

Pre lepsie pochopenie vyznamu namorného poistenia prepravy tovaru a zaroven
vyber poistovatela, ktory v sti¢asnosti poskytuje najlepSiu poistni ochranu za najlep$iu cenu
sme sa rozhodli nechat’ vypracovat cenové ponuky na poistenie prepravy vybraného
plavidla. O ponuky poistenia sme poziadali tri najvacsie poistovne na Slovensku, ktoré maju
toto poistenie vo svojom portfoliu a to Allianz - Slovenska poistovia, a.s., Kooperativa
poistovia, a.s. VIG a UNIQA poistovia, a,s. Do pozornosti treba dat’ aj fakt, Ze tento typ

poistenia nie je pre pobocky poistovni sidliace na Slovensku zrovna blizky.
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V nasledujucej Casti sa budeme venovat’ podmienkam a vyskam poistnych sadzieb,
za akych su vybrany poistovatelia ochotny poskytnut’ poistenie prepravovaného tovaru na
vopred zadefinované plavidlo. Cenové ponuky boli vypracované na zaklade poziadavky,
v ktorej bolo uréené, Ze plavidlo treba prepravit z Miami do Splitu a prevoz sa bude
realizovat’ vV obdobi mesiaca April. Jednym z délezitych informacii pre poistovatela bola
spoloc¢nost, ktorou sa bude plavidlo prepravovat, pre skvalitnenie ponuky sme urcili
svetového prepravcu v oblasti namornej dopravy a to spolo¢nost’ Kuehne + Nagel.

Na urcenie, ktory z poskytovatelov ndmorného poistenia prepravy tovaru poskytuje
najvyhodnejSie podmienky za najlepSiu cenu sa budeme venovat na zaver celkovému
porovnaniu vysky poistného za poskytnuti poistni ochranu a poistnym podmienkam.
V pripade tohto typu poistenia je dblezité dodat, ze ide o poistenie ktoré je uzatvarané
jednorazovo za ucelom, ktory je zadefinovany v poistnej zmluve a tym je namorné poistenie

voci vSetkym rizikam prepravy tovaru na trase medzi Miami a Splitom..

4.1.1 Allianz — Slovenska poistovia, a.s.

Namorn¢ poistenia prepravovaného tovaru sa da v spolo¢nosti Allianz — Slovenska
poistovna, a.s ( dalej len Allianz SP ) uzavriet, bud proti vSetkym alebo len vopred
vybranym rizikam, ktoré ale musia byt vymenované v poistnej zmluve. Allianz SP uvadza
okrem S$tandardne uz v teoretickej Casti vymedzenych vyluk aj iné Specifické vyluky
Z povinnosti platit’ poistné plnenie uvedené v poistnych podmienkach. Ako priklad méZeme
uviest’ vyluky pre pripad , ak dojde k 0 oneskoreniu datumu dodania prepravovaného tovaru.
Je to len jedna z moznosti, kedy si poistovatel’ vyhradzuje pravo na kratenie poistného
plnenia. Dalsou zo $pecifickych vyluk je pripad, ked dojde k trestnému ¢inu sprenevery
prepravovaného tovaru v nasom pripade plavidla.

Aby bolo poistenie prepravy tovaru platné je nutné, aby prepravca pouzival lod’,
ktora zodpoveda potrebnej klasifikacii na tieto Gcely. Klasifikaéné pravidla stanovuju, Ze sa
musi jednat’ o nakladnu namornu lod’ ocel'ovej konsStrukcie s vlastnym strojovym pohonom.
Pokial’ hovorime o tankeri, alebo tzv. bulk carrier®®, nesmie vek lode presiahnut’ 10 rokov,
Vv pripade ostatnych plavidiel prepravujtcich tovar musi byt’ vek lode do 15 rokov.

Ak by doslo k situdcii, Ze lod’ prepravcu napriklad uviazne na plytéine, popripade sa

zacne potapat, poistovia Allianz SP, uvadza vo svojich poistnych podmienkach, Ze hradi

% Medzinarodny vyraz pre nakladna lod’
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naklady vynalozené na zachranu tovaru, avsak maximalne do vysky 25% poistenej hodnoty.
Poistné plnenie je splatné do 15 dni od ukoncenia vySetrovania poistnej udalosti.
Vysetrovanie poistnej udalosti méze trvat maximalne 3 mesiace, priCom naklady na
straveny Cas poisteného pri vySetrovani nespadaji pod poistné plnenie a teda poist'ovatel'ovi
nevznika povinnost’ thrady takto vytvorenych nakladov.

Po vypracovani cenovej ponuky na poistenie namornej prepravy lode spolocnost'ou
Allianz — Slovenska poistoviia, a.s. , sme zistili, Ze toto poistenie je mozné uzavriet’, len ako
havarijne poistenie prepravovaného plavidla. Moznost’ platenia havarijne poistenia je bud’
Stvrtro¢nd alebo jednorazovo za cely rok vopred. Avsak na poistenie prepravy nam bude
stacit’ Stvrtro¢né poistenie namorného plavidla, pricom je potrebné si uzavriet’ poistenie na
rok dopredu so $tvrtro¢nymi platbami. Pred samotnou prepravou lode musi majitel’ plavidla
zaplatit’ tvrtrocné poistné, ktoré po prichode lode do miesta uréenia musi vypovedat’. Na
lepSiu predstavu uvadzam nizsie v tabulke zakladné tidaje a hodnoty poistenia prepravy
tovaru. Vyhodou v tomto pripade je, ze poistovatel’ kryje naklady do plnej vysky, avsak
vzdy za podmienky spolutcasti poisteného. Zaujimavostou v pripade poistenia
prepravované¢ho tovaru spolocnostou Allianz — Slovenska poistoviia, a.s. je fakt, ze
v pripade, ak sa jedna o poistenie lode s hodnotou nad 250 000€, je potrebné, aby si
poistovatel’ lod’ osobne prehliadol. Nizsie uvadzam cenovu ponuku na prepravu lode od
spolo¢nosti Allianz SP:

Tab. 3.: Poistenie prepravy tovaru spolo¢nostou Allianz SP

Typ poistenia Poistena hodnota | Spoluucast’ Poistné
10% / min. 330€;
Poistenie prepravy | 311 455,00€ max 3300€ 951,56€
plavidla 20% / min. 660€;
max 6600€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

V tabul'ke médme uvedenu cenova ponuku na poistenie prepravy vybraného plavidla.
Nakol'ko ro¢né poistenie plavidla je v sume 3 625,00€, pricom sa rata so spoluti¢astou
poisteného Vv pripade poistnej udalosti s 20% sadzbou, popripade finan¢nou ¢iastkou ( min
660€, max 6 600€). Ako som uz, ale uviedol, na poistenie prepravy lode nam bude stacit’
uhrada Stvrtro¢nej splatky za poistenie, ku ktorej ale musime pripocitat’ 5% prirazku, ktort
stanovuje poistovatel’ Allianz SP vo svojich poistnych podmienkach. A teda jednorazové

poistné za prenesenie rizik vyplyvajtcich z prepravy plavidla aj s 5% prirazkou je vo vyske
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951,56€. Avsak vyska poistného je zavisla od spoluucasti. Pokial’ by sme zvolili nizsiu
spoluticast’ a to 10%, bola by zase vyska poistného za poistenie prepravy 0 nieco vyssia.
Spolo¢nost” Allianz SP neposkytuje ziadne poistné plnenie v oblasti namorného poistenia
bez spoluticasti. Nech sa stane akakol'vek poistna udalost’, vzdy je poisteny povinny platit’

spoluucast’, ktorej vyska zalezi na podmienkach stanovenych v poistnej zmluve.

4.1.2 Kooperativa poistovia, a.s. VIG

Kooperativa poistovna, a.s. VIG ( d’alej len Kooperativa ) pontka dve varianty
poistenia prepravovaného tovaru. V prvom rade je potrebné urcit’ rozsah poistenia podl'a
uréeného v poistnych podmienkach. Pokial je v poistnej zmluve osobitne dohodnuté,
poistenie sa vzt'ahuje aj na prepravné naklady stvisiace s daniami a clom.

Ako jedina z vybranych poistovni umoziuje navysit' poistnii hodnotu o 10%. Pod
tymto navySenim rozumieme o¢akavany zisk, v pripade ak by bola zasielka urcené na d’alsi
predaj. V poistnych podmienkach je uvedené aj krytie odpratavania tovaru v pripade ak lod’
prepravcu stroskotd. Maximalne poistné plnenie tvori 10% hodnoty zésielky s hornym
limitom 8 300€.

Poist'ovatel’ si moZe poistenie dojednat’ na tzv. ALL RISKS, kedy je prepravovany
tovar poisteni proti vSetkym rizikdm, ktorym moéze byt pocas trasy vystaveny. Treba brat’
ale ohl'ad na rizika uvedené vo vylukach. Existuje tu aj forma pripoistenia prepravovanej
zasielky, ktora kryje pripadnt oxidaciu, alebo zmenu farby prepravovanej zasielky. Druhym
spdsobom poistenia je NAMED RISKS. Poistenie sa vztahuje na poSkodenie alebo stratu
ku ktorej doslo prostrednictvom niektorych z nasledujucich udalosti. Napriklad poZiarom,
uderom blesku, vichricou a inymi Zivelnymi udalost’ami.

Z namorného poistenia prepravovaného tovaru su okrem bezne udavanych vyluk,
vylucené rizika kybernetického utoku. Poistenie sa taktiez nevztahuje na Skody spdsobené
poskriabanim, sratou funkénosti, skratom a prepéatim .

Poistna hodnota je stanovend na zéklade fakturovanej Ciastky, ktord modze byt
stanovena ako nova cena alebo Casova cena. Nakol'ko v nasom pripade ide o plavidlo
vyrobené v roku 2016 a este nepouzivané bola stanovena poistna hodnota novej lode.

V poistnej zmluve sa dojednava vyska spoluti€asti poisteného na poistnom plneni.
Poistné plnenie nebude vyplatené v pripade, ak bude vySetrovanim dokazané, ze na prepravu
bol pouzity technicky nevhodny dopravny prostriedok. ,, Vhiodnym dopravnym prostriedkom

sa rozumie dopravny prostriedok, ktory svojim uzitkovymi viastnostami a technickymi
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parametrami zodpovedda druhu prepravovaného tovaru, klimatickym a atmosférickym
vplyvom, ktoré mozu na prepravovany tovar posobit . Poistné podmienky d’alej stanovuju
povinnost’ ukoncit’ vySetrovanie poistnej udalosti a to do troch mesiacoch od jeho zacatia.
Pokial’ ukoncenie vySetrovania nie je mozné, je poistovatel’ povinny zaplatit’ poistenému
zalohu za poistné plnenie. Ako aj u predchadzajucich poistovatel'ov, poistné plnenie je
splatné do 15 dni od ukonc¢enia vysetrovania.

Poistenému vyplyva z poistnych podmienok néarok na uhradu zachranovacich
nakladov na prepravovany tovar, avSak v pripade poistovne Kooperativa len do vysky 10%
z hornej hranice plnenia, dohodnuté pre dané poistenie. Na porovnanie v pripade poistovne
Allianz SP to bolo az 25%.

Na zaklade ziadosti o cenovll ponuku na poistenie prepravy plavidla poistoviiou
Kooperativa, nam bolo vystavené jednorazové poistné v hodnote 2 604,00€. Poistenie kryje
vSetky, Skody ktoré mozu vzniknut’ na prepravovanom tovare, okrem rizik uvedenych vo
vylukéach. A to od naloZenia az po vylozenie tovaru v ciel'ovej stanici. Podmienkou v pripade
poistnej udalosti je spoluucast, na ktorej sa musi poistny podiel’at’ minimalne 5% sadzbou
alebo dolnym limitom 170€. Poistné krytie je na plni hodnotu prepravovaného plavidla.
Poistenie je automaticky ukonéené 60 dni po ukonceni plavby . NizSie uvadzam cenovu
ponuku na prepravu vybranej lode, spolo¢nost’ou Kooperativa.

Tab. 4. : Poistenie prepravy tovaru spolo¢nost'ou Kooperativa

Typ poistenia Poistena hodnota | Spoluucast’ Poistné plnenie
Poistenie  prepravy | 311 455,00€ 5%/ min. 170€ 2 604,00€.
plavidla

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Z uvedenej ponuky vyplyva, Ze poistovatel' poskytuje krytie na nova hodnotu
prepravovane] lode. Pricom poisteny je povinny pri akejkol'vek poistnej udalosti hradit’
spolutiCast’ vo vyske 5% alebo 170€ z celkového vzniknutého poistného plnenia. Poistné za
prepravu lode musi poisteny uhradit’ jednorazovo na tcet poist'ovatel’a a to najneskor v den
nakladania plavidla na lod” prepravcu. Suma za poskytnutt poistni ochranu je vo vyske 2
604,00€.

4.1.3 UNIQA poistovna, a.s.

Poistenie prepravy tovaru od spolo¢nosti UNIQA poistovnia, a.s. (d’alej len UNIQA)
sa vztahuje na zasielky prepravované vopred dohodnutym sposobom v poistnej zmluve.

Poistit’ mozno kazdi penazne vyjadritelnu zasielku pri ktorej ma poisteny zaujem, aby
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riziko a nasledné mozné Skody vznikajuce pri preprave neznasal sam. Na rozdiel od
poistovne Allianz SP a Kooperativa, poistovita UNIQA neposkytuje poistenie namorného
plavidla. A teda v tomto pripade uvazujeme o zasielke ako takej. Tovar prepravovany na
palube lodi, je poisteny len v pripade, ak je ulozeny v uzavretom kontajnery popripade pevne
pripevneny odborne zaskolenym personalom. V pripade, ak je tovar uloZzeny v kontajnery,
je tovar poisteny rovnako, akoby bol v podpalubi a to aj pre riziko padu alebo strhnutia vinou
do mora.

Rozsah poistenia zasielky Clenime na ALL RISKS. Tymto poistenim sa kryju
poskodenia, zni¢enie, kradez alebo iné znehodnotenia prepravovaného tovaru. Najviac sa pri
poisteni ALL RISKS kryju aj néklady spojené so spolo¢nou havariou, ako aj naklady
vynalozené na zachrafovacie Géely. Druhym sposob poistnej ochrany je tzv. NAMED
RISKS COVERAGE, a teda v poistnej zmluve su presne uvedené rizika, ktoré chce poisteny
V ramci prepravy tovaru preniest na poistovatela. Treti a posledny variant poistenia
prepravy tovaru je tzv. LIMITED COVERAGE, teda poistenie proti najzavaznej$im
rizikam. Ide predovsetkym o poziar, vybuch, zrdzka s inou lod’ou, alebo nudzové vyloZenie
zasielky v pristave.

Zaujimavostou v poistnych podmienkach poistovne UNIQA je, ze v pripade, ak
prerusenie prepravy trva viac ako 48 hodin, a to z dovodu zaplav, nizkeho stavu vod alebo
inych nepriaznivych poveternostnych podmienok, pricom je zésielka naloZend je platnost’
poistenia prerusena a znovu platnd od momentu obnovenia prepravy.

Ak by poisteny prepravoval zasielku na lodi, ktord nato nema technicku sposobilost’,
popripade by doslo k timyselnému poskodeniu zasielky, poistovatel’ si vyhradzuje pravo
nevyplatit’ poistné plnenie. Medzi d’alSie vyluky uvedené poistovatelom v poistnych
podmienkach zarad’'uje $kody spdsobené prirodzenymi Vlastnosti prepravovaného tovaru,
akymi mo6Zu byt napriklad vysychanie, lom, oxidécia a iné. Pokial’ prepravca manipuluje so
zésielkou neodborne, alebo ndklad neulozi korektne, poistovatel moze vypovedat’ poistné
plnenie. Poistoviia UNIQA uvadza vo svojich poistnych podmienkach, Ze medzi tovar, za
ktory neprevezmu riziko, patria napriklad prevozy Zivych zviera, Sperkov, umeleckych diel,
zbrani a iné tazko penazne hodnotitelné predmety.

Ako uvadza spolocnost UNIQA Vv poistnych podmienkach, poistenie zacina
okamihom, kedy po bezchybnom naloZeni zésielky opusta plavidlo miesto odoslania
stanovené v poistnej zmluve. Naopak poistenie kon¢i v okamihu ked’ zacne vykladanie

zasielky v mieste urcenia, alebo uplynutim 30 dni po vyloZeni zasielky v mieste urcenia.
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Poistoviia UNIQA si vyzaduje, aby sa poistné zaplatilo jednorazovo, pricom musi
byt zaplatena najneskor v den zacatia platenia poistenia. Ak by vSak vznikla Skoda na
prepravovanom tovare, je poisteny povinny platit’ spoluti¢ast’ a to najmenej 10% z celkovej
poistnej Skody, pri¢om vSak minimalna spoluti¢ast’ je stanovena sumou 1 000€.

Poistovinia vo svojich poistnych podmienkach stanovuje povinnost’ poistenému
uhradit’ prispevok az do vysky 5% z poistného plnenia v pripade, ak dojde k spolo¢nej
havarii, alebo ndklady na zachranovanie prepravované¢ho tovaru. Vynimkou su vSak
zachranovacie naklady, ktoré pisomne schvali poistovatel, pri nich plati povinnost’
poistovatel'a uhradit’ takto vzniknuté naklady v plnej vyske poistenému.

Platnost’ poistenia je obmedzena vyberom vhodného dopravného prostriedku.
V ndmornej doprave mozno pouzit' len lode, ktoré maju platné osvedcenie vystavené
niektorou z uz spominanych klasifika¢nych spolo¢nosti. Poistoviia UNIQA ¢leni poistné
plnenie vyplyvajice zo vzniknutych $kod, a to podla toho, ¢i ide 0 stratenie tovaru,
poskodenie, alebo predaj tovaru pred ukoncenim trasy, na ktora bol poisteny. Pri kazdom
Z uvedenych moznosti uréuje roznu vysku plnenia.

Tab. 5. : Poistenie prepravy tovaru spolo¢nostou UNIQA

Typ poistenia Poistena hodnota | Spoluucast’ Poistné plnenie
Poistenie  prepravy | 311 455,00€ 10% min. 1 000€ 1 684,38€
plavidla

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Ako vyplyva z tabul’ky uvedenej vysSie, V pripade poistenia vybraného plavidla na
prepravu z Miami do Splitu je jednorazové poistné stanovené v hodnote 1 684,38€. Pricom
Vv pripade, ak nastane poistna udalost, poistovatel’ poskytuje krytie na plnti sumu nového
plavidla, teda 311 455,00€. Treba brat’ do tvahy, Ze na kazdej poistnej udalosti a naslednom
poistnom plneni sa poisteny musi podielat’ spoluti¢ast’ou vo vyske 10% pri¢om v penaznom
vyjadreni spoluucast’ musi byt minimalne 1 000€. Ide 0 jedinu sadzbu, ktora poistovatel

uvadza. Poistenie prepravy tovaru, nie je mozné dojednat’ bez spolutiCasti.

4.1.4 Porovnanie vybranych produktov pre namorné poistenie tovaru

Na zaklade zozbieranych cenovych ponik na poistenie prepravy vybrané¢ho
predmetu v naSom pripade luxusného plavidla v hodnote 311 455,00€ s DPH, nam boli
vypracované ceny poistného a spoluucasti za prenos rizik vyskytujicich sa v oblasti

namornej prepravy.
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Graf 3.: Porovnanie spoluucasti na PP — poistenie prepravy tovaru
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovych ponik

Ako moze vidiet’ na uvedenom grafe, je evidentné, Ze najlepSiu ponuku tykajticu sa
vysky spolutcasti poisteného na pripadné poistné plnenie, nam poskytuje z pomedzi
vybranych poskytovatel'ov poistoviia Kooperativa. Ide vSak o variantu, kedy poisteny
zaplati z celkovej vzniknutej Skody 5% alebo finanéne vyjadrenu ¢iastku s dolnym limitom
170€. Vyska spolutcasti zalezi predovsetkym na vyske poistnej udalosti. Najhorsie dopadla
poistoviia UNIQA, ktora si pri vzniknutej Skode bude od poisteného narokovat’ spoluti¢ast’
minimélne vo vyske 1000€. Dalsim dolezitym faktom je aj to, Ze poistoviia Kooperativa
a UNIQA neurcuji maximalnu hranicu spolutcasti, a teda v pripade totalnej Skody by sme
pri tychto poistovatel'och zaplatili spoluucast’ priblizne 15 000 - 30 000€ , zatial’, ¢o pri
poistovni Allianz SP by sa jednalo len o sumu s hornym limitom 3 300€, teda skoro jednu
desatinu. Nam vsak nejde o vysku spolutiéasti, i ked’ aj ta, ked’ uz dojde k najhorSiemu je

dolezita. Pre nas su predovsetkym dolezité fakty, ako cena a podmienky.
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Graf 4.: Porovnanie vysky poistného za poistenie prepravy tovaru
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovych ponuk

Na zaklade uvedené¢ho grafu sa na celo dostala poistoviia Allianz SP. Treba ale
zdoraznit', ze zatial' ¢o poistoviia Allianz SP poskytuje poistenie prepravy lode formou
havarijného poistenia, pre poistovne Kooperativa a UNIQA ide o $pecialny produkt. Allianz
SP, najvicsia poist'oviia na Slovensku, pontka tato formu poistenia za najvyhodnejsiu cenu
a to 951,56€, priCom preprava moze trvat’ maximalne tri mesiace a na poistné krytie to
nebude mat’ vplyv. Obdobne to je aj pri poistovni Kooperativa, kde je vSak cena poistného
v hodnote 2 604,00€, zlaty stred pre vysku poistného je UNIQA s poistnym vo vyske
1638,88€. Pontika vsak najmenej vyhodné podmienky hlavne &o sa tyka dizky trvania plavby
a mnoZzstvu vyluk z poistného krytia.

Na zéklade cenovych ponuk od vybranych poskytovatel'ov namorného poistenia
prepravy tovaru a ich vSeobecnych poistnych podmienok sme zostavili porovnanie uvedené
v tabul’ke 6. Tabul'ka obsahuje rizika, ktoré su charakteristické pre prepravu tovaru a pri
ktorych sme nasli rozdiely v kryti. Ako vyplyva aj z tabul’ky, poistoviia Kooperativa kryje
najviac z vybranych rizik, ale zase treba podotknut’, Ze poistny produkt poskytuje za
najvyssie poistné.

Pri zamerani na vybrané rizikd, akym je napriklad oxidacia prepravovaného tovaru,
jedina poist'oviia, ktora toto riziko nekryje je Allianz SP, tento fakt m6Zeme pripisat’ hlavne
tomu, Ze ide o formu havarijného poistenia. Pri zvySnych poistovatel'och je uvedené vo

vylukach, zZe riziko oxidacie sa nevzt'ahuje na tovar, pri ktorom je oxidacia prirodzenou
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vlastnostou. Dalii rozdiel v kryti rizik plati pre o¢akavany zisk z prepravovaného tovaru. Tu
treba zdoraznit', ze poistoviia Kooperativa a UNIQA, poskytuju toto krytie az do vysky 10%
poistnej hodnoty prepravovaného tovaru. Krytie vo vyske 10% je vSeobecne zauzivany
Standard, a teda vysledna suma prepravovaného tovaru s prihliadnutim na toto riziko je 110%
skuto¢nej hodnoty. V nasom pripade sa jedna o prevoz lode v sikromnom vlastnictve, a
preto riziko oCakavaného zisku nie je pre nds zat'azujiice. Ako to uz pri preprave byva,
mnohé poskodenia pri preprave lodou mozu vzniknit' prostrednictvom hmyzu alebo
hlodavcov. Toto riziko ako jediny z pomedzi poskytovatel'ov kryje poistovatel’ Allianz SP.
Uvedené skody kryju poistovatelia na plni sumu S tym, Ze poistenie je mozné dojednat’ len
so spoluucastou. Poist'ovatelia sa zhodujii v mnohych bodoch v oblasti vyluk a rozsahu
poistenia. Ako priklad sme uviedli rizika oneskorenia dodavky, poziaru, vybuchu. Pri cieli
nami vybranej prepravy nie je smerodajné riziko oneskorenia a pripadne vzniknuté skody,
ale Skody vzniknuté poziarom, alebo inym poskodenim prepravovanej lode su pre nas
zaujimavejsie. Takto vzniknuté poskodenia st plne kryté. Zhodu u poistovatelov moézeme
ndjst’ aj pri vylukdch pre oblast’, terorizmu, vojny, Statnych zasahov. VSetky takto vzniknuté
Skody poistovatelia odmietajii uhradit’. A teda tieto Skody ostdvaji plne na vrub majitel’a
prepravovanej lode.

Jednym z najvécsich rizik pri ndmornej doprave su poveternostné podmienky, akymi
su vichrica, sneh, lad, slnko a iné. Skody na prepravovanom tovare vzniknuté
poveternostnymi podmienkami kryje jedine poistovatel Allianz SP. Poslednym
Z porovnavanych rizik je priamy uder blesku do prepravovaného tovaru. Toto riziko spada
do krytia jedin¢ho poistovatela a tym je Kooperativa, ktord si na krytie tychto rizik tvori
rezervu z niekol’ko nasobne drahSieho poistného v porovnani s ostatnymi poist'ovatel'mi.

Na zéklade uvedenych zisteni a cenovych ponuk od vybranych poistovatel'ov by sme
na poistenie prepravy lode z Miami do Splitu vybral spolo¢nost’ Allianz SP. Ako sme uviedli,
v porovnaniach tykajucich sa poistného, spoluticasti a zmluvy poskytuje najférovejsSie
podmienky. Pri ponechani si rizik, ktorym velka vahu neprikladdm je najvyhodnejSie
poistenie od Allianz SP. Najvicsie rizika ako poskodenie prepravovaného tovaru, potopenie,
strata, su kryté. Pri porovnani s poistovatelom Kooperativa ide o tretinov cenu a ako sme

uz uviedli podmienky v oblasti najzavaznejsich rizik su si viac menej identické.
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Tab. 6. : Porovnanie poistnych podmienok vybranych poistovatel'ov

Poistné udalost’ Allianz SP Kooperativa UNIQA
Oxidacia X /] V4
Ocakévany zisk X L/ ./
Oneskorenie X X X
gkody hmyzom, /7 X X
hlodavcami

Priamy uder blesku X /]

Poveternostné V4 V4

podmienky

PozZiar/Vybuch V4 V4 /7

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade vieobecnych podmienok poistovatel'ov

4.2 Poskytovatelia namorného poistenia plavidiel

Na tento prieskum sme si vybrali troch poskytovatelov namorného poistenia
plavidiel, ku ktorym sa da na Slovensku dopracovat. Porovnavat budeme podmienky
stanovené v poistnej zmluve k povinnému zmluvnému poisteniu, havarijnému poisteniu
a poisteniu o0sob. K jednotlivym typom poistenia uvedieme aj prislusné ceny poistného,
vypracované presne na vybrané plavidlo.

AKo sme uz na zaciatku uviedli cenové ponuky v tejto praci, boli vypracované na
luxusné plavidlo v hodnote 311 455,00€. Pod touto sumou rozumieme hodnotu lode aj
S vybavenim, teda ¢iastku na zaklade, ktorej boli vypracované jednotlivé sadzby poistného.
Pre porovnanie podmienok Vv oblasti namorného poistenia plavidiel sme vybrali
nasledujucich poskytovatel'ov tohto typu poistenia. Poskytovatelia namorného poistenia
plavidiel su Pataenius Yacht Insurance, Allianzs — Slovenska poistovna, a.s. a Kooperativa
poistoviia, a.s. VIG.

Treba poznamenat’, ze na zaklade prieskumu medzi predajcami lodi a majitel'mi,
vSetci odporucaji poistoviiu Panaenius, dovody si uvedieme nizSie. PredovSetkym, ale
musime brat’ na vedomie, Ze Pataenius sa zameriava vylu¢ne na namorné poistovanie

plavidiel, zatial', ¢o zvy$ny dvaja poskytovatelia fungujti, ako univerzélne poistovne.
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V dalSej Casti si porovname poistné podmienky u vybranych poskytovatelov
namorného poistenia plavidiel v rdmci, ktorych porovname podmienky pre oblast’ povinného
zmluvného poistenia a havarijného poistenia. Ku kazdému typu poistenia uvedieme cenu

poistného, ktort na poskytol poistovatel.

4.2.1 Pantaenius Yacht Insurance

Spolocnost” Pantaenius Yacht Insurance ( d’alej len Pantaenius ), bola pomenovana
po jej zakladatelovi Johann C. Pantaenius v Hamburgu 1899. V roku 1997 wvznikli
v spolocnosti dve divizie a to Pantaenius Vericherungsmakler GmbH, v ktorej posobili
a poskytovali tradicné poistenia makléri a Pantaenius GmbH, ktora sa venovala vyhradne
poisteniu lodi.

Poist'oviia v sucasnosti patri medzi svetové Spicky v oblasti ndmorného poistenia
plavidiel, priGom sa ¢leni na tri divizie v oblasti poistovania. Dve z nich sme uz spomenuli,
tou tretou je divizia zaoberajuca sa online poistenim. Pantaenius, ako prva poistovacia
spolo¢nost v oblasti plavidiel poskytuje moznost uzavriet kompletné poistenie
prostrednictvom internetu a to Vv krajinach, akymi su napriklad Nemecko, Velka
Britania, Rakusko a iné.

Pantaenius patri medzi najviac rozsirenych poskytovatelov poistenia v Eurdpe
a Vv sucasnosti je u nej poistnych viac ako 65 000 klientov. Je jedinou lodnou poist'oviiou,
ktora poskytuje komunikaciu v 8 ro6znych svetovych jazykoch a ktora kazdorocne vybavuje
viac ako 5500 poistnych udalosti pre oblast’ namorného poistenia plavidiel. Poist'oviia
Pataenius vytvorila celosvetova siet’ pobociek, prostrednictvom ktorych je pripravena
pomoct svojim zakaznikom 24 hodin denné/7 dni v tyzdni.%®

Pantaenius ponuka najférovejSie poistné podmienky, pricom zakladom je stanovenie
fixnej poistnej sumy, ktora je v pripade Uplnej straty plavidla bez akykol'vek zrazok
vyplatena. Tento princip vyplatenia poistného plnenia bez spoluti€asti v pripade straty
plavidla, neposkytuje iny poistovatel na trhu. Okrem poistenia plavidiel jej patri prvenstvo
medzi produktami pre oblast’ krytia rizik spojenych s vedlaj$imi ¢innostami a vodnymi

Sportami, ktoré nie si bezne dostupné.

3% Pantaenius Yacht Insurance. Solution for yacht and motor boat owners. [ online ]. [ cit. 2016-10-03].
Dostupné na internete: <http://www.pantaenius.co.uk/en/insurance/solution-for/insurance-for-yacht-and-
insurance-for-motor-boats.htmI>
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Kazdy z predajcov lodi v Bratislave odporuca poistenie lode cez Pantaenius
a dovodom su najlepSie skusenosti a férovy pristup. V nasledujicej Casti si priblizime
produkty poistovne a bliz$ie si ich zadefinujeme. Ako Sme uz na zaciatku spominali stale
pracujeme s cenovymi ponukami, ktoré boli vypracované na poistenie lode Bavaria Sport
400 HT.

Havarijné poistenie poskytované spolo¢nostou Pantaenius je ako jediné, ktoré Vam
Vv pripade straty plavidla uhradi celi vysku skuto¢nej hodnoty plavidla a to bez spoluucasti.
Majitel’ lode si teda nemusi robit’ starosti S naSetrenim na novu lod’, ale rovno si ju na zaklade
poistného plnenia moze dopriat’. Medzi d’al$ie skody pri ktorych poisteny nebude povinny
platit’ spolutcast’ zarad'ujeme aj Skody vzniknuté poziarom, vykradnutim alebo prevozom
plavidla. Pre lepSiu predstavu uvediem pre spolo¢nost’ Pantaenius benefity v oblasti
havarijného poistenia. Poistené krytie je tzv. ALL RISKS teda, poistovatel’ prebera na seba
riziko potopenia, poziaru ¢ havariu lode. Dal§im pre majitel'a lode vel’kym benefitom je, Ze
Vv pripade poskodenia lode, kedy budu potrebné na opravu nové diely, poistovatel’ hradi tieto
nové diely v plnej sume. Ako vieme, lod’ je len stroj a moze sa hoci kedy pokazit. Toto
riziko taktiez kryje poistovatel. Bez okolkovania uhradi za Vés naklady na dotiahnutie
plavidla do pristavu, popripade vytiahnutie lode z dna mora, ak sa potopi, a to vSetko
samozrejme, bez spoluti¢asti. Pokial’ sa stane porucha lode pocas plavby, ktorej pri¢inou je
poistené riziko, Pantaenius hradi ubytovacie naklady pre kapitana a posadku az do 5 000€.
Ako jediny poistovatel pre poistenie plavidiel poskytuje krytie $kod na materialy lode, ktoré
vznikli zlou konStrukciou alebo chybou materidlu. Samozrejme, Skody spdsobené umyselne
sa nachadzaju vo vylukach. Tykajuc sa prepravy plavidla tak isto ako aj odstavenie pocas
zimnej sezony, popripade opravy v doku, tieto vSetky rizikd su kryté Standardne
V havarijnom poisteni. Benefitom pre zdkaznikov je sluzba rychlej pomoci. Zahfna néklady
na asisten¢nu sluzbu. Ide o opravu lode v pripade, ze sa stane nepojazdnou, popripade ak
Vam dojdu pohonné hmoty. Néklady tejto asistencnej sluzby su kryté do vysky 10 000€.
Vsetko, ¢o sme teraz uviedli su benefity, ktoré Vam v ziadnej inej poistovni pre poistenie
lode nedaju Standardne, a ako bonus v ramci havarijného poistenia plavidla st poistené aj
Skody spdsobené privesnym vozikom, ktory je sucastou plavidla.

V poistnych podmienkach st uvedené vyluky, kedy poistovatel' nehradi ziadne
poistné plnenie. Ako priklad odmietnutia poistného plnenia méZeme uviest, ak sa preukaze
chyba sposobena pracovnikom, ktory lod” staval. Poistenie nezahfnia $kody spdsobené

pocasim, pod ktorym rozumieme vplyv dazd’a, slnka, snehu, mrazu. Medzi ojedinelé vyluky
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mdzeme zaradit’ Skody na umeleckych dielach, ktorych hodnota presahuje 5 000 €. VSetky
$kody na umeni presahujuce tito Giastku buda uhradené len do limitu. Dal§im z rizik, ktoré
poistenie plavidla nekryje, je riziko kradeze lode v momente, ked’ je lod’ prepravovana,
pri¢om na toto riziko nebolo dojednané pripoistenic v poistnej zmluve. Ak by sa jednalo
0 prepravu lode prepravcom formou iného plavidla, rizika vyskytujice sa pri preprave ako
poskodenie a iné spadaji pod havarijne poistenie. V tabul'ke uvddzam sadzby na KASKO
poistenie vybrané¢ho luxusného plavidla v hodnote 311 455€. Namorné poistenie plavidla
bolo pocitane pre pripad, ze plavidlo bude kotvit’ v Stredozemnom mori, a to za podmienok,
ze bude dvakrat ro¢ne prevazana z Bratislavy do Splitu za ucelom uskladnenia.

Tab. 7. :Havarijné poistenie plavidla - Pantaenius

Vyska spoluticasti Vyska poistného
Spoluucast’ 2 000€ 2 058,04 €
Spolutcast’ 1 500€ 2 369,48€
Spolutcast’ 1 250€ 2 525,20€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Povinné zmluvné poistenie plavidla kryje skody, ktoré poisteny moze sposobit’ tretej
osobe. Medzi tieto Skody zarad’'ujeme: Skody na zdrvi a majetku. Poistenie sa vzt'ahuje tak
na kapitana lode, ako aj na jeho posadku. Opat’ mézeme spomenut’ par Specialnych benefitov
pre poistenie od spolo¢nosti Pantaenius. Napriklad v pripade, ak Vam niekto iny spdsobi na
Vasej lodi skodu a nie je schopny ju uhradit. Néklady na opravu Vasej lode buda kryté
Vv plnej vyske. Tuto moznost’ krytia rizika neposkytuje iny poist'ovatel’. Pokial’ sa plavidlo
ocitne v nudzi a vysle signal pomocou systémov EPIRB alebo DSC, vsetky naklady
asisten¢nej sluzby buda hradené v poistnom plneni. Pokial Vam bude lod’ zabavena,
spolo¢nost’ Pantaenius uhradi poplatky az do vySky 100 000€ na znovu ziskanie VaSho
plavidla. Poistenie kryje aj pravne ndklady na obhajobu v pripade, ak bude dokazané¢, Ze ste
na Vas tretia strana neopravnene podala oznamenie. Ako jedind spolo¢nost’ poskytuje krytie
$kod sposobenych predmetmi prislichajice vodnym Sportom, pokial’ st ako sucast’ lode.
Dalej kryje riziko pri ktorom méze dojst’ k uniku paliva, alebo inej latky, ktord by mohla
zneCistit’ vodu. Naklady z toho vyplyvajuce kryje poistovatel’ v plnej vyske. Pokial’ ma
kapitan uzatvorené povinné zmluvné poistenie, si nim kryté aj Skody, ktoré sposobi inou
pozicanou lod’ou. Uvedené benefity poskytuje klientom poistovatel’ Pantaenius, ako jediny

Vv oblasti namorného poistenia plavidiel.
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Ako je uvedené v tabul’ke nizSie maximalny limit na plnenie peniazného odskodnenia
je pri vsetkych troch variantoch 6. 000 000,00€. Oblast’ platnosti poistenia je totozna
s oblast'ou platnosti havarijného poistenia. Zo zakonného poistenia st vyluc¢ené rizika akymi
su napriklad sposobenie Skody na cudzom majetku, pricom hodnota skody nepresiahne 200€.
Ako dalsiu vyluku by sme uviedli skody spdsobené zamestnancom na lodi, pricom na toto
riziko nemd zamestnanec uzatvorené pripoistenie.

Vyska poistného v pripade PZP je zavisla obdobne ako pri motorovych vozidlach od
vykonu v KW. V grafe uvedenom niZSie uvadzam platny sadzobnik, avsak pre lode, ktorych
motor ma vykon vys§i ako 221kW sa cenova ponuka robi individualne.®’

Graf 5.: Sadzobnik povinného zmluvného poistenia - Pantaenius

Sadzobnik PZP

200
do 221 kW; 160
150
do 147 kW; 110
100
do 73 kW; 60
’ ‘
0

do 73 kW do 147 kW do 221 kW

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Ako vyplyva z hore uvedeného grafu, sadzobnik je platny len pre lode do 221kW.
Lod na ktort sme dali vypracovat’ cenovi ponuku ma vSak dva motory o celkovom
vykone 442kW. V tabul’ke niz§ie uvadzam vysku poistného pre rozne pripady krytia vysky
poistnej Skody pre nami vybrané plavidlo.

Tab. 8. :Povinné zmluvné poistenie Pantaenius

Moznosti krytia PZP Vyska poistného
Limit pre zranenie a §kody na majetku 6. 000 000,00€ 271,93€

Penazny limit 6. 000 000,00€
Limit pre zranenie a skody na majetku 8. 000 000,00€ 327,01€
Penazny limit 6. 000 000,00€

Limit pre zranenie a skody na majetku 10. 000 000,00€ 381,10€
Peniazny limit 6. 000 000,00€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

S'IMIDJEX spol. s.r.o. 2008.Orientatné sadzby zdkonného poistenia. [ online ] 2008 [cit. 2016-20-03].
Dostupné na internete: < http://imidjex.sk/poistenie-plavidiel/>
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Pre lepsie porovnanie sme vybrali najlacnejsiu variantu, nakol'ko aj tento variant je
omnoho vyhodnejsi v porovnani s ponukami od konkurenénych poistovatel'ov. Maximalne
poistné plnenie je v hodnote 6 000 000,00€, pri¢om tejto poistnej ochrane prislucha ro¢né
poistné vo vyske 271,93€.

Poistenie os6b na lodi kryje rizikd, ktoré vyplyvaju ¢lenom posadky poisteného
plavidla. Nizsie v tabulke mozete vidiet, aké varianty krytia tohto rizika poistovatel
Pantaenius ponuka. Délezité je poznamenat’, ze ak dojde k poistnej udalosti, kedy by bolo
zranenych viac ¢lenov posadky, suma poistného plnenia je delend poctom osdb, ktorym na
zaklade zmluvnych podmienok plynie ndrok na poistné plnenie. Ako jediny poistovatel’ na
trhu poskytuje krytie rizik a nésledné poistné plnenie za Skody, ¢i uz zrazenie alebo
invaliditu, vzniknuté pri vykondvani vodnych Sportov. Néklady spojené s vyhladdvanim
a naslednou zachranou plavidla vrtul'nikom su hradené az do vysky 50 000€. Ak by doslo
k trazom na palube, poist'ovatel’ kryje naklady spojené s liecbou v hornom limite 50 000,00€
v ramci Eurépy a 100 000,00€, pokial’ sa lie¢ba uskutoéiiuje za hranicami Eurépy. Uzemna
platnost’ tohto poistenia je v rdmci celého sveta.

Poistenie osob kryje posadku lode, ako aj jeho hosti, ktory si na palube za
stkromnym tucelom. V pripade, ak sa posadka rozhodne, Ze pdjde na vylet v pristave, kde
ich lod’ kotvi a vylet netrva viac ako 48 hodin, su rizika irazov spojené s vyletom taktiez
kryté. Do pozornosti urcite treba dat’, Ze poistenie osob kryje aj Skody spdsobené majitel'ovi
v momente, kedy robi na lodi zimn udrZbu. Za mozno nec¢akané riziko obsiahnuté v poisteni
0s0b povazujeme krytie rizika spojeného s vytahovanim a vloZenim plavidla do mora

Poistné plnenie v pripade trazu vyplyva na zéklade sadzobnika uvedenom
Vv poistnych podmienkach, v ktorom st uvedené percentualne hodnoty jednotlivych Grazov.
Ako priklad uvediem uraz ruky, za ktoré poistovatel' vyplati 75% poistnej sumy. Inou
moznost'ou je pripad urazu na prste, kedy poistné plnenie tvori len 10% celkovej poistnej
sumy. Zaujimavost'ou poistenia je krytie nakladov az do vySky 10 000,00€ vyplyvajucich z
prepravy lode do domovského pristavu, taktieZ rovnakou cCiastkou su kryté aj néklady
spojené s lekarskymi poplatkami ¢i drobnej$imi chirurgickymi zakrokmi.

V tabulke nizS§ie uvddzam vySku ro¢ného poistného osob na vybrané plavidlo
a k tomu prislichajace poistné plnenia pre jednotlivé varianty poistenia. Opat’ ked'ze
poistoviia Pantaenius poskytuje bezkonkuren¢né podmienky, rozhodli sme sa vybrat
najlacnejSiu variantu poistného vo vyske 58,75€. Poistenie poskytuje poistné plnenie pre

¢lenov posadky v pripade smrti do 75 000,00€ a pre pripad invalidity 150 000,00€. Pri
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porovnani ceny poistného a mnozstvu rizik, ktoré poistovatel’ poskytuje je cena nanajvys
férova a adekvatna.

Tab. 9. :Poistenie osdb Pantaenius

Moznosti krytia Vyska poistného
Pre pripad smrti 75 000,00€ 58,75€

V pripade invalidity 150 000,00€

Pre pripad smrti 150 000,00€ 115,00€

V pripade invalidity 300 000,00€

Pre pripad smrti 225 000,00€ 171,25€

V pripade invalidity 450 000,00€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Na zaver je treba zhodnotit’ poistenie plavidla od spolo¢nosti Pantaenius. Na zaklade
cenovej ponuky mozeme vyvodit zaver, ze celkové poistenie lode touto spolo¢nost'ou
Vv pripade, ak sa poistenie uzatvara na fyzicku osobu zijicu na Slovensku vychédza na
2 389,71¢€. Tato suma je kalkulovana s najniz§imi moZznymi spoluticast’ami, aké poistovatel’
pontka. Musime si v§ak uvedomit’, Ze poistna hodnota je vo vyske 311 455€, a teda poistna
sadzba netvori ani jedno percento z poistnej sumy. Spolo¢nost” Pantaenius patri medzi
svetovu $picku v oblasti poistovania lodi a to hlavne z dévodu, Ze je to ich jedina oblast’
poist'ovania, ktorou sa zaoberaju. Produkty spolo¢nosti na krytie rizik spojenych s poistenim
namorného plavidla st neporovnatelne lacnejsie, ako si neskor ukazeme, a to aj napriek
tomu, Ze limity poistnych plneni st nasobne vysSie ako u konkurenénych poist'ovatelov.

Tab. 10. :Vysledna suma poistného - Pantaenius

Typ poistenia Vyska poistného
Havarijne poistenie 2 058,04€
Povinné zmluvné poistenie 271,93€
Poistenie 0s6b na palube 58,75€

Y 2 389,71€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

4.2.2 Allianz — Slovenska poistovia, a.s.

Korene spolo¢nosti Allianz SP siahaju az do roku 1919. Jednoznacne ju radime
medzi lidrov v oblasti poistovacich sluzieb poskytovanych na tizemi Slovenskej republiky.
Patri medzi ¢lenov skupiny Allianz Societas Europea, ktora spravuje zmluvy milionom

klientom po celom svete. Na Slovenskom trhu pdsobi ako najvécsia univerzalna poistovacia
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spolo¢nost’, ktord ponika mnozstvo inovativnych produktov. Znacka Allianz SP je
vieobecne uznavana Sirokou verejnostou.®

Allianz SP je jedna z dvoch na Slovensku sidliacich poistovni, ktora poskytuje
namorné poistenie pre oblast’ poistenia plavidiel. Avsak ako si ukaZzeme, nedokaze cenovo
ani ponukanym krytim konkurovat poistovatelovi Pantaenius. V d’alsej Casti budeme
pracovat’ s cenovou ponukou na namorné poistenie plavidla od spolo¢nosti Allianz SP,
pricom musim podotknit’ dve skutocnosti. Ponuka poistenia bola robena oddelenim
underwritingu. Treba uviest’ fakt, ze poistoviia by za normalnych okolnosti neposkytla
poistenie na nami vybranu lod’ bez osobnej obhliadky. Poistenia plavidiel poskytuje bez
obhliadky pokial’ ich nadobudacia cena je nizsia ako 250 000,00€.

Povinné zmluvné poistenie poskytované spolocnostou Allianz SP sa vztahuje na
kazdého, kto zodpoveda za Skodu sposobenti prevadzkou poistenim plavidlom. Poistenie
kryje Skody spdsobenej tretej osobe na zdravi, majetku a na uslom zisku. Ako uvadzaju
poistné podmienky, ktoré musim konstatovat’ st naozaj niekol’ko nasobne obsirnejsie, ako
tomu bolo u spolo¢nosti Pantaenius, z uzemnej platnosti st vyltiéené najrizikovejsie Staty
Stredomoria akymi st Libya, Egypt, Libanon, Izrael a iné. Tykajic sa vyluk z poistenia
moézeme medzi Specifické zaradit’ Skody vztahujice sa vykonu loveckého prava. Spolo¢nost’
Allianz SP uvadza vo svojich poistnych podmienkach, Ze nekryje akékol'vek skody tykajuce
sa zivotného prostredia vratane znecistenia vody. Medzi d’alSie rizikd, ktoré nekryje a st
uvedené vo vylukach radime, rozSirenie nékazlivych chordb l'udi, zvierat alebo rastlin.
Poistenie nekryje ani pripadné skody sposobené na majetku rodinného prislusnika, alebo
osoby Zijucej v jednej domdacnosti s poistenym.

Ako je uvedené v poistnych podmienkach formy platenia poistného st rdzne.
Poistovatel ponuka rézne varianty platenia poistného. Poisteny moéZe zaplatit’ poistné
jednorazovo, polro¢ne alebo S$tvrtrocne. Pokiall je poistenie dojednané Stvrtrocne,
poistovatel’ si uctuje jednorazovu prirdzku vo vyske 5% z ro¢ného poistenia. Ak sa vSak
poisteny rozhodne uhradit’ poistenie polro¢ne, v tomto pripade tvori jednorazova prirdzka
3% z ro¢ného poistenia.

Zanik poistenia v Allianz SP je v poistnych podmienkach rozsiahlejsi pri porovnani
so spolo¢nostou Pantaenius, povazujeme za podstatné uviest aj tieto podmienky.

Poistovatel’ aj poisteny mdzu vypovedat poistnii zmluvu v pripade nastatia poistnej udalosti,

38 Allianz SP. Zakladné informicie o spolo¢nosti. [ online ]. [ cit. 2016-13-03]. Dostupné na internete:
<http://www.allianzsp.sk/spolocnost>
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a to do jedného mesiaca od jej zaevidovania, pricom Vypovedna lehota je 15 dni. Poistenie
zanika taktiez zmenou prevadzkovatela plavidla, priCom tato skutoCnost' je povinny
poisteny oznamit’ poistovatel'ovi do 7 dni. Dal§ou moZnostou zaniku povinného zmluvného
poistenia je dorucenie vypovede jednou zo zmluvnych stran a to najneskor do 6 tyzdinov pre
uplynutim poistného obdobia.

Tab. 11. : Povinné zmluvné poistenie — Allianz SP

Limit plnenia Vyska poistného
Horna hranica 500 000,00€ 300€
Horna hranica 1 000 000,00€ 380€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Na zaklade cenovej ponuky z poistovne Allianz SP méZeme konstatovat’, Ze vyska
poistného za povinné zmluvné poistenie pre rovnaké plavidlo je vysSia, a to aj za podmienok,
ze poistovatel’ kryje len 1/12 vySky Skody Vv porovnani s poistovatelom Pantaenius.
V zéavereénych vyhodnoteniach budeme pracovat s lacnejSou variantov a teda, ze
poistovatel’ bude kryt Skody do vysky 500 000,00€, priCom ro¢né poistné za poskytnuta
ochranu bude 300¢€.

Havarijné poistenie je v poistnych podmienkach poistovatel’a definované, ako krytie
rizik zapri¢inenych havariou, zivelnou udalost'ou, vandalizmom alebo poziarom. Poistenie
sa vzt'ahuje na plavidlo pokial je v izemnej platnosti poistenia, a to aj za podmienok, ze bud’
je vtoku, vytahuje sa ¢i vklada do vody.

Medzi Specifické vyluky z poistenia modézeme zaradit Skody sposobené na
nezabezpeCenom privese, ako aj Skody sposobené neodbornym nakladanim alebo
upevilovanim plavidla na privesny vozik sluziaci na prepravu. Treba uviest’ fakt, Ze ani
havarijné poistenie nekryje Skody sposobené na Zivotnom prostredi. Medzi d’alSie vyluky
patria Skody, ktoré si sposobené vekom plavidla, hrdzou, hmyzom, hlodavcami. Pri
poistovni Pantaenius boli tieto rizika ¢iastoéne pokryté bez potreby pripoistenia. Riziko
poskodenia plavidla odstavenom na parkovisku bez pritomnosti posadky alebo iného
dohladu su taktieZ na zéklade poistnych podmienok vylic¢ené z poistného plnenia. Na
rozdiel od poistovatela Pantaenius, poistovatel’ Allianz SP kryje skody, ktoré vzniknu na
plavidle len pri rekreacnych aktivitach. Rizikd pri Sportovom pretekani poistovatel nekryje
ani v ziadnom z pripoisteni. Poistenia sa nevzt'ahuje ani na skody spdsobené v momente,

ked’ plavidlo viedla osoba, ktord nema na vedenie plavidla opravnenie.
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Medzi zakladné povinnosti, povinnost’ poisteného, moézeme povazovat, udrziavanie
systémov na zabezpecenie lode vzdy v prevadzkyschopnom stave a nutnost’ evidovat’ pocet
kl'acov od lode. V pripade, ak dojde k strate kl'ica, je tato skutocnost’ povinny oznamit’
poistovatel'ovi do 3 pracovnych dni. Po¢as pobytu plavidla mimo vody je poisteny povinny
zabezpecCit', aby plavidlo bolo bud’ v gardzi, hale alebo inak chranenom priestore.

Poistné plnenie je dojednané vzdy za podmienky spoluucasti, a to v dvoch réznych
vyskach 10% alebo 20% zo vzniknutej $kody. V tabul'ke nizSie uvadzam cenovi ponuku
poistovne Allianz SP na vybrané plavidlo.

Tab. 12. : Havarijné poistenie — Allianz SP

Vyska  poistného | Spolutcast’ % Min — Max | Poistné
plnenia spoluucast’

311 455,00€ 10% 330€ - 3 300€ 3 625,00€
311 455,00€ 20% 660€ - 6 600€ 2 900,00€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Na zaklade uvedenej ponuky a poistnych podmienok mézeme vyvodit' zaver. Je
markantny rozdiel medzi poistovatelom, ktory sa Specializuje na ndmorné poistenie
plavidiel a univerzalnym poistovatel'om. Napriklad poistoviia Allianz SP neposkytuje
Specialny produkt na poistenie posadky, ako to bolo u poistovatel’a Pantaenius. Poist'ovatel
Allianz SP, ktory nema také skuisenosti v oblasti namorného poistenia, nedokaze dat’ cenovii
ponuku poistenia plavidla, ktora by kvalitou a cenou konkurovala ponuke poistovatel'a
Pantaenius, cenovy rozdiel medzi poistnymi je priblizne 1 500€, a to aj za stavu, ze v Cenovej
ponuky od spolo¢nosti Allianz SP nie je do poistného zahrnuté poistenie posadky, pri¢om
toto poistenie pri spolo¢nosti Pantaenius bolo zahrnuté.

Tab. 13. : Vysledna suma poistného — Allianz SP

Typ poistenia Vyska poistného
Povinné zmluvné poistenia 300,00€
Havarijne poistenie 3 625,00€

> 3925,00€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

4.2.3 Kooperativa poistovia, a.s. VIG

Kooperativa poistoviia, a.s. Vienna Insurance Group, bola zaloZena dna 30. oktobra
roku 1990. Na Slovensky trh vstupila ako prva sukromna univerzalna poistovia. V prvych

rokoch svojho posobenia na Slovensku si vybudovala poziciu stabilnej a ispesnej poistovne,
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ktoré sa jej dari drzat' dodnes aj napriek stale rastiicej konkurencii. Majoritnym akcionarom
spoloc¢nosti je Raktiska spolocnost’ Vienna Insurance Group AG Wiener Versicherung
Gruppe. Poistovina Kooperativa zaznamenala prudky narast podielu na trhu, a to aj vd’aka
podnikatel'skym aktivitdim, v rdmci ktorych ziskala Komunalnu poistoviu, a.s. VIG:
Celkovy podiel poistovne Kooperativa na Slovenskom trhu bol ku koncu roka 2013 na
urovni 34,53%.%

Aj naprieck mnozstvu kvalitnych poistovacich produktov, ktoré Kooperativa
poistoviia pontika, ako nasledne preukazeme namorné poistenie plavidiel nie je ich silnou
strankou. lde 0 jednu z pomedzi dvoch poistovni na Slovensku, ktoré poskytuji namorné
poistenie plavidiel a to povinné zmluvné a havarijne poistenie. Celkova cena poisteného je
omnoho vys§ia pri porovnani s poistovatel'mi Pantaenius a Allianz SP. V nasledujucej Casti
sa budeme venovat poistnym podmienkam a cendm pre povinné zmluvné poistenia
a havarijné poistenie vybraného naimorného plavidla.

Havarijné poistenie podla poistnych podmienok definuje predmet poistenia, lod’
vratane svojho Ustrojenstva a vybavenie lode. Ako sme na zéklade prieskumu v spolo¢nosti
BEATA YACHT MARINE s.r.0., st pripady kedy zakaznik zakapi lod’ v rovnakej hodnote,
ako je samotné vybavenie lode. Preto je nevyhnuté pri poisteni brat’ do tivahy celil hodnotu
lode.

V poistnej zmluve je stanovend poistnd ochrana, ktord sa vztahuje na vybrané
uzemie. V naSom pripade, kedze lod’ bude prevazne kotvit' v Chorvatsku sa poistenie
dojednavalo na tzemie Eur6py. Dolezitym faktom v zmluve je, Ze poistenie sa vztahuje aj
na Skody, ktoré vznikn na plavidle poc¢as doby, ked’ je lod’ v dobe obvyklého pobytu mimo
vody, pod tymto pojmom rozumieme napriklad uskladnenie poc¢as zimy.

Poistenie kryje mnozstvo rizik opét’ ako aj pri predoslych vyzdvihneme len tie
najSpecifickejSie pre danu poistoviiu. Kryje riziko krddeZze motorov na palube lode
Vv pripade, Ze boli bezpecne uzamknuté k plavidlu patricnym zariadenim. Poist'ovatel’ uhradi
pripadné naklady vynaloZené odvratenie alebo zmiernenie Skody na plavidle. AvSak tieto
naklady musia byt’ preukdzate'né a musi ist’ o vydaje, ktoré poisteny vykonal na zaklade

pravidiel poistovatela.

% Kooperativa poistoviia a.s. VIG. Profil spolo¢nosti. [ online ] [ cit. 2016-15-03 ]. Dostupné na internete: <

http://www.koop.sk/o-nas/profil>
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Poistoviia uvadza vo svojich poistnych podmienkach mnoZzstvo vyluk z ktorych
uvedieme len cast’ a to tie pre nas najpodstatnejsie. Poistovatel neuhradi naklady vznikajice
z dovodu ak by poistend lod’ nebola schopné plavby a to najmé v pripade, ze lod’ v Case
potrebnom nemala zodpovedajucu posadku, alebo nemala prislusné dokumenty predpisané
na plavbu. Taktiez neuhradi skody sposobené zivelnymi udalostami, ak bola lod’ docasne
vyradena z prevadzky alebo mimosezonne odstavend a ponechané na vode. Skody vzniknuté
pri preprave plavidla, standardné poistenie nezahina, pokial’ tak nie je uvedené v zmluve.
Medzi iné vyluky mézeme zaradit’ napriklad, Skody sposobené plavbou cez celistvy lad’, pri
vodnych S$portoch. Poistenie nezahffia ani krytie rizik, ktoré mozu byt spdsobené
vykonavanim niektorého z vodnych $portov. Nizsie v tabul’ke uvadzame ponuku poistenia
na vybrané plavidlo.

Tab. 14. : Havarijné poistenie - Kooperativa

Vyska poistného plnenia Spoluucast’ % Poistné
311 455,00€ 10%/min 660€ 4 597, 74€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Ako vyplyva z uvedenej ponuky Kooperativa poistovne, za ndmorné poistenie
plavidla je potrebné uhradit’ jednorazové ro¢né poistné v sume 4 597,74€, ¢o je z d’aleka
najvyssie poistné z pomedzi vybranych poistovatel'ov. Ako to bolo aj v pripade poistovne
Allianz SP, poistné plnenie zahina spolutcast’, a to bud’ percentualnu alebo penaznu Ciastku.
V pripade poistovne Kooperativa sa jedna o 10% , minimalne vSak 660€ na kazdl poistni
udalost’. Hornd hranica spolut€asti nie je dana.

Povinné zmluvné poistenie uzatvara poisteny s poistovatelom na zaklade poistnej
zmluvy za skody spdsobené tretim osobam prevadzkou plavidla ustanoveného v poistnej
zmluve. Poistenie zacina aj kon¢i datumom uvedenom v poistnej zmluve, tykajic sa aj
pripadu, ak sa lod’ prevéza..

Poistovatel’ poskytuje poistné plnenie aj v pripade, ak poisteny vynaklada naklady
spojené s odvratenim moznej $kody. Kooperativa uhradi aj naklady potrebné k objasneniu
pri¢in poistnej udalosti. Pod tymito ndkladmi mame namysli predovSetkym ndklady na
samotné vysetrovanie.

Dalej su v poistnych podmienkach definované pojmy, ako totalna strata popripade
zni¢enie plavidla. V pripade, ak by doslo k strate plavidla, poistovatel’ uhradi poistenému
plnenie vo vySke ¢asovej hodnoty plavidla, pri¢om z tohto plnenia bude odratand hodnota

vytiahnutého vraku a spolutcasti.
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V pripade, ak uz dojde k poistnej udalosti, poisteny je povinny tato skuto¢nost’
neodkladne oznamit' poistovatelovi, kde musi predlozit' zapis o nehode s uvedenymi
priCinami popripade informdcie od protistrany alebo svedkov. Pokial sa Skoda stane
V pristave, poisteny je povinny dodat’ poistovatel'ovi stanovisko pristavu s potvrdenim
kapitana lode.

Medzi zvlastne vyluky z poistenia mdézZzeme zaradit' vyluky z nesposobilosti
operacného systému. V podmienkach poistovatel’ uvadza, ze vzniknuté Skody, ktorych
pri¢éinou bolo nespdsobilost’ pocitacového systému nebudu uhradené. Ako uvadzame
v tabulke niz8ie, navrh ceny je ro¢ného poistného za povinné zmluvné poistenie pre
poistenie vybraného plavidla. V pripade povinného zmluvného poistenia musime do
popredia vyzdvihnuat fakt, ze $kody na majetku a zdravi st kryté, len do vysky 497 908,78€.
Na druhej strane zase ponukaju PZP za najniz$iu sadzbu.

Tab. 15. : Povinné zmluvné poistenie - Kooperativa

Limit poistného plnenia Poistné

497 908,78€ 248,64€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky

Na zéklade cenovej ponuky moZzeme vytvorit’ celkovi cenu ro€ného poistného na
krytie povinného zmluvného a havarijného poistenia. Vyslednd cena za poistnu ochranu je
findlna, kedy uz nie je moznost’ uplatilovania d’alSich zliav. Po zosumarizovani dostaneme
ro¢nu cenu namorného poistenia plavidla v hodnote 4 846,38€, ktora je z d’aleka najdrahsSia
z pomedzi vybranych poistovatel'ov, a to aj napriek tomu, Ze poskytuje najmensiu poistni
ochranu.

Tab. 16. : Vysledna suma poistného - Kooperativa

Typ poistenia Vyska poistného
Povinné zmluvné poistenia 248,64€
Havarijne poistenie 4 597,74€

> 4 846,38€

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovej ponuky
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4.3 Porovnanie vybranych produktov pre oblast’ poistenia plavidla

Na zéklade zaistenych tdajov je potrebné porovnat’ cenové ponuky vybranych
poskytovatel'ov namorného poistenia plavidiel v povinnom zmluvnom poisteni a havarijnom
poisteni.

Porovnanie povinného zmluvného poistenie medzi vybranymi poistovatel'mi robime
na zadklade cenovej ponuky od spominanych spolo¢nosti. Kazda cenova ponuka bola
vypracovana individualne nakol’ko hlavnym faktorom ceny poistnej ochrany v pripade PZP
je vykon motora. Nami vybrané¢ plavidlo md vykon 442kW, pricom sadzobniky
poistovatel'ov su len do vykonu 221kW. Ako sa hovori, cena neznamena vsetko, a to plati
aj v tomto pripade. Najlepsiu cenovii ponuku PZP nam poskytla poistoviia Kooperativa, a to
ro¢né poistné v hodnote 248,64€. Cena je vel'mi zaujimava, no na druhej strane sa musime
pozriet’ aj aku poistnu ochranu nam za i poistovatel’ poskytuje. Do pozornosti treba dat’,
podmienky spolu s Allianz SP jednoznaéne najobsiahlejSie. Na druhom mieste sa nachadza
poistovatel’ Pantaenius, ktorého ro¢na cena povinného zmluvného poistenia je 271,93€.
Otazne je teraz, preco si vybrat’ prave tohto poistovatela? Dovodov je hned’ niekol’ko, ako
sme uz uviedli v poistnych podmienkach, spolo¢nost’ Pantaenius ponuka jednoznacéne
najviac benefitov pre majitel'a lode, ¢i uz od §kod, ktoré moze spdsobit’ tretim osobam pri
vykone vodnych Sportov, alebo uhrada ndkladov za asisten¢né sluzby a mnoho d’alSich. To
vsetko st len kvapky v mori, ktoré dostavaju poistoviiu Pantaenius na $pi¢ku v oblasti
namorného poistenia plavidiel. Druhym velkym plusom je vySka krytia rizik spdosobené
tretim osobam. Poistovatel’ kryje $kody na zdravi a majetku az do vysky 10 000 000,00€, ¢o
je 20-nasobne viac ako ktorakol'vek konkuren¢na poist'oviia. Na zaver nam ostala poistoviia
Allianz SP, ktora poskytuje rocné PZP pre vybrané plavidlo za 300€. Nechdpem dovod tejto
premrstenej ceny, pricom pri porovnana s Kooperativou poskytuju vel'mi podobné krytia
a podmienky. Ako sme vyssie uviedli jednozna¢ne odpori¢am poist'ovatel'a Pantaenius na

zaklade porovnania poistnych podmienok, benefitov a ceny.
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Graf 6. : Porovnanie PZP vybranych poskytovatel'ov
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovych ponuk

v

vybraného plavidla poistovatel’ Kooperativa. Ide o d’alsi pripad kedy plati cena neznamena
vSetko. V tabulke nizSie uvddzam niekolko rizik v ktorych sa odliSuji vybrany
poistovatelia. Zakladné riziko, ktorého princip je samotné PZP, ako uhrada §kod
sposobenych na majetku alebo zdravi tretej osoby je samozrejmostou pri kazdom
Z porovnavanych poistovatelov.

Je potrebné sa zamerat’ na benefity, ktoré nam poskytuju poistovatelia. Ako sme uz
niekol’kokrat uviedli v oblasti namorného poistenia plavidiel, jednoznacne dominuje
spolo¢nost’ Pantaenius. Prvym z porovnavanych rizik je riziko zabavenia lode. V pripade ak
budu poplatky vyplyvajuce z tohto zabavenia do vysky 100 000€, poistovatel’ Pantaenius
tieto poplatky uhradi v plnej vyske. VSetky d’alSie benefity spominané v tabul’ke budu jasnou
dominanciou spolo¢nosti Pantaenius, az na krytie $kod vzniknutych pri vodnych $portoch.
Pantaenius ma tak dokonaly poistny produkt, Ze poskytuje ako benefit svojim zakaznikom
prenos poistenia aj na Skody, ktoré spdsobi kapitan poistenej lode obsluhou iného
motorového plavidla. Ako jediny poskytuje ochranu pred rizikom znecistenia Zivotného
prostredia. K takémuto znecisteniu méze dojst’ inikom napriklad motorového oleja, paliva
do vody. Takto vzniknuté Skody s uhradené v plnej vyske. Poistoviia Allianz SP sa
dot'ahuje na Pantaenius v jednom bode, a to je poistenie $kod vzniknutych pri vodnych

Sportoch. Pricom predmet na ktorom sa $port vykonava musi byt sucast'ou vybavenia lode.
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Kooperativa pri tomto type rizika poistné plnenie zamieta. Posledné riziko alebo skor benefit
je thrada ndkladov na pravnu ochranu. V pripade, ak sa stane poistnd udalost’ a zakaznik
Pantaeniusu bude obvineny, pricom sa sudnym konanim dokadze jeho nevina, potrebné
pravne sluzby a naklady stavisiace s obhajobou, poistovatel'ovi budt uhradené. Pantaenius
ich uhradza v plnej vyske. Ako vyplyva z tabulky i ked’ Kooperativa poskytuje povinné
zmluvné poistenie za najlepSiu cenu na trhu, zd’aleka nekryje také mnozstvo rizik, ako
Pantaenius. Preto v tomto pripade jednoznaéne opat’ odporu¢am Pantaenius, ktora poskytuje
viac benefitov, vysSiu ochranu a pri cene 0 25€ vyssej ako tomu je pri Kooperative sa to
jednoznacne majitel'ovi lode oplati. V tabulke 17 mézeme vidiet, Ze benefity poskytované
poistenym, nie st u vSetkych poskytovatel'ov totozné.

Tab. 17. : Porovnanie podmienok PZP vybranych poskytovatel'ov

Typ rizika Pantaenius Allianz SP Kooperativa
Zabavenie lode /7 X X
Prenos poistenia V4 X
Zne&istenie ZP J X X
Vodné Sporty V4 7 X
Pravna ochrana v X X

Zdroj. Vlastné spracovanie na zaklade poistnych podmienok

Dal§im porovnavanym typom poistenia je havarijné poistenie. Na zaklade podkladov
0 cenovych ponukach na vybrané plavidlo a presne doloZenych poistnych podmienok od
jednotlivych poistovateloch sme vytvorili nasledujuci rebricek. Za velmi podobné
podmienky v havarijnom poisteni mézeme pokladat’ zmluvy od poistovatel'ov Allianz SP
a Kooperativa. Obaja poist'ovatelia kryji zdkladné rizika, ktoré sa pri poisteni namornych
plavidiel vyskytujl, pre zdkaznika neposkytujii Ziadne Specialne benefity. Poistné krytie je
mozné dojednat’ na obstaravaciu hodnotu plavidla. AvSak vzdy za spoluti€asti, nech uz sa
udeje akakol'vek poistna udalost’. Na lepSie porovnanie sme pri poistovni Allianz SP ratali
so spoluucast'ou 10% s hornym limitom 3 300€, pri Kooperative to bolo 10%, ale spodnym
limitom 1 000€. V tomto ma poistovatel Allianz oproti Kooperative vyhodu. Hlavnym
plusom je uréenie hornej hranice v spolutcasti. Co sa tyka benefitov pre zakaznikov, tito
dvaja poskytovatelia neponukaji vobec ni¢. Je potrebné si uviest eSte ceny rocnych
poistnych, ktoré st pri spolo¢nosti Allianz SP 3 635,00€ a Kooperative 4 597,74€. Ako

mdzeme vidiet’ poistna sadzba je v oboch pripadoch nieco vyse jedného percenta.
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Bezkonkurenénym poist'ovatel'om pre ndmorné plavidla je ale poistoviia Pantaenius,
ta poskytuje zadkaznikom mnozstvo uz spominanych benefitov. Na pripomenutie uvediem
napriklad nulovl spolutcast’ v pripade, ak dojde k strate plavidla, asistencnu sluzbu na mori
pri ktorej hradi ndklady az do 10 000€, naklady na opravu pokazenych dielov a mnoho inych.
Rocné poistné u tohto poistovatel'a vychddza na vybrané plavidlo 2 058,04€. Vyhodou je
vopred ur€end fixna suma spoluucasti, ¢o je v tomto pripade 2 000€, nech uz je skoda
akejkol'vek sumy. Z tohto porovnania odpori¢am poistoviiu Pantaenius, ako najlepSiu
mozn1 alternativu na havarijne poistenie lode. Niz§ie uvddzam graf porovnania cien ro¢éné¢ho
poistného u vybranych poistovatel'ov. Z uvedeného vyplyva, Ze je mozné na trhu ndmorného
poistenia ziskat’ najlepSiu poistni ochranu za najvyhodnej$iu cenu.

Graf 7. : Porovnanie havarijného poistenia vybranych poistovatel'ov
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade cenovych ponuk

Na zéklade poistnych podmienok, ktoré ndm poskytli poistovatelia bola zostavena
nasledujuca tabul’ka v ktorej opét’ prevlada poistovatel’ Pantaenius. Ako vyplyva z tabulky
riziko poZziaru respektive potopenia plavidla kryje plne bez spolutcasti jedine poistovatel
Pantaenius. Zvysni dvaja poistovatelia sice kryju spominané rizikd, avsak vzdy so
spoluti¢ast'ou. V pripade potopenia lode sa u poistovatel'ov Allianz SP a Kooperativa, eSte
odréta od poistného plnenia hodnota vraku lode. Naklady na vytiahnutie vraku st hradené
v plnej vyske u poistovatela Pantaenius, a to bez spolutcasti. V poistnej zmluve je
zakotvené aj riziko pozemnej prepravy a uskladnenia. Toto riziko kryju vSetci poistovatelia
okrem poistovne Kooperativa. Benefitom, ktory svojim klientom poskytuje Pantaenius je
uhrada nékladov na materiél, ktorého poskodenie vzniklo z vady materidlu. Ako priklad
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mdzeme uviest’ ak by sa zlomila stazeil na plachetnici. Pantaenius kryje néklady spojené
s prazdnou nadrzou. Uget za asistenénu sluzbu, zahffiajuci odtiahnutie do najblizsieho
pristavu alebo dorucenie paliva pri¢om naklady s vyskou az do 10 000€ uhradza poistovatel’.
V pripade, ak sa lod’ pokazi a nebude s nou mozné pokratovat v plavbe. Poistoviia
Pantaenius uhradi naklady spojené s ubytovanim kapitana lode a jeho hosti az do vysky
5 000€. Tento a vacSinu z uvedenych benefitov poskytuje len Pantaenius. Poslednym je
vymena staré¢ho kusu za novy. Aby sme bliz$ie priblizili vyznam, uvediem priklad. Ak by sa
Vam poskodila nejaka Cast’ lode napriklad vrtul'a, poistoviia Pantaenius nebude uhradzat
naklady na opravu poskodeného materialu, ale uhradi naklady za uplne novy.

Na zaklade zistenych skuto¢nosti o benefitoch a kryti rizik mézeme poukazat’ na fakt,
ze Pantenius, ako Specialista na namorné poistenie lodi poskytuje najvyhodnejSie poistené
podmienky za najlepSiu cenu. Toto tvrdenie, ale vobec neplati pre poistoviiu Kooperativa,
ktorej poistna ochrana je najdrahsia a bez akychkol'vek benefitov, ¢i inych poloziek, ktoré
by nas zaujali.

Tab. 18. : Porovnanie podmienok v havarijnom poisteni u vybranych poskytovatel'ov

Typ rizika Pantaenius Allianz SP Kooperativa
Poziar/uplna  strata /7 X X
bez spolutcasti

Vytiahnutie  vraku /7 X X
lode

Pozemna preprava /7 v X
Material V4 X X
Asistenéna sluzba /7 X X
Ubytovanie V4 X X
Vv pripade poruchy

Staré za nové /7 X X

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade poistnych podmienok

Na zaver je potrebné porovnat’ celkovil suma za poistnit ochranu. Ako sme uviedli
Vv predchadzajlicej Casti, v povinnom zmluvnom posteni aj havarijnom poisteni dominovala
spolocnost’ Pantaenius. Je ale potrebné si zosumarizovat’ ro€ni cenu poistnej ochrany
vybran¢ho plavidla. Na zdklade uvedenych poznatkov, mdzeme vyvodit zaver, ze
najslabSou poist'ovacou spolo¢nost’ pre oblast’ namorného poistenia plavidiel je jednoznaéne
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poistoviia Kooperativa, ktorej cenovy ponuka za kompletnii rocnt poistni ochranu plavidla
je 4 846,38€. Pricom, ako sa mézeme docitat v poistnych podmienkach, poskytuje
najnevyhodnej$ie podmienky pre majitel'a lode. Co sa tyka od rozsahu krytia, cez vyluky az
po samotnu spoluucast’, nehovoriac o vyske rocného poistného. Poistoviia Allianz SP
poskytuje ro¢né kompletné poistenie plavidla za cenu 3 925,00€, ¢o je samozrejmostou
vzhl'adom na podobné poistné podmienky ako u Kooperativy vyrazné zlepSenie.

Graf 8. : Porovnanie roéného poistného vybranych poistovatel'ov

Cena poistného
6000

5000 Kooperativa; 4846,38

Allianz SP; 3925€
4000

Panthaenius;
2389,71€

3000

2000

1000

Panthaenius Allianz SP Kooperativa

Zdroj: Vlastné spravovanie na zaklade poistnych ponuk

Ako uvédza posledny graf uvedeny vyssie, najlepSou volbou pre poistenie lode je
spolo¢nost’ Pantaenius. Pantaenius ma jednoznane a struéne stanovené podmienky
V poistnej zmluve, priCom ponuka poistni ochranu vybraného plavidla za najlepsiu cenu,
a to 2389,71€. Do pozornosti davam fakt, Ze v tejto cene je zaratané aj poistenie osdb na
palube plavidla, ktoré mi zvy$Sné dve poistovne nevedeli poniknut. Pantaenius pontka
mnozstvo uz spominanych benefitov a hlavne asistencnych sluzieb, o je pre majitel'a lode
najpodstatnejSie. Na zaklade komparacie odpori¢ame na poistenia plavidla jednoznacne
spolo¢nost’ Pantaenius a ,samozrejme, ked’ sa pozrieme na cenu, pri porovnani poistoviiou
Kooperativa, cena poistnej ochrany nie je ani vo vyske 50% poist'ovatel'a Kooperativy.

Na zaver je potrebné zhodnotit” hypotézy, ktoré sme si stanovili a v praci overovali..

H1: Na trhu je mozné ziskat namorné poistenie lode, priCom bude splnend
podmienka najvicsieho rozsahu krytia rizik a najniz$ej ceny. POTVRDENE

AKko sme si v praci na porovnaniach ukazali, je mozné ziskat’ na trhu poistenie lode

pri¢om bude zohl'adnend podmienka najvécSieho rozsahu krytia rizik a najnizSej ceny za
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poistnt ochranu. Jednoznacne v tejto oblasti ziskala prvenstvo poist'oviia Pantaenius, ktorej
poistné bolo v porovnani s konkurenciou skoro za polovicu a krytie nasobne rozsiahlejsie.

H2: Poistovne poskytuju rovnaké benefity pri vybranych poistnych produktoch
namorného poistenia. NEPOTVRDENE

Vybrany poist'ovatelia neposkytuju rovnaké benefity pri porovnavanych produktoch.
Pre produkt poistenie tovaru poskytovala vyrazne najviac benefitov Kooperativa poistoviia,
pricom treba zdoraznit’, Ze sa jednalo o najdrah$iu moznu variantu z pomedzi poistovatelov.
Pri namornom poisteni lodi sa nam hypotézu taktiez nepodarilo potvrdit. Poistovatel
Pantaenius poskytoval jednoznacne najlepsie benefity pre svojich zakaznikov, pricom cena

H3: Povinné zmluvné poistenie lode vybranych poistovni kryje Skody na majetku
a zdravi v rovnakom rozsahu. NEPOTVRDENE

Vo vyslednej ¢asti prace, pri porovnani vybraného poistného produktu u jednotlivych
poistovatelov sme zistili, ze vySka krytia $kdd nie je u poistovatelov zhodna.
NajrozsiahlejSie krytie skod v ramci povinného zmluvného poistenia kryje poistovatel
Pantaenius, pricom hovorime minimalne o 6-nasobne vy$Som kryti, pri porovnani

s konkurenciou.
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Zaver

Namorné poistenie sa stalo v dneSnej dobe neoddelitelnou sucastou namornej
dopravy. Namorna doprava je jednou z dvoch moZznosti prepravy tovaru medzikontinentalne.
Na zaklade mnozstva, hodnoty prepravovaného tovaru a rizik, ktoré sa v tomto type dopravy
vyskytuju je poistenie nevyhnutné.

Ciel'om prace bolo identifikovat’ kI'aCové faktory vplyvajice na rozvoj namorného
poistenia do sucasnej podoby a prostrednictvom komparacie vyhodnotit’ krytie vybranych
rizik v troch poist'ovniach. V préci sme objasnili hlavné priciny rozvoja ndmorného poistenia
vo svete, ako aj jeho vyznam pre spotrebitel'ov.

Na zéklade zistenych udajov uvedenych v préaci vyplyva, ze pojem namorné poistenie
pozname priblizne od 13. storocia. V tomto obdobi moZeme sledovat’ prvé ndznaky snahy
majitel'ov prepravovaného tovaru o prenos rizik vyplyvajice z namornej dopravy. Spociatku
namorné poistenie fungovalo na principe, ako delenie rizika medzi obchodnikom cestujicim
s tovarom na lodi a obchodnikom, ktory zostal na pobrezi. Daldim so spdsobom Krytia, bola
urcita forma vypalného, ktoru platili prepravcovia obchodnikovi, pricom protihodnota bola,
ze jeho lod’ neprepadnti pirati. V praci sme rozobrali niekol’ko ,,prvych® typov namorného
poistenia, na ktorych sme vysvetlili vyznam a to prenos rizika, teda znizenie $kod, ktoré by
inak majitelovi vznikli pri stroskotani plavidla. Z historickych udajov vyplyva, ze prva
zmluva 0 namornom poisteni, ktora mala charakter poistenia a obsahovala ur¢ité poistné,
ktoré bolo podlozené zmluvou, pochadza z Janova roku 1350, kedy bola zmluva uzatvorena
medzi dvoma stranami za dohl'adu notara. V tejto zmluve bolo vopred stanovena ciastka,
ktorti musi poisteny uhradit’ a pripadné poistné plnenie vyplyvajice poistovatel'ovi. Poistné
sa tu uhradzalo eSte pred samotnou plavbou.

V praci sme zistili a definovali, niektoré rizika vyskytujuce sa v namornej doprave.
Ide o rizika, ktoré podnietili vznik a vyvoj namorného poistenia vo svete. Najvac¢sim rizikom
v pripade namorného poistenia prepravy tovaru, nie je samotné stroskotanie plavidla, ale
neodbornd manipulédcia s prepravovanym tovarom. Prave vd’aka neodbornej manipulacii
vznikd najviac poistnych udalosti v oblasti ndmorného poistenia prepravovaného tovaru.
Riziko piratstva, terorizmu st uvedené vo vylukach u kazdého z vybranych poistovatel'ov.
Tykajic sa rizika piratstva je jasne uvedené Uzemie, na ktoré sa nadmorné poistenie
nevztahuje. Ako priklad mdzeme uviest oblast v okoli Somalska, kde dochadza
k pravidelnému prepadaniu lodi piratmi. Vyluka je uvedend, bud’ formou vymenovanim
nazvov oblasti, alebo zadania zemepisne;j $irky a dizky.
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V praci sme potvrdili zdkladné faktory vplyvajice na vyvoj namorného poistenia.
Mozeme povazovat’, akymi st rozvoj obchodu, informacnych technologii, ako aj mnozstvo
tovaru, ktoré sa da lodou prepravit. AvSak treba zdoraznit, ako z histérie vyplyva,
najdolezitej$im faktorom na vyvoj namorného poistenia vo svete je predovSetkym riziko
finan¢nych strat pre majitelov prepravovaného tovaru a majitel'ov lodi

Definovanim poistnej zmluvy sme ziskali lepsi prehl'ad o podmienkach namorného
poistenia. Dévodom, pre¢o sme sa rozhodli Specifikovat’ poistnu zmluvu, je, Zze pre
poistené¢ho je dolezité vediet’, za akych podmienok mu bude poistovatel’ ochotny vyplatit’
poistné plnenie v pripade nastatia poistnej udalosti. Na zaklade poistnych podmienok sme
zistili prava a povinnosti ucastnikov namorného poistenia.

Na splnenie ciel'a prace sme porovnali vybrané produkty namorného poistenia
u troch poistovateloch. Na komparaciu sme si od vybranych poistovatel'ov nechali
vypracovat’ cenové ponuky. Na zéklade komparacii sme tak mohli jednoznacne odporucit’
najlepsiu poistoviiu v oblasti namorného poistenia pre jednotlivé produkty. Potvrdili sme,
ze je mozné ziskat namorné poistenie lode, pricom budi zohladnené podmienky
najrozsiahlejsie Krytie a najlepsia cena poistného produktu.

Porovnavanie sme rozdelili do dvoch ¢asti na zaklade poistného produktu. Prvotne
sme venovali pozornost namornému poisteniu prepravovaného tovaru. Porovnanim
poistnych podmienok, spolutcasti a samotnej vysky poistného sme zistili, Ze najvyhodnejsie
poistenie pri akceptovani, Ze Cast’ rizika ponesie majitel’ prepravovaného tovaru, ktorym bolo
v nasom pripade plavidlo poskytuje Allianz SP. Ak by sme chceli najrozsiahlejsie krytie
rizik, odporacame poistovitu Kooperativa. Pri tomto poistovatel'ovi, ale musime akceptovat’
trojndsobne vyssiu cenu za poskytnutl poistna ochranu.

Daldim produktom ndmorného poistenia, ktory sme porovnavali u vybranych
poistovatelov bolo poistenie plavidla. Na zdklade cenovych ponuk od vybranych
poistovatel'ov sme zostavili komparaciu v pripade PZP, KASKO. Porovnanie obsahovalo
obdobne, ako v pripade predchadzajiiceho produktu, komparaciu poistnych podmienok,
spoluucasti a vysku poistného za poskytnuti poistnt ochranu. Potvrdili sme odporacanie
majitela BEATA YACHT MARINE, Ze v pripade poistenia lode na osobné tucely,
jednozna¢ne odporaame poistoviiu Pantaenius. Vybrana poistoviia poskytuje

cvve

poskytuje Pantaenius najviac benefitov pre svojich klientov. Zistili sme aj, ze ¢iuz v pripade
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povinného zmluvného poistenia alebo havarijného poistenia, poskytuje uz v zakladnom

baliku krytie rizik, ktoré konkurencné poistovne neposkytuju ani ako pripoistenie.
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