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Abstrakt

DRUZBACKA, Barbora: Uloha tranzitnych krajin v projekte Novej hodvabnej cesty —
Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra medzinarodného obchodu. —

Veduci zaverecnej prace: Ing. Kristina Drienikova, PhD. — Bratislava, OF EU, 2019. 84 s.

Ciel'om zavere¢nej prace je poukazat’ na ulohu tranzitnych krajin v projekte Novej hodvabnej
cesty na zaklade analyzy implementovanych projektov vo vybranych krajinach. Praca je
rozdelend do Styroch kapitol. Obsahuje 5 grafov, 2 tabulky a 9 obrdzkov. Prva kapitola je
rozdelend do piatich podkapitol a venuje sa charakteristike pdvodnej Hodvabnej cesty
v nadviznosti na snahu Ciny o jej obnovenie v podobe iniciativy Pés a cesta. V ramci tejto
iniciativy d’alej skaimame teoretické vychodiska tykajuce sa ciel'ov a motivov jej spustenia ako
aj implantaénych vyziev, ktorym Cina &eli. V dalSej Casti je stanoveny hlavny ciel
a pat’ parcialnych ciel'ov tejto prace spolu s metodikou a metédami skimania vyuzivanymi pri
vypracovani zavereénej prace. Zaverecna kapitola sa zaobera definovanim tranzitnych krajin
a podrobnej analyze vybranych krajin participujicich na iniciative Pas a cesta. Vysledkom
rieSenia danej problematiky je definovanie Ulohy Kazachstanu a Turecka v projekte Novej
hodvabnej cesty.

KPucové slova: Nova hodvabna cesta, Iniciativa Pas a cesta, Cina, tranzit, infratruktarne
projekty, Kazachstan, Turecko



Abstract

DRUZBACKA, Barbora: The role of transit countries in New Silk Road project — University of
Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department of International Trade. — Thesis
Supervisor: Ing. Kristina Drienikova, PhD. — Bratislava, OF EU, 2019. 84 p.

The aim of the final thesis is to point out the role of transit countries in the New Silk Road
project based on the analysis of implemented projects in selected countries. The thesis is divided
into four chapters. It contains 5 graphs, 2 tables and 9 pictures. The first chapter is divided into
five subchapters and deals with the characteristics of the original Silk Road following the effort
of China to revive it in the form of the Belt and Road initiative. In this initiative, we are further
exploring the theoretical background regarding the objectives and motives for its launch, as well
as the implantation challenges that China faces. In the next part of the thesis, the main objective
and the five partial objectives of this work are determined together with the methodology and
methods of investigation used in the preparation of the final thesis. The final chapter deals with
the definition of transit countries and the detailed analysis of selected countries participating in
the Belt and Road initiative. The results of the thesis are to define the role of Kazakhstan and

Turkey in the New Silk Road project.

Keywords: New Silk Road, Belt and Road Initiative, China, transit, infrastructure projects,

Kazakhstan, Turkey
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Zoznam skratiek

AllB Azijska banka pre investicie do infrastruktiry
AKP Strana spravodlivosti a rozvoja, politicka strana v Turecku

ASEAN Zdruzenie narodov juhovychodnej Azie

BTK Zelezni¢na trat’ Baku — Thilisi — Kars

BRI Iniciativa Pas a cesta

BRICS Oznacenie spolo¢ného hospodarskeho zoskupenia krajin Brazilia, Rusko, India,
Cina a Juzna Afrika.

CEE Krajiny strednej a vychodnej Eurépy

CPEC Cinsko-pakistansky ekonomicky koridor

CLR Cinska 'udova republika

EU Eurdpska Unia

G-20 Skupina najvacsich ekonomik sveta (19 $tatov + EU)

ICBC Cinska priemyselna a obchodn4 banka

HDP Hruby doméci produkt

KZT Kazassky tenge

MMF Medzinarodny menovy fond

NATO Organizécia Severoatlantickej zmluvy
NSR Novéa hodvabna cesta

OBOR Jeden pas, jedna cesta

RMB Renminbi, Cinsky jilan

SCO Sanghajska organizacia spoluprace

SFR Fond Hodvéabnej cesty

SREB Hospodarsky pas Hodvabnej cesty
TEN-T Transeuropska dopravna siet’

TEU Ekvivalent dvadsat’stopového kontajnera
TITR Transkaspick& medzindrodna dopravna trasa
TRY Turecka lira

WB Svetova Banka

WCO Svetova colna organizacia

WTO Svetova obchodna organizécia

ZSSR Zvaz sovietskych socialistickych republik



Uvod

V poslednych desatro¢iach sa Cina stala hlavnym aktérom medzindrodného obchodu.
Vyuzivanie prilezitosti rychleho rozvoja spdsobeného reformou hospodarskeho rezimu
a vyuzitim procesu globalizacie prinieslo Cine od roku 2009 poziciu najvi¢sicho exportéra
tovarov. Pre najvicsieho svetového exportéra su prepravné cesty nesmierne dolezité, prave preto
je pochopitel'né preco je v ¢inskom zaujme, ¢o najefektivnejsie vyuzivat' logistické prepojenia.
Snahou o zefektivnenie logistickych prepojeni je vizia obnovenia Hodvabnej v podobe
iniciativy Pas acesta, vdaka ktorej sa ma zrychlit aulah¢it preprava tovarov naprie¢
eurodzijskym kontinentom. Samotna iniciativa je vSak ovela zloZitej$i proces, ktory ma
zabezpeCit’ ,,win-win“ spolupracu s desiatkami krajin, pri¢om niekol’ko z nich predstavuje

vyznamny tranzitny medznik v zlepseni konektivity medzi Aziou a Eurdpu.

Cielom diplomovej prace je poukazat' na ulohu tranzitnych krajin v projekte Novej
hodvabnej cesty na zéklade analyzy implementovanych projektov vo vybranych krajinach.
Praca je rozdelena do Styroch kapitol. V prvej kapitole sa venujeme historii pévodnej Hodvabnej
cesty ajej vyznamu v medzinarodnom obchode, projektu Novej hodvabnej cesty a v ramci
¢inskej iniciativy Pés a cesta s poukazanim na ciele a motivy, kvoli ktorym Cina tito iniciativu
spustila ako aj na implementacné vyzvy, ktorym musi Celit. V poslednej Casti prvej kapitoly
prezentujeme finan¢né institlicie, ktoré sa podielajii na financovani projektov v ramci tejto
iniciativy. V druhej kapitole je stanoveny hlavny ciel’ a parcialne ciele prace ako aj metodika
a metddy skimania. Najvyznamnej$iu ¢ast’ tvori tretia kapitola, v ktorej sa venujeme tranzitnym
krajindm v projekte Novej hodvéabnej cesty. Konkrétne tu rozoberdme ulohu Kazachstanu
a Turecka na zaklade hospodarskeho vyvoja, vztahov s Cinskou TIudovou republikou
a sustred’'ujeme sa na najdolezitejsie projekty Novej hodvabnej cesty, na ktoré poukazujeme na
zaklade podrobného prieskumu, ktory je zalozeny na podrobnom skumani stadii, analyz,
¢lankov a vladnych vyhlaseniach. V stvrtej kapitole uvadzame diskusiu. Praca prinasa novy

pohl'ad na realne fungovanie Novej hodvabnej cesty v Turecku a Kazachstanu.
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1  Sdcasny stav rieSenej problematiky doma i v zahranici

Uz vdavne] minulosti bol obchod medzi krajinami vel'mi dolezity pre rozvoj
spolocenstiev. Tento proces sa zacal od vzniku prvych miest a komunit, a stal sa zakladom pre
uspokojenie potrieb obyvatel'stva, a nielen to, obchod tiez pomahal 'udom aby sa mohli
spoznavat, a tak sa delit’ o vSetky kultarne prvky. Od zaciatku obchodu medzi komunitami, ¢i
mestami v ramci risi a cisarstiev obchodovali obyvatelia s uré¢itym tovarom a prostrednictvom
vymeny ziskavali pristup k tovarom, ktoré nemali k dispozicii na mieste, kde zili a taktiez aby
ziskavali bohatstvo. Medzindrodna vymena tovarov a sluzieb je jednym z najvyznamnejsich
prvkov rozvoja svetového hospodarstva aj za posledné desatrocia. V sucasnej dobe su krajiny
zavislé od medzinarodného obchodu na rovnakom principe ako ked’ sa zacalo vymienanie
v ramci komunit na plnenie rdéznych potrieb, tento obchod sa dnes tyka dovozu a vyvozu,

investicii, medzinarodnych financii, ¢i marketingu, na ktorom sa dnes podiel’aji vSetky krajiny.

Kracovu ulohou v toku medzindrodnych tovarov a sluzieb ma infrastruktira a sluzby
s fiou suvisiace. Prave preto je rovnako dolezita aj pre rozvoj ekonomik. Uz pred mnohymi
staroCiami boli obchodné cesty chranené a spravované mocnostami.
V 20. storo¢i, v rdmci Marshallovho planu bola velka cast’ investicii vloZzena do obnovy
infrastruktury, o pomohlo naStartovat’” hospodarsky rast a zahranicny obchod v niekol’kych
eurdpskych krajinach, z ktorych st dnes eurdpske vel'moci. V krajinach, ktoré st v r6znych
Stadiach hospodarskeho rozvoja casto nie je dostatoéna troven infraStruktiry. Pozadovany
charakter a intenzita zapojenia $tatu do budovania infrastruktury sa moze 1isit’ medzi krajinami
roznych velkosti a tradicii a v réznych kdtoch sveta. Vztah medzi vladnym poskytovanim
verejnych stavieb - teda aj infrastruktary a rozvojom zachytil aj jeden z najvyznamnejSich
ekonémov Adam Smith: ,, Tretia a posledna povinnost' panovnika alebo Stdtu je povinnost
vybudovat a udrZiavat také verejné institucie a takeé verejné stavby, ktoré su sice spolocnosti
ako celku nanajvys prospesné, ale su takej povahy, Ze uzitok z nich by jednotlivci alebo malej
skupinke ludi nikdy nemohol nahradit vydavky na ne vynaloZené, a preto sa ani neda ocakavat,

Ze by ich vybudoval a udrzoval niektory jednotlivec alebo skupina jednotlivcov. “*

L SMITH, Adam. Pojedndni o podstaté a piivodu bohatstvi narodii. Prelozil Vladimir IRGL. Praha: Liberalni
institut, 2016, 641 s. ISBN 978-80-86389-60-8.
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Preto aj dnes mnohé krajiny a ich vlady po celkom svete sptst’aja stratégie na budovanie
a modernizaciu infrastruktiry. Ako priklad mozeme uviest' kazassky Nurly Zol?, Trumpov
infrastrukturny plan za bilion dolarov, Tunel Eurazia a dalSic velké turecké projekty,
Paneurdpske koridory a siet’” TEN-T v Europe, a projekt Novej hodvabnej cesty iniciovany
Cinskou vladou, ktorym sa Peking snazi zlepsit vzajomné vztahy, obchod a zvysit objem
investicii s vacsinou krajin Azie a d’alsich kontinentov. In3piraciou projektu je starovekd a

stredoveka trasa, ktoré viedla z vychodnej Azie cez Stredni Aziu do Stredomoria.

1.1 Poévodna Hodvabna cesta

Vymenu tovarov z geograficky vzdialenych regionov dnes zabezpecuji rdzni moderni,
expresni dopravcovia. Enormné mnoZstvo tovarov, ktoré pridi medzi Eurépskou tiniou a Cinou
predstavuje hodnotu vzajomného obchodu v priemere viac ako 1 miliardu EUR denne.® Kedysi
toto mnozstvo bolo len vel'mi obmedzené na niekol’ko obchodnikov — karavan, ktori sa snazili
vymienat’ svoje tovary naprie¢ vzdialenymi oblastami. Tieto karavany denne prechadzali len
par kilometrov po nespevnenych cestach, ktorych siet’ tvorila ,,Hodvabnu cestu®. P6vodna
Hodvabna cesta teda neoznacuje jednu presne vymedzent cestu, ale niekol’ko spajajucich sa
ciest, obchodnych miest, 04z a trhovisk.

Podl'a profesora archeologie M. Frachettiho z Washingtonskej univerzity v St. Louis je
zavadzajuce mysliet” si, Ze Hodvabna cesta bola v ur¢itom okamihu ,,spustena* mocnostami.
V skutoc¢nosti ide o dynamicky a flexibilny proces, ktory sa objavil v priebehu Casu. A aj ked’
existuje mnoho vedcov a historikov, ktori sa zaoberaju touto tematikou, je malo zname, ako
presne vznikla a aké faktory ovplyvnili jej trajektériu, a to najma vo vysokych nadmorskych
vyskach v horskych oblastiach, ktoré siet’ dosiahla.* Prave preto nie je mozné presne uréit’, kedy
cesta vznikla. Napriek tomu mézeme konstatovat’ ze Hodvabna cesta forméalne otvorila obchod

medzi Dalekym vychodom a Eurépou poéas vlady dynastie Han, ktora vladla Cine od roku 206

2 Nurly Zol v preklade ,,Svetla cesta® je vladny program rozvoja infrastruktary. Vymedzuje strategické ulohy a
smerovanie krajiny na obdobie do roku 2019. Na jeho naplnenie s uréene predovsetkym zdroje z Narodneho fondu
Kazachstanu, ktory sustred’uje prijmy z predaja nerastnych surovin.

3 EUROPEAN COMMISION. Countries and Regions: China. [online]. 16.4.2018. [cit. 28.12.2018] Dostupné na:
http://ec.europa.eu/trade/policy/countries-and-regions/countries/china/

4 MEZA, Daniel. La Ruta de la Seda seria miles de afios mas antigua de lo que creias. [online]. 13.3.2017. [cit.
28.12.2018]. Dostupné na: https://nmasl.org/news/2017/03/13/ruta-seda
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pred n. I. az do roku 220 n. I., a pohyb tovarov a sluzieb pozdiz tychto tras pokracoval este
niekol’ko storo¢i. V tomto obdobi bol totiz cisarsky splnomocnenec Zhang Qian vyslany
niekol’kokrat do Strednej Azie. Podl'a slov &inskeho prezidenta Xi Jinpinga bol vysielany, aby
otvaral dvere priatelskym kontaktom medzi Cinou a stredoazijskymi krajinami, ako aj
transkontinentalnej Hodvébnej ceste, ktora spajala Vychod a Zapad, Aziu a Eurépu.® Vypravy
a kontakty s inymi kultirami moZeme oznacit’ za jedno z najdolezitejSich posolstiev Hodvabne;j
cesty, ktord nepochybne poukazovala na zaklady medzinarodného obchodu, ktoré pozname aj
dnes. Pokial’ chcel byt obchodnik uspesny, nestacilo len, aby prekonal nadro¢nli a nebezpecnu
cestu, ale postupne sa musel naucit’ jazyk, kultarne zvyky, ¢i preferencie v danom regione, aby
tak v priamom kontakte s druhym obchodnikom ul’ah¢il proces vymeny. Nalezy totiz ukazali,
ze cesty neboli vyuZzivané len na export ¢inskeho hodvabu ale aj na import réznych tovarov

pochédzajucich z Rima, Byzantskej ride, Arabskej rise, Indie, Iranu a neskér Ruska do Ciny.

Obréazok 1: Mapa pbvodnej Hodvabnej cesty

The Silk and Spice Routes

Py . e Othar wade sed consecsing e
—_ s aaay
 Ewawen Sespe Roue earie Rsse

Prameri: UNESCO. About the Silk Road. [online]. [cit. 28.12.2018]. Dostupné na:
http://en.unesco.org/silkroad/about-silk-road

5 MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA. President Xi Jinping
Delivers Important Speech and Proposes to Build a Silk Road Economic Belt with Central Asian Countries.
[online]. 7.9.2013. [cit. 28.12.2018]. Dostupné na: http://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/topics 665678/
xjpfwzysiesgjtfhshzzfh_665686/t1076334.shtml
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Ako je mozné vidiet na Obrazku 1 siet’ predstavovala splet’ réznych ciest presahujucich
dizku 12 000 kilometrov, ku ktorym neskor pribudlo aj niekol’ko namornych. Cesty mali
niekol’ko vetiev a tiahli sa na vychode z Ciny do Kérey a Japonska, d’alsia spajala Cinu so
Strednou Aziou a Indiou na juhu, s Tureckom a dne$nym Talianskom na zapade. Strednd Azia,
podobne ako dnes, tvorila vyznamnu tranzitnGi oblast, nielen Ze predstavovala ,,branu
do Eurdpy*, no nachédzali sa tu aj bohaté osady a mesta ako Merv, hlavné odzové mesto
Strednej Azie, ktorého pozostatky lezia v Turkménsku, Bukhara, Samarkand, Urgench a Khiva
v Uzbekistane, Otrar, Taraz a Symkent v Kazachstane a Dgul, Suyab, Novokent, Balasagun,

Borskon, Tash-Rabat, Osh a Uzgen nachadzajuce sa na Uzemi Kirgizska.

Siroka bola aj skala tovarov, s ktorymi sa obchodovalo. Cenny hodvéb sice moze byt
povazovany za akysi katalyzator v ramci tychto ciest, vo velkom sa vSak obchodovalo
aj s korenim, bavlnou a vlnou, ¢ajmi, sol'ou, ovocim a zeleninou, obilninami, sklom, papierom,
lieCivami, zvieratami, ¢i drahymi kamenmi ako lapis lazuli a nefrit. Aj vd’aka tymto tovarom,
sa prendSali rdzne nabozenské, kultirne, architektonické aspekty cez rézne izemia a zacali sa
presuvali aj technoldgie ako napriklad zavlazovacie systémy, ¢i proces vyroby papiera, ktory
bol vel'mi dblezity najmé pre Europu. Dovtedy sa v Europe miesto papiera vyuzivali pergameny
vyrobené zo zvieracej koze. Bolo to v§ak drahé, ked’Ze na jednu Bibliu boli potrebné koze z 250
oviec. V dobe, ked’ l'udia nevedeli ¢itat’ a pisat’, na tom nezalezalo. S rozvojom obchodu, ktory
si vyzadoval existenciu zmlGv a iétov sa lacnejsie materialy stavali atraktivnejsie.® Presuny
technologii  taktiez zintenzivnili potrebu miestnych obyvatelov, aby zamestnavali
kvalifikovanych remeselnikov zo inych miest. Na podobnost’ s dneSnym fungovanim svetovej
ekonomiky poukéazal aj R. Kurin, kultirny antropolég z Smithsonovho Institatu vo
Washingtone, ktory napisal: ,,Hodvabna cesta, ktora prechadzala azijskym kontinentom
predstavovala formu globdlnej ekonomiky, ked bol svet mensi, ale tazsie prekonatelny nez
v sucasnosti.“” Tym poukazoval aj na to, ze minulosti by tazko jedna osoba prekonala dihd
cestu z Vychodu na Zépad alebo Zapadu na Vychod. Namiesto toho sa stretivali Studenti,

obchodnici, diplomati, vojaci, nabozenski predstavitelia na vel'kej krizovatke ciest, aby si mohli

¢ BBC. How the invention of paper changed the world. [online]. 13.3.2017. [cit. 28.12.2018]. Dostupné na:
http://www.bbc.com/news/the-reporters-38892687

" KURIN, Richard. The Silk Road: Connecting People and Cultures. [online]. [cit. 28.12.2018]. Dostupné na:
http://festival.si.edu/2002/the-silk-road/the-silk-road-connecting-peoples-and-cultures/smithsonian
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vymienat’ informacie, obchodovat’ s tovarom, rokovat’ a podavat’ spravy o svojich cestach. To

Vv dnesnej dobe moze pripominat’ rozne spolo¢nosti, ktoré expanduji na zahranicné trhy.

Faktory, ktoré z pévodnej Hodvabnej cesty urobili Uspesnti obchodnt trasu, zahfiaja

nasledovné: @

e rozsiahle a bohaté trhy s tovarom na VVychode a na Zapade,
e silné, dobre organizované cisarstva,
e politickd a hospodarska stabilita krajin pozdiz cesty, ktora zabezpedila bezpe¢nost

obchodnikov a bezpe¢nost’ karavan.

Aj ked’ uz Marco Polo® popisoval cesty z tychto tréas, treba pripomentt, Ze pomenovanie
Hodvabna cesta nie je tak staré ako trasy samotné. Prvykrat ho v roku 1877 pouzil nemecky
cestovatel’ a geograf baron Ferdinand von Richthofen, ktory trasy oznadil ako ,, SeidenstrafSe

teda Hodvéabna cesta.

Niekol'ko historickych udalosti prispelo k tomu, Ze Hodvéabna cesta sa stavala mene;j
populdrnou a zanikala. V roku 1453 tureckd armada dobila Kons$tantinopol a Byzantska risa
zanikla, ¢o znamenalo, ze Eurdpania uz nemohli vol'ne cestovat’ po juznej vetve Hodvabnej
cesty. Obchod nad’alej udrziavali moslimski obchodnici, ale objem tovaru sa zmensoval.
Medzitym sa dostavalo do popredia ndmornictvo. Portugalski prieskumnici Bartolomeu Dias a
Vasco de Gama uskutoc¢nili plavbu okolo Afriky po Indickom oceéne do Indie. Eurdpania tak
kone¢ne nasli spdsob obchodovania priamo s Cinou a juhovychodnou Aziou, ktorym sa
vyhybali plateniu poplatkov sprostredkovatelom, ktori riadili karavany pozdiz Hodvabne;
cesty.!% Tieto skutoénosti predznamenali rastiicu poziciu Eurépy v rdmci medzinarodného

a svetoveého obchodovania. Eurdpske krajiny sa stali aktivnymi dobyvate'mi mimoeuropskych

8 SILNIN, Yakov a kol. 2017. China’s economic interests in the “One Belt, One Road” initiative. [online]. In: SHS
Web of Conferences vol. 39(Supplement 2017). s. 3. [cit. 29.12.2018]. Dostupné na: https://www.shs-
conferences.org/articles/shsconf/pdf/2017/07/shsconf_ies2017_01025.pdf

® Marco Polo (15.10.1254 - 8.1.1324) bol jednym z najznamejsich cestovatelov, ktory cestoval po trasach
Hodvébnej ceste. Ako mlady obchodnik za¢al svoju cestu do Ciny v roku 1271 a jeho cesty trvali 24 rokov.
BUNESCO. The End of the Silk Route. [online]. [cit. 29.12.2018]. Dostupné na:
http://en.unesco.org/silkroad/sites/silkroad/files/knowledge-bank-article/the%20end%200f%20the%20silk%20
route.pdf
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Uzemi atvorcami rozsiahlych kolonialnych ri§ hlavne na azijskom, africkom i americkom

kontinente.!

Eurdpska dominancia pokracovala priblizne do polovice 20. storocia. Rozpad
kolonialneho systému, koniec imperialneho ovladania a nakoniec 2. svetova vojna spdsobili
zna¢ny hospodarsky upadok v Europe. V tomto obdobi tak zacali najviac ekonomicky
prosperovat’ Spojené Staty americké, ktoré neboli priamo zasiahnuté vojnou a stali sa poprednou
svetovou priemyselnou velmocou vd’aka prudkému rozvoju podnikania. Poziciu ekonomickej
vel'moci si USA udrzuje aj v 21. storo¢i. Avsak, koniec 20. storocia a zaciatok 21. storocia je
obdobim meniacej sa pozicie azijskych krajin vo svetovom hospodarstve, pricom z tychto krajin
je najvyraznej§im hra¢om nepochybne Cina, ktora je v siéasnosti na ceste stat’ sa najsilnejSou
ekonomikou na svete. Rozmach Ciny prinasa so sebou rychly presun globalnej mocenskej
rovnovahy opat’ na vychod. Predovsetkym vd’aka realizovanym reformam z obdobia po roku
1978, Ustupu ideologickych dogiem a otvaraniu sa mnohym zlozkam medzinarodného
podnikania sa Cina stala od roku 2007, pokial’ ide o objem vytvoreného HDP, tretou najvi¢sou
ekonomikou sveta aod roku 2010, ked predbehla Japonsko, druhou.'® Projekt obnovenia
Hodvébnej cesty, ktory je povazovany za najvacsi a najrozsiahlejsi projekt v historii moze byt

kl"aCovy pri ¢inskej ceste na najvyssiu poziciu svetovych ekonomik.

1.2  Projekt Novej hodvabnej cesty

Idea obnovenia Hodvabnej cesty v 21. storo¢i sa objavila v roku 2011 a pochéadzala od
Hillary Clintonovej, ktora pocas prvého obdobia prezidenta Baraka Obamu v Urade zastavala
post ministerky zahrani¢nych veci Spojenych §tatov americkych. Jej zamerom bolo, aby
turkménske plynovody pomohli uspokojit’ rastiice energetické potreby Pakistanu a Indie, a
poskytnat’ vyznamné tranzitné prijmy pre Afganistan a Pakistan. Tadzicka bavlna by sa mohla

premenit’ na indicku bielizeii. Nabytok a ovocie z Afganistanu by mohli najst’ cestu na trhy

11 DRIENIKOVA, Kristina — ZUBALOVA. Lubica. Zahranicnoobchodnd politika EU v meniacich sa
podmienkach globalneho hospodarskeho prostredia. Bratislava: Vydavatel'stvo EKONOM, 2013, s 18. [16,30
AH]. ISBN 978-80-225-3622-6.

2 BALAZ, Peter — SZOKEOVA, Silvia— ZABOJNIK, Stanislav. Cinska ekonomika: nové dimenzia globalizacie
svetového hospodarstva: (bude XXI. storocie storocim Ciny?). Bratislava: Sprint 2, 2012. s. 78 [18,26 AH].
Economics. ISBN 978-80-89393-89-3.
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Astany alebo Bombaja.!® Stratégia mala spo¢ivat v premene Afganistanu z krajiny pinej
konfliktov na obchodné centrum zabezpecit' jej hospodarsky rast. Odvazna ,,The New Silk
Road* stratégia vSak kratko po jej oznameni stroskotala najma kvoli nizkej podpore
a chybajucim financiam.

V roku 2013 predstavila vlastni viziu obnovenia Hodvabnej cesty aj Cina. Kratko po
septembrovom summite G20 v Petrohrade, ¢insky prezident Xi Jinping zacal svoje turné
v Strednej Azii. Prvii navitevu absolvoval v Astane a s vtedaj$im kazasskym prezidentom
Nursultanom Nazarabajevom diskutoval o prehlbovani strategického partnerstva medzi Cinou
a Kazachstanom. Nésledne vystupil na Nazarbajevovej univerzite s prejavom ,,Promote People-
to-People Friendship and Create a Better Future®, kde vyzdvihoval tradi¢né, blizke a priatel'ské
vztahy medzi Kazachstanom a Cinou, ktoré zagali uz pred viac ako 2000 rokmi. Tento prejav
sa povazuje za jedno z prvych predstaveni ¢inskej iniciativy obnovenia Hodvabnej cesty.
Krajiny Strednej Azie mali v ramci tychto obchodnych tras déleziti ulohu, najmi kvoli
geografickej polohe, uz pred staroCiami, preto je pochopitelné preco Xi Jinping zacal
s predstavovanim projektu prave v takzvanej ,,brane do Europy®. V oktobri toho istého roku
navstivil ¢insky prezident Indonéziu, kde predstavil iniciativu spolo¢ne vybudovat’ Namornu
hodvabnu cestu 21. storo¢ia s krajinami zdruzenia ASEAN'4. Této iniciativa bola predstavena
najma ako dlhodobd vizia rozvoja infrastruktary a hospodarskej integracie priméarne, ale nie
vyluéne, zamerana na euroazijski pevninu. Cinska Nova hodvébna cesta mé teda dve hlavné
zlozky: pozemny Hospodéarsky pas Hodvabnej cesty (,, Belt ), ktory bol neskor rozsireny na Sest’
koridorov. Tie maja za ulohu spojit’ Cinu s nielen s Eurdpou ale aj inymi astami Azie a
Namornt hodvabnu cestu z 21. storo€ia (,, Road ), ktora ma spojit’ najvécsie ¢inske pristavy

s juhovychodnou Aziou, Afrikou a Eurépou.

13 THE DIPLOMAT. The New Silk Road? [online]. 11.11.2011 [cit. 17.12.2018]. Dostupné na:
http://thediplomat.com/2011/11/the-new-silk-road/

14 ASEAN je zdruzenie narodov juhovychodnej Azie je regionalne zoskupenie, ktoré podporuje hospodarsku,
politickii a bezpecnostni spolupracu medzi svojimi desiatimi ¢lenmi: Brunejom, Kambodzou, Indonéziou,
Laosom, Malajziou, Mjanmarskom, Filipinami, Singapurom, Thajskom a Vietnamom.
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Obrézok 2: Z&kladna vizia projektu Novej hodvabnej cesty
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Pramen: CAl, Peter. Understanding China’s Belt and Road Initiative. The Lowy Institute for International Policy.
[online]. Lowy Institute for International Policy, 2017. [cit. 19.12.2018]. Dostupné na: https://think-
asia.org/bitstream/handle/11540/6810/Understanding_Chinas_Belt_and_Road_Initiative_ WEB_1.pdf?sequence=1

Cinska vlada iniciativu oznadila ako tretiu etapu otvarania ¢inskej ekonomiky po
vytvoreni Specialnych ekonomickych zon v roku 1980 a vstupu krajiny do Svetovej obchodnej
organizacie v roku 2001. Jednoducho by sme tento projekt mohli popisat’ ako siet’ zeleznic,
ciest, plynovodov, ropovodov, pristavov, terminalov, &i prekladisk, ktoré by mali spajat’ Cinu
s Europou tak, ako uz pred vyse tisic rokmi, ale s vyuzitim najmodernejsich technologickych
poznatkov zahtiajic priblizne 65 krajin a 60 % svetovej populacie. Avsak Europsky institat pre
azijské Studie (EIAS) pokladd tuto iniciativu za ovela zloZitej§i proces. Vzhladom na
celosvetovu pozornost’, ktort dostala iniciativa Belt and Road Initiative (BRI) a jej vplyv na
medzinarodné zéleZitosti, je pozoruhodna jej nejednoznaénost’. Co nie je prekvapujtice, ked’ze

Cinska zahrani¢na politika mé tendenciu strategicky sa sustredit’ na vSeobecné trajektorie
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ponechat’ si va¢siu elasticitu v porovnani so zapadnymi krajinami, ktorych politiky casto

obsahuju plany s jasne definovanymi cielmi.t®

Graf 1: Geografické rozlozenie krajin participujucich na iniciative Belt and Road
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Prameri: vlastné spracovanie podl'a: COPPEL, Kevin — LIU, Alan. NEW FRONTIERS: Prospects For Real Estate
Along The Belt And Road Initiative. [online]. Knight Frank Research, 2018. s. 13 [cit. 17.12.2018]. Dostupné na:
http://kfcontent.blob.core.windows.net/research/1438/documents/en/new-frontiers-the-2018-report-2018-
5216.pdf

Graf 1 zobrazuje geografické rozlozenie krajin, ktoré sU zapojené do iniciativy.
Vychadza z poc¢tu 67 krajin zapojenych do iniciativy v roku 2018. V jej za¢iatkoch sa hovorilo
0 priblizne 60 krajinach, ale vzhl'adom na to, Ze iniciativa nelimituje, ani oficidlne nevymedzuje
zoznam participujucich krajin, ich pocet sa kazdym rokom meni. Pod iniciativu v roku 2018
patrilo najviac krajin z vychodnej Eurépy — 23, Stredného vychodu — 16 a juhovychodnej Azie
—-11.

Cinska vlada vydala prvy najobsiahlej§i oficialny dokument obsahujiici vieobecné
integraéné ciele iniciativy BRI v marci 2015. V radmci tohto dokumentu definujd BRI

nasledovne: ,.Iniciativa "Belt and Road" je spdsob, ako ziskat spolupracu vyhodnl pre obe

15 STEC, Grzegorz. China’s Belt and Road Initiative is Neither a Strategy, Nor a Vision. It is a Process. [online].
European Institute for Asian Studies, 2018. s. 2 [cit. 17.12.2018]. Dostupné na: http://www.eias.org/wp-
content/uploads/2016/03/EU_Asia_at_a Glance_StecBRI_2018-1.pdf
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strany, ktord podporuje spolocny rozvoj, prosperitu a cestu k mieru a priatelstvu posilnenim
vzajomného porozumenia, a dovery posilitovanim vsestrannych vymen. Cinska vidda podporuje
mier a spolupracu, otvorenost a inkluzivnost, vzajomné ucenie a vzajomny prospech. Podporuje
prakticku spolupracu vo vsetkych oblastiach a pracuje na budovani spolocenstiev spolocnych
zaujmov, osudu a zodpovednosti zahrnajucich vzajomnu politickui doveru, hospoddrsku
integrdciu a kultirnu inkluzivnost. “*® 'V ramci tohto dokumentu Cina vyty¢ila pat kl'a¢ovych
oblasti, kde podla nej existuje velky potencial a priestor pre spolupracu. Obrazok 3 ilustruje
prilezitosti v piatich sférach v ramci spoluprace medzi krajinami pozdiz BRI, medzi ktoré patri:
prehlbovanie socialnych a kulturnych vymen, finanéna spolupraca, posiliiovanie obchodnych
a investi¢nych vzt'ahov, prepajanie zariadeni v ramci infrastruktury a koordinacia politik

rozvoja jednotlivych krajin.

Obréazok 3: Pat kl"aGovych oblasti v rdmci iniciativy Pas a Cesta
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Prameni: vlastné spracovanie podla HONG KONG TRADE DEVELOPMENT COUNCIL. The Belt and Road
Initiative - A road map to The future. [online]. Dostupné na: https://beltandroad.hktdc.com/en/belt-and-road-basics

Aj vzhl'adom uvedent vel'mi v§eobecnu definiciu publikovand priamo ¢inskou vladou

mozeme konstatovat’, Ze BRI je vel'mi dynamicky proces. Uz pocCas svojej kratkej existencie

1 NATIONAL DEVELOPMENT AND REFORM COMMISSION OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA.
Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic Belt and 21st-Century Maritime Silk Road. [online].
2015. [cit. 18.12.2018]. Dostupné na: http://www.ndrc.gov.cn/gzdt/201503/t20150330_669392.html
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tato iniciativa preSla premenou z vylu¢ne infraStruktirne zameranej a dnes zahfia aj
priemyselné, technické, kultdrne a environmentalne komponenty. Zaroveni BRI zvysuje svoj
geograficky zaber presunom svojho zamerania z historického regionu pdvodnej Hodvabnej

cesty na skoro cely svet.

Nielen samotny rozsah tohto projektu tisicro¢ia je premenlivy, ale aj jeho ndzov. Potom,
¢o ¢insky prezident X. Jinping v Astane predstavil ,,Silk Road Economic Belt” - Hospodarsky
pas Hodvabnej cesty a v Jakarte ,,2Ist Century Maritime Silk Road - Namorna hodvabna cesta
21. storocia, spolo¢ne dostali meno ,,One Belt, One Road“ (—#7i—# [yi dai yi Iu])
v slovencine Jeden pas, jedna cesta. Iniciativa bola vo svete zndma hlavne pod znamou skratkou
,»OBOR®. Ako vysvetl'uje ¢inska strana, prvy anglicky preklad, teda "Jeden pas, jedna cesta”,
priniesol mnozstvo nespravnych interpretacii, pretoze partneri maja tendenciu sa prili§ sustredit’
na slovo "jeden", ¢im predpokladaju, Zze bude len jedna namorna trasa a jeden pozemny pas,
zatial' o v skutoénosti sa iniciativa Belt and Road snazi spojit’ Aziu, Eurdépu a Afriku cez
niekol’ko tras. 17 V septembri 2015 ¢inska vldda zmenila oficialny anglicky nazov iniciativy z
One Belt, One Road (OBOR) na ,,The Belt and Road Initiative (BRI).*® Cina tak musela

obetovala zauzivant v§eobecne znamu, ale hlavne chytlava skratku OBOR.

1.2.1 Hospodarsky pas Hodvabnej cesty

Iniciativa BRI je zloZen4 z dvoch Casti. Prv4, zamerana na prepéjanie svetadielov po susi
je Hospodarsky pas Hodvabnej cesty (,,Belt ). Podobne ako pri jeho starovekej predchodkyni,
nejedna sa len o jednu cestu. Zamerom je vytvorit Sest’ vetiev — koridorov, ktoré budu Cinu

prepdjat’ so zvySkom Eurazie:
1. Novy eurazijsky pozemny most

Tento koridor je zamerany na prepojenie Ciny s Eurépou cez Strednd Aziu a Rusko

prostrednictvom Zelezni¢nych trati. Cielom tohto koridoru je zvysit frekventovanost

17 BERZINA-CERENKOVA, Una. BRI Instead of OBOR — China Edits the English Name of its Most Ambitious
International Project. [online]. Latvian Institute of International Affairs, 2016. [cit. 12.1.2018]. Dostupné na:
https://web.archive.org/web/20170206061842/http://liia.lv/en/analysis/bri-instead-of-obor-china-edits-the-
english-name-of-its-most-ambitious-international-project-532

18 AMIGHINI, Alessia. China's Belt and Road: A Game Changer? 1. vyd. Milano : Edizioni Epoké - ISPI, 2017 s.
12. ISBN 978-88-99647-61-2.
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elezni¢nej dopravy medzi Cinou a Eurdpou, pricom takato cesta trva priblizne dva tyzdne.
Nékladné vlaky spéjaju ¢insky Chongging s nemeckym Duisburgom, Chengdu s pol'skym
Lodzom, Wuhan s d’alsim nemeckym Hamburgom, Wuhan s francuzskym Lyonom a Yiwu
s Madridom. Diia 18. novembra 2014 smeroval prvy vlak s 82 kontajnermi z Cinskeho Yiwu do
Spanielskeho Madridu, pricom cesta trvala 21 dni. Vzdialenost’, ktorti vlak musel prekonat
predstavuje asi 12 000 kilometrov.'® Této trat sa tak stala najdlh3ou tratou nakladnych vlakov

pri¢om prekonala legendarnu Transsibirsku magistralu, ktora ma dizku 9 300 km.
2. Koridor Cina - Mongolsko — Rusko

Tento koridor je sustredeny na prepojenie Ciny s Ruskom cez spolo¢nu susednu krajinu
Mongolsko, ktoré ma moznost’ vyuzit' svoju strategicku poziciu medzi tymto velmocami.
Dolezitd je najmd modernizacia dopravnych, telekomunikaénych a energetickych sieti.
Mongolsko si na pozadi iniciativy rozvija vlastni stratégiu - "stepnd cesta”, ktord zahfia
vybudovanie cestnych spojeni medzi dvoma susedmi a rozvoj elektrickej siete, ktord je

v Mongolsku slabo rozvinuta.
3. Koridor Cina - Stredna Azia - zapadna Azia

Prepojenia v tomto koridore kopiruju niektoré pévodné vetvy pévodnej Hodvabnej cesty
a mal by sa stat’ branou pre ropu a zemny plyn z Arabského polostrova, Turecka a Iranu. Zahifia
taktiez pat krajin Strednej Azie - Kazachstan, Kirgizsko, Tadzikistan, Uzbekistan

a Turkménsko.
4. Koridor Cina — Indo¢insky polostrov

Koridor sa z Ciny rozvetvuje do subregionu Velky Mekong. Ma za ciel’ spojit’ osem
velkych miest - Singapur, Kuala Lumpur, Bangkok, Phnom Penh, Ho Ci Minovo mesto,
Vientian, Hanoj a ¢inske mesto Nanning a d’alej sa napajat’ na Guangzhou a Hong Kong. Cina
tak vybuduje prepojenia vysokorychlostnymi zeleznicami a dial'nicami so susediacimi $tatmi
zdruzenia ASEAN, ktoré ma jednu z najviac poprepajanych dopravnych sieti medzi

rozvojovymi regionmi.

19 THE WASHINGTON POST. Map: The world’s longest train journey now begins in China. [online]. 21.11.2014
[cit. 12.1.2018]. Dostupné na: https://www.washingtonpost.com/news/worldviews/wp/2014/11/21/map-the-
worlds-longest-train-journey-now-begins-in-china/?noredirect=on&utm_term=.caad3ee9b690
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5. Koridor Cina — Pakistan

Koridor Cina — Pakistan (CPEC), koridor medzi Cinou a Pakistanom je oznatovany za
najrozvinutej$i. Vyskumny pracovnik Andrew Small z Marshallovho fondu uviedol:
,,Hospoddrsky koridor medzi Cinou a Pakistanom je viajkovou lodou pre iniciativu ¢inskeho
BRI, ktora je v podstate jedinou plne rozvinutou castou celej schémy a preto je dolezitym testom
ambici6znych planov Xi Jinpinga.*?° Umoziiuje prepravu ropy z Blizkeho vychodu (cez Perzsky
zaliv a Arabské more) do pristavu Gwadar v Pakistane, ktory ma Cina prenajaty do roku 2059,

a naslednu prepravu do Ciny.
6. Koridor Bangladés - Cina - India — Mjanmarsko

Tato trasa ma spojit Cinu s juznou Aziou, ktora vedie z Kunmingu, Mandalay
(Mjanmarsko), Dhaka (Bangladés) do Kalkaty. Cielom je lepsie prepojit Cinu s rdznymi
hospodarskymi centrami Bengalskeho zalivu a zvysit’ intraregionalny obchod a znizit’ netarifné
bariéry. Okrem pozemného ,,pasu‘ sa tieto Styri krajiny tieZ dohodli na budovani leteckych
a namornych tras ako aj prepravnych potrubi.

Pas mozeme teda chapat’ ako vzajomneé prepojenie krajin a ekonomik euroazijského
kontinentu prostrednictvom celého radu projektov zameranych v prvom rade miesto na podporu
rozvoja infrastruktary, a koordinacie narodnych i regionalnych planov rozvoja. V podstate

Pasom Cina zamysla: 2!

e rozsirit’ a prepojit’ dopravné siete a trhy,

o rozptylit’ a zlepsit’ vyrobnl kapacitu Eurazie, a

e ulah¢it’ tranzit tovaru, kapitéalu, energii, surovin a do urcitej miery aj informacii, l'udi a
kultdry. Vdaka vyznamnym investiciam do cestnej, zelezni¢nej, namornej a leteckej
infrastruktary spolu s pomocnymi zariadeniami, ako st energetické siete, energetické

potrubia a vysokorychlostné kable z optickych vlékien.

20 BLOOMBERG. China’s New Silk Road Hinges on a Small Pakistan Port. Bloomberg. [online]. 30.10.2016. [cit.
21.1.2018]. Dostupné na: http://www.bloomberg.com/news/articles/2016-09-29/china-s-new-silk-road-hinges-on-
a-small-pakistan-port

2L GHYSALI, Richard. — ZHOU, Jiayi. THE SILK ROAD ECONOMIC BELT - Considering security implications
and EU-China cooperation prospects. [online]. STOCKHOLM INTERNATIONAL PEACE RESEARCH
INSTITUTE, 2017. [cit. 12.1.2018]. Dostupné na: http://library.fes.de/pdf-files/iez/13188-20170223.pdf
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Vsetky projekty v rdmci spominanych cielov sa realizuju prostrednictvom prevazne
bilateralnych, ale aj multilateralnych kooperacii, a to aj v spolupraci s inymi uz existujucimi
regionalnymi iniciativami ako napriklad s kazasskym Nurly Zol alebo tureckym Strednym

koridorom.?2

1.2.2 Namorna hodvabna cesta 2 1. storocia

Druhou ¢ast’ou tohto ambicidozneho Jinpingovho planu je Namorna hodvabna cesta 21.
storodia (,,Road*), ktort predstavil na svojej naviteve v Indonézii. Casto byva oznatovana ako
,rozsirenie povodnej Hodvabnej cesty po mori®, ¢o vSak nie je tplne pravda. Uz v minulosti
'udia poznali takzvané namorné hodvabne cesty, ktoré boli skor znamejsie ako ,,Spice Routes *,
ked’Ze obchodnici sa od zapadného pobrezia Japonska, cez ostrovy Indonézie, po pobreziach
Indie az po krajiny Stredného vychodu az po Europu vydavali na cesty hlavne za exotickym

korenim.

Cinsky premiér Li Kegiang na summite Cina — ASEAN v oktébri 2013 vyzval krajiny
zdruzenia ASEAN aby zacali podnikat’ aktivne kroky na podporu ndmorného partnerstva a
spolo¢ne vybudovali Namornti hodvabnu cestu 21. storo¢ia. V rdmci tohto fragmentu by tak
mal byt hlavny doraz kladeny na silnejSiu hospodarsku spolupréacu, posilnenie bezpecnostne;j
spoluprace v oblasti namornictva. Cina sa v priebehu poslednych rokov stala namornou
vel'mocou - ¢iuZz z pohl'adu namornej obrany, ale aj pristavov, ktoré ro¢ne prekladaju niekol’ko
milibnov kontajnerov s tovarom. Toto je neporovnatené s 90. rokmi 20. storoCia, takze
namorna spolupraca musi byt zaradena do agendy ¢inskej zahrani¢nej politiky. Napriklad cez
najvacsi pristav Sanghaj bolo v roku prepravenych 1,53 miliéna TEU? a v roku 2017 sa tento

objem zvysil az na 40,23 milion TEU.?*

Po druhé, tato iniciativa je zalozena predovsetkym na jedine¢nej namornej geografickej

polohe juhovychodnej Azie, a preto sa zameriava najmi na krajiny zdruzenia ASEAN.

22 Stredny koridor rozoberame podrobnejsie v podkapitole 4.2.

3 HARLAFTIS, Gelina — TENOLD, Stig — VALDALISO, Jests. The World's Key Industry: History and
Economics of International Shipping. Palgrave Macmillan UK, a division of Macmillan Publishers Limited. s. 45.
ISBN: 978-02-3036-914-6

2 NIGHTINGALE, Linton. One Hundred Ports 2018. [online]. Maritime intelligence, 2018. [cit. 12.1.2018].
Dostupné na: http://transportationstore.informa.com/wp-content/uploads/woocommerce_uploads/2018/09/LL -
Top-Ports-sampler.pdf
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Problémom viak mézu byt vztahy medzi Cinou a krajinami ASEAN-u v ramci spornych
stiostrovi a ich okolitymi vodami v Juho¢inskom mori, ktoré naznacujt, Zze vodna cesta je skor
tiskalim neZ zakladnym kametiom pri ulahéovani namornej dopravy medzi Cinou a krajinami
ASEAN-u.?® V stgasnosti su viak podl'a R. Ghiasyho, F. Su a L. Saalmanovej st tieto vztahy

stabilizované a prispelo k tomu niekol’ko faktorov: %

 zvolenie Rodriga Duterteho za prezidenta Filipin a posun v angazovanosti Filipin v Cine,
e regionalna ambivalentnost’ vo¢i angazovanosti amerického prezidenta Donalda J. Trumpa
v ramci Juhoc¢inskeho mora,

e rastuci ekonomicky vplyv a vojenska vybavenost’ Ciny.

Aj v rdmci namornej dopravy ide o proces, ktory neustale rozsiruje svoj geograficky
rozsah na nové vody. Cina sa ststredi na rozvoj intermodélnej dopravy a ndmornych pristavov,
ktoré si budt vyzadovat’ rozvoj a modernizéciu. V pociatoénom S$tadiu sa hovorilo o prepéjani
vychodnej Azie, juhovychodnej Azie, Eurdpy a Afriky. Nemozno viak opomenut’ zmeny, ktoré
nastali vo svetovom hospodarstve a politike, ktoré vyustili do zmien v ramci zahrani¢nych
politik jednotlivych Statov, priCom sa opét’ ukdzalo, ze iniciativa BRI nadobuda uplne iné
rozmery ako Cinska vlada predstavila v jej zaiatkoch. V roku 2018 argentinsky prezident
Mauricio Macri vyhlasil, ze: ,Latinska Amerika je prirodzenym rozsirenim Namornej
hodvabnej cesty 21. storocia“, pric¢om potvrdil podporu a Gidast’ Argentiny na iniciative BRI.%’

Cina tak rychlo rozsirila svoje aktivity aj na juhoamericky kontinent.

2 MENG, Lai Yew. "Sea of Cooperation" or "Sea of Conflict"?: The South China Sea in the Context of China-
ASEAN Maritime Cooperation. [online]. International Journal of China Studies, 2017. [cit. 12.1.2018]. Dostupné
na:http://search.ebscohost.com/login.aspx?direct=true&db=eoh&AN=EP130367483&site=ehost-live&scope=site
% GHYSAI, Richard — SU, Fei — SAALMAN, Lora. THE 21ST CENTURY MARITIME SILK ROAD: Security
implications and ways forward for the European Union. [online]. STOCKHOLM INTERNATIONAL PEACE
RESEARCH INSTITUTE, 2018. [cit. 12.1.2018]. Dostupné na: http://www.sipri.org/sites/default/files/2018-
09/the-21st-century-maritime-silk-road.pdf

27 THE DIPLOMAT. As America Withdraws From Latin America, China Steps. [online]. 4.1.2018. [cit.
12.1.2018]. Dostupné na: http://thediplomat.com/2018/01/as-america-withdraws-from-latin-america-china-steps-
in
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1.3 Motivy a ciele spustenia BRI

Cinska vlada sa Gasto opiera o slovné spojenie - vzajomne prospe$na spolupraca,
oznacovana anglicky ako ,,win-win“. Na konferencii s nazvom ,,Peripheral Diplomacy Work
Conference* v roku 2013 Xi Jinping uviedol, e susedia Ciny maju "mimoriadne vyznamnu
strategickl hodnotu". Povedal tieZ, Ze chce zlepsit’ vztahy medzi Cinou a jej susedmi, posilnit’
hospodarske vazby a prehibit’ bezpe¢nostnt spolupracu.?® Aj vd’aka tomu je iniciativa vnimana
ako geostrategicka. P. Cai z australskeho Lowy institiitu pre medzinarodnt politiku vnima vSak
BRI aj ako geoekonomick, pretoze vidi vyznam v tom, ze BRI Cine pomdze vyriesit’ niektoré
z najnalichavejSich hospodarskych problémov. Medzi najddlezitejsie radi regionalny rozvoj,
teda znizovanie rozdielov medzi jednotlivymi c¢inskymi regionmi, zvySovanie exportu
produktov s vy$Sou pridanou hodnotou a stratu klasického statusu ,,svetovej tovarne* na lacné
vyrobky a taktieZ vysporiadanie sa s nadbyto¢nou produkciou, ktord vznikla vd’aka stimulom

pocas globalnej krizy najmi ¢o sa tyka ocele a skla.?®

Ekoném Simeon Djankov poklada za hlavny zaujem Ciny zvysit’ rychlost’ prepravy
a zarovein znizit’ naklady. Okrem znizovania nakladov existuji podl'a S. Djankova d’alSie Styri
ciele. Po prvé, Cina sa poku$a znizit zavislost ekonomiky od domécich investicii do
infrastruktary. Znamena to, Ze Cinske stavebné firmy, vyrobcovia a d’alSie podniky, musia
hl'adat’ iné moznosti ako domaci trh. KI'i¢ovou motivaciou pre iniciativu Belt and Road je najst’
odbytiska pre tieto spolognosti v zahrani¢i. Cina otakéava, Ze jej vlastné spolo¢nosti budi
planovat,, stavat’ a dodavat’ projekty, ktoré financuje, a toto ocakavanie sa potvrdilo v analyze
existujucich projektov. Po druhé, zameranie na infrastruktiru poméaha Cine pri hladani
vyznamnej$ieho medzinarodného postavenia pre jlan, aby dosiahla status globalnej rezervnej
meny. V tomto usili ma Cina podporu Ruska a d’alich rozvijajucich sa trhov, pretoze volatilita
ich mien c¢asto znepokojuje politikov. S cielom financovania projektov, v ktorych sa ¢inska
mena pouZiva na pozi¢ky, sa Cina v roku 2015 pripojila k Eurépskej banke pre obnovu a rozvoj

(EBRD) a zalozila Azijska banku pre investicie do infrastruktiry. Tieto kroky priniesli Gspech

%8 THE CHINA COUNCIL FOR INTERNATIONAL COOPERATION ON ENVIRONMENT AND
DEVELOPMENT (CCICED). Important Speech of Xi Jinping at Peripheral Diplomacy Work Conference.
[online]. 30.10.2013. [cit. 13.1.2018]. Dostupné na:http://www.cciced.net/cciceden/NEWSCENTER/
LatestEnvironmentalandDevelopmentNews/201310/t20131030_ 82626.html/

29 CAll, Peter. Understanding China’s Belt and Road Initiative. The Lowy Institute for International Policy. [online].
Lowy Institute for International Policy, 2017. [cit. 19.12.2018]. Dostupné na: http://think-
asia.org/bitstream/handle/11540/6810/Understanding_Chinas_Belt_and_Road_Initiative_ WEB_1.pdf?sequencel
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a Medzinarodny menovy fond pridal jian do kosa globalnych mien. Tretim motivom iniciativy
Belt and Road je zabezpegit' dodavky energie do Ciny prostrednictvom novych potrubi v
Strednej Azii, Rusku a v juhovychodnej Azii.*® Cina totiz uZ roky &eli takzvanej ,,Malacca
Dilema“. Tento pojem od v roku 2003 zaviedol vtedajsi prezident Hu Jintao a poukazuje na
zavislost Ciny od Melackej uziny, kadial’ pradi do Ciny asi 80 % ropy a ktokolI'vek by sa tejto
0ziny zmocnil, dokézal by Cine spdsobit’ obrovské problémy. Prave preto moze byt Cina velmi
zranite'na v ramci energetickej bezpe¢nosti a diverzifikacia dovozu tychto zdrojov urcite patri
medzi silné motivacie v ramci BRI. Po $tvrté, rozvoj infrastruktary v Krajinach zapojenych
v BRI a mdze zvysit' hospodarsky rast ich ekonomik, a tym prispiet’ k rasticemu dopytu po
tovaroch a sluzbach z Ciny.®! S. Baristiz a A. Randzynerova poukazuju aj na ekologicky ciel.
Ato znizenie zavislosti Ciny od uhlia, zneéistujiiceho Zivotné prostredie. Vyuzivanie uhlia
v Cine predstavuje priblizne 40% na vykurovanie a vyrobu elektriny, ¢o podstatne prispelo k
znecisteniu v mestach. VIada stanovila ambiciozne ciele rieSenia problému znecistenia vratane
prechodu z uhlia na CistejSie - ale doteraz véacSinou dovezené - zdroje energie, napr. zemného

plynu zo Strednej Azie a Ruska.*

Dalsia vyhoda, ktord by Cina vd’aka BRI mohla ziskat, sa prejavila uz pocas jej
spustenia — zabezpecenie V pripade moznej obchodnej vojny. Zmeny vo svetovom hospodarstve
zapri¢inené v mnohych pripadoch politikou amerického prezidenta D. Trumpa priniesli
odstlipenie USA 1z Transpacifického partnerstva (TPP)* atakisto sa nepredpoklada ani
uzavretie Transatlantického obchodného a investi¢ného partnerstva (TTIP) 3. Naopak, s tymto

krajinami nadvizuje spoluprace Cina v ramci BRI, o by v pripade obchodnej vojny znamenalo

30 DJANKQV, Simeon - MINER, Sean. CHINA’S BELT AND ROAD INITIATIVE MOTIVES, SCOPE, AND
CHALLENGES. [online]. In: PIIE Briefing 16-2. Peterson Institute for International Economics, Marec 2016. s.
7 [cit. 16.1.2018]. Dostupné na: http://piie.com/system/files/documents/piieb16-2_1.pdf

31 TamtieZ.

32 BARISITZ, Stephan — RADZYNER, Alice. The New Silk Road, part I: a stocktaking and economic assessment.
[online]. Focus on European Economic Integration, Oesterreichische Nationalbank (Austrian Central Bank), ¢.
Q3/17, s. 10 [cit. 16.1.2018]. Dostupné na: https://ideas.repec.org/a/onb/oenbfi/y2017ig3-17b1.html

33 Transpacifické partnerstvo alebo TTP bola multilateralna dohoda o vol'nom obchode a spolupraci Japonsko,
Brunej, Malajzia, Vietnam, Singapur, Australia, Novy Zéland, Kanada, Mexiko, Cile, Peru a Peru a USA, ktoré
vroku 2017 od tejto dohody odstapilo. Bola nahradend Komplexnou a progresivnou dohodou (CPTPP)
0 Tranpacifickom partnerstve bez G¢asti USA, ktora bola podpisana v marci 2018.

34 Transatlantické obchodné a investiéné partnerstvo skratene TTIP je navrhovana zmluva o vol'nom obchode
medzi Eurépskou niou a Spojenymi $tatmi americkymi. V roku 2017, kratko po zvoleni D. Trumpa za prezidenta
USA, boli rokovania pozastavené.
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lepsiu spoluprécu s krajinami v ramci Novej hodvabnej cesty (,,New Silk Road* - NSR), najmé

s europskymi partnermi, s cielom mierne zmiernit’ jej dosah.

Moézeme teda konstatovat, e pre Cinu existuje aj strategicka hnacia sila na
implementéciu a rozsirovanie tejto iniciativy, ale tiez je motivovana naliehavymi domacimi

hospodarskymi vyzvami, ktorym krajina ¢eli.

1.4 Implementacné vyzvy iniciativy Pas a cesta

Realizicia najvicSieho projektu v modernych dejinach l'udstva naraza na niekol'ko
problematickych prvkov — oblasti, ktoré mozu ovplyvnit' cely vysledok implementécie
projektov v rdmci iniciativy. Partnerské krajiny v ramci projektu Novej hodvéabnej cesty nie su
len v jej historickom regione, ale takmer po celkom svete, ¢o znamena, Ze jednotlivé krajiny sa
v mnohom liSia. Tieto krajiny predstavuju rozmanité ekonomické, politické, ¢i kultarne
prostredia, z ¢oho vyplyvaju rizika tykajice sa pravnych problémov, byrokracie, finan¢nych
problémov az po politickd a ekonomickd nestabilitu, ¢i terorizmus. Prikladom moze byt
Pakistan, jedna z kl'a¢ovych krajin, ktora predstavuje rézne rizikd, no najméa bezpe¢nostné, ¢o
moéze odradzat’ éinske spolo¢nosti. V tomto susedstve méa Cina problém nielen s Talibanom?®®,
ale aj Ujgurskymi bojovnikmi a turkménskymi povstalcami. V tomto pripade pakistanska
armada napriklad sl'ibila, Ze vytvori Speciadlnu vojenskll jednotku s 12 000 vojakmi na ochranu
projektov hospodarskeho koridoru medzi Cinou a Pakistanom.®® Realizacia velkych
infrastrukturnych projektov v pripade neexistencie dobre fungujucich systémov moze prispiet’

taktiez k problémom, akym je napriklad korupcia.

Dal$ou vyzvou su nepochybne integraéné zoskupenia a regionalne zoskupenia, kde su
problematické rozdielne normy, predpisy a smernice, ktoré su od odlisné od ¢inskych. Ako
priklad mozeme uviest’ spolupracu Ciny s regiénom strednej a vychodnej Eurdpy znamu ako
16 + 1, ktora je taktiez kl'iCovy pre tuto iniciativu. Z pomedzi Sestnastich eurdpskych Kkrajin

v ramci tejto spolupréce je jedenast’ ¢lenom Eurépskej unie, kde moze Cina investovat, len ak

% Taliban je radikalne islamské fundamentalistické hnutie posobiace v Afganistane a v pohraniénych oblastiach
susedného Pakistanu.

3% CAIl, Peter. Understanding China’s Belt and Road Initiative. The Lowy Institute for International Policy. [online].
Lowy Institute for International Policy, 2017. [cit. 19.12.2018]. Dostupné na: http://think-
asia.org/bitstream/handle/11540/6810/Understanding_Chinas_Belt_and_Road_Initiative_ WEB_1.pdf?sequencel
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spiia eurdpske kritéria. Cina, Srbsko a Mad'arsko podpisali v decembri 2014 memorandum
0 porozumeni na rekonstrukciu 370 kilometrovej Zelezni¢nej trate Belehrad — Budapest,, ktora
patri k jednym z vyraznejsich projektov iniciativy BRI v tomto regidne. Zeleznicu malo
rekonstruovat’ konzorcium ¢inskej a mad’arskej korporacie a mala byt’ dokon¢ena do konca roka
2017. Problém bol vtom, Ze konzorcium bolo zalozené na medzivlddnej dohode, nie
prostrednictvom verejnej sut’aze a Eurdpska komisia zacala konanie proti Mad’arsku o poruseni

europskych predpisov.

Podla S. Djankova je doélezitou vyzvou aj financovanie projektov. S menSimi
skusenostami s preverovanim projektov mézu ¢inske $tatne banky Celit' vacSiemu riziku
investovania do nerealizovateI'nych podnikov. Napriklad priemyselni analytici varuja, ze
zelezniéné a cestné projekty cez Stredni Aziu nemusia prinasat’ oéakdvané vynosy, ak pocet

cestujlcich a objem nakladu bude vyrazne pod prijatelnymi troviiami.’

Casto vytykanym je aj ¢&inske dominantné postavenie V projektoch, pripadne
nedostatoéné zohladnovanie miestnych podmienok, ¢o spOsobuje obavy v partnerskych
krajindch. Aj ked’ krajiny vitaju v projektoch BRI &insku iniciativu, pokial’ ide o financie,
riadenie a nasadenie ¢inskych firiem alebo technoldgii, ¢o méze pomdct’ urychlovat’ projekt, v
niektorych pripadoch méze existovat’ riziko, Ze necitlivé spravanie investorov (napr. pokial’ ide
0 pracovné, zdravotné a bezpe€nostné normy, kvalitu pouzitych vstupov, re$pektovanie
miestnych komunit a zivotné prostredie) spésobuje negativne odozvy a dokonca protesty zo
strany miestneho obyvatel'stva. Napriklad v Thajsku bola praca na vysokorychlostnej Zeleznici
vo vySke 15 mld. USD preru$ena v roku 2016 po staznostiach, ze thajské spolo¢nosti sa prilis
malo podielaju na projekte. Po niekol’kych rokovaniach o nakladoch, zdiel'ani technologii a
vlastnictve pddy predstavili thajski lidri novy plan stym, ze zmluvy o vystavbe sa tykali
thajskych spoloénosti, zatial’ ¢o Cina bude dodévat’ technolégiu.®® Cina by tak mala viac skryvat’
velké vyhody, ktoré moze ziskat a mala by sa starat’ o zaujmy inych krajin pozdiz BRI. Je

pochopitel'né, Ze tieto v mnohych pripadoch rozvijajuce sa krajiny maju silny zaujem na

37 DJANKOQV, Simeon - MINER, Sean. CHINA’S BELT AND ROAD INITIATIVE MOTIVES, SCOPE, AND
CHALLENGES. [online]. In: PIIE Briefing 16-2. Peterson Institute for International Economics, Marec 2016. s.
7 [cit. 16.1.2018]. Dostupné na: http://piie.com/system/files/documents/piieb16-2_1.pdf

38 THE JAPAN TIMES. China's modern Silk Road hits political and financial hurdles. [online]. 11.1.2018. [cit.
17.1.2018]. Dostupné na: http://www.japantimes.co.jp/news/2018/01/11/business/chinas-modern-silk-road-hits-
political-financial-hurdles/#. XGKjAy03ZQK
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participacii s vidinou prekonania nedostato¢nej infrastruktury a posilnenia ich hospodarstiev.
Aj to stt dovody, preco sa také mnoZstvo krajin rozhodlo zapojit' do BRI. Cina by mala venovat’
pozornost’ nielen zaujmom vlad, ale aj zaujmom ich spolo¢nosti a obyvatel'ov, aby ziskali ich

podporu a ucast’ na budovani Novej hodvabnej cesty.

1.5 Financovanie projektov v ramci Novej hodvabnej cesty

Cina je najvacsi svetovy exportér a ma velké mnozstvo investiénych prostriedkov, ktoré
sa prave prostrednictvom tohto projektu snazi efektivne aktivizovat. Vdaka objemu tychto
prostriedkov Cina méZe transformovat’ ekonomické prostredie, v ktorom sa nachadza niekol’ko
desiatok krajin. Aj po piatich rokoch od spustenia existujd len odhady, aki hodnotu iniciativa
bude mat. Dnes je vSak pravdepodobné, Ze pouzité¢ financné prostriedky sa budu ratat
Vv biliénoch, ¢im niekol’konasobne prekroc¢ia Marshallov plan, ktory by v roku 2018 prestavoval
takmer 100 miliard USD. Vyskumny institat financii, ktory je sucastou Centra pre vyskum
a vyvoj Cinskej §tatnej rady, odhaduje, Ze potreby financovania infrastruktiry krajin na pozdiz

BRI (s vynimkou Ciny) sa budia do roku 2020 pohybovat’ okolo 1,4 biliona dolarov.®

Nova hodvabna cesta je financovana prostrednictvom niekolkych institacii, va¢Sinou
y
¢inskymi, ale aj nadnarodnymi, ktoré sa podobne ako samotna iniciativa vyvijaju, pridavaju

a rozrastaj.

Jedna z délezitych udalosti, ktord sa spaja s BRI je zalozenie Azijskej banky pre
investicie do infrastruktiary (AlIB). V oktobri 2014, 21 azijskych krajin podpisalo v Pekingu
memorandum o porozumeni ako zakladajuci ¢lenovia AIIB.*° Prakticky funguje od roku 2016
so sidlom v Pekingu a zakladné imanie AlIB je 100 miliard USD. Jedné sa o0 globalnu finan¢nu
indtiticia, ktora ma byt akymsi konkurentom Svetovej Banke, pretoZe prave ta je podla Ciny
prili§ ,,zviazana“ USA a Japonskom. V sti¢asnosti ma 70 ¢lenov a 23 pozorovatel'ov. Zaciatkom

roka 2016 boli prvé projekty iniciované a prijaté Gvery (hoci v partnerstve s inymi institGciami

3% DEVONSHIRE — ELLIS, Chris. Who is Financing the New Economic Silk Road? [online]. In: Silk Road
Briefing, 21.9.2018. [cit. 17.1.2018]. Dostupné na: http://www.silkroadbriefing.com/news/2017/09/21/financing-
new-economic-silk-road/

40 AlIB. The Memorandum of Understanding on Establishing the Asian Infrastructure Investment Bank (Al1B) was
signed in Beijing. [online]. 8.4.2015. [cit. 17.1.2018]. Dostupné na: http://www.aiib.org/en/news-
events/news/2015/20150408_004.html
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vratane Svetovej banky). Do januara 2019 finanént podporu dostalo od AIIB uz 35 projektov
v celkovej vyske 7,5 miliardy USD.

V rovnakom roku ako AIIB bol zalozeny aj Fond Hodvabnej cesty (SRF). Cina vlozila
kapital vo vyske 40 miliard USD, ktory poskytli ¢inska Statna sprava devizovych rezerv
(SAFE), Cinska exportna a importna banka, Cinsky §tatny fond (CIC) a Cinska rozvojova banka
(CBD), v podieloch zobrazenych v Grafe 2. Svoje fungovanie zacal v roku 2015. Do marca
2017 investoval do 15 projektov viac ako 6 miliard USD. Projekty sa tykaju oblasti ako
infrastruktara, energetika, priemyselna a finan¢na spolupraca v mnohych krajinach ako Rusko,

Mongolsko, ¢i Kazachstan.

Graf 2: Struktira akciondrov Fondu Hodvabnej cesty
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Prameri: vlastné spracovanie podl'a SILK ROAD FUND. [online]. Dostupné na: http://www.silkroadfund.com.cn
lenweb/23775/23767/ index.html

Tret'ou zaujimavou finan¢nou institiciou je Nova rozvojova banka krajin BRICS.
Idea 0 jej zaloZeni pochadza zo summitu v Nai Dilli v roku 2012, kde krajiny BRICS zhodnotili
moznost’ zoskupenia zdrojov na infrastruktiru a projekty udrzatel'ného rozvoja. Banka bola
zalozena v roku 2014, kedy krajiny BRICS (Brazilia, Rusko, India, Cina a Juzna Afrika)
predstavovali asi 3 miliardy obyvatelov aviac ako 25 % svetového HDP. Banka ma sidlo
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v Sanghaji. Vel’ka ¢ast’ financovania bola zamerana na investicie do ekologickej energie. Na

projekty v ramci Novej hodvabnej cesty by malo byt vy¢lenenych priblizne 10 miliard USD.

Pokial’ ide o smerovanie investicii, SFR, NDB a AlIB viac ako 85 % podporovanych
projektov tvorili infrastrukturne projekty. V rdmci podpisaného memoranda o porozumeni
zostanu tieto tri institacie v buducnosti zamerané na obnovitel'né zdroje energie, cestni dopravu
a d’al$ie infraStruktarne oblasti. V' Tabulke 1 uvadzame prehl’'ad d’alSich vybranych finan¢nych
institacii, okrem ktorych na iniciative participuje este niekol’ko desiatok roznych bank, ¢inskych

finan¢nych institacii, regiondlnych fondov, bilateralnych fondov a podobne.

Tabulka 1: Prehlad ostatnych vybranych finanénych instittcii podiel'ajucich sa na BRI

Typ finan¢ne;j inStitiacie Nézov inStiticie

Svetové banka (WB)
Multilateralne finanéne

institacie Azijska rozvojova banka
Cinska rozvojova banka (CDB)

v i s Cinska exportna a importna banka
Cinske inStitucie p P

Cinsky $tatny fond (CIC)

Fond pre spolupracu medzi Cinskou a Ruskom (10 miliard
USD)
Rozvojovy fond Ruska a Ciny (6 miliard USD)

Cinsko-indicky rozvojovy fond (5 miliard USD)
Rozvojovy fond Ciny a Afriky (2 miliardy USD)
Fond Cina — SAE (10 miliard USD)

Bilateralne fondy o 5 ) N
Rozvojovy fond Cina - portugalsky hovoriace krajiny

Rozvojovy fond Cina — Afriky (10 miliard USD)

Fond pre spolupracu medzi Cinou a Latinskou Amerikou (10
miliard USD)

Fond pre investi¢na spolupracu Cina - ASEAN (10 miliard USD)

Pramen: vlastné spracovanie podla Silk Road Briefing. Dostupné na:
http://www.silkroadbriefing.com/news/2017/09/21/financing-new-economic-silk-road/ a Development Finance
Institutions Jointly Support the Belt and Road |Initiative. Dostupné na: http://upload.silkroad.news.cn/
2018/0105/1515132871228.pdf/
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Rastici podet bilateralnych investiénych fondov vznika z iniciativy Ciny sustred’ujic sa
najmi na krajiny, ktoré sa povazuju za strategicky délezité pre CUR. Od spustenia iniciativy
pribuda kazdy rok niekol’ko podobnych fondov. Na konci roka 2016 Cina zriadila Fond pre
investi¢nu spolupracu medzi Cinou, strednou a vychodnou Eurdpou, ktory investoval viac ako
50 miliard USD do infrastruktarnych projektov a do vyrobného sektora v strednej a vychodnej
Eurdpe. V roku 2017 poc¢as Féra Pasu a cesty v Pekingu prezident Xi Jinping oznamil, ze Cina
do programu OBOR pripo¢ita 780 miliard RMB (priblizne 110 miliard USD): #*

- dalsich 100 miliard RMB ( priblizne 14,5 miliard USD) do Fondu Silk Road,
- na ucelové pdzicky na podporu vystavby infrastruktary, kapacity a financnej
spolupréce (380 miliard RMB), ktoru poskytli dve Statom vlastnené ¢inske banky,

- 300 miliard RMB zo zdmorského RMB fondu zriadeného finanénymi institiciami.

Medzi d’al$ie multilateralne institucie, ktoré sa podiel’aji na financovanu projektov patri
Svetova banka a Azijskéa rozvojova banka. Svetova banka ako medzinarodna finanéna institcia
na znizovani chudoby, niektoré z jej projektov sa nachadzaju v geografickej oblasti iniciativy.
Svetova banka sa pripojila k AlIB a NDB BRICS na spolufinancovanie projektov v krajinach
pozdiz Pasu a cesty. Azijska rozvojova banka, tak ako naznaduje samotny nézov, sa zameriava
na investicie v rimci rozvijajdcej Azie a nasledne sa zapaja aj do projektov, ktoré teraz spadaji
pod BRI. Uzko spolupracuje s AlIB aj Svetovou bankou, kde spoloéne dokazu financovat
vécsie infrastruktirne projekty. Podobne aj mnoho d’al$ich institacii materskej krajiny projektu
sa podiela na financovani. Cinska rozvojova banka podporuje najma &inske spolocnosti pri
zapdjani do medzinarodného obchodu. Zameriava sa na poskytovanie komplexnych finan¢nych
sluzieb vratane poradenstva v oblasti strategického planovania, planovania projektov a
spoluprace Ciny s krajinami v iniciative BRI. Do roku 2018 CDB napriklad investovala do
mnohych infrastruktirnych projektov, ako je vysokorychlostnd zelezni¢nd stanica Jakarta -

Bandung, 300 000-tonového projektu taviarne feroniklu v Indonézskom priemyselnom parku

41 THE CORNER. Even Though Big Numbers, Funds For The One Belt, One Road Initiative Means 1% Of China’s
GDP. [online]. 20.10.2018. [cit. 18.1.2018]. Dostupné na: http://thecorner.eu/world-economy/china-the-one-belt-
one-road-initiative/76201/
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Morowali, ¢i projektu Astana Light Rail v Kazachstane.*? V tejto stvislosti CBD zalozila aj
niekol’ko fondov pre spolupracu so Spojenymi arabskymi emiratmi, Franciizskom a portugalsky
hovoriacimi krajinami. V roku 2019 $é¢f CDB Zheng Zhijie uviedol, Ze banka poskytla v rdmci
BRI od roku 2013, viac nez 190 miliard USD a tato sumu investovala do priblizne 600

infrastruktarnych projektov.*®

Cinska exportna a importna banka je zamerana na implementaciu ¢inskej §tatnej politiky
V priemysle, zahrani¢nom obchode, diplomacii, hospodarstve a poskytuje finanéni pomoc, na
podporu exportu ¢inskych vyrobkov a sluzieb. Je podriadend §tatnej rade. Vzhl'adom na svoju
ulohu je vyznamnym hra¢om financovania BRI. Do konca roka 2016 podpisala ¢inska exportna
aimportna banka s krajinami pozdiz pasma Belt and Road viac ako 1 100 projektov. Tieto
projekty sU rozmiestnené v priblizne pat'desiatich krajinach. Viac ako 70 % tychto projektov
patrilo dopravnému sektoru, vratane dialnic, Zeleznic, letisk a vodnej dopravy. Medzi hlavné
investiéné projekty Cinskej exportnej a importnej banky v oblasti infratruktiry patri regula¢na
nadrz v Djiploho v Rovnikovej Guinei, zeleznica Mombasa - Nairobi v Keni, zeleznica Addis
Abeba- elektrareni v Garisse.** Medzi najvyznamnejsie fondy zaloZené za udasti patria Fond pre
spolupracu medzi Cinou a Latinskou Amerikou, & Fond pre investiént spolupracu Cina-

ASEAN.

42 CHINA ECONOMIC INFORMATION SERVICE. Development Finance Institutions Jointly Support the Belt
and Road Initiative. [online]. [cit. 17.2.2018]. Dostupné na: http://upload.silkroad.news.cn/2018/0105/
1515132871228.pdf/

43 XINHUA. China policy bank provides financing worth $190 billion for B&R projects. [online]. In: Global Times,
27.3.2019. [cit. 1.4.2019.]. Dostupné na: http://www.globaltimes.cn/content/1143669.shtml

4 THE CORNER. Even Though Big Numbers, Funds For The One Belt, One Road Initiative Means 1% Of China’s
GDP. [online]. 20.10.2018. [cit. 18.1.2018]. Dostupné na: http://thecorner.eu/world-economy/china-the-one-belt-
one-road-initiative/76201/
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2  Ciel prace, metodika prace a metdédy skimania

Hlavnym ciePom diplomovej prace je poukazat’ na Glohu tranzitnych krajin v projekte
Novej hodvabnej cesty na zaklade analyzy implementovanych projektov vo vybranych

krajinach.
Na dosiahnutie vyty¢eného hlavného ciel'a sme si stanovili parcialne ciele:

e vysvetlit’ vyzvam pévodnej Hodvabnej cesty,

e komplexne charakterizovat’ ¢insku iniciativu Pas a cesta vratane Hospodarskeho pasu
Hodvéabnej cesty a Namornej hodvabnej cesty 21. storodia,

e vyty¢it hlavné motivy a ciele, ktoré Cinu viedli k spusteniu iniciativy a zaroveii
poukéazat’ na implementacné vyzvy, ktorym Cina musi &elit, aby naplnila oakavania
od iniciativy,

e definovat’ tranzitné krajiny v ramci BRI,

e analyzovat tlohu vybranych krajin, konkrétne Kazachstanu a Turecka v projekte

Novej hodvabnej cesty.

Pri pisani diplomovej prace sme vzhl'adom na aktualnost a dynamickost’ tejto témy
vyuzivali §tudie vypracované odbornikmi, napriklad Simeonom Djankovom, ktory je okrem
iného autorom Doing Business indexu, Petrom Caiom alebo Stephanom Barisitzom, ekonémom
z Oesterreichische Nationalbank. Dalej sme sa opierali o aktualne informécie, vyhlasenia,
spravy a ¢lanky z relevantnych zdrojov, medzinarodnych organizécii a vlad jednotlivych krajin.
Vyuzivali sme slovenské aj zahrani¢né sekundarne informdcie, priCom prevazovali najma

zahrani¢né, ktoré poskytuju aktualne dianie.

Prva kapitola sa zaobera histériou, geopolitickym a ekonomickym pozadim projektu
Novej hodvabnej cesty, aje rozdelena do piatich podkapitol. V prvej podkapitole sme sa
venovali povodnej Hodvabnej ceste, aké bola znama uz pred viac 2000 rokmi s poukazanim na
pdvodny tranzit tovarov po tzemi Azie az do Eurépy a taktiez jej vyznam pre rozvoj
medzindrodného obchodu. V druhej Casti predstavujeme ¢insky projekt Novej hodvabnej cesty
v podobe BRI vratane Hospodarskeho pasu Hodvabnej cesty (;,Belt*) a Namornej hodvabnej

cesty 21. storocia (,,Road ), dvoch hlavnych zloziek tejto iniciativy, ktoré definuju trajektorie
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smerovania hlavny trds. Hospodarsky pas Hodvabnej cesty predstavuje siet’ Zeleznic, ciest,
ropovodov, terminalov, ainych infrastrukturnych projektov, ktoré by mali spajat’ Cinu so
Strednou Aziou a Eurdpu. Namorna hodvébna cesta 21. storo¢ia predstavuje rozsirenie
Hodvabnej cesty po mori. Hlavny doraz je kladeny na silnejSiu hospodarsku spolupracu,
posilnenie bezpe¢nostnej spoluprace a posilnenie ndmorného hospodarstva. V nasledujucej
podkapitole uvadzame ciele a motivy, pre¢o sa Cina do takéhoto projektu ptsta v nadvéaznosti
na implementacné vyzvy, ktoré musi prekonat na to, aby bola iniciativa ispes$na. Posledna Cast’
sa tyka inStitucii, ktoré podporuju iniciativu BRI, pretoze financovanie je jednou z hlavnych

hybnych sil celého projektu.

V praktickej Casti sme sa zamerali na zadefinovanie tranzitnych krajin a vymedzenie
tranzitnych krajin, ktoré v siiéasnom stave iniciativy mozeme povazovat za dolezité. Tazisko
praktickej casti sme venovali podrobnej analyze dvoch vybranych krajin — Kazachstanu
a Turecka. Tieto krajiny st vzh'adom na svoju geografick polohu nenahraditel'nou sucast'ou
obnovenia povodnej Hodvabnej cesty. Kazachstan povazujeme v tejto praci za ,,tradicného*
partnera BRI, kedZze od jej uplného zaciatku aktivne vystupuje ako participujica krajina.
Zamerali sme sa na komplexnu charakteristiku Kazachstanu vratane jeho ekonomického vyvoja
od vyhlasenia nezavislosti v roku 1991 spolu s rozvojovymi stratégiami, ktoré suvisia s BRI.
Dalej kladieme dbraz na vymedzenie sino—kazasskych vztahov, ktoré vyznamne ovplyviiuji
zaujem krajiny spolupracovat’ na iniciative. Nasledne analyzujeme ulohu krajiny v projekte
Novej hodvabnej cesty na zaklade vybranych implementovanych projektov, ktoré povazujeme
za dolezitt stcast’ BRI. V pripade Kazachstanu je to suchy pristav Khorgos, pristav na pobrezi
Kaspického mora Kuryk a vybrané novovybudované Zelezni¢né trate, ktoré ponutkaji nové,

efektivnejSie moznosti v preprave tovarov medzi eurodzijskym kontinentom.

Naopak Turecko povazujeme za pomerne ,,nového* hraca v ramci iniciativy, ktory
svojou geografickou polohou otvara moznosti prepravy tovarov do juhovychodnej ¢asti Europy
a politickym smerovanim sa za¢ina orientovat’ na vychodnych partnerov. Struktiru analyzy
sme vyuzili rovnaki ako pri Kazachstane, teda uvadzame charakteristiku krajiny
s ekonomickym vyvojom od 90.-tych rokov 20. storo¢ia az po rok 2017 spolu s predstavenim
iniciativy Stredného koridoru. Dalej popisujeme turecko — ¢inske vztahy a Glohu Turecka

v BRIv suvislosti s projektom Zelezni¢nej trate Baku — Thilisi — Kars a termindlu Kumport.
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Na naplnenie stanovené¢ho hlavného ciela a parcidlnych cielov sme pocas pisania
zavereénej prace vyuzili niekol’ko metod, hlavne teoretickych. Prierezom celou pracou sme
vyuzivali metodu analyzy, vzhladom na aktualnost’ témy a Siroky rozsah iniciativy sme tak
mohli vyty¢it' najpodstatnejSie oblasti, ktorym sa venujeme v praci a oddelit’ ich od zlozitého
celku. V praktickej casti vyuzivame metodu syntézy, pri spajani mnohych informacii
z jednotlivych zdrojov do celku, ¢o nam umoziiuje poznat’ detailnt Ulohu krajin v iniciative
a prostrednictvom dedukcie vyvodzujeme zavery. V diskusii vyuzivame metodu komparacie na

poukazanie niektorych rozdielov medzi Tureckom a Kazachstanom v BRI.

Hlavnym problémom pri spracovdvani praktickej casti bola nedostupnost,
transparentnost’ a nejednoznacnost’ niektorych udajov. Cina pre tito iniciativu neméa presne
vymedzeny zoznam krajin ani geograficki pdsobnost’, rovnako ani zoznam projektov, ktoré
patria pod iniciativu a len pomaly odhal'uju smerovanie jednotlivych Casti projektu a niektoré
investicie. BRI pokladdme za dlhodoby proces, ktory je stale v rannom $tadiu realizacie, preto
sme si vypracovali vlastnt reSer§ dostupnych informécii, ktoré pokladame za relevantné, aby

sme dokazali posudit’ ulohu tranzitnych krajin v projekte Novej hodvabnej cesty.
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3  Vysledky prace

Pojmom tranzitna krajina v ramci medzinarodného obchodu mézeme oznadit’ krajinu,
cez ktor( sa tovar prepravuje z krajiny povodu do koneéného miesta uréenia v tretej krajine.
V minulosti, po¢as fungovania povodnej Hodvabnej cesty boli takéto prepravné sluzby asto
zatazené poplatkami, ktoré vyberali tranzitné krajiny ako sp6sob kontroly obchodnych ciest. Za
poplatok povol'ovali obchodnikom prechod cez ich uzemie a mnohé dohliadali aj bezpecnost’.
Napriklad turkické narody*® v Strednej Azii pozadovali vysoké poplatky za prechod cez ich
Uzemie.*® Avsak v 13. storo¢i mongolski chani v snahe podporit obchod, kupcov a cestovatel'ov
na tomto Uzemi poskytovali vol'ny tranzit obchodnikom so zaruc¢enym bezpecim pocas cesty.
Dokazuje to list z roku 1270 pre princa Jaroslava, v ktorom mongolsky chéan Zlatej hordy zarucil

voI'ny priechod pre obchodnikov.*’

Ako zuvedeného vyplyva, uz v minulosti tovar, ako aj dopravny prostriedok a
prevadzkovatel’ podliehali zdkonom a predpisom, ktoré boli Specifické pre dané Uzemie.
S rozvojom medzinarodného obchodu, technoldgii a rozmanitostou prepravovaného tovaru
pribudli d’alSie regulacie tranzitu ako administrativne poziadavky a technické normy. S rasticim
objemom zahrani¢ného obchodu tak rastla dolezitost’ tranzitnych krajin ako aj potreba
ulah¢ovania tranzitu. Princip ulah¢ovania tranzitu bol ukotveny aj v ramci jednej z prvych
multilaterdlnych dohéd - VSeobecnej dohody o clach a obchode (GATT) z roku 1947, kde
¢lanok V ods. 2 hovori: ,,Zaistuje sa sloboda tranzitu pre tranzitmi dopravu®® na (zemie ingj
zmluvnej strany alebo z neho do Uzemia kazdej zmluvnej strany po cestach najvhodnejsich pre

medzinarodny tranzit. Nebude sa robit rozdiel podl'a viajky plavidiel, miesta povodu, odoslania,

4 Turkické narody predstavuju jednu z najviéSich azijskych jazykovych a etnickych skupin, rozsirenti od
juhovychodnej Eurdpy az po severovychodné oblasti Sibiri. Jazykovo patria do skupiny altajskych jazykov, ktoré
fyzicky predstavuji vacsinou zmieSané typy europoidnych a mongoloidnych ras. Termin Turkic predstavuje Sirokl
etnicko-jazykovtl skupinu I'udi vratane existujiicich narodov ako st Turci, Uzbeci, Azerbajdzanci, Kazachovia,
Kirgizi.

% HAKSOZ, Cagr1 — SESHADRI, Sridhar — I'YER, Ananth. Managing Supply Chains on the Silk Road: Strategy,
Performance, and Risk. 1. vyd. Boca Raton, FL: CRC Press, 2012. s. 22. ISBN 978-11-38374-54-6.

47 DI COSMO, Nicola. Mongols and merchants on the black sea frontier in the thirteenth and fourteenth
centuries:convergences and  conflicts.  [online].  21.6.2014. [cit. 14.3.2019]. Dostupné na:
http://www.academia.edu/5129441/MONGOLS_AND_MERCHANTS_ON_THE_BLACK_SEA_FRONTIER
% Tranzitnd doprava podla &l. V ods. 1 GATT: Tovar (vratane batoziny) ako aj plavidld a iné dopravné
prostriedky sa povazuju za tranzit izemim zmluvnej strany, ked’ ich preprava tymto tizemim, s prekladanim alebo
bez neho, ¢i uz s uskladnenim alebo bez neho, s vylozenim a znovu naloZenim ¢i bez nich, alebo bol zmeneny
sposob dopravy, ¢i len tisekom celej cesty, zacina a kon¢i mimo hranic zmluvnej strany, ktorej zemim je tato
doprava uskutocnovana.
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vstupu, vystupu alebo urcenia tovaru ani podla viastnictva tovaru, plavidiel alebo inych
dopravnych prostriedkov. “*® Problematika ulah¢ovania tranzitu je zahrnutad aj napriklad
v Revidovanom Kjétskom dohovore WCO alebo Colnom dohovore o medzinarodnej preprave

tovaru na podklade karnetov TIR, ktoré riesia zjednodusovanie prechodu cez jednotlivé Uzemia.

Mnoho krajin nemé pristup k moru a potrebuje sa dostat’ k pristavom, inym chybaju
kla¢ové energetické suroviny a rovnako aj v zaujme exportujucej krajiny je, aby sa tovar dostal
¢o najefektivnejsie k importérovi. Aj toto su dovody preco tranzitné krajiny mozu profitovat’ zo
svojej strategickej polohy. Ako priklad m6zeme uviest’ Iran. Iranska Organizécia na podporu
obchodu uviedla, Ze prijmy z tranzitu v priebehu jedenastich mesiacov od 20. marca 2017 do
20. februara 2018 dosiahli 2,817 miliardy USD.® Pre Iran najviésim zdrojom tychto prijmov

bol tranzit ropy a preprava tovaru najma pozemnou dopravou.

Tranzitné krajiny maju svoje opodstatnenie aj v projekte Novej hodvabnej cesty, ked’ze
v kone¢nom dosledku by mala iniciativa zlepsit’ logistiku a efektivnost’ prepravy komodit
z Ciny smerom do Eurépy a inych &asti Azie a naopak. Iniciativa ,, Belt and Road * vychéadza
z vytvorenia dvoch koridorov: pozemny koridor ,, Belt“ - cez krajiny Strednej Azie a Blizkeho
vychodu s cielom ziskat’ pristup do vychodnej a zdpadnej Eurdpy a namorna hodvabna cesta
,,Road* — prechadzajlca cez Tichy ocean, Indicky ocean a Stredozemné more. Z uvedeného
geografického rozsahu je zrejmé ze niekol'ko krajin vd’aka svojej geostrategickej polohe ma
tazko zastupitelnu tranzitn ulohu Vv Cinskej iniciative. Obrazok 4 dokumentuje podrobné
prepojenia krajin zahriiujic Zelezni¢né trate, dialnice, rychlostné cesty, plynovody, ropovody

a morske cesty, ktoré figuruju ako sucast’ BRI do roku 2018.

4959/1948 Zb. Vladni vyhlagka ze dne 8. dubna 1948, kterou se uvadi v prozatimni platnost V§eobecna dohoda o
clech a obchodu ze dne 30. fijna 1947. [online]. [cit. 14.3.2019]. Dostupné na: http://www.slov-lex.sk/pravne-
predpisy/SK/ZZ/1948/59/

%0 IRAN DAILY. Iran's transit revenues up by 20%. 2018. [online]. 10.4.2018. [cit. 14.3.2019]. Dostupné na:
http://www.iran-daily.com/News/213028.html
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Obrazok 4: Mapa infrastruktirnych prepojeni v ramci BRI
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Pre BRI neexistuje pevny ¢asovy harmonogram. EXistuju projekty, ktoré zac¢ali uz pred
rokom 2013 a boli presunuté pod hlavicku tejto iniciativy, ale taktiez sa buduju uplné nové.
Ocakavalo sa, ze BRI bude zrugena, ked’ X. Jinping opusti trad v roku 2022. Ustredny vybor
Komunistickej strany Ciny na zadiatku roka 2018 zrusil obmedzenie mandatov, a preto sa
predpoklada, ze X. Jinping ostane na &ele jedenej z najvicsich ekonomik dlhsie.>! Rovnako by
tak mohla pokracovat’ aj jeho vizia zahrani¢nej politiky a teoreticky existuje predpoklad, ze by
BRI by bola ukongena v 2049, kedy Cina oslavi 100. vyrodie zalozenia Cinskej 'udovej
republiky a X. Jinping dosiahne svoj ciel’ vytvorit’ Cinu ako ,,plne rozvinutt, bohatt a mocnti*.5?
V takom pripade ostdva Cine este tridsat’ rokov na to, aby zrealizovala navrhované trajektorie
Novej hodvabnej cesty, ktoré existuju len na teoretickom zaklade. Napriek tomu, za Sest’ rokov

od spustenia BRI dokazeme zadefinovat’ niektoré dolezité tranzitné krajiny.

Rusko je najvicsia krajina na svete, ktora sa rozklada na severe Azie a znaénej Casti
vychodnej Europy. Podla slov ruského prezidenta V. Putina je Rusko stalym podporovatel'om
BRI. Podl'a neho st vyhliadky na spolupracu obrovské a sl'ubné. Budt tiez dobrym zakladom
pre posilnenie budcej spoluprace.®® Krajiny maju zalozeny investicny fond s cielom
podporovat’ a riadit’ finan¢né a priemyselné projekty v oboch krajinach. Rusko hra délezitu
Glohu pri preprave tovarov z Ciny do Eurépy po tzv. ,severnej vetve“, kedze je sudastou
koridoru zndmeho ako Novy eurazijsky pozemny most, ktory spaja niekol’ko ¢inskych miest
s mestami v Eurdpe vratane trate Yiwu — Londyn, ktora bola spustena v roku 2017. Tranzit do
londynskeho Barkingu absolvuje vlak z Yiwu za 18 dni. Preprava vagoénov, ktoré su plné
oblecenia, tasiek a uzitkového tovaru pre domacnosti, je lacnejSia ako letecky export a rychlejSia
ako lodna alternativa.>* Tieto prepojenia zvysili objem tranzitu tovarov cez Rusko, ¢o potvrdil
aj predseda predstavenstva ruskych zeleznic O. Belozyorov, ktory povedal: ,,Pred niekolkymi
rokmi sme mohli len uvazovat nad tym, zZe cez Rusko prejde okolo 600 000 kontajnerov. Uz sme

to vsak dosiahli. V porovnani s predchadzajacim rokom sme zaznamenali narast o dalSich

51 BLOOMERG. China Scraps Presidential Term Limits, Clearing Way for Xi’s Indefinite Rule. [online].
11.3.2018. [cit. 20.3.2019]. Dostupné na: https://www.bloomberg.com/news/articles/2018-03-11/china-ties-future-
to-xi-as-congress-scraps-president-term-limits

52 CENTER FOR STRATEGIC AND INTERNATIONAL STUDIES. How Big Is China’s Belt and Road? [online].
3.4.2018. [cit. 20.3.2019]. Dostupné na: http://www.csis.org/analysis/how-big-chinas-belt-and-road

53 CGTN. Putin: Russia is a firm supporter of China’s Belt and Road Initiative. [online]. 6.6.2018. [cit. 20.3.2019].
Dostupné na: https://news.cgtn.com/news/3d3d414e3149544f77457a6333566d54/share_p.html

5 TREND. Z Ciny do Londyna: 4 exotické vlakové projekty, ktoré pitaji pozornost. [online]. 6.6.4.2018. [cit.
20.3.2019]. Dostupné na: http://www.etrend.sk/ekonomika/z-ciny-do-londyna-4-exoticke-vlakove-projekty-ktore-
putaju-pozornost.html
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30 %, pricom by sme mohli dosiahnut 2 miliony TEU rocne alebo aj viac. “>> Okrem toho, cez
Rusko prechadza &ast’ dialnice Azia — Eurépa, ktord umoziuje nakladnym vozidlam prejst’ z
mesta Lianyungang do Petrohradu za 10 dni, v porovnani s lodnou dopravou, ktora trva asi 45
dni. Dalsim posilnenim vyznamu Ruska by malo byt vytvorenie ,,Polarnej hodvabnej cesty*
v Arktide, ktora ma posilnit’ lodnu dopravu cez sever azijského kontinentu. Rozpustenie 'adu v
Arktide uvolnilo cestu cez severné Rusko do Ciny a Korey, ¢o je mozné vyuzit' na vyvoz

ruského skvapalneného zemného plynu z pristavov ako je Murmansk.>®

Pakistan ma osobité postavenie v ramci tranzitnych krajin, pretoze tvori samostatny
koridor CPEC. Investicie do tohto koridoru sa odhaduj na 60 az 68 mld. USD. D6raz je kladeny
na prepojenie Ciny s pakistanskym pristavom Gwadar prostrednictvom dialni¢nej, Zelezniéne;
a potrubnej infrastruktury. Gwadar si v roku 2013 prenajala Cina na 40 rokov prostrednictvom
Statnej spolocnosti China Overseas Port Holding Company.%” Cinou rekonstruovany pristav,
ktory sa nachadza v $pecialnej ekonomickej zone v pakistanskom rovnomennom meste -
Gwadar ponuka Cine rychlejsi sposob, ako dostat’ tovar aj energetické suroviny do
a z Arabského mora. Podl'a New York Times taktiez dava Cine strategick(i vyhodu proti Indii a
Spojenym $tatom, ak sa napatie medzi krajinami zhorsi az na Groven namornych blokad, ked’ze
obe mocnosti sa oraz viac stretdvaju na mori.*® Takéto blokady by mohli ohrozit’ energetick(
bezpecnost’ Ciny a Pakistan by sa tak mal stat vyznamnou tranzitnou krajinou aj v oblasti
prepravy ropy a zemného plynu. Potvrdzuje to aj podpisanie dvoch Memorand o porozumeni
(MOU) medzi Cinou a Pakistanom v aprili 2018. Memoranda sa tykaju vystavby plynovodu
Sever — Juh, ktory by mal sluzit' na bezpecné a nepretrzité zadsobovanie plynu, a vystavby

rafinérie a vybudovania ropovodu. Tento projekt by mal prispiet’ k zniZeniu ndkladov na ropné

% BELT& ROAD NEWS. Russian Railways: “Containers by Rail from China to Europe may exceed 2 Million
TEU/Year”. [online]. 20.3. 2019. [cit. 25.3.2019]. Dostupné na:
https://www.beltandroad.news/2019/03/20/russian-railways-containers-by-rail-from-china-to-europe-may-
exceed-2-million-teu-year/

% FINANCIAL TIMES. Bridge-building a pillar of Sino-Russian detente. [online]. 20.3. 2019. [cit. 25.3.2019].
Dostupné na: http://www.ft.com/content/949d3f30-806¢-11e8-af48-190d103e32a4

57 COPHC. About Us. [online]. [cit. 25.3.2019]. Dostupné na: http://www.ft.com/content/949d3f30-806¢c-11e8-
af48-190d103e32a4http://cophcgwadar.com/about.aspx

% NEW YORK TIMES. China’s ‘Belt and Road’ Plan in Pakistan Takes a Military Turn. [online]. 18.12.2018.
[cit. 25.3.2019]. Dostupné na: https://www.nytimes.com/2018/12/19/world/asia/pakistan-china-belt-road-
military.html
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produkty, ktoré sa bez existencie ropovodu prepravuju z rafinérii v juznych ¢astiach Pakistanu

cestnou prepravou.>®

Pokial’ sa vSak jednd o tranzit tovaru smerom K najva¢Siemu cinskemu obchodnému
partnerovi - EU, vyznamn( Glohou zohrdva Kazachstan anajnovsie aj Turecko, ktoré

poskytuje moznost’ prepravy aj po ,,juznej Casti“ Hodvabnej cesty.

3.1 Kazachstan

Kazachstan s rozlohou 2 724 900 km? je najvi¢sou krajinou v Strednej Azii a deviatou
najvacSou krajinou na svete. Kazachovia alebo Kazasi st turkicky narod, ktory obyval tento
region od 16. storo¢ia. V 18. storo¢i bola oblast’ dobyta Ruskom a v roku 1936 sa Kazachstan
sa stal zvazovou republikou Sovietskeho zvdzu (ZSSR). Po rozpade ZSSR v roku 1991 sa
krajina stala nezavislou. S d’al$imi jedenastimi krajinami vytvorili vol'ny zvdzok znamy ako
Spolo¢enstvo nezavislych statov. Od vyhlasenia nezavislosti v roku 1991 je Kazachstan
prezidentskou republikou, na ktorého cele stal skoro tridsat’ rokov Nursultan AbiSevi¢
Nazarbajev, ktory sa stal prvym prezidentom krajiny po jej osamostatneni a prezidentsky post
obhdjil naposledy v roku 2015. Tento post mal zastavat’ az do roku 2020, avsak diia 19. marca
2019 necakane oznamil svoju rezignaciu. Svoju politicki kariéru neukoncil Uplne, pricom
povedal: "Viastnii budicnost vidim v podpore nastupu novej generécie lidrov, ktord bude
pokracovat' v transformdcii krajiny." ®© Kym N. Nazarbajev ostdva v Kazachstane ako ,,vodca
naroda“, na prezidentskom poste ho vystriedal Kassym - Jomart Tokayev, ktory bude

docasnym prezidentom do volieb v roku 2020.

Ako mozno vidiet’ na Grafe 3, v rokoch 2000 az 2007 sa kazasské hospodarstvo teSilo
obdobiu rychleho rastu HDP, ktory predstavoval v priemere okolo 10 % ro¢ne. Dobry vykon

ekonomiky bol podporovany rozvojom ropného sektora, dobre nastavenou makroekonomickou

% PAKISTAN TODAY. Pakistan signs two MoUs with China for gas pipeline, oil refinery. . [online]. 8.4.2018.
[cit. 27.3.2019]. Dostupné na:  https://www.nytimes.com/2018/12/19/world/asia/pakistan-china-belt-road-
military.html

%0 BLOOMBERG. Kazakh Leader Nazarbayev Quits Presidency, Retains Key Posts. [online]. 19.3.2019. [cit.
20.3.2019]. Dostupné na: http://www.bloomberg.com/news/articles/2019-03-19/kazakh-president-nazarbayev-
resigns-after-nearly-30-years
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politikou, strukturdlnymi reformami a zvySenym pristupom na globalne finan¢né trhy.5!
Ekonomicky rast sa v§ak v rokoch 2008 a 2009 prudko spomalil, ¢o stviselo najma s rychlo
klesajucimi cenami ropy a sprisfiovanim podmienok likvidity pre banky v dosledku globalnej
finanénej krizy a naslednej celosvetovej recesie. Statna podpora a viésia aktivita v tazobnom a
vyrobnom sektore prispeli k rastu v roku 2009 a hospodarske ozivenie prislo v roku 2010 vd’aka
rastucim cendm komodit.

Graf 3: Vyvoj HDP Kazachstanu v rokoch 1991 — 2017 (v mld. USD)
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V roku 2010 vstapil Kazachstan do colnej Gnie Bielorusko — Kazachstan - Rusko v snahe
podporit’ zahrani¢né investicie a zlep$it’ obchodné vztahy medzi troma krajinami. Aplikovanim
colnej unie do praxe sa hned’ v prvom roku zvysil export z Kazachstanu do Ruska 0 38 % a
export do Bieloruska sa viac ako zdvojnasobil.®? A v roku 2011 Kazachstan zaznamenal rast
0 7,4 %. Pomerne zdravé tempo rastu si krajina udrziavala do roku 2013. V roku 2015 a 2016
sa ekonomicky rast pohyboval okolo 1 %, ¢o bolo désledkom nizkych cien ropy v tomto obdobi.
Nepriaznivy bol aj vyvoj miery inflacie, ktora v roku 2015 dosiahla takmer dvojnasobok

61 KAZAKHSTAN: 2018 COUNTRY REVIEW. In: Kazakhstan Country Review [online]. 2018, s. 101. [cit.
24.2.2019]. ISSN: 15202062. Dostupné na: http://search.ebscohost.com/login.aspx?direct=
true&db=bth&an=129291727 &scope=site

62 DRIENIKOVA, Kristina — ZUBALOVA. Lubica. Zahranicnoobchodnd politika EU v meniacich sa
podmienkach globalneho hospodarskeho prostredia. Bratislava: Vydavatelstvo EKONOM, 2013, s. 83. [16,30
AH]. ISBN 978-80-225-3622-6.
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hodnoty (13,6 %) oproti predchadzajucemu roku. Vykyv bol spésobeny oslabenim narodnej
meny - tenge, ¢o bolo dosledkom prechodu z pevného menového kurzu na plavajici. Narodna
banka ¢erpala prili§ vel'a vlastnych devizovych rezerv na ochranu svojej menovej sadzby.%® Vv
roku 2017 doslo k zrychleniu hospodarskeho rastu na 4,1 % (53 bil. KZT, 162,9 mld. USD).
Medziro&na miera inflacie koncom decembra 2017 bola na Grovni 7,4 % a udrzala sa v rozmedzi

6-8 % stanovenom centralnom bankou.%

Kazachstan disponuje velkymi zasobami ropy, zemného plynu, uhlia, urdnu a inymi
nerastnymi surovinami. Tazobny priemysel moZeme ozna¢it za akysi hnaci motor
hospodarskeho rastu krajiny, avSak volatilita cien komodit v priebehu rokov sposobila uz
niekol’ko ekonomickych problémov. Prave preto vlada zacala podnikat’ potrebné opatrenia
v podobe niekolkych projektov a stratégii. V roku 2010 spustil prezident N. Nazarbajev
Strategicky plan rozvoja Kazas$skej republiky do roku 2020, ktory bol zamerany na
realizaciu opatreni zameranych na zvySenie stability narodného hospodarstva vo vztahu k
negativnym ddsledkom svetovych alebo regionalnych kriz. Medzi priority patrilo zabezpeéenie
trvalého rastu hospodarstva prostrednictvom diverzifikacie Struktary hospodarstva a rozvoja
infrastruktury, zvySenie konkurencieschopnosti 'udského kapitalu a zabezpecenie blahobytu
kazaSskych obyvatel'ov. V decembri 2012 kaza$sky prezident predstavil nova Stratégiu 2050,
podl'a ktorej sa ma Kazachstan do roku 2050 dostat’ medzi 30 najvyspelejsich krajin sveta.
Ciel'om prijatej stratégie je vytvorenie ekonomicky rozvinutej, zdravej, bezpe¢nej a vzdelanej
krajiny. Zameriava sa na sedem hlavnych dlhodobych priorit, ktoré smeruji k vytvoreniu
spolo¢nosti zalozenej na silnom s$tate rozvinutom hospodarstve s rozsirenymi pracovnymi

moznost'ami:®®

e oblast hospodarskej politiky zamerand na ziskovost, navratnost’ investicii
a konkurencieschopnost’;

e komplexnd podpora podnikania;

8 TENGRI NEWS. Inflation in Kazakhstan makes 13.6% in 2015. [online]. 5.1.2016. [cit. 24.2.2019]. Dostupné
na: http://en.tengrinews.kz/finance/Inflation-in-Kazakhstan-makes-136-in-2015-263127/

4 MZVaEZ. Kaza$ska republika: EKONOMICKA INFORMACIA O TERITORIU. 2018. [online]. 18.3.2018 [cit.
24.2.2019]. Dostupné na: http://www.mzv.sk/documents/10182/620840/Kazachstan+ekonomické+ informécie+o
+teritoriu+2018

65 DRIENIKOVA, Kristina. PrileZitosti pre prehibenie a rozvoj spoluprice medzi EU a Kazachstanom:
Opportunities to Deepen and Further Development of the Kazakhstan-EU Cooperation. Aktualne otazky vplyvu
sucasnych geopolitickych zmien na zahranicnoobchodné vztahy EU (so zameranim na slovenskii ekonomiku):

zbornik vedeckych stati. Bratislava: Vydavatel'stvo EKONOM, 2018, s. 34. ISBN 978-80-225-4561-7.
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e nové principy v oblasti socialnej politiky — socialne istoty a osobné zodpovednost’;

e moderny vzdelavaci systém — zamerany na vedomosti a profesijné zrugnosti;

e Ustdlena a predvidatelnd zahrani¢na politika — zamerana na podporu narodnych
zaujmov, posilnenie regionalnej a globalnej bezpecnosti;

e dalSie posiliovanie $tatnej suverenity, rozvoj demokracie;

e novy patriotizmus ako zaklad pre multietnickii a mnohonabozensku spolo¢nost’.
Nova stratégia nadvazuje na Stratégiu 2030, prijatd a implementovanu od roku 1997.

O tri roky neskor bol v Kazachstane spusteny d’alsi vladny program. Nurly Zol,
v preklade ,,Svetla cesta® je zamerany primarne na rozvoj infrastruktury. Vymedzuje strategické
Glohy a smerovanie krajiny na obdobie do roku 2019. Na jeho naplnenie si uréené
predovietkym zdroje z Néarodného fondu Kazachstanu, ktory ststred'uje prijmy z predaja
nerastnych surovin (spolu 2 355,9 mld. KZT na celé programové obdobie). V ramci uvedeného
programu bolo zo statneho rozpoctu na rok 2016 uréenych 151,3 mld. KZT na rozvoj
infraStruktury. V roku 2017 to bolo 143,5 mld. KZT. Pri realizécii uvedeného programu bolo v
roku 2016 vytvorenych 105 tisic novych pracovnych miest (200 tis. za obdobie 2014-16).%
Medzi priority tohto programu patri rozvoj dopravno-logistickej siete v rdmci formovania
makroregionov, ktoré majld byt spojené s hlavnym mestom cestnou, Zelezni¢nou a leteckou
dopravou, rozvoj energetickej infrastruktiry, modernizacia komunalnej infrastruktary, podpora
malého a stredného podnikania, skvalitnenie bytového fondu formou vystavby najomnych
bytov pre nizkoprijmové skupiny obyvatel'stva. Prave Nurly Zol ma mnoho podobnosti s
&inskou stratégiou BRI. Potvrdil to aj kaza$sky vel'vyslanec v Cine Shakhrat Nuryshev, ktory
uviedol, Ze pokial’ Kazachstan bude spolupracovat’ s Cinou na zéklade podobnych rozvojovych
stratégii, krajiny mozu dosiahnut’ spolo¢né ciele a vybudovat’ dokonalu infrastruktaru.®” Projekt
Nurly Zol a Nova hodvabna cesta tak mozu krajiny smerovat’ k prehibeniu vzajomnych vztahov

medzi tymito susedskymi krajinami.

86 MZVaEZ. Kazasska republika: EKONOMICKA INFORMACIA O TERITORIU. 2018. [online]. 18.3.2018 [cit.
24.2.2019]. Dostupné na: http://www.mzv.sk/documents/10182/620840/Kazachstan+ekonomické+
informécie+o+teritoriu+2018

7 JIANXI, L. Kazakh plan ties in with ‘One Belt, One Road’ policy. [online]. 17.4.2015 [cit. 14.3.2019]. Dostupné
na: http://www.globaltimes.cn/content/917297.shtml
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3.1.1 Historia Sino-kazasskych vztahov

Vzt'ahy medzi Cinou a Kazachstanom sa zaéali formovat’ uz pred viac ako 2100 rokmi,
kedy ¢&insky vyslanec Zhang Qian, po¢as vlady dynastie Han cestoval po Gzemi Strednej Azie
a zbieral dolezité informacie, ktoré Cine pomohli rozirit’ zahraniéné aktivity v tomto regione

a umoznil tak fungovanie starovekej Hodvabnej cesty.

Moderna histéria vztahov tychto dvoch susednych krajin, ktoré majd viac ako 1 500
kilometrov dlhti spolo¢nu hranicu, zacala po rozpade Sovietskeho zvdzu. V devitdesiatych
rokoch nastali velké geopolitické zmeny na eurodzijskom kontinente a Kazachstan vyhlasil
svoju nezavislost’. Cina oficilne uznala Kazachstan v decembri 1991 a nadviazala diplomatické
vztahy v januari 1992, ¢im otvorila novi kapitolu v ¢insko-kazasskych vztahoch.®® Este pocas
fungovania ZSSR boli vztahy sCinou naStrbené hlavne kvoli spornym hraniciam
a pohrani¢nym konfliktom. Cina a Sovietsky zviz nedokazali vyrieit hrani¢né problémy pocas
existencie Sovietskeho zvdzu. Obe strany mali vocéi sebe neddveru, ¢o sa prejavovalo
koncentrovanim vojenskych sil v pohrani¢nej oblasti. Po tom, ako krajiny Strednej Azie
vyhlasili nezavislost, snazili sa vyriesit' otazku hranic a posilnit’ vzajomnt dbveru v
pohrani¢nej oblasti. Napokon, Cina ispesne vyriesila otazku hranic so svojimi $tyrmi susednymi
krajinami a podpisala prislusné dohody. Cina a Kazachstan podpisali v aprili 1994 Dohodu o
hraniciach medzi Cinskou ludovou republikou a Kazasskou republikou a Dodatkov( dohodu o
hraniciach medzi Cinskou ludovou republikou a Kazasskou republikou v roku 1997.% Dal§im
vyznamnym krokom v ramci spoluprace bolo sformovanie takzvanej ,,Sanghajskej patky*
v rokoch 1996 a 1997, ktora vyplynula zo série rokovani o vymedzeni a demilitarizacii hranic,
ktoré $tyri byvalé sovietske republiky viedli s Cinou. V roku 2001 sa zo ,,Sanghajskej pitky*
sformovala Sanghajska organizacia spoluprace (SCO) a Siestym &lenskym $tatom sa stal
Uzbekistan. Hlavné ciele v ramci SCO su zamerané najméa na posiliiovanie vzajomnej dovery
a dobrého susedstva medzi ¢lenskymi $tatmi, podporu Géinnej spoluprace oblasti politiky,
obchodu, hospodarstva, vyskumu, technoldgii a kultdry, ako aj vo vzdelavani, energetike,

doprave, cestovnom ruchu, ochrane zivotného prostredia a inych oblastiach, spolupraca v ramci

8 CHINA INTERNET INFORMATION CENTER. Past, Present and Future of Sino-Kazakhstan Relations.
[online]. 2.6.2003. [cit. 26.2.2019]. Dostupné na: http://china.org.cn/english/2003/Jun/65983.htm

8 ENYUAN, Wu. CHINA — RUSSIA, CENTRAL ASIA AND EAST EUROPE: Review and Analysis. Volume 1.
China: Paths Intenrational Ltd, UK and by Social Sciences Academic Press. 2012. s. 53-54. ISBN: 978-18-446-
4111-6.
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udrzania a zabezpedenia mieru, bezpe¢nosti a stability v regione.”® Kaza$ské ministerstvo
zahraniénych veci oznaduje spolupracu medzi Kazachstanom a Cinou za dynamick(. O ¢om
sved¢i aj fakt, ze pravny zaklad bilateralnych vztahov medzi tymto krajinami pozostava 230
zmliv a dohdd v réznych oblastiach.” Medzi najvyznamnejsie patri Dohoda o dobrom
susedstve a priatelskej spoluprdci, z decembra 2002, ktord doplnilo v roku 2015 Spolocné
vyhldsenie o novej etape komplexného strategického partnerstva medzi Cinskou ludovou
republikou a Kazasskou republikou, ktorého sticastou je aj vyhlasenie tykajtice sa prehlbovania

spoluprace v ramci BRI a kazasského Nurly Zol.

3.1.2 Uloha Kazachstanu v projekte Novej hodvabnej cesty

Pravdepodobne nebude nahoda, ze ¢insky prezident X. Jinping predstavil v roku 2013
viziu obnovenia Hodvébnej cesty prave v kazasskej Astane. V pripade pévodnej Hodvabnej
cesty bolo Uzemie celej Strednej Azie mimoriadne doleZité na prepojenie Ciny s Eurépu.
V ramci BRI viak existuje niekol’ko dovodov, pre¢o Cina moZe povazovat Kazachstan
za kI'aéovu krajinu z regionu Strednej Azie. V prvom rade je to poloha, ktori mdzeme oznadit
ako ,,vstupnd branu na Zapad*“ z pohladu Ciny, ked’7e sa nachadza doslova medzi Eurépou
a Aziou, ale sluzi aj ako most spajajaci Cinu s Kaukazom a Zapadnou Aziou po stsi ale aj po
Kaspickom mori. Po druhé je tato strategicka poloha je posilnena aj terénom krajiny, ktory je
prevaznej miere rovinaty vV kombincii s relativne dobre vyvinutou dopravnou infrastruktarou,
v ¢om ma Kazachstanu velk(l vyhodu pred ostatnymi zapadnymi susedmi Ciny. Po tretie
Kazachstan ma druhé najvacsie zasoby ropy medzi byvalymi sovietskymi republikami, pricom
v roku 2017 boli overené zasoby asi 30 mld. barelov’?, ¢o pri sicasnej rasticej zavislosti
od dovozu ropy predstavuje pre Cinu doleZitého partnera v ramci energetickej bezpe¢nosti.
A aj vd’aka synergii programu Nurly Zol s &inskym BRI krajiny posunuli vzajomnu ekonomick

spolupracu na novu urovei a podpisali investicné dohody vo vySke 54 miliard USD. Kazachstan

0 THE SHANGHAI COOPERATION ORGANISATION. 2017. [online]. 9.1.2017 [cit. 7.3.2019]. Dostupné na:
http://eng.sectsco.org/about_sco/

"IMINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS OF THE REPUBLIC OF KAZAKHSTAN. Kazakhstan — China. [online].
12.02.2019. [cit. 7.3.2019]. Dostupné na: http://mfa.gov.kz/en/content-view/sotrudnichestvo-respubliki-
kazakhstan-s-kitajskoj-narodnoj-respublikoj

2 FITCHGROUP COMPANY. Kazakhstan Oil & Gas Report. [online]. 2018, (3), s. 16 [cit. 17.3.2019]. ISSN:
17484073. Dostupné na: http://search.ebscohost.com/login.aspx?direct=true&db=bth&an=130188723&scope=sit
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je povazovany za jediny $tat v regione, ktory ma s Cinou ,,viestranné strategické partnerstvo®.”

To znamen4, Ze nie je len neocenitelnym dodavatel'om kIa¢ovych zdrojov nerastnych surovin,

ale aj dolezitym tranzitnym koridorom spajajiicim Cinu s Eurépou.

KIa¢ovu tlohu pri implementacii BRI v Kazachstane zohrdva Zelezni¢na spolo¢nost’
Kazachstan Temir Zholy (KTZ) v 100 %-nom vlastnictve Fondu narodného blahobytu
Samruk Kazyna. Prave tieto spolo¢nosti monitoruju a implementujd projekty, ktoré spadaju pod
Nurly Zol a rovnako aj pod BRI. Ako sa &asto stava pri projektoch stvisiacich s BRI, mnohé z
tychto projektov boli spustené Kazachstane este pred jej oznamenim, ale ked’Ze sa iniciativa
stale vyvija, dostali sa po hlavicku BRI. Nie je to v§ak bezdovodné, ked’Ze implementacia alebo
dal§i rozvoj tychto projektov ma zasadny vyznam pre dodasny ramec prepojenia Nurly Zol a
SREB. Mnohé z projektov stale prebiehaju. V Tabulke 2 zobrazujeme zoznam infrastruktarnych

projektov, ktoré s podl'a spolo¢nosti KTZ zaradené do projektu Novej hodvabnej cesty.

Tabulka 2: NajdolezitejSie infrastrukturne projekty ako suc¢ast’ BRI v Kazachstane

Projekt (mﬁf‘ﬁgg’)) Realizécia
1 Terminal Khorgos 222 2014-2020
2 Pristav Kuryk 261 2015-2018
3 Zelezni¢na trat’ Zhezkazgan-Beineu 1131 2012-2017
4 Zelezniéné trat’ Arkalyk-Shubarkol 242 2012-2017
5 Zelezni¢na trat’ Almatyl-Shu 102 2015-2017
6 Novy Zelezni¢ny uzol v Astane, vratane vlakovej 561 9013-2017

stanice

7 Logisticky terminal Shymkent 43 2014-2017
8 Logisticky terminal v Astane 82 2014-2016
9 Modernizacia pristavu Aktau 112 2014-2017

Prameni: vlastné spracovanie podl'a SAMRUK —KAZYNA: Belt & Road Updates 2018 “Expansion continues®.
[online]. Januar, 2018 [cit. 17.3.2019]. Dostupné na: https://www.sk.kz/upload/iblock/898/8982ade4el0
75b33189e5044b01f98e.pdf

8 LARUELLE, Marlene. CHINA’S BELT AND ROAD INITIATIVE AND ITS IMPACT IN CENTRAL ASIA.
Washington, D.C.: The George Washington University, Central Asia Program, 2018. s. 97. ISBN 978-0-9996214-
0-0.
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Khorgos

Jeden z najzname;jsich projektov v ramci BRI je Khorgos. Ako zobrazuje Obrazok 5
Khorgos je oblast’ na vychode Kazachstanu na hranici s ¢inskym autonomnym regiénom
Xinjiang™.

Na zaciatku druhého tisicro€ia V tejto oblasti boli len polia, pieso¢naté duny. Dna 24.
marca 2004 predstavitelia Ciny a Kazachstanu podpisali ,,R&mcovd dohodu o vytvoreni
Medzindrodného centra hranicnej spoluprace Khorgos*.”> Néklady na vystavbu samotného
terminalu ,,Khorgos Gateway* presahovali 220 milionov USD. Podl'a magazinu Forbes tato
oblast’ nie je d’alsim novym prekladiskom, high-tech zénou ¢&i duty free lokalitou, ale
kompletnou bi-narodnou aglomeraciou rozvoja.”® V roku 2010 podpisali Kazachstan a Cina
dohodu o zaloZeni Specialnej ekonomickej zony Khorgos (SEZ). Khorgos SEZ zahfiia suchy
pristav, priemyselnu zonu a logistické centrum. V sulade s dekrétom prezidenta Kazasske;j
republiky ¢. 187 zo diia 29. novembra 2011 bola zriadena $pecialna ekonomicka zona ,,Khorgos
- Vychodna brana“ s celkovou rozlohou 129,8 ha, ktora sa nachadza v okrese Panfilov v regiéne
Almaty na hraniciach s Cinou. Khorgos je oznatovany ako najvi¢si suchy pristav na svete a je

jeden najvzdialenej§ich bodov od akéhokol'vek oceanu.”’

Khorgos je oznaovany ako najvacsi logisticky a dopravny uzol na Novej hodvéabnej
ceste, ked’Ze je v srdci rozvijajlcej sa siete zelezni¢nych trati, ktoré priamo spajaju 27 miest
v Cine s jedenastimi mestami v Eurépe. Hlavnym cielom suchého pristavu ,,Khorgos Gateway*
je zvysit exportny a tranzitny potencial Kazachstanu v eurodzijskom regiéne, rozvoj

kompetencii v oblasti globalnej logistiky, pritazlivost zahrani¢nych investicii.”

7 Xinjiang alebo Ujgurska autonémna oblast Cinskej I'udovej republiky lezi v severozapadnej Cine, v centre
euroazijského kontinentu, a s rozlohou asi 1 660 000 km?. Hrani¢i s smimi krajinami vratane byvalych sovietskych
stredoazijskych republik, Mongolska, Afganistanu, Pakistanu a Indie.

> PARKHOMCHIK, Lidiya. - SIMSEK, Hayal - BAIZAKOVA Z. THE KHORGOS FREE ECONOMIC ZONE
AND ITS ECONOMIC POTENTIAL [online]. In: Euroasian Research institute weekly e-bulletin. 02.01.2017-
09.01.2017 No: 97. [cit. 17.3.2019]. Dostupné na: http://www.ayu.edu.tr/static/aae_haftalik/aae_bulten_en_97.pdf
6 FORBES. 5 New Silk Road Projects That Will Alter Your View Of How The World Works. [online]. 13.3.2018.
[cit. 17.3.2019]. Dostupné na: http://www.forbes.com/sites/wadeshepard/2018/03/13/5-new-silk-road-projects-
that-will-alter-your-view-of-how-the-world-works/#1537alfd1dea

"SOUTH CHINA MORNING POST. Khorgos: the biggest dry port in the world - A visual explainer. [online].[cit.
cit. 17.3.2019] Dostupné na: http://multimedia.scmp.com/news/china/article/One-Belt-One-Road/khorgos.html

8 ISLAMJANOVA, Aigul. The Impact of Silk Road Economic Belt on Economic Development of the Republic
of Kazakhstan: The Case of Khorgos City. [online]. In: Journal of Social Science Studies. Macrothink Institute,
vol. 2, no. 2. s. 178. ISSN: 2329-915 [cit. 17.3.2019]. Dostupné na: https://doi.org/10.5296/jsss.v4i2.11014
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Obrézok 5: Strategicka poloha Khorgosu
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Pramen: SOUTH CHINA MORNING POST. Khorgos: the biggest dry port in the world - A visual explainer.
[online].[cit. cit. 17.3.2019] Dostupné na: http://multimedia.scmp.com/news/china/article/One-Belt-One-
Road/khorgos.html

V roku 2017 bola v Pekingu oficidlne podpisana dohoda o prevode akcii na suchom
pristave v meste Khorgos — Vychodné brana SEZ v Cine, medzi Cinou COSCO SHIPPING
CORPORATION LIMITED" (COSCO SHIPPING), Lianyungang Port Holdings Group Co.,
Ltd. a Kazachstan Temir Zholy. Podl'a dohody COSCO SHIPPING a LPH spolo¢ne nadobudli
49% podiel v tomto suchom pristave, ktory povodne vlastnil KTZ.& Ciel'om v oblasti tranzitu

je dosiahnut’ prekladanie pol miliona TEU rocne.

V z&ujme kaza$skej vlady je, aby bola zabezpecena plna funk¢énost’ vietkych atribttov,

ktoré tvoria Khorgos. Za tymto ucelom je vo vystavbe mesto Nurkent, ktoré spaja rézne

79 COSCO - China Ocean Shipping (Group) Company znama ako COSCO je &inska $tatna spoloénost’ pdsobiaca
v oblasti logistiky. Skupina vlastni viac ako 340 modernych kontajnerovych plavidiel a prevadzkuje viac ako 340
vnutrostatnych a medzinarodnych liniek. Okrem Khorgosu tato spolocnost’ kupila napriklad aj prevzala 51-%
podiel v najvac¢Som gréckom pristave Pireus.

80 SDI LOGISTICS. Heads of stateof China and Kazachstan opened model for cross-border traffic Between China
And Kazakhstan. [online]. 1.8.2017. [cit. 17.3.2019]. Dostupné na: http:// sdilogistics-shipping.de/info/heads-of-
state-of-china-and-kazakhstan-opened-25954124.html
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dopravné a priemyselné projekty v oblasti Khorgos. Nurkent bol postaveny od nuly - s bytovymi
domami, Skolou, materskou Skolou aobchodmi, ktoré slizia Zelezni¢nym pracovnikom,
prevadzkovatelom Zeriavov, colnym tradnikom a ostatnym zamestnancom, ktori udrziavaja
chod suchého pristavu. Kazachstan ponuka k dispozicii bezplatné byvanie. Mesto malo na
zadiatku roku 2018 priblizne 1 200 obyvatel'ov.®! Podla Amandyka Batalova, akima® regionu
Almaty, toto mesto do roku 2030 dosiahne 100 000 obyvatel'ov. Podl’a jeho slov v Khorgose sa
planuje vytvorit’ 10 000 pracovnych miest. Taktiez povedal, Ze v Khorgos SEZ vznikaju nové
priemyselné odvetvia a miestne Urady na Uzemi Kazachstanu poucuju zaujemcov o pracu

0 moznostiach, ktoré sa poskytuji v Khorgose.®®

Kuryk

Vyznamnym pristavom je aj Kuryk, ktory sa nachadza na vychodnom pobrezZi
Kaspického mora v zatoke Aktau, ktora poskytuje priaznivé poveternostne podmienky pre
nakladanie a vykladanie, a to najmi v pripade, ze sa jednd o zelezni¢né vozne. Kuryk sa
zameriava na prepravu obilia, ropnych produktov, hnojiv, chemikalii a d’alsicho nakladu.®* Cast’
pristavu bola spustena do prevadzky v roku 2017. Podl'a ekonomického monitora ministerstva
zahraniénych veci SR z marca 2018, pocas 12 mesiacov od spustenia do prevadzky bolo
prepravenych 1,5 mil. ton nakladov, ¢o 0 50 % prevysilo povodny plan. Okrem toho bol v
decembri 2017 spusteny Vv testovacom rezime trajektovy terminal pre nakladné vozidl4.®
Prepravna kapacita pristavu Kuryk by mala dosiahnut' 10 milionov ton ro¢ne do roku 2030.

Pristav Kuryk m4 niekol’ko Casti:

- komplex pre trajekty, ktory umoznuje prekladku nakladu z vlakov a nakladnych aut

na trajekty, ktoré pokracuju po Kaspickom mori,

81 THE NEW YORK TIMES. China’s Ambitious New ‘Port’: Landlocked Kazakhstan. [online]. 1.1.2018. [cit.
17.3.2019]. Dostupné na: https://www.nytimes.com/2018/01/01/world/asia/china-kazakhstan-silk-road.html

8 Akim je predseda samospravy v Kazachstane a Kirgizsku. Nazov je odvodeny z arabského slova "hakim", ¢o
znamend "vladca" alebo "riaditel™.

8 KAZAKH TELEGRAPH AGENCY. Population of Nurkent town at Khorgos SEZ to reach 100 000 people by
2030. [online]. 8.10.2018. [cit. 17.3.2019]. Dostupné na: http://kaztag.kz/en/news/population-of-nurkent-town-at-
khorgos-sez-to-reach-100-000-people-by-2030

8 ASTANA TIMES. Kuryk seaport to boost shipment capacity. [online]. 6.2.2019 [cit. 17.3.2019]. Dostupné na:
http://astanatimes.com/2019/02/kuryk-seaport-to-boost-shipment-capacity/

8 MZVaEZ. Kazachstan — monitor ekonomického vyvoja. [online]. Marec 2018. [cit. 17.3.2019]. Dostupné na:
https://www.mzv.sk/documents/736307/3009779/03+Kazachstan+-+ekonomick%C3%BD+monitor+marec+2018
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- termindl tekutych tovarov, ktory zabezpeCuje prekladku ropy a skvapalneného
zemného plynu,

- univerzalny prekladkovy terminal, ktory bude uréeny na prekladku hromadného
a kontajneroveho nakladu,

- dopravneé a logistické centrum, zamerané na servis v ramci nékladnych tokov v
pristave a poskytovanie logistickych sluzieb pre uzivatel'ov pristavu,

- vyrobny komplex, ktory bude zamerany na servis lodi, vyrobu ocel'ovych konstrukeii

a kesonov.8

Komplex pre trajekty, terminal tekutych tovar a dopravno-logistické centrum su uz

Vv prevadzke, pricom ostatné casti by mali byt’ plne funkéné do roku 2022.

Cesta cez Kazachstan je najefektivnejSia z hladiska Uspory Casu a nakladov medzi
multimodalnymi prepravnymi trasami spéjajicimi vychodnd Aziu s Eurdpou, Irdnom a
Tureckom. Kuryk ma podporit’ obchod medzi Kazachstanom s kaspickymi krajinami a zvysit
tranzitny potencial Kaspickeho mora. Rozvoj pristavu dal silny impulz pre tranzitny a dopravny
potencial spoluprace medzi Kazasskou republikou a krajinami kaspického regionu, ¢im prispel
k realizacii projektu v rimci BRI.®” Prave preto je Kuryk povazovany za jeden z klaiovych

zariadeni v systéme dopravného a logistického komplexu Novej hodvabnej cesty.

Zeleznicné trate

Pokial ide o medzinarodné dopravné koridory presahujuce Kazachstan a Cinu,
Zelezni¢ny systém zohrava Ustrednt tlohu pri spdjani roznych Casti euroazijského kontinentu,
ako ilustruje Obrazok 6. Mimoriadne ddlezité st v tomto ohl'ade novovybudované zeleznice
priamo v Kazachstane, ako napriklad medzi Altynkolom a Almaty cez Khorgos. Atlynkol je
tranzitna stanica na trase medzi pol'skym mestom Lodz a ¢inskym Chengdu. V aprili 2018
presiel touto stanicou prvy vlak prevazajuci 41 kontajnerov a bol spracovany v pristave Khorgos

- Vychodna brana. Vyznam tohto dopravného uzla spo¢iva najma v tom, ze dokaze presmerovat’

8 Keson je duty kvader bez dna, ktory sa pouziva v stavebnictve na vykonavanie prac pod vodou. Vd’aka tomu, ze
tlak vzduchu v kesone je rovnaky ako tlak okolitej vody, voda do kesénu nevstupuje a dé sa v iom pobyvat’ a
pracovat’ bez potapacského vystroja.

8 KURYK PORT DEVELOPMENT. Kuryk Project. [online]. [cit. 19.3.2019]. Dostupné na:
http://kuryk.kz/en/kuryk-project/project-description.html
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toky nakladu z krizovatky Dostyk — Alashankou, ¢im sa zvysuje rychlost’ spracovania vlakov
prichadzajucich, pretoze sa nemusi uskuto¢novat preklad zo ZelezniCnej trate s Uzkym

rozchodom (1435 mm) na $iroky rozchod (1520 mm).8®

Obrézok 6: Eurazijské zeleznice prechadzajuce cez Kazachstan

RUSSIA

Pramen: BITABAROVA, Assel Unpaking Sino-Central Asian engagement along the Ne Silk Road: a case
study of Kazakhstan. [online]. [cit. cit. 17.3.2019] Dostupné na: https://www.tandfonline.com/doi/full/
10.1080/24761028.2018.1553226

Dalsim projektom bola Zeleznica Zhezqazganom — Beineu, ktorej vystavba prebiehala
v rokoch 2012-2017, v hodnote 1,2 mld. USD, ¢im sa stala najdrah§im spomedzi projektov
infratruktdry stvisiacich s Nurly Zol a BRI. Tato vyse 1000 km Zeleznica otvorila novi
moznost’ prepravy tovarov medzi Eurdpou a Aziou. Vigsina vlakov, ktora smeruje z Azie
prechadza cez Kazachstan smerom do Ruska. Beineu sa vSak nachadza na juhozapade, odkial
tovary mozu pokracovat” d’alej do pristavov na pobrezi Kaspického mora, prostrednictvom
trajektov prepravené do Baku, hlavného mesta Azerbajdzanu, ktoré je napojené na Zelezni¢nu

trat’ Baku—Thilisi—Kars. Po tejto trati sa tovary dostant az do Turecka odkial’ m6Zzu smerovat’

8 UIC. Kazakhstan: First container train operates between Altynkol station on the route between Lodz and
Chengdu. [online]. 10.4.2018. [cit. 19.3.2019]. Dostupné na: http://uic.org/com/uic-e-news/593/article/kazakhstan-
first-container-train-operates-between-altynkol-station-on-the-route?page=iframe_enews
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do juhovychodnej Eur6py. Tymto spdsobom je mozné vytvorit premostenie z tradicnej

Transsibirskej magistraly cez juznu vetvu Novej hodvabnej cesty.

Podr'a spravy Samruk Kazyna v priebehu roka 2017 dosiahol celkovy obrat nakladu v
Kazachstane 208,8 mld. tkm®, &o predstavuje medziroény narast o 10 %. Tranzitna nakladna
kontajnerovéa doprava na trase Cina — EU — Cina sa zvysila takmer dvakrat, ¢o predstavuje 201
000 TEU, v porovnani s 105 000 TEU v roku 2016.%° V roku 2018 bolo medzi Kazachstanom a
Cinou prepravenych po Zeleznici 13,979 mil. ton nékladu, ¢o v porovnani s predchadzajiicim
rokom predstavuje narast o 38 %. Vo vzdjomnej preprave pritom Kazachstan netahd za kratsi
koniec; smerom do Ciny exportoval v roku 2018 spolu 8,5 mil. ton nékladu (+54 % oproti .
2017). Plan nakladnej dopravy medzi Kazachstanom a Cinou na rok 2019 predstavuje 15,7 mil.
ton tovaru.®* Tieto tdaje poukazujd na rastlici vyznam Kazachstanu v oblasti tranzitu a skutoéné

fungovanie projektov v ramci iniciativy BRI.

3.2 Turecko

Turecka republika lezi medzi Eurépou a Strednym vychodom®. Histéria moderného
Turecka sa piSe od roku 1923, kedy po rozpadne Osmanske;j rise zalozil Mustafa Kemal Ataturk
Tureckd republiku. Pod jeho vedenim prijala krajina radikalne socialne, pravne a politické
reformy. Az do roku 1950 bola v Turecku vlada jednej strany - Republikanskej l'udovej strany
(tur. Cumhuriyet Halk Partisi - CHP). V roku 1950 prevzala vladu Demokratickd strana.
Odvtedy vzniklo niekol’ko politickych stran avSak demokracia bola niekol'kokrat narusena
vojenskymi prevratmi v rokoch 1960, 1971, 1980. Posledny pokus o vojensky prevrat bol
zahjeny 15. jula 2016, ktory skoncil porazkou pucistov. Ako jeden z dévodov, prec¢o bol pué

organizovany bol nesthlas s upevitovanim moci prezidenta Recepa Tayyipa Erdogana, tomu

8 Tonokilometer skratene tkm, je mernou jednotkou nakladnej dopravy, ktora predstavuje prepravu jednej tony
tovaru (vratane balenia a hmotnosti tarif intermodalnych prepravnych jednotiek) danym druhom dopravy (cestna,
zelezni¢na, leteckd, namorna vnutrozemskych vodnych cestach, potrubiach atd’.) na vzdialenost’ jedného kilometra.
% SAMRUK KAZYNA. Belt & Road Updates 2018 “Expansion continues”. [online]. Januar, 2018. [cit.
17.3.2019]. Dostupné na: https://www.sk.kz/upload/iblock/898/8982ade4e1075b33189e5044b01f98e.pdf

%1 MZVaEZ. Kazachstan — monitor ekonomického vyvoja. [online]. Januér, 2018. [cit. 17.3.2019]. Dostupné na:
https://www.mzv.sk/documents/10182/3550114/01+Kazachstan+-+ekonomicky+monitor+februar+2019

9% Stredny vychod oznacuje nie Gplne jednoznaéne vymedzené tzemie v Azii. Najlastejsie sa objavuje ako
doslovny preklad anglického vyrazu Middle East, ktory oznaduje taty zipadnej Azie, Turecka a Egypta, volne sa
Vv slovencine preklada aj ako Blizky vychod.
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sa aj napriek tomu podarilo v roku 2017 zorganizovat referendum, v ktorom obyvatelia Turecka
s tesnym rozdielom (51,37 % hlasovalo za ,,ANO*) rozhodli, Ze z Turecka sa stala prezidentské
republika .

Graf 4: Vyvoj HDP Turecka v rokoch 1991 — 2017 (v mld. USD)
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Pramen: vlastné spracovanie na zaklade Gdajov zo Svetovej banky, 2019

Turecko je krajina, ktord radi na sedemnéste miesto najvicsich ekonomik na svete
a taktieZ bolo medzi najrychlejSie rasticimi ekonomikami v roku 2017. To bolo do znacne;j
miery spbsobené narastom vladnych stimulov po pokuse o prevrat v roku 2016. Turecko
moézeme povazovat za velmi rychlo rozvijajicu sa krajinu, ked'ze na zaciatku 21. storocia
hodnota hrubého doméaceho produktu dosahovala 200 mld. USD a v roku 2017 az 851 mld.
USD.

Ako naznacuje Graf 4 devitdesiate roky predstavovali desatrocie zlého hospodarenia
Turecka, ktoré malo za nasledok rasticu inflaciu a vysoké fiskalne deficity. Do konca roka 2000
narastajuci deficit bezného WuCtu, slaby bankovy systém a rastice znepokojenie nad
nedostato¢nou implementaciou potrebnych strukturalnych reforiem viedli Kk financnej krize.
Tureckéd ekonomika sa pomerne rychlo zotavovala z krizy v roku 2001 v dosledku jasneho
strednodobého planu, silnych vonkajsich stimulov vo forme programov Medzinarodného

menového fondu (MMF) a domacich reforiem. Makroekonomicka stabilita sa dosiahla
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predovSetkym prostrednictvom prisnej fiskalnej a menovej politiky. Boli tvorené cez
Strukturdlne reformy v oblasti reStrukturalizacie a privatizacie podnikov, podnikatel'ského
prostredia, liberalizacie obchodu, trhu prace a najma dokladnou reformou bankového sektora.®®
V nasledujucich rokoch viedla tato hospodarska politika, politicka stabilita a priaznivé vonkajsie
podmienky k silnému rastu HDP, poklesu inflacie a poklesu vladneho dlhu. V roku 2004
Turecko zaznamenalo medziro¢ny narast HDP az o 9,6 %. Hospodarska a finan¢na kriza sa sice
prejavila na tempe rastu, ktoré v roku 2008 kleslo na 0,8 % a v roku 2009 az na — 4,7 %, no
napriek tomu sa Turecko z krizy zotavilo rychlo a HDP opat’ rastlo. V polovici jula 2016
Turecko prekonalo netispesny pokus o prevrat a krajina nad’alej ¢elila masivnemu politickému
otrasu. Prijmy z cestovného ruchu a cestovného ruchu okamzite poklesli v dosledku nepokojov
v krajine. Agentura Standard & Poor's zmenila vyhl'ad krajiny na negativny vysledok v désledku
prevratu a turecka lira prepadla na rekordné minimum.®* Napriek tomu stabilny rast krajina
dosahovala az do roku 2018, kedy bola postihnuta d’alsou krizou. Hlavnym problémom bola
zvySujuca inflacia, ktorej miera v septembri 2018 dosiahla 24,52 %. Vyznamnym faktorom
ovplyviiujiicim inflaciu boli vladne stimuly vo forme do¢asnych daitovych prazdnin a vynimiek
a najma §tatne zaruky na Gvery. Turecka vlada prostrednictvom Uverového garanéného fondu
naliala do ekonomiky 200 mld. TRY (42 mld. EUR), ¢im zvysila rast HDP 0 2 %.*® Rovnako
problematicky bol aj vyvoj menového kurzu, ked’ze lira sa prepadla od januara 2018 o vyse
34 % voci dolaru. Teréom kritiky sa stala nezavislost’ centralnej banky. Turecky prezident R.T.
Erdogan je zastancom islamskej ideoldgie, z ¢oho vyplyva, Ze je odporcom vysokych
urokovych sadzieb, av8ak prave ich zvySenie bolo v danej situdcii nevyhnutné. Dna 13.
septembra 2018 turecka centralna banka zvysila svoju klI'iCova trokovi sadzbu na 24 %.
Ignorovala tak poziadavky od tureckeého prezidenta a zvysila svoju hlavnt kratkodobu Grokova

sadzbu zo 17,5 % po tyzdioch tlaku od medzinarodnych investorov.%
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Financial Times uviedlo, ze tieto udalosti dondtili R. T. Erdogana prehodnocovat’
niektoré rozsiahle investi¢né projekty zamerané na infrastruktaru, aby tak obmedzil vydavky,
za ktoré byva &asto kritizovany.®” Vel'ké projekty ako vystavba bytovych komplexov, mostov,
letisk, tunelov ziskali R.T. Erdoganovi vel’ka popularitu u tureckych obyvatel'ov. Od roku 2002,
kedy prvykrat vyhrala vol'by Erdoganova strana AKP, investovanie do dopravy vyrazne zmenilo
infrastruktaru Turecka. Napriklad v roku 2002 fungovalo len 6 101 km ciest rychlostnej
komunikacie, pricom v roku 2017 uz existuje 25 709 km, v tom istom roku eSte neexistovala
vysokorychlostna zelezni¢na trat’ a vV roku 2017 uz je vybudovanych nie¢o cez 1 200 kilometrov.

Za tychto pitnast’ rokov sa zvysil pocet letisk z 26 na 55.%

Najvicsou tureckou multilateralnou dopravnou iniciativou je tzv. Transkaspicky
medzinarodny dopravny koridor (z angl. Trans-Caspian East-West-Middle Corridor
Initiative). Transkaspicky medzinarodny dopravny koridor nazyvany ,,Stredny koridor* za¢ina
v Turecku a prechddza cez kaukazsky region v Gruzinsku, Azerbajdzan, Kaspické more,
Strednt Aziu az do Ciny, kam prechadza bud’ cestou Turkménsko-Uzbekistan-Kirgizsko alebo
Kazachstan. Na tejto trase st hlavnymi bodmi multimodalnej dopravy na kaspickom tranzithom
koridore pristavy Baku a Alat v Azerbajdzane, Aktau a Kuryk v Kazachstane.®® Turecko v tejto
iniciative taktiez poukazuje na vyznam pévodnej Hodvabnej cesty v tranzite tovarov a kladie
doraz na vyuzivanie pozemnej, najmi Zelezniénej dopravy na prepravu tovarov z Azie do
Eurépy. Podl'a Ministerstva zahrani¢nych veci Tureckej republiky je vyuZivanie tejto trasy
efektivnejsie, ked’ze Stredny koridor je rychlejsi ako tzv. Severny koridor prechladajici cez
Rusko, pretoze je 0 2000 km kratsi.1% Vo februari 2014 bol vytvoreny koordina¢ny vybor pre
rozvoj Transkaspickej medzinarodnej dopravnej trasy (TITR) s cielom zvysit’ toky tovarov cez
tato oblast’. Clenmi tejto asociacie su $tatne dopravné spolognosti Gruzinska, Azerbajdzanu,

Turecka, Kazachstanu a Ukrajiny.

% FINANCIAL TIMES. Erdogan reconsiders mega-projects as economy stutters. [online]. 14.9.2018 [cit.
27.3.2018]. Dostupné na: http://www.ft.com/content/4a565f14-b830-11e8-b3ef-799c8613f4al

% INVESTMENT AGENCY. Investing in infrastructure and public private partnership in Turkey. [online]. April,
2018. [cit. 27.3.2018]. Dostupné na: http://www.invest.gov.tr/en-
US/Pages/DownloadPdf.aspx?ref=http://www.invest.gov.tr/en/US/infocenter/publications/Documents/INFRAST
RUCTURE.INDUSTRY .pdf

% REPUBLIC OF TURKEY - MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS. Turkey’s Multilateral Transportation Policy.
[online]. [cit. 5.4.2018]. Dostupné na: http://www.mfa.gov.tr/turkey_s-multilateral-transportation-policy.en.mfa
100 Tamtiez.

58



Obrazok 7: Transkaspicka medzinarodna dopravna trasa (TITR)

Pramer: TITR. Route. [online]. 18.10.2018. [cit. cit. 17.3.2019] Dostupné na: http://titr.kz/en/route

Kontajnerova preprava v smere Cina — Kaukaz —Turecko podl'a vyboru TITR objemovo
v roku 2016 predstavovala len 100 TEU. O¢akava sa, ze multimodalna TITR s dizkou 4 766 km
bude mat’ ro¢nt kapacitu 27,5 miliéna ton kontajnerového nakladu a do roku 2020 bude schopna
prepravit’ az 300 000 TEU.!%! Vzhladom na to, ze TITR tiez predpoklada oZivenie povodnej
Hodvabnej cesty v regiénoch, kde fungovala aj pred stovkami rokov, vytvara prirodzenu
synergiu s BRI. V ramci tejto spoluprace sa uskutoénila vo februari 2018 konferencia ,, Uloha
Transkaspického obchodno-tranzitného koridoru pri realizacii iniciativy Pas a cesta. “ Na tejto
konferenci namestnik ministra obchodu CI’R W. Shouwen povedal, Ze uvita navitevu
zelezni¢nych a logistickych organizacii krajin v ramci TITR, ktoré spolo¢ne budu budovat
koridoru spadajtci aj do BRI.12 Spolupraca medzi tymito dvoma iniciativami by mohla

prinasat’ prehibenie vztahov medzi Cinou a krajinami TITR vréatane Turecka.
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Europe. [online]. 2.12.2015. [cit. 5.4.2018]. Dostupné na: https://www.eurasianbusinessbriefing.com/trans-
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3.2.1 Historia Sino-tureckych vztahov

Napriek tomu, Ze Cina aj Turecko maju dIhu a slavnu imperialnu minulost, vzdialenost’,
ktora ich oddel'uje, nedovolila osmanskym a ¢inskym impéridm nadvézovat’ kontakty. Avsak
v obdobi pred dvetisic rokmi, skor ako sa Turci prestahovali do Anatélie'®, Turci a Cinania
boli susedmi na uzemi samotnej Ciny. Vtedy boli Turci nazyvani Turkiti alebo turecky Goktirk.
Turecké korene z tohto obdobia zanechali pribuznych nielen v Cine, ale aj v jej okoli, konkrétne
dralsie turkické narody vratane Ujgurov, zijucich v oblasti Xinjiang. Prvi prislusnici tureckého
etnika sa na Gzemi dne$ného Turecka zacali usidlovat az po roku 1000. Uzemie Turecka
zohravalo doleziti tlohu aj v ramci povodnej Hodvabnej cesty, ked’ze cez region Vychodnej
Tracie (eurdpska Cast’ Turecka), ktora sluzila ako prechodny most do Eur6py, putovali azijski
obchodnici na zapad. Tieto impéria sa nachadzali na opa¢nych koncoch tejto starodavnej
obchodnej cesty, a tak sa ich obchodné vztahy sa rozvijali len nepriamo. Az do upIného konca
osmanskej éry obe impéria nemali priame vztahy a vzajomne sa vysporiadavali prostrednictvom
svojich vel'vyslanectiev v Eurdpe.’®* Aj ked sa vztahy neprehlbovali ani po vzniku Tureckej
republiky a Atatlirk povazoval za dolezité, aby sa histdria Turkov $tudovala aj z ¢inskych
zdrojov, preto uz v roku 1935 otvorili pracovisko Sinoldgie v Turecku.’® Priamy vplyv na
&insko-turecké vztahy mala komunistickd revollcia a zalozenie Cinskej Pudovej republiky
v roku 1949. Potom, ¢o Cinska 'udova oslobodzovacia armada prevzala kontrolu nad dne$nym
Uzemim Xinjiangu, vodcovia Vychodného Turkestanu,’®® menovite isa Yusuf Alptekin a
Mehmet Emin Bugra, museli utiect’ do Turecka.'%” Nésledne sa tisicky Ujgurov sa v 50. a 60.
rokoch minulého storo¢ia prestahovali z Ciny do Turecka. Tieto vztahy sa nastrbili aj
Korejskou vojnou, ktora zacala v roku 1950, kde ¢insky a turecki vojaci bojovali na opaénych

stranach. CCR vnimala Turecko negativne, najmi preto, Ze¢ od samotného vzniku Tureckej
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republiky Atatirk smeroval krajinu k zapadnej kultdre, aj to bol dévod preco v roku 1953

pristupili K NATO, ¢o ich opat’ naklonilo viac ku ,,kapitalistickému zapadu*.

Diplomatické vztahy medzi Tureckom a Cinskou F'udovou republikou vznikli v roku
1971, ale vyznamnejSie prehlbovanie vztahov bolo zaznamenané az v roku 2010. Krajiny
sa dohodli zlepseni svojich bilaterdlnych vizieb na uroven strategickej spoluprace pocas
navitevy vtedajsieho ¢inskeho premiéra Wena Jiabaa v Turecku.’®® Vdaka tejto spolupraci
Krajiny zacali uzatvarat' dohody o spolo¢nych projektoch tykajucich sa aj infraStruktary,
a zaCalo sa uvazovat’ o prepojeni Istanbulu a Pekingu Zzelezni¢nou trat'ou. Existuje nieckolko
dovodov preco trvalo takmer 40 rokov, aby vzajomné vzt'ahy dosiahli novu troven. Vo vicsine
pripadov vSak spoloénym menovatelom ostava problematika Ujgurov zijucich v oblasti
Xinjiang, kde aj v novodobe;j historii Turci vystupuju ako ochrancovia tejto mensiny na ¢inskom
Uzemi. V priebehu rokov bolo niekolko nasilnych incidentov medzi Ujgurmi a ¢inskou
armadou, ked’Ze tento narod sa nevzdava tzv. ,, Turkického sna“ o nezavislosti. Okrem toho sa
Ujauri, ktori su podobne ako Turci islamského vierovyznania, stazujii na nabozensky natlak zo
strany Ciny alebo na pristahovalcov - etnickych Cifianov. Tieto problémy pretrvavajd aj v roku
2019, kedy vo februari Turecko vyzvalo Cinu, aby respektovala prava Ujgurov, uzavrela
prevychovné tabory, ktore boli legalizované v roku 2018 ako strediska odborného vzdelavania,

kam st na politickd prevychovu posielani prislusnici tohto etnika.1%

Paradoxom je, e napriek tomu, ze Cina je nadalej tureckou stranou verejne kritizovana
vo veci Ujgurskej problematiky, vztahy medzi Cinou a Tureckom sa prehlbuju. Vicsia
spolupraca je ovplyvnena niekol’kymi faktormi. Po prvé, od netispesného pokusu o prevrat z 15.
jala 2016 Turecko hl'adalo novych partnerov na znizenie zavislosti krajiny od tradi¢nych
zapadnych spojencov, ¢o savisi aj s Erdoganovov proislamskou ideoldgiou, ktora sa orientuje
skor na vychodnych partnerov. Po druhé, zvolenie D. Trumpa za prezidenta USA prispelo k
d’alsiemu odcudzeniu Turecka s jeho tradiénymi spojencami. Diplomaticky spor s USA
vyvrcholil taktiez auguste 2018, kedy americky prezident prostrednictvom sociélnej siete

uverejnil svoje rozhodnutie o zdvojndsobeni ciel na dovoz tureckého hlinika a ocele.
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Rozhodnutie plynulo najmé z nastrbenych vztahov ohl'adom politiky v Syrii a taktiez, kvoli
zadrziavaniu amerického pastora Andrewa Brunsona, ktorého Turecko obvinilo zo $pionaze
a terorizmu. Opatrenia amerického prezidenta este viac prehibili turecké ekonomické problémy,
ktorym v auguste 2018 &elili. Cinske ministerstvo zahraniénych veci po tychto udalostiach,
uviedlo, ze zaznamenalo ,,novy smer* tureckého hospodarstva a jeho zahrani¢nych vztahov.
V rovnakom obdobi podpisalo Turecko s Cinskou priemyselnou a obchodnou bankou (ICBC)
dohodu o financovani vo vyske 3,8 mld. USD. Podrobnosti o tom, na ¢o maju byt tieto finanéné
prostriedky vyuzité hovorca ICBC nekomentoval.''® Na druhej strane, protekcionisticka politika
D. Trumpa mala negativny vplyv aj na ¢insko-americké vztahy, ¢o vyustilo do obchodnej vojny.
Po tretie, participacia Turecka v ¢inskej iniciative BRI, ktora rozsiruje spolupracu v mnohych
oblastiach v rdmci projektov budovania infrastruktury a financovania, prehlbuje dialégy v ramci
spolupréce. V roku 2018 v Turecku vzrastol pocet spolo¢nosti s ¢inskym kapitalom na 1000.
Turecko Cine vychadza v Ustrety aj v budovani §pecialnych ekonomickych zon a priemyselnych
z6n, do ktorych investuju iba ¢inske spoloénosti.*!! Takato spolupraca moze viest k vytvoreniu
komplexného strategickeho partnerstva, ktoré napriek dlhej historii oboch krajin nebolo

rozvinuté.

3.2.2 Uloha Turecka v projekte Novej hodvabnej cesty

Turecko je podobne ako Kazachstan povazované za kl'icovu tranzitn( Krajinu v ramci
BRI, pretoze Cina moze vyuzivat strategickil polohu medzi Aziou a Eurépou. Turecko tak
moZe vyuzit svoju polohu, aby sa krajina stala centrom prepravy tovaru medzi Aziou a Eurépou
z hladiska obchodnych ciest, dopravy a energickych surovin, tak ako to Erdoganova vlada
zamyslala aj cez ,,Stredny Koridor”. Cina a Turecko v novembri 2015 podas summitu
predstavitelov G-20 v Antalyii podpisali Memorandum o porozumeni o zladeni iniciativy v Pas
a cesta a iniciativy Stredny koridor.!'? R.T. Erdogan potvrdil participaciu Turecka na iniciative
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BRI aj na Fdre pre medzindrodnu spolupracu Pésa a cesty, ktoré sa konalo v Pekingu v marci
2017. Povedal, ze iniciativa ¢inskeho SREB sa spdja s projektom tureckého projektu ,,Stredny
koridor*, ktorého cielom je prepojenie Eurépy so Strednou Aziou a potom s Cinou cez Anatéliu
a v tomto ramci by Turecko chcelo spolupracovat’ spoloéne s Cinou a d’al§imi krajinami pozdiz
tejto trasy. Poznamenal tiez, ze sa pokroci v realizacii réznych projektov v Turecku a regidne
krajin zapojenych v iniciative ,,Stredny koridor®, ktorého ciel'om je byt jednym z hlavnych a
komplementarnych prvkov BRI. Svoj prejav ukon¢il tym, Ze Turecko je pripravené poskytnat
tejto spolupraci vietky druhy podpory.!*® Prvym kI'ai¢ovym projektom bolo pre tdto spolupracu
otvorenie Zelezniénej trate Baku-Tbilisi-Kars. A podl'a tureckého vel'vyslanca v Cine E. Onena
je Turecko pripravené spolupracovat’ s ¢inskymi firmami na vytvoreni integrovanejsej Eurazie

v ramci BRI. 11

Zelezni¢na trat’ Baku - Thilisi - Kars

Zeleznica Baku — Thilisi — Kars (BTK) sa nazyva aj ,,Zelezna hodvébna cesta“.*
Zelezni¢na trat BTK je jednou z najdolezitej$ich sudasti, ktora sa v projekte je zahrnuta aj pod
iniciativu BRI aj Stredny koridor. Zeleznién4 trat’ prechadza hlavnym mestom Azerbajdzanu —
Baku a mestami Thilisi a Akhalkalaki v Gruzinsku az do mesta Kars v Turecku. Mozno ju
oznacit’ ako tretiu etapu infrastruktirneho prepojenia tychto krajin, ked’ze uz existuje ropovod
Baku - Thilisi - Ceyhan a plynovod Baku - Thilisi - Erzurum. Do prevadzky bola uvedena

30.0ktobra 2017, kedy st slavnostne otvorili v Baku aj za ucasti R.T. Erdogana.'®

Ako dokumentuje Obrazok 8 Zelezni¢na trat’ ma za ciel’ prepojit’ Azerbajdzan a Turecko.
Celkova dizka zelezni¢nej trate Baku - Thilisi - Kars je 825 km. Z toho, 503 km sa nachadza na

uzemi Azerbajdzanu, 244,5 km v Gruzinsku a 77,5 km v Turecku.
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Obrazok 8: Mapa zelezni¢nej trate Baku - Thilisi - Kars
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Pramen: CASPIAN POLICY CENTER. Baku-Thilisi-Kars Is Among Train Lines That Could Transform How
People Travel. [online]. 13.12.2018. [cit. 25.3.2019]. Dostupné na: http://www.caspianpolicy.org/baku-tbilisi-kars-
is-among-train-lines-that-could-transform-how-people-travel/

Otvorenie tejto Zeleznice znamenalo, Ze Sa zniZi ruské monopolné postavenie pri
pozemnej doprave medzi Cinou a Eur6pu a otvorila sa tak , juzna vetva“ Novej hodvabnej cesty,
pretoZe tovar sa moze prepravovat’ z Ciny do Kazachstanu a potom cez Kaspické more do Baku,
odkial’ bude prevezeny do Turecka cez BTK a nakoniec do Eurdpy, kde existujice zelezni¢né
trate dokdzu tovar prepravit az do Londyna. Podl'a dostupnych tdajov objem nékladu
prepravovaného na Zelezniénej trati BTK za prvy rok jej fungovania v predstavoval 110 000 ton

prepraveného prostrednictvom 116 vlakov.!’

Dalsim krokom posilnenia tureckej pozicie ako tranzitnej krajiny by mala byt’ vystavba
2000 km dlhej rychlostnej zeleznice z Karsu do mesta Edrine, ktoré sa nachadza priblizne 7 km
od gréckej a 20 km od hranice s Bulharskom a mala by nadvdazovat’ na BTK. Turecko ma tak

moznost’ prepojit’ najvychodnejsie a najzapadnejSie mestd. V tomto projekte sa taktiez hovori

117 DAILY SABAH. Baku-Thilisi-Kars Railway transported 110,000 tons of goods in first year. [online].
30.10.2018. [cit. 4.4.2019]. Dostupné na: https://www.dailysabah.com/business/2018/10/31/baku-tbilisi-kars-
railway-transported-110000-tons-of-goods-in-first-year
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o udasti Ciny, ¢o potvrdil aj velvyslanec E. Onena, ktory v januéri potvrdil, Ze rokovania
0 spolo¢nej by mali byt ukonéené v nasledujicich mesiacoch s pozitivnym vysledkom.!8
Podla informécii poskytnutych ¢inskymi organmi sa dizka prepravy tovaru z Ciny do Turecka
vd’aka takejto Zelezni¢nej sieti znizi na jeden den. Okrem toho sa Cinsky tovar prepravi do

Eurdpy do 18 dni.11

Kumport

Hoci brehy Turecka st ohrani¢ené Ciernym morom, Stredozemnym morom a Egejskym
morom, turecké pristavy nefiguruju na pévodnej mape Namornej hodvabnej cesta 21. storocia.
V tejto oblasti sa stal kIiovym grécky pristav Pireus, do ktorého Cina investovala od roku 2009
a najvyznamnejsie investicie uskutocila v roku 2016, kedy spolo¢nost COSCO odkupila
najskdr 51%-ny a nasledne podiel 67 %-ny podiel za 368,5 mil. EUR.1?° Pireus sa stal tak
jednym z najznamejSich projektov v ramci BRI. Avsak, v roku 2015 joint veture zriadeny
¢inskym konzorciom investorov kupil 64,5% podiel v trefom najva¢Som tureckom
kontajnerovom terminali Kumport v Istanbulskom pristave Ambarli.*?! Konzorcium tvorené
spoloénostou COSCO, China Merchants Holdings a Cinskym 3$tatnym fondom kupilo
majoritny podiel za 950 mil. USD, ¢im Cina ziskala d’alsi strategicky pristav v blizkosti Eurdpy.
Pocas prvého roka, kedy bol terminal riadeny spolo¢nostou COSCO, bolo podla Statistik
prelozenych 665 tis. TEU.1?? Podl'a udajov z roku 2018 sa pocet prepravenych kontajnerov

zvySuje, ked’ze v roku 2018 sa v terminaly Kumport prelozilo vo vyske 1,258 miliona TEU, ¢o

118 CHINADAILY. Turkish ambassador: BRI promotes China-Turkey cooperation. online]. 23.1.2019. [cit.
4.4.2019]. Dostupné na: http://www.chinadaily.com.cn/a/201901/23/WS5c4816aaa3106c65¢34e6165.html

119 DAILY SABAH. China calls for more cooperation with Turkey to boost 'Belt and Road' project. [online].
3.10.2018. [cit. 4.4.2019]. Dostupné na: hhttps://www.dailysabah.com/economy/2018/10/03/china-calls-for-more-
cooperation-with-turkey-to-boost-belt-and-road-project

120 THE WALL STREET JOURNAL. Greece Signs Deal to Sell Stake in Port of Piraeus to China’s Cosco. [online].
8.4.2016. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na: https://www.dailysabah.com/economy/2018/10/03/china-calls-for-more-
cooperation-with-turkey-to-boost-belt-and-road-project

121 HURRIYET DAILY NEWS. Chinese consortium acquires 65 pct stake in Turkish port terminal [online].
17.9.2015. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na: http://www.hurriyetdailynews.com/chinese-consortium-acquires-65-pct-
stake-in-turkish-port-terminal-88636

12 KUMPORT. Statistis. [online]. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na: http://www.kumport.com.tr/en-
US/statistics/627426
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predstavuje narast o 18,3% oproti roku 2017 1,063 miliona,'? ¢o opit poukazuje na zvysenie

tranzitu tovarov v Turecku.

Okrem , klasickych® infrastruktarnych projektov za¢alo Turecko s Cinou spolupracovat’
aj v digitdlnom svete. Jeden z najvacsich poskytovatel'ov telekomunikaénych sluzieb v Turecku,
Turkcell sa spojil sjednym z najvacsich cCinskych poskytovatelov informacénych a
komunika¢nych technoldgii Huawei, pricom Turkcell si kladie za ciel vyuzit' skusenosti
Huawei a Cinskej vlady v oblasti vyvoja softvéru a inovativnych rieSeni. Podl'a G. Sezgina,
viceprezidenta Turkcell, bola podpisana dohoda s ¢inskou vladou na spolupraci v oblasti vyvoja
5G technologii, ktoré by podl'a Sezgina mali transformovat’ mnoho priemyselnych odvetvi ako
aj lodn( a pozemn( dopravu.'?* Tito spolupracu spoloénosti ozna¢ujii ako budovanie digitalnej

Hodvabnej cesty a postvaju Glohu Turecka v projekte Novej hodvabnej cesty na novu troven.

12 PORTSEUROPE. COSCO’s Kumport Liman reports 2018 container throughput up 18.3% , [online]. 30.1.2019.
[cit. 6.4.2019]. Dostupné na: https://www.portseurope.com/coscos-kumport-liman-reports-2018-container-
throughput-up-18-3/

124 yoIne podla CGNT. Fueling Connectivity: China and Turkey's cooperation on digital industry under BRI
[online]. 10.9.2018. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na: https://news.cgtn.com/news/794d6a4d77494464776c6d6_
36a4e6e62684a4856/share_p.html
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4 Diskusia

V septembri 2019 to bude Sest’ rokov odkedy, Cina spustila svoju viziu o obnoveni
Hodvabnej cesty, ku ktorej ma historicky takmer vlastnicky pomer. Pred desiatkami storo¢i to
bola prave Cina, ktora predstavovala jedno z najmocnejsich a najvyznamnej$ich impérii. Avsak
s rozvojom eurdpskeho ndmornictva v 15. storo¢i pomaly stracala svoju poziciu rovnako ako
Hodvéabna cesta, ktora bola pre obchodnikov pomalé. V 21. storo¢i sme v§ak svedkami toho, Ze
Cina sa opit dostala medzi najvacsie ekonomiky aokrem toho vd’aka technologickym
pokrokom, za ktoré vo vel’kom zodpovedd, navracia vyznam starodavnym obchodnym cestam

PO susi.

Podl'a Eurostatu v roku 2018 bol import tovarov z Ciny do Eurdpskej tinie v hodnote
395 mld. EUR ¢o predstavuje narast o 20 mld. EUR oproti roku 2017.125 Je teda pochopitel'né

preco sa Cina snazi zefektivnit tranzit smerom do EU, €o sa jej aj vd’aka iniciative BRI dari.

Graf 5: Posun v nakladoch a &ase prepravy medzi Eurépou a Cinou (v rokoch 2006 - 2017)
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Pramen: CENTER FOR STRATEGIC AND INTERNATIONAL STUDIES. The Rise of China-Europe Railways
[online]. 6.3.2018. [cit. 7.4.2019]. Dostupné na: https://www.csis.org/analysis/rise-china-europe-railways

15 EUROSTAT. China-EU - international trade in goods statistics. [online]. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na:
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=China-EU_-_international_trade_in_goods_
statistics
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Ako ilustruje Graf 5 vyznam Zelezni¢nej dopravy v ramci prepravy ¢inskych tovarov do
Europy zaznamenal vyrazni zmenu hlavne v dizke tranzitu. Vlak z ¢inskeho Yiwu do Velkej
Britanie dokaze prepravit’ niekol’ko desiatok kontajnerov plnych tovaru za priblizne 18 dni,

pricom lod’ou by takato preprava trvala 2 az 3-krat dlhsie.

Avsak, aby takéto prepojenia mohli fungovat’ medzi partnermi, ktori st od seba vzdialeni
tisicky kilometrov, je potrebné, aby spolupracovali aj krajiny, ktoré nie su cielovou destinaciou
tovarov. V ramci Cinskej iniciativy Pas a cesta patria medzi najddlezitejSie tranzitné krajiny
Kazachstan a Turecko, cez ktoré tovar uz realne putuje najmd z vychodu na zapad. Prave
stymito krajinami Cina aktivne spolupracuje na infrastruktGrnych projektoch, ktoré
sofistikovane dokazala prepojit’ aj s inymi, podobnymi iniciativami ako je kazassky Nurly Zol

alebo turecky Stredny koridor.

Kazachstan je najvyspelejsou krajinou spomedzi Strednej Azie. Skoro tridsatro¢na vlada
N. Nazarbajeva zabezpecila Kazachstanu stabilny hospodarsky rast, ktory je podporovany
niekol’kymi rozvojovymi stratégiami. Od rozpadu ZSSR sa tak z Kazachstanu stava nielen
perspektivna krajina s dobrymi vyhliadkami do budcnosti, ale aj strategicky partner Ciny.
Napadtie z pohrani¢nych konfliktov medzi tymito susednymi krajinami sa pomerne rychlo
pretransformovalo do priatel'skych rozvijajucich sa vztahov, ¢o ur€ite prispelo k tomu, aby
Kazachstan participoval na BRI od jej tiplného zaciatku. S poukazanim na pdvodnu Hodvabnu
cestu mdézeme konStatovat’ ze BRI pontka Kazachstanu prilezitost znovu sa objavit' ako
kla¢ovy region pre medzikontinentalny obchod. O tom sved¢i aj pocet implementovanych
projektov, ktoré figuruju ako stcast’ tejto iniciativy. Prelomovym rokom bol pre Kazachstan
rok 2017, kedy po&et TEU prechadzajticich na trase Cina — EU — Cina zaznamenal narast z 105
tis. na 201 tis. Ako vyplyva z vysledkov prace, tento rast ovplyvnilo niekol’ko skuto¢nosti, po
prvé COSCO kupilo 49%-ny podiel na terminali Khorgos, do prevadzky bol uvedeny pristav
Kuryk, ktory zvysil tranzitnu kapacitu Kazachstanu cez Kaspické more a spolu s dokon¢enim
niektorych zelezniénych trati dokézal stimulovat’ nakladnt prepravu do Europy a na Blizky
vychod cez Azerbajdzan. Kazachstan tak plni ulohu krizovatky medzi Cinou a ,,severnou” a
»juznou*“ vetvou Novej hodvabnej cesty. Implementované projekty posilnili kazaSsku
strategicku polohu natol’ko, ze od roku 2018 je schopny spajat’ tri doleZité prepravné koridory

Cina - Kazachstan - Zapadna Azia, Cina - Kazachstan - Rusko - Eurépa a Cina - Kazachstan -
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juzny Kaukaz — Turecko - Europa, vd’aka comu mozeme oznacit’ tuto krajinu za najddlezitejSiu

tranzitnu krajinu v oblasti prepravy tovarov v ¢inskej iniciative.

Byvaly kazassky prezident N. Nazarbajev v roku 2018 uviedol, ze prijmy z tranzitu
Kazachstanu sa mozu zvysit do roku 2020 az na 5 mld. USD.!%® Po ne¢akanom odstapeni N.
Nazarbajeva v marci 2019 sa vsak podla Global Risk Insights sa naskyta otazka, ¢i buduci
prezident bude nad’alej pokracovat’ v prehlbovani spoluprace s ¢inskym ,,drakom* alebo sa
napriklad opét’ navrati k tradi¢nym vztahom k ruskému ,,medved’ovi“.*?’ Kazachstan bol dlhé
roky pod nadvlddou Ruska. N. Nazarbajev od rozpadu ZSSR upeviioval kaza$ski nezavislost’
a narodnu identitu aby Kazachstan nebol vnimany ako ¢ast’ ruského sveta. Avsak, rastaci vplyv
Ciny znepokojuje miestnych obyvatelov. V aprili 2016 sa v niekol’kych mestich uskutocnili
protesty potom, ¢o vlada schvalila pozemkové reformy, ktoré by umoznili cudzincom prenajat’
pol'nohospodarsku podu po dobu 25 rokov.'?8 Kazachovia sa totiz obéavali, Ze ¢inske firmy zaénti
pozemky skupovat a ,,uz neodidu®. Vlada sice tieto reformy pod natlakom zrusila, ale nedovera
vo¢i Cine pravdepodobne v Kazachstane este ostane. Ujgurska otizka moze byt dolezita aj pre
Kazachov ako pribuzny turkicky narod, a otvaranie prevychovnych taborov v Xinjiangu, blizko

spolo¢nych hranic len prispieva k tejto nedovere.

Ostava teda otazne, ¢i s prichodom nového prezidenta na ¢elo najvacsej stredoazijske;j
krajiny bude Kazachstan nad’alej rozvijat’ svoje vztahy s Cinou a vlastny tranzitny potencial,

2 miliony TEU, ktory stanovil fond Samruk Kazyna, ¢im vyrazne ovplyvnia uspeSnost’ BRI

Na rozdiel od Kazachstanu tureckd ekonomika prechadza turbulentnym obdobim.
Menova kriza, vyrazny pokles tempa rastu HDP, napité vztahy s USA, ale aj prehodnocovanie
vztahov zo strany EU, ktora kritizuje autoritirske tendencie prezidenta R. T. Erdogana,
sposobuje, ze vztahy s klasickymi zapadnymi krajinami ochladli. Turecko sa zacalo sustredit’
najma na partnerov v rdmci kaspického regionu, kde vidi potencial v spolupraci v oblasti
infrastruktary, ale aj obchodu. Pri svojej reorientacii na vychodnych partnerov Turecko

nevynechéava ani Cinu. Vztahy Ciny a Turecka s komplikované. Historicky vyvoj oboch krajin

126 KAZINFORM. Kazakhstan may earn USD 5 blIn. on through traffic. [online]. 6.6.2018. [cit. 6.4.2019].
Dostupné na: http://lenta.inform.kz/en/kazakhstan-may-earn-usd-5-bIn-on-through-traffic_a3278468

127 GLOBAL RISK INSIGHTS. B Between a Bear and a Dragon: New challenges for Kazakhstan. [online].
26.3.2018. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na: http://globalriskinsights.com/2019/03/kazakhstan-china-russia-leader/
128 BBC. Kazakhstan's land reform protests explained. [online]. 28.4.2016. [cit. 6.4.2019]. Dostupné na:
https://www.bbc.com/news/world-asia-36163103
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a Ujgurska problematika stile zabranuji vytvarat medzi krajinami komplexné a priatel'ské
partnerstvo. A aj ked’ obe krajiny hovoria o vzdjomne vyhodnej spolupraci, nemozno vylucit
pripadné zmeny nazorov a prehodnotenia projektov. R. T. Erdogan je znamy tym, Ze svoje
nazory dokaze rychlo menit, ako napriklad v pripade potencialneho ¢lenstva v EU, kedy uz
niekol’kokrat prehodnotil svoj postoj voéi pristupu k tejto integracii. Dalsie pripadne nepokoje

v Xinjiangu by mohli rozhodnut’ o tom, do akej miery bude Turecko participovat’ na BRI.

Vyvoj vo svetovom hospodarstve ako aj v hospodarstve tychto krajin vSak vytvoril
priestor pre vzajomne vyhodnu spolupracu, kde ekonomicky vysledok je povaZovany za
dolezitejsi ako napédtie v inych oblastiach. To ddva moznost krajindm spolupracovat’ na
iniciativach Stredny koridor a BRI. Cina tak ziskava prileZitost vyuZivat' strategicki polohu
Turecka, a naopak, Turecko ziskava silného partnera na podporu projektov, ktoré potrebuje
aktivizovat’ v ramci Stredného koridoru, aby naplno vyuzilo vlastny tranzitny potencial.
Pokroky v tejto spolupraci ukazalo uz otvorenie Zelezni¢nej trate Baku — Thilisi — Kars, ktora
z pohladu Ciny nadvizuje na prepravu cez Khorgos, nové Zelezniéné trate v Kazachstane
smerom do pristavu Kuryk, kde potom tovar putuje cez Kaspické more do Baku
a prostrednictvom tejto Zeleznice sa dostava az do tureckého mesta Kars, odkial’ smeruje do

Eurdpy.

Ako ukazali vysledky préace, Cina zvySuje aj objemy tovarov, ktoré prechiadzaju cez
turecky terminal Kumport v istanbulskom pristave, a sa tak moze stat’ d’al§im vyznamnym

uzlom na ,,juznej vetve* Novej hodvabnej cesty.

Hlavna tlohu Turecka teda moézeme vidiet' v diverzifikacii prepravy medzi Cinou
a Eurdpou. Poskytuje novy sposob prepravy medzi tymto svetadielmi, odl'ah¢uje tradiénu ruska
Transsibirsku magistralu, ¢im zaroven zvySuje kapacitné moznosti. To predstavuje vyhodu

najmi pre Cinu, ked’ze vlaky opa¢nym smerom chodia v podstate prazdne.

V buducnosti so vznikajiicimi prepojeniami, realizaciou d’alSich projektov a aktivnym
zapdjanim sa d’alSich krajin méZeme predpokladat’, ze budu pribudat’ d’alSie krajiny, ktoré budu
v podobnych Glohach ako Turecko a Kazachstan a budu délezité pre tranzit tovaru. Vyhliadky
stat’ sa tranzitnou krajinou vramci BRI ma aktudlne Grécko. Cinski a grécki minister

zahrani¢nych veci v auguste 2018 podpisali Memorandum o porozumeni o spolupraci v ramci
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BRI.12° Grécko tak posiliiuje svoju poziciu stredomorskej brany k novym , hodvabnym* cestam,

ktoré vznikaju medzi Eurépu a Aziou.

Obrazok 9: Potencionalny novy tranzitny koridor Grécko — stredna Eurdpa
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Prameri: OBOREurpe. Greece officially joins the BRI. [online]. 4.8.2018. [cit. 7.4.2019]. Dostupné na:
http://www.oboreurope.com/en/greece-bri/

Ako dokumentuje Obrazok 9, existuje prilezitost’ na prepojenie Grécka cez krajiny
strednej a vychodnej Eurépy, s ktorymi Cina rozvija blizsiu spolupracu uz od roku 2012. Cina
od roku 2016 vlastni majoritny podiel v pristave Pireus aod roku 2017 sa podiela na
financovani rekonstrukcie zeleznice Budapest — Belehrad. Tieto dva projekty su len asti ovel’a
vacsieho celku, ktorého vysledkom je planovana vysokorychlostna zelezni¢na trat’ Budapest' —
Belehrad — Skopje — Atény — Pireus. Realizaciou takehoto projektu by sa Grécko mohlo pripojit’

k Turecku a Kazachstanu, ¢i Rusku medzi najdolezitejsie tranzitné krajiny.

Cinu &aka este dlha cesta, pred tym ako bude moct povazovat’ BRI za ispesne ukonéentl.

Napriek tomu wuz dokaze vyuzivat niektoré implementované projekty na jednu

129 CHINADAILY. China, Greece ink MOU to promote Belt and Road Initiative. [online]. 28.8.2018. [cit.
8.4.2019]. Dostupné na: http://global.chinadaily.com.cn/a/201808/28/WS5h853bdba310add14f3883f1.html
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z najvyznamnejsich Gloh v rdmci BRI a to efektivnejSie, rychlejsie, vo vd¢Som objeme
prepravovat’ tovary smerom do Eurdpy. Cina dokazuje, Ze jednotlivé projekty dokaze
premyslene integrovat do Coraz vacSich celkov Vv spolupraci s mnohymi regionalnymi
iniciativami a mézeme ocakavat’, Ze sa v 21. storo¢i staneme svedkami vzniku Novej hodvabnej
cesty, ktord bude mat’ ovel'a hustej$iu, sofistikovanej$iu a integrovanejsiu siet’ roznych ciest ako
ma t4, ktord pozname z hodin dejepisu. Otazne ostava, ako bude Eurdpa, predovietkym EU
reagovat’ na objemy tovarov, ktoré prudia z vychodu, a ¢i dokaze vyuzivat novovytvorené

tranzitné koridory aj vo svoj prospech.
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Zaver

Uz viac ako 2000 rokov st obchodné vztahy Ciny s okolitym svetom symbolizované
v podobe starovekej Hodvabnej cesty, ktora zacala ako siet’ horskych a pastnych chodnikov
aneskodr sa vyvinula do namornych tras. Cinska vlada teraz oZivuje koncept s nesmierne
ambiciéznym pldnom na vystavbu a modernizaciu dialnic, Zeleznic, pristavov a inych
infrastruktar v Azii a Eurdpe, ktoré st uréené na zlep3enie ekonomik nielen Ciny ale aj desiatok
jej obchodnych partnerov. Otézne viak je, ¢i to nie je len Cina, ktord mozZe profitovat’ z tejto
iniciativy rychlejSou prepravou na svojich tovarov na zapadné trhy, ktorou sa zaroven vyhyba
tranzitu cez USA, dokaze si zabezpeCit' nielen kI'icové energetické suroviny a mnohé d’alsie
vyhody, ktoré jej z iniciativy plynu. Predtym ale musi ¢elit mnohym implementaénym vyzvam,

ktoré sa prevazne tykaju hlavne obav partnerskych krajin z ¢inskeho vplyvu.

Snaha o obnovenie Hodvabnej cesty prostrednictvom iniciativy Pas a cesta je stale
relativne nova. Zaklady tejto iniciativy - finan¢né institicie, ako napriklad Azijska banka pre
investicie do infrastruktary a Fond Hodvabnej cesty, uz funguju. Roky 2017 a 2018 zacali
poukazovat aj na iné fungujuce projekty a objavuju sa aj prvé krajiny, ktoré¢ maji moznost’ byt

v roli beneficientov z tejto iniciativy.

Kazachstan, najvyraznejsi reformator v regione Strednej Azie, ma vyborne rozvinutd
spolupracu s Cinou na zéklade niekolkoroénych dobrych vztahov. Dokazal implementovat
a spustit’ uz niekol’ko projektov, ¢o ho stavia do role dolezitej tranzitnej krajiny. Na pozadi
&inskeho projektu si vyvinul vlastni rozvojovu stratégiu Nurly Zol a synergiou tychto iniciativ
modze rozvijat vlastné hospodarstvo. KazaSské narodné spolocnosti si najvacsimi
zainteresovanymi stranami a musia byt pripravené na zvySovanie objemov tranzitu
v nasledujdcich rokoch. Suchy pristav Khorgos, pristav na Kaspickom mori Kuryk, vystavba
a rekonstrukcia Zelezni¢nych trati sa zatial’ pre Kazachstan sa zatial’ javi ako spravny krok
Kk zvySovaniu tranzitného potencidlu krajiny, ktoré neskér moze priniest d’alsi hospodarsky
rozvoj, nakol'’ko eSte nie s v Uplnej prevadzke. Kazachstan je na ceste zaradit’ sa medzi prvé
krajiny, ktoré z ¢inskej iniciativy budu t'azit’ na podobnej baze ako samotny iniciator, avsak

bude dolezité, aky pristup zvoli novy prezident, ktory bude voleny v uz roku 2020.
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Napriek velmi tstretovym vyhlaseniam Turecka a Ciny o spolupréci na Hodvéabnej ceste
je tazké povedat, do akej mierny bude spolupraca rozvinuta vzh'adom na napété vztahy, ktoré
komplikuj spolupracu medzi tymito dvomi vel'kymi ekonomikami uz niekol’ko desiatok rokov.
V procese 0zivenia Hodvabnej cesty mozu Turecko a Cinska P'udova republika spolupracovat’ v
oblastiach, ako su doprava, energetika, obchod, ale aj cestovny ruch. Turecko ma klai¢ova
geostrategicki polohu medzi Aziou a Eurépou, preto uz v zékladnej vizii projektu Turecko
figurovalo ale dolezita tranzitna krajina. Umoziiuje totiz zvysit flexibilitu prepravy a v pripade
potreby obist’” Rusko juznou vetvou Hodvabnej cesty. Toto prepojenie umoznilo otvorenie
Zelezniénej trate Baku — Thilisi — Kars. Trasa, ktord prech&dza cez vychod-zéapad cez Kaspické
more, pokracuje v hlavnom meste Azerbajdzanu - Baku, potom prechadza cez Kaukaz do
hlavného mesta Gruzinska - Thilisi a kon¢i v tureckom meste Kars. Odtial’ tovar mdze smerovat’
do vsetkych katov Europy. Realizacia d’alsich planovanych projektov méze formovat’ d’alsiu
spolupracu medzi Cinou a Tureckom a taktieZ e$te viac zatraktivnit' prepravu cez turecké
uzemie. Politika R.T. Erdogana je vSak nevyspytatelna, ¢o moze znacne skomplikovat

vyuZzivanie juznej vetvy Novej Hodvabnej cesty.

Uspech ¢inskej iniciativy teda zd’aleka nezilezi iba na Cine samotnej, s postupnym
implementovanim d’al$ich projektov budu dolezité tranzitné krajiny len pribudat’ a formovanie

Novej hodvabnej cesty bude zavisiet' od toho, ¢o Cina pontikne partnerskym krajinam.
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