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Abstrakt V stcasnosti je namorna doprava velmi uzko naviazana
na svetové hospodarstvo. Vo svete vidime, ako sa vyrobné centra
prestvaju z oblasti vyspelych ekonomik do rozvojovych krajin, ¢o
prispieva k celkovému medzinadrodnému rastu. Prepojenie tychto
centier medzinarodnymi linkami je nevyhnutné pre spravne
fungovanie svetového hospodarstva. Cielom prispevku je poukazat’
na poziciu vodnej dopravy v medzinarodnom obchode,
charakterizovat’ hlavné prepravné pridy namornej dopravy a ich
vyvojové tendencie s ohladom na poziadavku trvalého
uspokojovania prepravnych potrieb a narokov v ramci
medzinarodnej obchodnej vymeny.

Kli¢ova slova Doprava, Dovoz, Medzindrodny obchod, Namorna
doprava, TEU, Vyvoz

1. MEDINARODNY OBCHOD V
ROZVOJA DOPRAVY

KONTEXTE

Vyvoj dopravy vo svete je dnes velmi vyrazne previazany s
procesom globalizacie svetového hospodarstva. Sme svedkami
rozsiahleho procesu rozSirovania centier vyroby a sluzieb z
hospodarsky vyspelych krajin do menej vyspelych, rozvojovych
krajin, ¢o prispelo v ostatnych desatrofiach k rastu
medzinarodného obchodu na celosvetovej rovni.

Aby mohli navzajom kooperujice vyrobné jednotky umiestnené v
rdznych krajinach, ¢i dokonca na roéznych kontinentoch, efektivne
fungovat,, je potrebné zabezpec€it’ ich vzajomnu prepojenost’ linkami
nakladnej dopravy, ktoré musia byt vhodne priestorovo vedené a
preprava na nich dobre organizovand, lacna a z ¢asového hl'adiska
spol’ahliva a presna.

Moderny svetovy obchod a jeho potreby si vynatili technologicky
pokrok v sektore dopravy. Dopravny systém sa neustale vyvija a
zdokonal'uje a zaroven vytvara nové prepojenia.

Namornd doprava v tomto zmysle predstavuje najrozsiahlejsi
prepravny trh s najvd¢Sou ponukou i dopytom. V celosvetovom
meradle patri ndmornej doprave prvé miesto v preprave nakladu.
NajdolezitejSou prepravnou komoditou je ropa a jej distriblcia

prindSa pre ekonomiky prisluSnych S$tatov vyznamny profit. V
obdobi rokov 1970 — 2012 vzrastla preprava ropy o viac nez 50 %
[7]. Namorna doprava sa uplatiuje aj v preprave hromadného
suchého nakladu vol'ne lozeného, ktory tvori predovsetkym zelezna
ruda, obilie, uhlie, bauxit a fosfaty. Specialnym druhom néamornej
dopravy je kabotazna plavba, ktord sa uskutoc¢iiuje len medzi
krajinami leziacimi pozdiZ pobrezia kontinentu. Tato doprava je
napriklad z pohl'adu Eur6pskej inie mimoriadne zaujimava.

Za obdobie rokov 1970-2012 bol v medzindrodnom meradle v
exporte a importe prepravenych 81 689 mil. ton nékladu. V
Struktare prepravovaného nakladu do roku 2005 dominoval tekuty
naklad, predovsetkym ropa, nasledne sa do popredia dostava ostatny
suchy naklad, ktory sa na celkovom objeme prepravy podiela
takmer 40 %. Vyrazny podiel na celkovom mnoZstve prepraveného
ndkladu ma nadalej i hlavny hromadny naklad.  MnozZstvo
prepraveného hlavného hromadného nékladu v  roku 2012 je
Sestnasobne vic¢sie ako v roku 1970 [9].

Po miernom poklese v objeme prepravy v dbsledku néstupu
finanénej krizy v roku 2009 dochadza k stabilizacii vykonov az k
miernemu medziro¢nému narastu vo vyske 1,0 — 1,2 %. (Obr. 1)
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Obr. 1 Vyvoj medzinarodného obchodu v rokoch 1970 — 2012
(mil. ton)
Zdroj: viastné spracovanie podla RMT 2013
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1.1 Medzinarodny obchod v podmienkach EU

V krajindch EU sa uskutoiiuje cca Sestina svetového obchodu s
tovarom. Hodnota medzindrodného obchodu s tovarom medzi EU a
zahrani¢im predstavovala v roku 2012 hodnotu 3 267 467 mil. EUR
(Obr. 2).
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Obr. 2 Hlavni aktéri medzinarodného obchodu v roku 2012
(EUR 1 000 mil.)
Zdroj: vlastné spracovania na zaklade [6]

Celkovy obchod EU s tovarom sa v porovnani s predchadzajdcim
rokom zvySil o 379 939 mil. EUR. Po zaznamenani prudkého
poklesu Urovne vyvozu a dovozu tovaru v priebehu roku 2009
dosiahla EU v roku 2012 v porovnani s predchadzajicim rokom
rekordnti uroven vyvozu vo vyske 1 553 923 mil. EUR, ¢o
predstavuje zvySenie o 14,5 %. Vo vyraznej miere bol tento
vysledok sposobeny zvySujucou sa WUroviiou vyvozu strojov,
dopravnych zariadeni a inych priemyselnych vyrobkov. Dovoz

(EUR 1000
miliénov)

Tab. 1 Medzinarodny obchod s tovarom EU v roku 2012

Vyvoz

tovaru sa zvysil o 11,9 % na 1 713 544 mil. EUR, pricom najvyssi
narast zaznamenal dovoz fosilnych paliv, maziv a surovin [5].

Za najvacsieho aktéra zahrani¢ného obchodu s krajinami mimo EU
je nad’alej povazované Nemecko, ktoré k hodnote vyvozu tovaru z
EU do neclenskych krajin prispelo 27,7 % a jeho podiel na dovoze
do EU predstavoval takmer patinu (19,2 %) — vid’ tabulku 1.

V pripade exportu tovaru boli na d’al§ich troch poziciach podobne
ako v predchadzajiicom roku Velka Britania (11,5 %), Francuzsko
(10,7 %) a Taliansko (10,6 %). NajvacS§imi importérmi tovaru z
neclenskych krajin po Nemecku boli Velka Britania (14,5 %),
Holandsko (13,4 %) a Taliansko (10,9 9%). Pomerne vysoky
percentudlny podiel Holandska mozno vysvetlit znaénym
mnoZstvom tovaru, ktoré sa dostava do EU cez Rotterdam — jeden z
najdéleZitejsich pristavov EU.

V roku 2012 sa oproti roku 2011 zvysil vyvoz tovaru z EU do
vetkych jej vyznamnych obchodnych partnerskych krajin.
NajvysSie tempo rastu sa zaznamenalo v pripade exportu do
Svajgiarska (26,2 %) a Ruska (25,9 %), pri¢om export do USA sa
zvySoval pomal§im tempom (7,6 %) [6]. V tomto ohlade treba
zdoraznit, ze Spojené Staty americké mozno nad’alej pokladat’ za
najdolezitejiie miesto uréenia tovaru exportovaného z EU (Obr. 3),
napriek tomu, Ze podiel vyvozu EU smerujiceho do USA sa na
celkovom vyvoze znizil z 27,8 % v roku 2001 na 16,8 % v roku
2012. Medzi najddlezitejsie polozky vyvozu EU do Spojenych
Statov americkych mozno z hladiska hodnoty zaradit’ stroje a
dopravné zariadenia. Rovnaka tovarova komodita predstavovala aj
hlavna vyvoznii kategoriu do Ciny, ktora bola hned’ po Svajéiarsku
tretim najdélezitej§im cielovym trhom pre vyvoz tovaru z EU (8,8
% celkového vyvozu z EU).

D0 Obchodna

bilancia
(EUR 1000
miliénov)

Podiel
EU-27
na vyvoze
(%)

Podiel
EU-27
na dovoze (%)

(EUR 1000
miliénov)

EU-27 1553,9 100,0 17135 100,0 -159,6

Belgicko
Bulharsko 7,6

95,7

19,8
27,9
4305
41
38,2
11,4
37
166,8
1654
0.4
3.2
78
3,0
19,4
19
106,6
37,7
29,9
11,0
13,0
7.3
8,7
251
59,1
1789

Zdroj: vlastné spracovanie na zéklade [6]
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Na strane importu do EU sa v roku 2012 oproti roku 2011
zaznamenalo zvySenie Urovne dovozu tovaru zo vSetkych jej
hlavnych obchodnych partnerskych krajin s vynimkou dovozu z
Juznej Korey, ktory sa znizil o 8,4 %. Cinu moZno nadalej
povazovat' za najdolezitejSieho dodavatela tovaru importovaného
do EU, napriek tomu, Ze medziro&ny narast dovozu z Ciny na trovni
nezohladiiujeme pokles v roku 2009 v obdobi finanénej krizy.
Dovoz z Ruska do EU sa zvysil o 24,4 %, ¢im Rusko vystriedalo
USA na pozicii druhého najvacsieho dodévatela tovaru do EU. V
pripade dovozu z Ruska doslo k najvysSiemu medzirocnému narastu
(0 31,6 %) v Urovni dovozu nerastnych paliv a maziv, ktory v roku
2012 predstavoval Styri patiny (takmer 79 %) z hodnoty celkového
dovozu EU z Ruska [5].

m Svajéiarsko

m Spojené Staty americke

Cina (1) ® Rusko
B Turecko Japonsko
B Norsko Zvysok sveta

Obr. 3 Hlavni vyvozni obchodni partneri EU v roku 2012
(percentualny podiel)
Zdroj: vlastné spracovania na zéklade Eurostat 2012

2. NAMORNA DOPRAVA V MEDINARODNOM
OBCHODE

Svetovy ndmorny obchod je velmi vyrazne poznamenany stavom
svetovej ekonomiky a s tym suvisiacim rizikom nepriaznivého
vyvoja, ktorému ¢eli svetové hospodarstvo a obchod.

V roku 2012 bol ndmorny obchod determinovany predovSetkym
rastom ¢inskeho domaéceho dopytu, ako aj zvySenim podielu
azijského obchodu na celkovej bilancii. V porovnani s

Tab. 2 Objem

prepravy na hlavnych kontajnerovych obchodnych trasach v rokoch 2009-2012 (v mil. TEU

predchadzajucim rokom sa objem prepravy zvysil o 4,3 %. Vo
svetovych pristavoch sa naloZilo takmer 9,2 miliard ton néakladu [4].

Zapojenie kontajnerov do medzindrodnej dopravy a tym do
uspokojovania prepravnych poziadaviek v ramci zahrani¢no —
obchodnej vymeny tovaru mozno oznacit' za revoluéni zmenu.
Historicky prvé prepravy nakladu v kontajneroch uskuto¢nila
americka armada koncom 2. svetovej vojny. V druhej polovici 50 —
tych rokov minulého storo¢ia sa v USA skonStruovali a uviedli do
prevadzky prvé lode na prepravu kontajnerov. V aprili 1956
prebudovany tanker z 2. svetovej vojny prepravil na palube 58
kontajnerov z ndmorného pristavu Newark v State New Jersey do
vnutrozemského pristavu Houston v S§tate Texas. Rozmach v
kontajnerovej preprave nastal v polovici 60 — tych rokov 20.
storo¢ia, kedy sa zacali stavat’ prvé Specializované kontajnerové
lode. V roku 1966 zacala pravidelna kontajnerova preprava medzi
Amerikou a Eurdpou [9]. Namorna kontajnerova lod’ o dizke cca
350 metrov a Sirke 57 metrov prepravi 22 radov kontajnerov na
Sirku paluby v 7 wvrstvach. Ostatnd generdcia kontajnerovych
plavidiel je schopna prepravit’ viac ako 10 tisic kontajnerov [3].
Vyznam kontajnerovej dopravy pre medzinarodny obchod
nespociva len v urychleni doby prekladky a manipulacie v pristave
a tym v skréateni doby dodania tovaru zakaznikovi, ale aj vo zvyseni
ochrany tovaru pred jeho poSkodenim, znehodnotenim, stratou ¢i
odcudzenim.

2.1 Preprava tovaru v kontajneroch v medzindrodnom
obchode

Po desatrocia je kontajnerovy obchod najrychlejsie rastici segment
trhu. V roku 2012 predstavoval 16 % z celkového nédmorného
obchodu. V celosvetovom meradle bolo v roku 2012 na jednotlivych
kontajnerovych linkach prepravenych 155 milionov TEU, ¢o
predstavuje cca 1,6 miliard ton tovarovych komodit [4].

Prehlad o mnozstve prepravenych TEU na najvyznamnej$ich
kontajnerovych namornych prepravnych trasach, t. j. euroazijskej,
transatlantickej a transpacifickej, v obdobi rokov  2009-2012
priblizuje tabulka 2.

Najvacsi medziroény narast mnozstva tovaru prepravovaného v
kontajneroch bol zaznamenany na transpacifickej trase v relécii Azia
— Severna Amerika, t. j o 7,4 %. V danom smere prislusnej
prepravnej relacie bolo prepravenych 13,3 mil. TEU. V opa&nom
smere, t. j. Severna Amerika — Azia bol dosiahnuty taktieZ pomerne
vyrazny nérast v mnoZstve prepraveného tovaru v kontajneroch (o
5,2 %), hoci tu nad’alej pretrvava vel'mi vyrazna nevyvazenost v
exporte a importe.

kontajnerov

TRANSPACIFICKA EUROAZIJSKA TRANSATLANTICKA

Azia - Severna Severnd Amerika — - . . - Eurépa— Severna | Severna Amerika —
. R o Azia - Europa Eurodpa — Azia - .
Amerika Azia Amerika Eurépa
5.5

2009 10,6 6,1 11,5 2,8 2,5
2010 12,3 6,5 13,3 57 3,2 2,7
2011 12,4 6,6 14,1 6,2 34 2,8
2012 13,3 6,9 13,7 6,3 3,6 2,7
% zmena
2011/2012 +7,4 +5,2 -2,6 +0,4 +5,9 -6,9

Zdroj: viastné spracovanie podla [9]
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Dominantné postavenie ma viak nadalej import z Azie do Eurdpy
na euroazijskej trase, ktory predstavoval 13,7 mil. TEU, hoci v
medzirocnom porovnani je zrejmy pokles v mnozstve
prepravovaného tovaru o 2,6 %. Mozno konstatovat, ze eurdpsky
import z Azie sa opit’ nachddza na urovni pred krizou. Obdobni
nevyvazenost medzi exportom a importom zaznamenavame aj v
tejto prepravnej relacii, napriek tomu, Ze v smere Eurépa — Azia
sledujeme mierny medziroény narast v mnozstve prepraveného
tovaru.

Hoci prepravné pridy v transatlantickej relacii dosahuju sotva
Stvrtinu  mnozstva prepraveného tovaru na transpacifickej
kontajnerovej trase, ich vyvoj mozno povazovat’ za rovnovazny a
pomerne stabilizovany [9]. Uvedeni skuto¢nost néazorne
dokumentuje i graf, prezentujici mnozstvo TEU prepravenych na
hlavnych kontajnerovych namornych prepravnych trasach v obdobi
rokov 1995 — 2011 (Obr. 4).

Najvyznamnej$imi komoditami, ktoré sa prepravuji v kontajneroch
st hlavne priemyselné tovary, ale do popredia sa dostava aj tovar,
akym je ké&va a potraviny vyZadujlce prepravu pod regulovanou
teplotou.

25
20
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NungRnn |

W Transpacificka trasa Eurépa - Azia - Eurépa

Transatlanticka trasa

Obr. 4 Vyvoj prepravy na hlavnych kontajnerovych
obchodnych trasach (mil. TEU)
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade [9]

3. ZAVER

Z celosvetového pohladu namorny prepravny trh tvoria tri relativne
samostatné sektory, ktoré si zamerané na prepravu tekutého
nakladu, trampov( prepravu hromadného suchého nékladu, linkovu
konvencnu a kontajnerovu prepravu nakladu.

NajvyznamnejSou prepravnou komoditou na trhu tekutého néakladu
je ropa. Vzrastajlci vyznam vo svetovom obchode ma i pravidelna
kontajnerova preprava a prepravy typu general cargo (kusovy
naklad), a to predovSetkym preprava strojarenskych vyrobkov,
automobilov a  dopravnej  techniky.  Medzikontinentalne
transatlantické, transpacifické a  euroazijské linky sa stavaju

stcast'ou nielen medzinarodného obchodu, ale aj medzinarodnej
logistiky.

Kontajnerovy obchod bezpochyby patri medzi najrychlejSie rastlce
trhové segmenty. Ak v roku 1980 ¢inil jeho podiel na celkovom
nadmornom obchode sotva 2,7 %, v roku 2013 sa tento podiel zvysil
na takmer 17 %. Zatial’ ¢o index rastu 2013/1980 pre ropu a LPG
¢ini 1,55; pre hlavny hromadny suchy néklad predstavuje 4,48; pre
ostatny suchy néklad dosahuje hodnotu 2,0; v pripade namornej
prepravy kontajnerov za identické casové obdobie ¢ini 15,5. V
zmysle vyssie uvedeného mozno konstatovat’, ze kontajnerizacia je
skuto¢ne riadiacim prvkom globalnej ekonomiky 21. storocia.
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