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ABSTRAKT

Wachs, Martin: Problémy rozvoja cykloturistiky na Slovensku a moznosti na ich
odstranenie. — Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta; Katedra sluzieb
a cestovného ruchu. — Veddci zaverecnej prace: Ing. Maria PuSkelova. — Bratislava: OF
EU, 2013, 48s.

Cielom zaverecnej prace je opisat’ stav cykloturistiky na Slovensku, zistit’ jej problémy
a navrhnit’ alternativy na jej zlepSenie. Préca je rozdelend do troch kapitol. Obsahuje Sest’
grafov, tri tabul’ky a tri prilohy. Prva kapitola je venovana teoretickym pojmom, ktoré tuzko
stvisia s cykloturistikou a opisu stavu cykloturistiky na Slovensku. V dal$ej casti sa
charakterizuje ciel' prace a jej metodika. Zavereéna kapitola sa zaoberd vyhodnotenim
odpovedi na otazky o cykloturistike z dotaznika. Vysledkom rieSenia danej problematiky
stt odporti¢ania do buducnosti, ktoré st mozZnostami na eliminovanie prekazok vyvoja

cykloturistiky na Slovensku.

KPacové slova: cykloturistika, cestovny ruch, Sportovo-turisticky cestovny ruch,

cyklotrasy, cykloturista, bicykel.



ABSTRACT

Wachs, Martin: Problems of development of the cycle tourism in Slovakia and options for
their elimination. — University of Economics Bratislava. Faculty of business; Department
of services and tourist traffic. — Final work chief: Ing. Maria Puskelova — Bratislava : OF
EU, 2013, 48s.

The goal of the final work is to describe the aspect of the cycle tourism in Slovakia, to find
out her problems and to suggest alternatives for her improvement. The work is divided into
three chapters. It contains six graphs, three tables and three appendices. The first chapter is
dedicated to theoretical terms, which are nearly connected to cycle tourism and to
description of the cycle tourism aspect in Slovakia. In the next part the aim of the work and
her methodology are characterized. The final chapter dwells on interpretation of the
answers to questions about cycle tourism from the answer sheet. The result of the solution
of given problem are recommendations to the future, which are options for elimination the

barriers of development of the cycle tourism in Slovakia.

The key words: cycle tourism, tourist traffic, sport-touristic tourist traffic, cycle routes,

cycle tourist, bicycle.
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Uvod

Jednou zo zaujimavych foriem cestovného ruchu je aj Sportovo-turisticky cestovny
ruch. Prave tejto forme cestovného ruchu sa budeme v nasej bakalarskej praci podrobnejsie
venovat’, ked’ze si¢ast'ou $portovo-turistického cestovného ruchu je aj cykloturistika, ktora
je hlavnym predmetom naSej prace. Cykloturistika sa v poslednom desatro¢i stava stale
vyznamnej$im odvetvim cestovného ruchu a ma na Slovensku velky potencial, ktory ale
zatial' nie sme schopni naplno zuzitkovat. Hoci je jej podiel zatial v porovnani napr.

s lyzovanim ¢i klasickou turistikou skor mensi, zaziva velky rozkvet.

Najbliz§im ,,kolegom* cykloturistiky je turistika ako takd. V praxi su obe vel'mi
dobre kombinovatelné, ¢im rastie ich atraktivita. K rozvoju cykloturistiky taktiez vel'mi
prispieva stucasny Zivotny $tyl a ekonomické trendy — zdravy zivotny §tyl, Setrny cestovny
ruch, aktivna dovolenka namiesto leZania na plazi — to vSetko mé na rozvoj cykloturistiky

rozhodne pozitivny vplyv.

Tato bakalarska praca sa zaoberd cykloturistikou ako takou a nasledne stavom
cykloturistiky na Slovensku. V prvej kapitole bude uvedené, aké pojmy s cykloturistikou
uzko suvisia, ako sa Clenia cyklistické trasy alebo cykloturisti, ¢i aky je sucasny stav
cykloturistiky na Slovensku a pod. V druhej kapitole bude uvedeny ciel tejto prace ako aj
jej metodika a metddy skimania, ktoré sme v praci vyuzili. Posledna, tretia kapitola bude
praktickou Cast'ou bakalarskej prace. Bude tu uvedené a rozanalyzované to, k comu sme
dospeli v nasom vyskume pomocou dotaznika, teda vysledky prace. V casti diskusia budd
navrhnuté zavery a odporacania do budicna, ktorych by sa Slovensko malo drzat, aby sa

dostala cykloturistika u nas do lepsej pozicie.

Ciel'om tejto bakaldrskej prace je zistit’ problémy, ktoré v sucasnosti cykloturistiku
na Slovensku trapia a navrhnut’ rieSenia, ktoré ich pomo6zu odstranit’ alebo aspon obmedzit’

na prijatel'nt Groven.
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1 Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

1.1 Cestovny ruch

Cestovny ruch (d’alej len CR) mézeme definovat' ako ,,subor aktivit v urcitom
prostredi, ktoré uspokojuju potreby ludi sivisiace s cestovanim mimo ich trvalého bydliska
bez rozdielu, ¢i dovodom tohto cestovania je oddych alebo nepravidelnd povinnost

(sluzobnd cesta). “*

CR je efektivnou ¢innost'ou na produkciu deviz, je dolezitym faktorom politiky
zamestnanosti. Je schopny vytvarat nové pracovné miesta, ¢im pomaha vyvoju
hospodarstva v ekonomicky slabsich regionov, pricom rozvoj podnikania v tomto odvetvi
vyznamne zvySuje dopyt avplyva aj na vyvoj prijmov. CR podporuje zachovanie
kultirneho dedi¢stva krajiny a taktiez aj ochranu prirody. Prispieva k speviiovaniu vzt'ahov
medzi medzinarodnymi hospodarskymi a politickymi subjektmi, podporuje popularitu
nasich narodnych prirodnych a kultdrnych hodnét v ociach turistov domacich ¢i
zahrani¢nych. Upeviiuje vedomosti o politickom systéme a rozvoji demokracie v krajine.
CR prispieva tiez k harmonickému rozvoju ucastnikov turizmu. CR stale predstavuje jedno
z tych dolezitejsich odvetvi hospodarstva Slovenskej republiky. Nezanedbatelny je najma
jeho podiel (cca 2,5% v roku 20122 na tvorbe hrubého domaceho produktu, pri¢om
podstatné je, Ze toto odvetvie hospodarstva $tatu ma potencial nepretrzite rast’. Na potrebu
systémového rieSenia problematiky CR a na potrebu podpory, resp. udrzania domaceho CR
poukazala v poslednych rokoch finan¢na a hospodarska kriza, ktora zasiahla vsetky
odvetvia ekonomiky, CR nevynimajuc.

Zakon 91/2010 Z. z. o podpore cestovneho ruchu, ktory je u¢inny od konca roku
2011, bol prijaty z dévodu pravneho zabezpecenia spoluucasti riadenia a financovania

statu.’

1 NOVACKA, L., KULCAKOVA, M. 1996: Klient v cestovnom ruchu. Bratislava : Eurounion, 1996, s. 9,
ISBN 80-85568-60-8.

2 Zdroj: Statisticky trad SR, NBS, 2013. [online]. [cit. 2013.04.20.] Dostupné na internete:
<http://www.sacr.sk/odborna-verejnost/analyzy-a-statistiky/statistiky/>.

¥ STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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Ucelom tohto zakona st nasledovné skuto&nosti:

« vytvara systém riadenia CR na lokalnej, regionalnej ako aj narodnej urovni

+ uréuje kompetencie riadenia fyzickych o0s6b a pravnickych os6b pbésobiacich
v cestovnom ruchu

* definuje sposob financovania za i¢asti Statu

* ciel'om je motivovat zdruZzovanie subjektov v CR, t. j. sUkromny sektor s verejnym
sektorom a vznik vykonnych organizacii (KOCR, OOCR) priamo v destinaciach, kde
prichadza k vykonu CR (Zalozené st zatial dve KOCR- v Ziline to je Zilinsky turisticky
kraj a v naSom hlavnom meste to je Turizmus regionu Bratislava a 30 OOCR. Oc¢akava sa,
Ze postupne vzniknt aj d’alsie podobné organizécie v este nepokrytych Castiach Slovenskej
republiky a Ze vznikne taktiez jeden funk¢ény systém s nastavenymi motivaénymi
pravidlami rozvoja CR na Slovensku.)

* vytvaranie predpokladov na koordinované a cielené zvySovanie kvality celkového

produktu CR priamo v destinaciach CR.”

1.1.1 Formy cestovného ruchu

Velmi Casto sa stretdvame s r6znou kombinéciou jednotlivych foriem cestovného
ruch vramci jedného produktu (zdjazdu). Mozno vSak vymedzit' tieto hlavné formy

cestovného ruchu®:

e rekreaCny

e kultdrno-poznavaci

e kupelno-lieCebny a zdravotny
e Sportovo-turisticky

e polovnicky a lovecky

e vidiecky

- pol'nohospodarsky (agroturizmus)

* STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.

5 Z&kon 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu.

® NOVACKA, L. a kol., 2010: Cestovny ruch, technika sluzieb, delegat a sprievodca : Ekoném, 2010, s. 16.
ISBN 978-80-225-2982-2.
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e incentivny
- exkurzie a odborné tematické zajazdy
- kongresovy
- nabozensky (religiézny)

o zazitkovy

e nakupny

e trvaloudrzatelny.

1.1.2 Sportovo-turisticky cestovny ruch

Jednou z foriem cestovného ruchu je aj Sportovo-turisticky CR. Je to aktivita, kde
¢lovek spoznava okolitu krajinu, cestuje a venuje sa rekreacnej ¢innosti prostrednictvom

Sportu alebo ako pesi turista, teda prestiva sa peso.

Sportovo-turisticky CR- produkt $portovo-turistického cestovného ruchu je znaéne
obohateny rozliénymi S$portovymi doplnkovymi sluzbami, ktoré sa casto stavaju tou
najlakavejSou sluzbou, ktora je v skuto¢nosti zakladom pontkaného produktu cestovného
ruchu a je rozhodujucim determinantom o ucasti klienta.

Sportovo-turisticky CR sa orientuje na uspokojenie potrieb $portového vyzitia
prostrednictvom:

e aktivnej Ucasti (lyZovanie, splavovanie riek, surfovanie, paraglajding, lietanie
na balone alebo rogalo, jazda na koni, horolezectvo, cykloturistika, peSia
turistika a pod.);

e pasivnej ucasti klienta (ndvsteva Sportového podujatia);

vagsina uvedenych Sportov predstavuje moznost navratu k prirode. Tieto
ekologicky vhodné Sportové aktivity st typickymi motivmi ,,zeleného®, tzv.

makkého (soft) cestovného ruchu. ’

Sportovo-turisticky CR ,, zah##ia napr. turistiku, pre ktoru je typicka zmena miesta,
pricom clovek vynaklada fyzické sily na premiestnenie. Turistika moze byt pesia, horska,

vodnd, cykloturistika. “®

"NOVACKA, L. a kol., 2010: Cestovny ruch, technika sluzieb, delegét a sprievodca : Ekoném, 2010, s. 19-
20. ISBN 978-80-225-2982-2.
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1.2 Z4kladna terminoldgia cykloturistiky

Sucastou  Sportovo-turistického  cestovného ruchu je aj cykloturistika.
Cykloturistika je spoznéavanie prirody akrajiny, teda turistika, ktorej nevyhnutnou
stcastou je bicykel ako hlavny dopravny prostriedok. Inéd definicia cykloturistiky hovori,
7e cykloturistika je forma rekreadnej cyklistiky, ktord pri napliiani turistickej Ginnosti
vyuziva na presun bicykel.9 Napriek faktu, ze cykloturistika patri do doplnkovych sluzieb
v cestovnom ruchu (napr. spolu s polovac¢kami, rybolovom, tradi¢nymi remeslami alebo
regionalnymi podujatiami a pod.), jej vyznam a popularita na Slovensku ako aj v inych
krajinach momentalne neustale narasta. Ak v sti¢asnosti poskytuje nejaké zariadenie ¢inné
Vv cestovnom ruchu moznosti na rozvoj cykloturistiky v okoli tohto zariadenia (napr.
pozi¢ovna bicyklov ¢i cyklistického prisluSenstva, miesto na uskladnenie bicyklov atd’.),
patri to nesporne medzi silné stranky daného objektu.'®

Turistika pomocou bicykla ako formy prepravy ma nesporné vyhody oproti
poznavaniu pesi, ako aj oproti poznavaniu z urcitého dopravného prostriedku, ako napr.
z automobilu, autobusu ¢i vlaku a pod. Na bicykli je totiz kvantita prejdenej, a teda aj
spoznanej krajiny ovela vysSia ako pri peSej turistike a zaroven na bicykli to nevidite z
takej vysokej rychlosti ako to mate moznost’ vidiet' zo spominaného auta ¢i vlaku. Sthrnne
povedané, na bicykli spoznavate svoje okolie najidealnejSou rychlostou zo spominanych
moznosti, ¢o nesporne patri medzi jednu z hlavnych vyhod cykloturistiky, ato je aj

dévodom, preco stale viac a viac I'udi preferuje prave tento sposob ‘[uris‘[iky.11

Termin slow travel sa vztahuje na vyuzitie udrzatelnych prostriedkov prepravy do
destinécie ako su vlak, trajekt alebo autobus. Turista je vedeny k tomu, aby sa zdrzal dlhsi
Cas, atak spoznal aj miestne tradicie, kultirne dedi¢stvo ¢i gastronémiu a presuval sa
predovsetkym na bicykli popripade verejnou dopravou alebo pesi. Takato forma
cestovného ruchu poskytuje podstatne pestrejSie zazitky a, ¢o je dolezité, ma aj mensi

dopad na Zivotné prostredie.*?

8 GUCIK, M. 2010: Cestovny ruch- iivod do $tidia : Slovak-swiss tourism, 2010, s. 63. ISBN 978-80-89090-
80-8.

9 ONDRASIKOVA, L.: prednagka z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.

19 STRAZOVSKA, H. - STRAZOVSKA, L. - BAZO, L. akol. 2013. Podnikanie malych a strednych
podnikov. Bratislava : Sprint 2 s.r.0., 2013. 320 s. ISBN 978-80-89393-88-6.

11 7droj: Vlastné spracovanie.

12 ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.

15



Zékladom celej cykloturistiky a predmetom, bez ktorého by sa v6bec nemohol
realizovat’ cykloturizmus, je samozrejme bicykel. Historia bicykla siaha este do prvej
polovice 19. storoCia. ,, Patent na vozidlo s drevenym ramom s pevnym kolesom vzadu
a ovladatelnym kolesom vpredu prvykrdat podal nemecky barén Karl Fridrich Drais von
Sauerbronn v roku 1817.“*® Odvtedy presli bicykle dlhym vyvojom aod vtedajsich
drevenych rdmov sa v poslednych rokoch preslo na hlinikové ¢i karbonové bicykle.

Bicykel moéze byt na cykloturistiku rozne prispdsobeny. Oproti klasickym
pretekarskym bicyklom, pouzivaja cykloturisti na svojom bicykli napr. vac¢si odkladaci
priestor na ruksak ¢i inG batozinu, d’alej viac svetiel, blatniky, spédtné zrkadla a tak
podobne. Stlpa takisto vyznam pozi¢ovni. Napriklad v Nemecku v roku 2010 vzrastol
pocet vypozi¢anych bicyklov o 100 % v porovnani s rokom 2008. ZvySuje sa zaujem aj o
elektrické bicykle najmi pre starSich cyklistov v oblastiach s vysokym prevySenim a
silnym vetrom.**

Dovodmi, preco pouzivat’ na prepravu prave bicykel ako dopravny prostriedok je
hned” niekolko. Jednym znich je napr. dostupnost, kedZe bicykel si mdze dovolit’
prakticky kazdy, d’alej servis a tdrzba je finan¢ne nendro¢nd, bicyklovanie je prospesné
pre zdravie a je aj priatel'ské k Zivotnému prostrediu. Daliim dévodom je nezavislost, na
ktort si kazdy vel'mi rychlo zvykne — netreba Cakat’ na autobus, ¢i vytahovat auto
z garaze.” Bicykel je navyse nehlu¢ny, Setri peniaze na pohonné hmoty a parkovanie v
meste je s bicyklom ovela jednoduchsie. Bicykel zabera ovel'a menej miesta ako automobil
(tak na cestach ako aj na parkoviskach) a je to najrychlejsi dopravny prostriedok na kratke
vzdialenosti, najma v mestskych zépchach. ,,Urcite je to vsak aj vec pohladu a niekedy

. . o «lb
rozhoduje pocasie.

Cykloturizmus je forma cestovného ruchu, kde sa bicykel vyuziva na presun,
pricom bicyklovanie je sti€ast’ou zazitku alebo hlavnym motivom je samotné bicyklovanie
(cestna cyklistika, horska - MTB, zjazdova - downhill,...). Cykloturizmus mézeme delit

podla L. Ondrasikovej nasledovnym spdsobom:

» Poznéavaci cykloturizmus

- jednodiiové vylety

¥ SIDWELLS, Ch. 2004. Bicykle a cyklistika. Bratislava : Slovart, 2004. s. 10. ISBN 80-7145-890-2.
1 ONDRASIKOVA, I.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.

1> OKRUCKA, Z. 2011. Bicyklom po meste. In Cyklomag. ISSN 1337-9674, 2011, ro¢. 3,
® OKRUCKA, Z. 2011. Bicyklom po meste. In Cyklomag. ISSN 1337-9674, 2011, rog. 3,

¢. 17,s.21.
¢. 17,s.21.
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- cyklodovolenky

« MTB (off road) - predstavuje horsky cykloturizmus (,,off road* doslovne znamena
,,Mimo cesty*)

« Downhill biking - ide o zjazdovy cykloturizmus, kde dominantnym zazitkom je
jazda z urcitého kopca ¢i vrchu dole ¢o najvyssou rychlostou, pri¢om sa cyklistovi
zvySuje hladina adrenalinu v krvi

* Cykloturizmus podujati - predstavuje navstevu vyznamnych cyklistickych
medzinarodnych pretekov ako su napr. Tour de France, Vuelta de Espana, Giro de
Italia. Na Slovensku to moézu byt preteky Okolo Slovenska, d’alej cyklistické

maratény (Okolo Tatier), preteky Slovenského pohara atd’.*’

Jednodinovy cyklo vylet predstavuje vyjazd z miesta bydliska alebo miesta pobytu
na dovolenke. Je to najjednoduch$ia forma cykloturistiky. VSetko, ¢o cykloturista
potrebuje, je kvalitnd mapa a zakladne cyklistické naradie. Trasa sa naplanuje podl'a mapy,
ale je mozné ju zmenit’ aj za jazdy, pokial’ niektord ind trasa vyzera ladkavejSie. Cykloturisti
sa pri takychto vyletoch snaZia jazdit po menej frekventovanych cestach. Medzi
cykloturistami je popularny taktiez viacdiiovy cyklo vylet s istym zabezpe€enim, ktory je
vhodnym zac¢iatkom do samostatnej cykloturistiky. Pri tomto vylete sa putuje z miesta na
miesto alebo sa uskutociiuje zo zakladne. Cykloturista byva vo vybranych ubytovacich
zariadeniach cestovnej agentdry, z ktorych spoznava krajinu sam, pripadne mu spolo¢nost’
moZe robit’ sprievodca. Agentira poskytuje mapy, ubytovanie a prepravu batoZiny, kym
cykloturista jazdi na bicykli medzi jednotlivymi zastdvkami. Vys$Sou uroviiou je
samostatna cykloturistika. Pri nej si cykloturista naplanuje nezavislu cyklotaru, teda celd
trasu si organizuje sdm. Vyzaduje si to dokladnu pripravu, najma pri cestach do zahranicia.
Cykloturista si tu musi so sebou brat” vsetko potrebné.18 Cyklodovolenka je dovolenka
motivovana taZbou bicyklovat’ bud’ po uréitej trase, alebo vychadzat’ z jedného miesta.'

Podr'a typu bicykla a prostredia, v ktorom cykloturisti jazdia, sa cykloturistika deli

na dva zakladné typy: na cestnu a horska (terénnu) cykloturistiku.

1. Cestna cykloturistika je spoznavanie krajiny na najma cestnom bicykli (avsak je

to mozné samozrejme aj na horskom ¢&i inom type bicykla), s ktorym jazdime

" ONDRASIKOVA, I.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
** SIDWELLS, Ch. 2004. Bicykle a cyklistika. Bratislava : Slovart, 2004. 240 s. ISBN 80-7145-890-2.
19 ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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vyluéne po asfaltovych cestach, teda po beznych mestskych ¢i mimo mestskych
komunikéciéch a cestnych cyklotrasach.

2. Horska (terénna) cykloturistika - putovanie po krajine s horskym bicyklom
(vhodny je aj napr. krosovy ¢i cyklokrosovy bicykel), pricom jazdime vo vol'nej
prirode, po trasach pre horskd cykloturistiku (predovsetkym po lesoch, likach
a pod.).

1.3 Cykloturisti

CykKloturistov mézeme definovat’ ako ucastnikov cestovného ruchu, ¢iZze turistov,
ktorych ciel'om je putovanie po krajine a jej spoznavanie, pricom ako dopravny prostriedok
pouzivaju uréity typ bicykla.

Dalej sa budeme zaoberat vieobecnou charakteristikou cykloturistov ako aj

zakladnym rozdelenim cykloturistov do 4 velkych zdkladnych skupin.

1.3.1 Profil cykloturistu

Zovseobecneny eurdpsky profil cykloturistu vychadza z8 trhovych studii
realizovanych v 5 krajindch. Tychto 8 trhovych $tadii je oznacenych nazvom a rokom,
v ktorom boli uskuto¢nené. Tieto trhové Studie hovoria o tychto zakladnych vSeobecnych

kritériach eurépskych cykloturistov:?

» priemerny vek predstavuje 45 az 55 rokov;

* muzi su v zastupeni 60 % a zeny 40 %, vyrovnanej$i pomer je v pripade dennych
cykloturistov;

* cykloturisti so stredoSkolskym vzdelanim a vyznamna skupina, ktora dosiahla
vysokos§kolské vzdelanie, zastadva vyznamné pracovné posty;

» zlozenie skupin je nasledovné: 20 % jazdi sami, 50 % v dvojiciach a 20 % jazdi v

malych skupinéch o pocte priblizne 3 az 5 0s0b;

2 Trhové $tadie: ETI, 2007; Fietsplatform, 2009a, 2009b; Ickert et al., 2005; MANOVA, 2007; Mercat,
2009; Ohlschlager, 2007; Trendscope, 2010.
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* prijem na domécnost predstavuje Siroké rozpitie, ale neddvna nemeckd Stidia
ukazala, ze priemerny ro¢ny prijem bol 24 000 az 36 000 € (podla trhovej Stadie
Trendscope, 2010; Annex 4).

Socioekonomicka charakteristika cykloturistov je v mnohych prieskumoch casto rovnaka,
a to: maju vysokoskolské vzdelanie, vysoké prijmy, stredny vek a su to Casto cestujlci vo

dvojici bez deti.?*

Kanadsky prieskum ,,Bike on Tours®“, ukézal, Ze vic¢Sina nadSenych cyklistov vo
svete ma vysoky profesionalny status s roénym prijmom nad 60 tisic eur, 47 % ma prijem
v rozpiti 60 az 80 tisic eur, 45 % ma vysoko$kolské vzdelanie (narodny priemer Kanady je
31 %). Zijt sami alebo s partnerom a 70 % neZije uz s detmi. Vekova hranica je 33 az 55
rokov. Predstavuje najvyssi percentualny podiel, a to presne 61 %. V poslednom desatroci
sa zaznamenal vysoky néarast z 34 % na 43 % vo vekovej kategorii 55 az 64 rokov a
dvojnéasobny nérast z 12 % na 25 % vo vekovej kategorii 65 az 74 rokov. MTB a downhill
cykloturisti maji vekovy priemer nizsi, a to 40 % z nich je vo veku 18 az 34 rokov, 75 %
z nich st muzi a 60 % z horskych a zjazdovych cykloturistov ma ukoncené stredoskolské

vzdelanie.??

1.3.2 Segmentécia cykloturistov

Cykloturistov mézeme rozdelit’ na 4 zakladné skupiny, ktorymi su:
1. Prilezitostni cykloturisti
K prileZitostnym cykloturistom patria najmid mladi, rodiny s detmi a seniori.
Bicykluju s priatelmi a rodinnymi prisluinikmi, vratane deti. Co sa tyka vzdialenosti, tak
absolvujl vacSinou najmé kratke trasy na 1 az 2 hodiny. Ich motivéaciou je rodina, zabava,
fitnes a socidlna aktivita. Preferujii chodniky blizko ich domova, d’alej parky, rekreacné

oblasti, segregované cyklotrasy a takisto aj nenaro¢né cyklotrasy.

2. Pravidelni stredne zdatni cykloturisti
Pravidelni stredne zdatni cykloturisti predstavuji najmé strednt a starSiu generaciu

ako aj seniorov. Bicykluju s priatelmi v menSich skupindch alebo sami, jazdia pravidelne

2L ONDRASIKOVA, I.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
22 Develop Cycle Tourism In Your Community Become A Bicycle Touring Destination. [online]. [cit.
2013.04.29.] Dostupné na internete: <http://www.bikeontours.on.ca/tourism.htm>.
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tyzdenne alebo mesacne. Ich dennd prejdena vzdialenost’ sa pohybuje v rozmedzi od 30 do
40 km. Ich motivaciou je fitnes, teda potreba zit’ a citit’ sa dobre a zdravo alebo to robia
kvoli socialnym a rodinnym vazbam. Preferuju chodniky a cesty s nizkou frekvenciou
dopravy. Spravidla jazdia blizko ich domova, obfas podnikna ale aj dlhSie vylety v
skupine i do zahrani¢ia. Chodia na organizované cyklodovolenky so zabezpecenymi
sluzbami, ktoré zacinaju od zapozicania bicyklov, cez ubytovanie az po prepravu batoziny
apod. Co sa ubytovania tyka, tak preferujti ekonomické hotely a stravovat’ sa chodia

najcastejSie do restauracii.

3. Pravidelni vel'mi zdatni cykloturisti

Pravidelni veI'mi zdatni cykloturisti, to je predovSetkym strednd a starSia generacia
ako aj seniori. Jazdia s dospelymi det'mi, rodinou, priatel'mi v skupinach alebo aj sami.
Bicykluju pravidelne tyzdenne az mesacne. Ich bezna denne zdolana vzdialenost sa
pohybuje medzi 65 az 100 km, niekedy dokonca i viac. Motivaciou pre nich je fitnes styl
Zivota a taktiez radost’ zo zazitku/poznania. Preferuji dobre udrZiavané trasy ako aj
krajnice beznych komunikacii s nizkou frekvenciou dopravy. Radi sa orientuji podla
mapy. Chodia na niekol’kodiové vyjazdy sami alebo v skupinach blizko domova. Aby si
spInili svoju tazbu po zazitku, absolvuju niekedy aj cyklodovolenky do zahrani¢ia. Nemaju
prili§ v obl'ube turistické cyklotrasy plné cykloturistov. Ubytovanie a stravovanie je
roznorodé a zalezi od ich osobného rozpoétu. Avsak obcas si aj dopraju a vtedy preferuju

dokonca to najlepsie, ¢o je prave k dispozicii.

4. Pretekarski amatérski cykloturisti

K pretekarskym amatérskym cykloturistom zarad’'ujeme mladu a strednt generéciu,
teda 'udi vo veku cca 15 — 35 rokov. Jazdia v skupine alebo sami. Pravidelne trénujad, aby
sa udrziavali vo forme. Co sa tyka vzdialenosti, ktora v priebehu jedného diia absolvujii na
bicykli, tak to je priblizne 100 az 160 km a niekedy aj viac. Ich motivaciou je tréning,
priprava na preteky alebo to robia pre zazitok. Preferuju asfaltové cesty s malou
frekvenciou aut, d’alej horské trasy a single tracky. Ich cielom je prekonat’ dlhé
vzdialenosti a zdolat’ vysoké kopce. Niekedy absolvuju aj niekolkodnové vyjazdy sami
alebo v skupine- najcastejsie so svojim klubom. Jazdia spravidla mimo cykloturistickych
trés, kde by ich zbyto¢ne spomalovali ostatni cykloturisti a kde by mohlo l'ahko dojst’

k zrazke rychlejsich apomalSich cykloturistov. Pokial rozoberame ubytovanie
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astravovanie s bicyklom, tak tato skupina cykloturistov uprednostiiuje vécéSinou

ekonomické ubytovanie pre skupiny, d’alej aj Studentské domovy, motely a hostely.?®

1.4 Cyklotrasy

Cykloturistickd trasa (cyklotrasa) je pozemna komunikacia vybavena
cykloturistickym znacenim podl'a STN 01 8028 (pripadne upravenad aj stavebne) pre
premavku cykloturistov v oznafenom smere.”* Tato norma definuje cyklotrasu
nasledovnym spdsobom: Cyklotrasa je vytyceny smer cykloturistickej znacenej cesty,
pripadne zakres cykloturistickej znacenej cesty, chodnika a podobne, prechadzajici
okrajom miest, obcami, nezastavanou Cast'ou obci (tzv. extravilanom), vedie po $tatnych
cestach, ucelovych komunikéciach, v lesnom, horskom alebo polnom prostredi.25 Casto
vyuziva existujuce Statne alebo ucelové cesty pre rekreaéné vyuzitie. Prioritne spaja
turistické ciele. MozZe byt segregovana alebo integrovana. Segregovana znamena, Ze je
Uplne oddelend od pozemnych komunikécii, nedochddza teda ku kontaktu medzi
cyklistami a automobilmi, ked’ze povoleny vstup na fiu maja len cyklisti, pripadne chodci
a inline Korc¢uliari. Integrovana znamena, ze cyklotrasa je sucast'ou pozemnej komunikacie,
cyklisti tu maji akurat vyznacCeny svoj pruh a musia sa riadit’ vS§etkymi pravidlami cestnej

premavky, ked’ze tu moézu prist’ do kontaktu s automobilmi.

Cykloturistické trasy sa na uzemi Slovenska znacia tzv. ,Jednotnym systémom
znaCenia cyklotras" (skratene JSZC), ktory je schvaleny Ministerstvom dopravy, pOst
a telekomunikacii a taktiez je aj akceptovany Prezidiom policajného zboru SR.

Cykloturistické zna¢enie na Slovensku upravuje norma vydana koncom roka 2000 s
oznacenim STN 01 8028, ktora ma aj nazov ,,Cykloturistické znacenie®. Rie$i rozdelenie
cykloturistickych tras, d’alej stanovuje tvar, farby, rozmery ako aj spésob pouzitia prvkov
cykloturistického znacenia. Nevztahuje sa na pasové znacenie chodnikov a zoén pre
cyklistov v zastavanych plochach obci (v tzv. intravilane miest aobci) v zmysle
dopravného znacenia. Medzi cykloturistické informaéné prvky patri: cykloturisticka

znacka, cykloturistickd smerovka a cykloturisticka tabulka. Tieto informa¢né prvky sa

2 Develop Cycle Tourism In Your Community Become A Bicycle Touring Destination. [online]. [cit.
2013.04.29.] Dostupné na internete: <http://www.bikeontours.on.ca/tourism.htm>.

?* ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.

> STN 01 8028: 2000 : Cykloturistické znagenie.
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umiestiiuju na existujuce objekty v teréne alebo samostatne osadzané cykloturistické
stipiky. Podstatna &ast’ cyklotras tvori malované cykloznagenie, a to farebné pismeno ,,C“
na bielom podklade, ktoré sa maluje na stromy, stipy, kamene a pod. Dal§im prvkom
cykloznaCenia st velké plastové cyklosmerovky, ktoré cykloturistovi podavaji dolezité
informécie o vzdialenostiach a o smere, a to dvomi Udajmi: prvy informuje o blizSom
vyznamnom cieli adruhy udédva vzdialenost’ dialkového ciela. Co sa tyka malych
plastovych cyklosmeroviek, tak tie zase urcuji smer uréitej cyklotrasy.

Drobna infrastruktara predstavuje rozhladne, velké a malé cykloturistické
odpocivadla, d’alej stojany s vel'’koploSnymi mapami, stojany s informa¢nymi panelmi, ako
aj cykloturistické poludniky, méty a obrazkové cyklosmerovky. Cykloturistické trasy sa

Vv sucasnosti daji zamerat’ a vyhl'adat’ aj pomocou modernych GPS pristrojov.

Cyklotrasy maji byt robené s ohladom na ochranu prirody, minimalizovat’ jej
znecistenie a zbyto¢né nicenie prirodnych zdrojov, teda mali by byt sucastou trvalo
udrzate'ného rozvoja. Na prepravu na miesto uréenia, odkial’ zac¢iname jazdu na bicykloch,
je vhodné vyuzivat' najméd ekologickejSie spdsoby dopravy, teda napr. vlakovu alebo

autobusov dopravu.”®

Cykloturistické trasy moZeme podl'a urcenia rozdel'ovat’ na 2 velké skupiny, a to na
trasy pre cestnu cykloturistiku (cestné cyklotrasy) a trasy pre horska cykloturistiku (horské

cyklotrasy).

Cestné cyklotrasy

Cyklisti jazdia bud’ po beznych komunikéciach, ktoré su urcené pre automobily,
alebo jazdia po cyklotrasach, ktoré sa primarne buduju pre cyklistov a cykloturistov.

Cyklotrasy s asfaltovym podkladom su vlastne asfaltové cesty urcitym spésobom
oddelené od automobilovej dopravy, na ktoré maju povoleny vstup len cyklisti, inline
korculiari a chodci. Oznacené na rozdiel od beznych komunikacii si zelenymi (aj ked’
niekedy klasickymi bielymi alebo zltymi) plnymi ¢iarami po oboch stranach cyklotrasy.
Niektoré trasy vedu avsak aj po cestnych komunikéciach Il. a Ill. triedy. Na zaciatku

kazdej cyklotrasy stoji zvisla informa¢na modra znacka, kde je v kruhu vyobrazeny rodi¢

% ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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drziaci za ruku dieta a pod nimi je nakresleny bicykel. Tato znacka je v tom pripade, ak
tam maju pristup povoleny cyklisti aj chodci. Ak na cyklotrasu maju oficialne povoleny
pristup len cyklisti, tak na informac¢nej znacke je vyobrazeny len velky obrazok bicykla.
Ak je cyklotrasa obojsmerna, tak sa v jej strede nachadzaju zelené alebo biele prerusované
Ciary, ktoré vymedzuju rozsah pruhov a smer jazdy urcuju vel’ké, najcastejSie zelené Sipky.
Tie st namalované na asfalte, priblizne v strede toho ktorého pruhu. Takisto priblizne
v strede pruhu je na asfalte zobrazeny zelenou farbou velky obrazok bicykla a k nemu je
spravidla namal'ovand aj smerova Sipka. V tomto pripade niekedy nie su plné Ciary po
stranach cyklotrasy, ale jej rozsah urCuje len tento velky nakres bicykla vdésinou aj so
spominanou smerovou Sipkou.

Ak cyklotrasa vedie aj cez prechod pre chodcov, teda ak krizuje cestu pre
automobily a beznu dopravu, pri prechode pre chodcov zvykne stat’ informacna znacka, na
ktorej je napisané: ,,Zosadni z bicykla®. Pri inom preruseni alebo skonéeni cyklotrasy stoji
znacka ,,Koniec cyklotrasy*. Tato znacka znazortiuje chodcov a bicykel alebo len bicykel a
je Cervenou farbou krizom preéiarknuta. Na dlhsich cyklotrasdch zvyknd v jej priebehu byt
umiestnené taktiez jedna alebo viacero informaénych tabal’, kde okrem nazvu cyklotrasy,
na ktorej sa aktuédlne cyklista nachadza, najdeme taktiez zaujimavé miesta, ktoré si na
cyklotrase alebo v jej blizkosti. Takisto sa tam nachadza udaj o pocte kilometrov, ktory nas
od daneho miesta v danom momente deli, ako aj smer jazdy, ktorym sa dana ,atrakcia“
nachadza. Na vyznamnejsich cyklotrasach s pre navstevnikov k dispozicii aj informaéné
tabule s cyklomapami. Cyklomapy patria medzi topografické mapy. Cyklomapy obsahuju
zobrazenie naSej aktualnej polohy, zobrazenie celej cyklotrasy, na ktorej sa prave
cykloturista nachadza, ako aj d’alSie vyznamnejsie objekty, ktoré sa nach&dzaja v blizkosti
cyklotrasy. Prilozena v dolnej Casti v rohu mapy je aj podrobnd legenda s vysvetlivkami

a d’alsimi informaciami o danej cyklotrase, na ktorej sa cykloturista nachadza.

Horské cyklotrasy

Cyklotrasy v prirodnom, lesnom teréne su upravene cesticky, ktoré s (len ak je to
nutné) umelo udrZiavané v zodpovedajucom stave (odstranovanim necistot, popadanych
stromov, konarov akamenov, speviiovanim povrchu apod.), na ktoré maju pristup
povoleny cyklisti apesi turisti. Oznadené su znatkou na stromoch, stipoch, vicsich
kamenoch a pod. Znacka obsahuje pismeno vel'ké tlacené ,,C*. Niekedy sa tam nachadza aj

Sipka, ktora udava smer jazdy. Toto pismeno ,,C* byva namal'ované Styrmi farbami,
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nepouziva sa tu teda len jedna a t4 isté farba, ale alternativy su styri. Kazda farba znamena
nieCo odlisné. SU to: zelena, 7zIta, Cervena a modré farba. Zelena farba oznacuje trasy pre
rodiny s detmi, okruhy zdravia, nenaro&né trasy a stredne naroéné trasy. Zlta symbolizuje
zase spojku medzi dvomi ¢i viacerymi cyklotrasami, d’alej l'ahké trasy ako aj kratke
odbocky k historickym ¢&i prirodnym zaujimavostiam. Cervena farba predstavuje dialkové
trasy acyklomagistraly nadnarodného vyznamu. Ak to prirodné danosti umoznuju,
prechadzaju menej narocnym terénom. St to cyklotrasy vhodné pre vSetky druhy bicyklov.
Napokon modra farba zna¢i naro¢nejsie trasy mimo magistraly, resp. dlhsie cyklotrasy,
okrem cyklomagistral. Oznacuje aj paralelné trasy k dialkovym cyklomagistralam.?” Toto
zodpoveda rozdeleniu cykloturistickych tras podl'a farby.

Tvar avelkost pismena ,,C* vSak je podla smernice (STN 01 8028 -
Cykloturistické znacenie) rovnaka. Tento fakt sa ale niekedy velmi tazko dodrzuje pri
oznacovani na prirodné materidly. AvSak musi sa to dodrziavat’ pri oznacovani na kovové
tabul’ky, ktoré st d’alSou moznost'ou oznacenia horskych cyklotras. Na tychto tabul’kach je
napisany nazov cyklotrasy, ndzov zriad'ovatela ¢i spravcu trasy a pocet kilometrov
K najbliz§im dolezitym zachytnym bodom. V pripade, Ze cyklotrasa je identicka
S turistickou trasou, tak sa mozeme na kovovych tabul'kach stretnit’ taktiez s turistickym
znaCenim. Pri tomto znaceni je uvedeny namiesto poctu kilometrov k vyznamnejSiemu

miestu ¢as v hodinach, ktory priemerne potrebuje bezny turista, na zdolanie trasy z bodu
A do bodu B.

1.4.1 Medzinarodné cyklotrasy na uzemi Slovenska

Medzinarodne cyklotrasy EuroVelo predstavuju siet’ cyklotras, ktoré vedu cez celu
Europu. Organizuje ich Europska cyklisticka federacia (d’alej len ECF) ako projekt 12
dial’kovych cyklotras s celkovou dizkou presahujucou 60 tisic kilometrov. Cez (zemie
Slovenskej republiky v sucasnosti vedu, resp. su naplanované tri trasy EuroVelo a jedna

d’al§ia medzinarodna cyklotrasa.

1. Vedenie trasy EuroVelo 6, ktord je nazvana aj ,,Atlantic — Black Sea“ alebo
,,Rie¢na trasa®, je planované popri troch riekach, a to Loira, Ryn a Dunaj. Vedie

od brehu Atlantického ocedna, konkrétne z mesta Nantes, kde ma Ustie rieka

"Metodika  znacenia  cyklotrds.  [online]l.  [cit.  2013.04.23] Dostupné na internete:
<http://www.cyklopolana.slovanet.sk/html/znacenie.html>.
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Loira, cez Franctzsko, dalej do Svajéiarska, a potom prechadza krajinami, kde
teCie rieka Dunaj. To je Nemecko, Rakusko, Slovensko, Mad’arsko, d’alej
Srbsko, Bulharsko a napokon Rumunsko. Kon¢i pri miestach, kde Dunaj usti do
Cierneho mora. % Minimalny Gsek tejto trasy na Slovensku v dizke asi 26 km
vedie Bratislavskym krajom. Pokial' by prislo k dohode s madarskymi
partnermi, trasa EuroVelo 6 by mohla viest medzi Bratislavou a
Starovom/Ostrihomom po oboch brehoch rieky Dunaj. Usek EuroVelo 6 by

v tomto pripade na Uzemi Slovenskej republiky dosiahol dizku az cca 200 km.

Trasa EuroVelo 13 s ndzvom ,,Iron Curtain Trail* je planovana v linii hranice
byvalej ,,zeleznej opony®, oddel'ujicej kedysi Staty ,,vychodnej a zapadnej
Eurdpy”, v dizke viac ako 9000 km. Viest' by mala cez 20 krajin, z ktorych je
dnes 14 ¢lenom EU. Celkova dizka slovenského tseku je cca 92,4 km a vedie

pri hraniciach s Rakuskom. Prechadza napr. aj cez Bratislavu ¢i Devin.

Trasa EuroVelo 11, ktora sa volda aj ,East Europe Route”, teda
,,Vychodoeurdpska trasa®, je zatial’ iba v §tadiu priprav. Je planovana v koridore
vychodného Slovenska od hranice s Pol'skom v okrese Stara Lubovia cez
Kosice na juh k Madarsku. Jej dizka by na uzemi nasho 3tatu mala
predstavovat’ vySe 150 km. V sti¢asnom obdobi prebiehajii na tomto uzemi

v . , . . v . . g o qer 2
¢innosti ako st napr. mapovanie, d’alej vytyCovanie ako aj spracovanie $tadii. ’

Medzindrodnou cyklotrasou je aj trasa s nazvom ,Jantdrovd cesta“. Ta
prechadza cez 3 krajiny. St to Pol'sko, Slovensko a Mad’arsko. Najdlhsia cast’
prechadza cez Slovensko (skoro 200 km z 307 km celkovej dizky Jantirovej
cesty). Spéaja pol'ské mesto Krakow s mad’arskou metropolou Budapest. Na
Slovensku prechadza vyznamnymi miestami ako si napr. Banska Stiavnica

alebo Nizke a Vysoké Tatry a pod.®
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Cyklotrasa  EuroVelo 6. [online]. [cit.  2013.04.25.] Dostupné  na internete:

<http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700000&id=11034845&p1=11030576>.
2 Slovensko bude mat prvé hotovy Usek trasy EuroVelo 13. [online]. 2012. [cit. 2013.04.27.] Dostupné na

internete:

<http://www.bratislavskenoviny.sk/najnovsie-spravy-z-bratislavy/doprava/slovensko-bude-mat-

prve—hotoyx—usek—t(asy-eurovelo—13.htmI?page_id=301142>.
% ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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1.5 Cykloturizmus na Slovensku

Cykloturizmus na Slovensku presiel vo svojej minulosti viacerymi vyznamnymi
zmenami a eSte mnohé zmeny a opatrenia ho ¢akaji v buddcnosti. Cykloturizmus ako druh
CR je totizto na Slovensku stale skor novou témou a prislusné organy sa mu intenzivnejsie
zacali venovat' len nedavno. Postupne sa vSak aj na Slovensku odkryva jeho velky
potencial do budlcna, atak je potrebné, aby sme sa mu v sucasnosti venovali ¢oraz viac

aviac.

1.5.1 Sucasny stav cykloturizmu na Slovensku

MDVRR SR ukon¢ilo zaéiatkom janudra roku 2013 pripravu novej Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku (pre roky 2013 az
2020). V aprili 2013 minister predlozil tento dokument na rokovanie vlady.

Néarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku (pre
roky 2013 az 2020) sa mé stat’ zdkladnym dokumentom buducej vystavby cyklistickej
infraStruktary, ktora ma byt financovana z euro fondov.

V sucasnosti Slovensko vo vyuZivani cyklistickej dopravy vyrazne zaostava. Kym
u nés tvori maximalne 1,5 %-ny podiel na celkovej doprave, v Cesku je to 6 %, v Nemecku
12 % av Holandsku ¢i v Dansku dokonca az 30 % celkovej dopravy. Slovensko udava
okolo 5,5 tisic km cyklistickych trés a ciest, hoci tieto ¢isla zrejme nezahriluji trasy a cesty
lok&lneho vyznamu.®*

Ak sa SR chce vyrovnat cyklisticky vyspelejsim krajinam Europy, ako je
napriklad Nemecko, musi na vybudovanie cyklotras preinvestovat’ v rokoch 2014 az 2016
priblizne 45 miliénov eur.

V prospech cyklistickej dopravy hovori aj to, ze na vidieku podporuje rozvoj
cestovného ruchu a ide o ekologicky spdsob dopravy, ktory odl'ah¢uje dopravnt situaciu
v mestach. MDVRR SR chce novu cyklisticku siet” vybudovat” v prvych troch rokoch
noveho programového obdobia pre roky 2014 az 2020, teda do roku 2017.

Uz dnes pritom existuji projekty na cyklochodniky v celkovej dizke presahujiicej
75 kilometrov, na ktoré je uz vydané stavebné alebo zemné rozhodnutie. Ide o trasy

v PreSove, Liptovskom Mikulasi alebo o cyklisticki komunikaciu Zvolen - Banska

IRYGLOVA, K. — BURIAN, M. — VAICNEROVA, 1. 2011. Cestovni ruch — podnikatelské principy
a prilezitosti v praxi. Praha : Grada, 2011. 216 s. ISBN 978-80-247-4039-3.
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Bystrica. Na Slovensku sa uz v minulosti navrhy budovania cyklotrds z euro fondov aj
realne uskuto¢nili. Prikladom je projekt s nazvom ,,Cyklotrasy bez hranic*, ktory spojil
cyklistov zo Slovenska, Rakuska a Madarska aich cyklotrasy. Tento projekt bol

financovany z programu cezhrani¢nej spolupréace.*

Slovensko ma vyborné podmienky pre rozvoj réznych foriem cykloturizmu:

- Poznéavaci cykloturizmus — k dispozicii budu v budicnosti 3 medzinarodné trasy
EuroVelo a mame aj pomerne $iroku siet’ znac¢enych turistickych tras;

- Horsky cykloturizmus — 53 % cyklotréas tvoria MTB trasy, teda trasy pre horsku
cykloturistiku a cyklistiku;

- Zjazdovy cykloturizmus — SR disponuje 8 bike parkmi. Su to: Jasnd pod Chopkom,
Malind Brdo - Ruzomberok, Kalnica, Bachledova, Kubinska hol'a, Vysoké Tatry —

Hrebienok, Velka Raca — Oscadnica a napokon Rohatka.

Rozvoj cykloturizmu je vSak nekoordinovany a zasadzuju sa zanho najma
obcianske zdruZenia a aktivni obcania. Slovenska republika zatial nemé na celoStatnej
arovni menovaneho cyklokoordinatora, ktory by mohol okrem iného napomahat’ pri
prerozdelovani zodpovednosti a koordinacii aktivit stvisiacich s cyklistikou. V roku 2012
bolo vytvorené tzv. Medzirezortné koordina¢né centrum pre cykloturistiku a Turistiku.
Malo za ciel’ vypracovat’ Narodnu stratégiu rozvoja cyklodopravy a cykloturizmu. Chybajd
d’alej akékol'vek udaje o pocte cykloturistov (méme len jednu s¢itacku, ktora sa nachadza v

Ziline) a ekonomickom prinose z cykloturizmu.33

1.5.2 Instituciondlne zabezpecenie cykloturistiky na Slovensku

e MDVRR SR ako Ustredny organ S$tatnej spravy ma vo svojej kompetencii
starostlivost’ o0 rozvoj cestovného ruchu na Slovensku. Tymito Glohami sa zaobera
sekcia cestovného ruchu a jej odbory - Odbor stratégie a politiky cestovného ruchu.
Sekcia cestovného ruchu sa zaobera taktiez aj stratégiou a koordinaciou

cykloturizmu. MDVRR SR zodpoveda za rozvoj narodnej siete dialkovych

%2Cyklisticka doprava u nds zaostdva, zmenit to md novd stratégia. [online]. [cit. 2013.04.26.] Dostupné na
internete:  <http://www.euractiv.sk/regionalny-rozvoj/clanok/cyklisticka-doprava-u-nas-zaostava-zmenit-to-
ma-nova-strategia-020526>.

% ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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cyklotras (hlavna siet’), vratane eurdpskej sicte cyklotras EuroVelo. Vykonava
strategick a legislativnu ¢innost’.

e MPaRV SR sa venuje zaberaniu lesnej a pol'nohospodarskej pody, vynatiu pody
z pozemkového fondu (PF) ako aj vyuzivaniu lesa na rekreaéné ucely.

e Ministerstvo vnutra SR sa zaobera pripravou zakonov a vyhlaSok tykajtcich sa
napr. cestnej premavky, kontrola dodrziavania a osveta ohl'adom jej bezpecnosti a
pod.

e Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR oficialne riadi cykloturistiku,
zaobera sa dopravnou vychovou a pod.

e MZP SR ma na starosti Setrenie energetickych zdrojov, zniZovanie dopadov
dopravy na zivotné prostredie ako aj environmentalnu infrastruktaru.

e Ministerstvo zdravotnictva SR ma vo svojich kompetenciach zdravotné aspekty
cykloturistiky na uzemi naSej krajiny.

e Slovenskd agentira pre cestovny ruch (SACR) - jej ulohou je propagacia

cykloturizmu na Gzemi Slovenskej republiky.*

1.5.3 Systémovy rozvoj cykloturistiky na Slovensku

Za historicky vyznamny medznik systémového rozvoja cykloturistiky na Slovensku
povazujeme konferenciu, ktora sa volala ,,Horska cyklistika ako faktor miestneho rozvoja
cestovného ruchu®. Tato vyznamna konferencia sa konala v Banskej Stiavnici, a to v roku
2011.

Konferenciu zorganizovalo v spolupréaci s mestom Banska Stiavnica Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len MDVRR SR).
Najdolezitejsim cielom tejto konferencie bolo rozanalyzovat najzavaznejSie problémy,
ktorych sa dana oblast’ najviac tyka. Mala teda poukazat’ a zadefinovat’ problémy rozvoja
cykloturistiky a horskej cyklistiky v nasej krajine. Uskuto¢nilo sa to aj za ucasti zastupcov
relevantnych institacii ako napr. Ministerstvo pddohospodérstva a rozvoja vidieka SR
(dalej len MPaRV SR), Ministerstvo Zivotného prostredia SR (d’alej len MZP SR), Statna
ochrana prirody, slovenské cyklistické kluby, dalej aj Klub slovenskych turistov,
mimovladne organizécie alebo predstavitelia sukromnych vlastnikov lesov a Statnych

lesov. Nesmeli chybat’ samozrejme ani predstavitelia hostujuceho mesta Banska Stiavnica.

% ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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Najdolezitejsie témy, ktoré boli predmetom rokovani na konferencii:

poukazat’ na fakt, Ze horska cyklistika je jeden z tych vyznamnejSich faktorov
pbdsobiacich na rozvoj cestovného ruchu na Gzemi Slovenska a ukazat’ aj na to,
ze v niektorych regionoch ma uplatiovanie tejto formy $portovo-turistického
cestovného ruchu zna¢né komplikacie;

zaviest' urCité systémové opatrenia, ¢o sa rozvoja cykloturistiky a horskej
cyklistiky na Slovensku tyka;

predstavit’ zac¢astnenym stranam tejto konferencie horskd cyklistiku ako
ekonomicku kategoriu ako aj jej potencial pre miestny rozvoj;

poskytnut, ako aj postupom casu uviest do realnej praxe, rieSenia pre

spoluprécu v rieeni problematiky cykloturistiky a horskej cyklistiky.*

Zucastnenymi stranami danej konferencie boli schvélené nasledujdce rozhodnutia:

vytvorit’ v gescii MDVRR SR (¢o je sekcia CR) medzirezortné koordina¢né
centrum na podporu rozvoja peSej turistiky a cykloturistiky na Slovensku,
ktoré poskytne opatrenia v rdmci legislativy pre vyvoj pesej turistiky ako aj
cykloturistiky, dalej systém financovania tvorby a udrzby turistickych
znacenych trds a cyklotras a bude centrom komunikacie a koordinécie pre
rozvoj pesej turistiky ako aj cykloturistiky v Slovenskej republike. Zucastneni
na tejto konferencii sa zhodli na tom, ze odporucaju, aby clenmi
medzirezortného koordina¢ného centra boli  zastupcovia dotknutych
Ustrednych organov Statnej spravy (ako je MDVRR SR, MPaRV SR, d’alej
MZP SR a Ministerstvo $kolstva SR), (izemnej a miestnej samospravy (ako st
samospravne kraje a obce), Klubu slovenskych turistov, Slovenského
cykloklubu, popripade iné zaujmové zdruzenia, profesijné zvazy a experti;
Klubu slovenskych turistov a Slovenskému cykloklubu zhodnotit' aktualny
stav v oblasti koordinovania alegalizovania udrzby adalSej tvorby
turistickych znacenych tras ako aj cyklotras a navrhnut’ v tejto oblasti d’alsi
postup.

% STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.

2013.04.17]

Dostupné na internete:

<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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Na zéklade zaverov danej konferencie sekcia CR MDVRR SR iniciovala zalozenie
»Medzirezortného koordina¢ného centra na podporu rozvoja pese;j turistiky a cykloturistiky

na Slovensku* (d’alej len MKC), ktorého gestorom sa stala prave sekcia CR MDVRR SR.

Prostrednictvom MKC moéze rezort MDVRR SR riesit’ systémové otazky
a strategicky ramec rozvoja pesej turistiky ako aj cykloturistiky, d’alej davat’ navrhy uloh
a sledovat’ aj ich plnenie, CiZze z pohl'adu tohto rezortu ide 0 vyznamny posun v rozvoji
pesej turistiky a cykloturistiky. Doteraz totizto MDVRR SR priamy vplyv na iné rezorty,
samospravne kraje, obce resp. iné relevantné institicie nemalo, a preto aj spolupréaca s nimi
bola tak nesystematickd. Mozno oc¢akavat zlepSenie spoluprace medzi dotknutymi
inStiticiami vzhl'adom na skutoénost, ze CR ma prierezovy charakter. Takisto je mozné
ofakavat’ aj pruznost pri rieSeni problematiky na vSetkych urovniach za aktivnej
spolutiasti cyklistickych klubov resp. inych zainteresovanych organizécii, ktoré maju
zaujem o spolupracu v danej oblasti.*
Poslanie MKC a jeho hlavné ciele st nasledovné:
e systémova podpora rozvoja pesej turistiky a cykloturistiky na Gzemi Slovenska
na narodnej Urovni;
e vytvorenie funk¢nej komunikacnej platformy, do ktorej budu zapojené
zainteresované institacie na narodnej ako aj lokalnej trovni;
e rieSenie hlavnych uloh, ktoré slvisia s rozvojom cykloturistiky a pesej
turistiky na Slovensku za ucasti zastupcov relevantnych Gstrednych organov
Statnej spravy, zastupcov cyklistickych klubov, klubov peSej turistiky,
zastupcov samospravnych krajov, ZMOS-u, mimovladnych organizacii resp.
inych prizvanych hosti podla aktudlneho programu rokovania a koordinacia

ich ¢innosti.

Koncom roka 2011 MDVRR SR iniciovalo zadanie ulohy pre Vyskumny Ustav
dopravy (d’alej len VUD) Zilina pre spracovanie projektu s ndzvom ,,Analyza zahrani¢nych
skasenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v

Slovenskej republike*.

% STUBNA, I. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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Tento projekt bol spracovany, avSak Slovensko zatial nema schvélend stratégiu
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Existencia tejto cyklostratégie na narodnej
urovni moze vyrazne napomdct’ pri podpore cyklistickej dopravy v mestskom prostredi ako
aj pri podpore cykloturistiky mimo miest i v regionoch.

Priprava a implementacia Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy je
prispevkom do vizie trvalo udrzatelnej mobility. Tato stratégia prispieva Kk
celospoloc¢enskému rozvoju v obdobi hl'adania rieSeni pre dopravné kongescie (zhustenia
premavky), negativne dopady dopravy na Zivotné prostredie ¢i problémy s bezpeénostou
dopravy a kvalitou Zivota obyvatel'stva alebo ich zdravia. Na vSetky tieto problémy je

totizto bicykel idealnym riesenim.*’

Zmapovanie inSpirativnych pristupov anastrojov, ktoré sa vyuzivaju k tejto
problematike v zahrani¢i, ako aj zdokumentovanie a zanalyzovanie sucasné¢ho stavu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky na nasom Slovensku. Toto bolo zakladnym ciel'om
prvych dvoch etdp danej dlohy pre VUD. Tento dokument bude ziroveii sluzit' ako
podklad pre tvorbu Narodnej cyklostratégie Slovenska (dalej len NCS), ktorej ciele,
priority, opatrenia ako aj nastroje sa budu riesit’ v nasledovnej- tretej etape tejto Glohy.
Takmer vSetkym zalezitostiam, ktoré suvisia s cyklistikou, sa venovala ur¢itd pozornost’.
Ci uz to bolo rozdelenie tloh a kompetencii, samotny stav cyklistickej infrastruktary v
intravilane ako aj extravilane miest a jej doterajSie moznosti financovania alebo legislativa

¢i aktivity na poli vzdelavania a propagécie cyklistiky ako takej.

Tretia, ateda zavereCna etapa rieSenia danej ulohy s nazvom ,Analyza
zahraniénych skuasenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v Slovenskej republike* obsahuje ndvrh NCS. Tento navrh je tu uvedeny
spolu so suborom konkrétnych opatreni pre rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike na obdobie rokov 2013 az 2020. Takisto je k tomuto priloZzené aj
urCenie spolupracujlcich a zodpovednych subjektov ako aj predpokladanych terminov
implementécie a indikatorov, ktoré merajd kontrolu uspe$nosti daného opatrenia. Tento
dokument pokracuje v predchadzajtacich etapach rieSenia, ktoré sa venovali prehladu a

analyze sucasného stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku. Rozoberali aj

% STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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to, ako pristupovat’ k nastrojom a pristupom, ktoré¢ sa vyuzivaju pri podpore a rozvoji

cyklistickej dopravy a cykloturistiky v inych krajinach.

Vychodiska danej cyklostratégie

Vseobecnymi dévodmi, pre¢o podporovat’ cykloturistiku a cyklisticktt dopravu a
zaroven aj dovodmi na schvalenie navrhovanej cyklostratégie, su ekonomicke, ekologické,
zdravotné asocialne vychodiskd. Teraz sa strune zmienime o kazdom ztychto

vychodisk.*®

Ekonomické vychodiska

K vytvaraniu lepSich podmienok pre cyklistiku priam nabadaju fakty ako napr.
neustaly nérast cien pohonnych hmoét a cien cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy a
z toho prameniaca ¢oraz menej spolahlivd cestnd motorova doprava spolu s potrebou
podporovat’ konkurencieschopnost’ a rozvoj vidieckych oblasti, ¢i malého a stredného
podnikania. Cyklistika méze byt aj v tychto pripadoch riesenim. V prirucke Eurdpskej
komisie pre cyklistiku sa pritom pise: ,,V mestach je mozné prepravit na pruhu Sirokom
3,5 metra (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 0s6b kol'ajovym vozidlom, 19 000 l'udi
peso a 14 000 os6b na bicykli, ale len 9 000 I'udi autobusom a 2 000 Tudi automobilom.*
30% vsetkych jazd automobilom je pritom kratSich ako 3 km a bicykel pritom mdze byt az
do wvzdialenosti 5 km v meste rychlejsi ako automobil (aj kvoli spominanym
zapcham/kolénam). Cykloturistika uz aj v susednej Ceskej republike je prinosom pre
ekonomiku $tatu a predstavuje nezanedbatelny podiel na CR (cykloturistika zabezpecuje
asi 4 % vSetkych prijmov z CR). Zaroven zabezpeCuje pracovné miesta v rdoznych
oblastiach sluzieb, ktoré suavisia s bicyklovanim aponidka aj alternativu v podobe

udrzatel’ného rozvoja cestovného ruchu.

% STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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Ekologické vychodiska

Bicykel je z dopravnych prostriedkov najSetrnej$i k zivotnému prostrediu. Je
dopravnym prostriedkom, ktory na rozdiel od ostatnych prostriedkov dopravy neprodukuje
Ziadne Skodlivé emisie do ovzdusSia a jeho prevadzka nepriamo znizuje vibracie a hluk v
prostredi. Bicykel nemina ziadnu z foriem energie (s vynimkou tej l'udskej, samozrejme) a
prispieva tak hned k dvom cielom Europskej komisie: 1. znizovat’ emisie sklenikovych

plynov a 2. znizovat’ zavislost’ na fosilnych palivach.
Zdravotné vychodiska

Priemerne az cca 40 % dospelej populécie z eurdpskeho regionu trpi nadvahou
(BMI maju vyssie ako 25- index telesnej hmotnosti, z angl. body mass index). Co sa tyka
detskej obezity, tak ta predstavuje akutnu zdravotnu krizu. Asi 20 % deti trpi nadvahou a
priblizne tretina z nich je obézna. Pritom prave bicyklovanie je odporacané ako vyborny
preventivny prostriedok, ktory vedie k50 % znizeniu rizika vzniku obezity, k50 %
znizeniu rizika ochorenia na diabetes mellitus Il. typu (cukrovku), d’alej k 50 % zniZeniu
rizika srdcovo-cievnych ochoreni a k 30 % zniZeniu rizika vysokého krvného tlaku. Staci

len 30 minut jazdy na bicykli alebo rychlejsej chddze po vacsinu dni v tyzdni.
Socialne vychodiska

Bicykel podporuje nezavislost mladych T'udi a deti, vedie ich k samostatnosti a
zaroven je dostupnym a vhodnym dopravnym prostriedkom pre vSetky socialne vrstvy. Ak
V sucasnosti navstivime mesto s VacSim poctom cyklistov v uliciach, a teda mesto
s priatel'skou klimou vo¢i cyklistom, nemdzeme si nevSimnut, ako tento fenomén
pozitivne vplyva na kvalitu zivota a na spoloc¢enstvo. Bicyklovanie totizto dava priestor k

bliz§im kontaktom medzi Pud'mi a k vii&sej socializacii medzi nimi.*®

% STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotras v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
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Vizia cyklostratégie

Zé&kladnou viziou ¢i smerovanim danej cyklostratégie je previazanost’ cyklistickej

dopravy s ostatnymi druhmi dopravy (integrécia) a jej uznanie ako rovnocenného druhu

dopravy ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych tucéastnikov cestnej

premavky (hlavne v ociach Soférov).

Sucastou vizie je tiez velké posilnenie cykloturistiky ako vyznamnej sucasti

cestovného ruchu s vyraznym potencidlom Specialne pre oblasti vidieka, ich rozvoj,

zvysenie konkurencieschopnosti a zamestnanosti, teda ich trvalo udrzatel'ny rozvoj.

Ciele NCS na narodnej urovni:

Zdvihnat' podiel verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na pocte

vykonanych ciest v mestach a na prepravnej praci.

Zaistit’ v priemere za celt SR 7 % podiel cyklistickej dopravy na prepravnej

praci v mestach do roku 2020.

Vytvarat’ podmienky pre pokles dopravnych nehdd s vaznymi désledkami

na zdravi a pre zvySovanie bezpec¢nosti cyklistickej dopravy.

Dosiahnut’ rovnopravnost’ cyklistickej dopravy v narodnej dopravnej
politike anasledne aj v regionalnych a lokalnych politikach. Tato
rovnopravnost’ by mala byt’ spojend so zabezpecenim finan¢nej podpory na
vystavbu bezpeénej a kvalitnej cyklistickej infrastruktary, vratane udrzby tej
existujicej a s vytvaranim vhodného legislativneho ramca pre pouzivanie

bicykla k rekreacnému a dopravnému ucelu.

Okrem iného aj vytvorenim projektu ,,Bicyklova akadémia®“ podporovat
metodické vzdelavania kompetentnych odbornikov a Uradnikov v oblasti

rozvoja dopravy s bicyklami.

ZlepSovat’ znalost' obyvatel'ov aich povedomie o vyrazne pozitivnom
prinose bicyklovania (rekreacného ¢i dopravného) k efektivite dopravy,

stavu zivotného prostredia a K zdraviu.

Uplatnovat’ v praxi opatrenia na zlepSovanie atraktivity cykloturistiky na

Slovensku pre zahrani¢nych ako aj pre nasich domacich turistov.

34



e Postarat’ sa o efektivny spOsob financovania rozvijania cykloturistiky
a cyklodopravy v SR, vratane udrzby uz jestvujucej siete cykloturistickych

tras.*?
Zdroje mozného financovania:

Zé&kladné zdroje pre financovanie cyklistickej infrastruktary je mozné rozdelit
nasledovnym spdsobom: #

- Eurdpske zdroje — jedné sa o strukturalne fondy;

- Zahrani¢né nada¢né zdroje okrem fondov EU (napr. Norsky grant);

- Doméce nadaéné zdroje (ide napr. o Konto Tesco Stores, Konto Orange,

Greenways a pod.);

- Statne zdroje — ide 0 rozpodty jednotlivych ministerstiev;

- Zdroje samospravnych krajov;

- Obecné zdroje;

- Stkromné zdroje (tzv. sponzoring);

- Vlastné zdroje ob¢ianskych zdruZeni.

1.5.4 Priklady wuspesného budovania cyklotras na Slovensku

Aj ked’ situacia s cyklotrasami na Slovensku zatial’ ani zd’aleka nie je ideélna,
predsa len sa hlavne v poslednych par rokoch objavili na viacerych miestach v
Slovenskej republike viaceré priklady, ako sa da rychlo, uspe$ne a bezproblémovo
vybudovat’ cyklotrasa, ktorda momentalne uz dlhsi ¢as vel'mi uspesne slizi svojmu ucelu.

Pre ndzorna ukazku sme uviedli aspon dva priklady takychto cyklotras.

Prvym prikladom st cyklotrasy v okoli Ziliny. Zilinsky samospravny kraj (d’alej len
ZSK) a spolo¢nost’ Kia Motors Slovakia spolupracovali v oblasti budovania novych a

obnovy uz existujticich cyklistickych chodnikov. Vyplyva to z deklaracie o spolupraci,

“ STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotrés v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.
* STUBNA, 1. 2012. Podpora budovania cyklotrés v Slovenskej republike. [online]. Bratislava : 2012. [cit.
2013.04.17.] Dostupné na internete:
<http://www.unsk.sk/files/oblasti/CR/budovanie_cyklotras_2012/stubna.pdf>.

35



ktori v septembri 2012 podpisali na Urade ZSK zilinsky Zupan a viceprezident
automobilovej spolocnosti Kia. Spolo¢ne planovali vytvorit ,, krajinu pre cyklistov®, ktora
sa vola ,BikeKIA Zilinského kraja“. Zilinska Zupa ziskala od automobilky finanént
dotaciu vo vySke 100 tisic eur, ktoré sa pouzili na financovanie projektu snazvom
,,Cyklotrasa Hrad Budatin — Hrad Stre¢no: Trasa A“. I vd’aka tejto finan¢nej podpore sa uz
par dni po podpisani deklaracie zacalo s budovanim cyklistického chodnika a cyklolavky
cez biokoridor s napojenim na budatinsky most. Celkova hodnota presiahla 130 tisic eur.
Zvysnh ¢Giastku zafinancoval ZSK z vlastnych zdrojov. Cyklotrasu doplnili informaéné
tabule, cykloturistické znacenie a stojany na bicykle. Pre cyklistov, ale i1 peSich turistov
sluzia nové lavicky a odpocivadla.

Tento projekt spaja v sebe dve dominanty Horného Povazia — Budatinsky hrad a
Hrad Stre¢no. Ciel'om bolo vybudovat’ dobré cyklistické prepojenie tychto pamiatok. Ich
obnova bola financovana z fondov Eurdpskej unie. V roku 2011 sa vdaka spolo¢nému
slovensko-pol'skému projektu obnovil Budatinsky park a v oktdbri 2012 sa zacala
rekonstruovat’ veza na Budatinskom hrade. Rozbehla sa aj vystavba stredovekej dediny
pod Hradom Stre¢no, ktorej tilohou je zatraktivnit' celé okolie. Spolo¢nost’ Kia Motors
Slovakia chce byt zodpovednym partnerom pre svoje okolie, preto sa snazia zlepSovat
kvalitu zivota obyvatel'ov zilinského kraja. Podpora mobility je jednou z ich firemnych
priorit. Cyklistiku vnimaju aj ako formu alternativnej dopravy, nielen ako prijemnu
vol'nocasovu aktivitu. Podpora budovania cyklotras je pre nich dlhodobou vyzvou a vidia v
nej vel'ky potencial.

ZSK vynalozil na Cyklotrasu Hrad Budatin — Hrad Stre¢no, v celkovej dizke 32
kilometrov, spolu viac ako 83 tisic eur z vladneho rozpo&tu. Od roku 2009 sa ZSK podarilo
vybudovat’ 17 km novych cyklochodnikov ako aj vynovit' a modernizovat’ cykloturistické
trasy v celkovej dizke az 1 240 km a taktiez 1 040 km pesich turistickych tras v hodnote az
143 000 eur. ZSK uZ niekol’ko rokov spolupracuje pri obnove existujiicich a budovani
novych cyklotras s obcianskymi zdruZeniami a cykloklubmi (Cys Zilina apod.) a
vynalozili nemalé prostriedky na takéto ucely. Finan¢na pomoc od spoloc¢nosti Kia im tak

vel'mi napomohla v plnenf ich planov aj nad’ale;j.*?

Druhym prikladom je vybudovanie cyklomostu cez rieku Morava. Slovensko

cakalo az 60 rokov na to, aby sa podarilo prelomit’ Zeleznli oponu aj v skuto¢nosti. V marci

*2 78K a spolocnost Kia podpisali deklardciu o spolupréci. [online]. [cit. 2013.04.26.] Dostupné na internete:
<http://www.kia.sk/index.php?context=212&context=212&data_id=726&year=2012>.
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2013 oslavoval tento most prvy rok svojej existencie. Oba brehy rieky Morava boli
prepojené zeleznou konstrukciou Cyklomostu Slobody v marci roku 2012. Vystavbu tohto
mostu inicioval Bratislavsky samospravny kraj a Dolné Rakusko. Cyklomost Slobody,
ktory dnes laka turistov, so sebou priniesol mnohé pozitiva medzi inymi aj zatraktivnenie
naSich cyklotras. Most, ktory je dlhy 955 metrov, zafal vyrastat' v septembri 2011.
Slavnostne bol otvoreny rok na to, ¢ize v septembri 2012. Cyklomost stoji na historickej
trase, slazi cyklistom, peSim turistom a zachrannej sluzbe. Tento projekt bol

spolufinancovany v ramci Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika —

Rakusko 2007-2013.%3

1.5.5 Zaujmové a mimovladne organizacie na podporu cykloturizmu

na Slovensku

Medzi najvyznamnejSie zaujmové a mimovladne organizécie sluziace na podporu
cykloturistiky v SR patria hlavne 2 organizécie. SU to Slovensky cykloklub a Nadécia

Ekopolis. Teraz si ich stru¢ne, ale vystizne charakterizujeme:

Slovensky cykloklub

Ide 0 ob¢ianske zdruzenie (OZ) so sidlom v Piestanoch, je riadnym ¢lenom ECF.
Od roku 2010 je v ramci ECF Narodnym koordinatorom projektu EuroVelo za Slovensko.
Tym padom sa zaobera:

- koordinaciou znacenia cykloturistickych tras (,, vyznacil 4500 km cykloturistickych

tras ”44)

- metodikou znacenia cykloturistickych tras,

- pridel'ovanim eviden¢nych ¢isel pre cyklotrasy,
- evidenciou a archivaciou dokumentécie,

- Skolenim znackarov cykloturistickych tréas,

- napojenim cyklotras na europsku cyklo-siet’.

* BRATISLAVSKY KRAJ. 2013. Rok od premostenia Slovenska a Rakuska. In Bratislavsky kraj. ISSN
1339-0864, 2013, ro¢. 3, ¢. 4, s. 5.

* GUCIK, M. 2010: Cestovny ruch- #vod do stidia : Slovak-swiss tourism, 2010, s. 63. ISBN 978-80-
89090-80-8.
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Nadéacia Ekopolis

V stcasnosti patri k najvyznamnej$im zdrojom podpory pre environmentalne
projekty na Slovensku vratane budovania cyklotras.. Nadacia realizuje aj certifikaciu
,Vitajte cyklisti, ktorda by mala vytvorit' siet turistickych zariadeni a sluzieb

prispdsobenych potrebam cyklistov.*®

1.5.6 SWOT analyza cykloturistiky na Slovensku

Nasledujuca SWOT analyza bola vytvorend na zéaklade vyro¢nej spravy
o cykloturistike na Slovensku, ktoru vypracovalo MDVRR SR, na zéklade vysledkov
z dotaznika, ku ktorym sme dospeli v praktickej Casti prace ana zaklade vlastnych

skisenosti. Cerpali sme aj z prednagky CR p. Ondrasikovej o cykloturizme.
Silné stranky

Medzi silné stranky cykloturistiky na Slovensku moézeme zaradit' nasledovné

skuto¢nosti:

*  Velmi dobré moznosti pre cykloturistiku v rdmci CR s ohl'adom na geografiu
Uzemia a pamiatok

» Existujiica STN 01 8028 ,,Cykloturistické znaCenie*

* Vramci SR existuje legalne povolena siet’ cykloturistickych tras

» Sl vydané viaceré cyklomapy a sprievodcovia

« Rastuci zaujem o bicyklovanie- preferencie zdravého zivotného S$tylu, Sportové
vzory ako napr. Peter Sagan a ini

* Cykloturistika je vyhl'addvany produkt pomerne Sirokého spektra cielovych skupin
— doméci obyvatelia, zahrani¢ni obyvatelia, turisti ...

* Rastaci zaujem Statu a samosprav o podporu cykloturistiky

* Husta siet’ cestnych komunikdcii nizSich kategorii

* Novelizacia cestného zakona s va¢Simi pradvomocami pre cyklistov.

** ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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Slabé stranky

Ku slabym strankam cykloturistiky v nasom $tate patria nasledujlce body:

* Nedostato¢né zapojenie sa a vyuzivanie projektu EuroVelo

* Absencia podpory obnovy, udrzby a modernizécie siete cykloturistickych tras zo
strany Statu a samosprav

» Vysoka intenzita ndkladnych vozidiel na komunikaciach nizsich kategorii

» Chybajlca koncepcia rozvoja cykloturistiky

» Cykloturistické trasy st v nevyhovujucom technickom stave

* Cykloturistika vo volnej prirode je vnimana ako ruSiaci a ohrozujici prvok v ramci
ochrany prirody

« Slaba propagécia ponuky cykloturistiky a jej cykloproduktov

» Absencia oficialnej webovej stranky cykloturistiky

+ Slab4 Groven poskytovania sluZieb cykloturistom

* Absentujici monitoring pre oblast’ cykloturistiky.

Prilezitosti

Medzi cykloturistické prilezitosti na Gzemi Slovenska zarad’'ujeme nasledovné

skuto¢nosti:

*  VyuZit’ vodné hradze a nepouZzivané Zelezni¢né trate ako miesta na vybudovanie
cyklotras mimo zény dopravy

* Vytvorit’ systém financovania tvorby, obnovy a udrzby cyklotras

» Zapojit odbornikov do tvorby projektov tykajucich sa cykloturistiky

«  Vyuzit dostupné grantové zdroje a zdroje EU na podporu cykloturistiky

* Vytvorit’ a modernizovat’ existujlice znacenie a navigaciu k zaujimavym miestam
pre cykloturistov

* Vyuzit poznatky o cykloturistike zo zahranicia

» Slovenska republika ma mnozstvo hradov, zamkov a inych pamiatok, ¢o vytvara

vyborné podmienky na rozvoj poznavacej cykloturistiky.
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Rizika/Hrozby

Ku rizikam, resp. hrozbam cykloturistiky v Slovenskej republike mézeme zaradit’

tieto fakty:

* Nespravne vyuzitie vyhradenych finan¢nych prostriedkov a zI¢é investicie

* [ahostajny pristup kompetentnych organov k schvalovaniu a povolovaniu
cyklotras a zariadeni cykloturistiky

* Cykloturistike nebude venovana dostato¢na pozornost’ a podpora

» Nebude vytvoreny systém financovania cykloturistiky

» Nedostatok financii

* Nebude fungovat spolupraca zainteresovanych subjektov na r6znych urovniach

* Nepodari sa zmenit' pohl'ad ochrandrov prirody na cykloturistiku vo volnej

prirode.*®

Z uvedenej SWOT analyzy cykloturistiky na Slovensku vyplyva, Ze mdme vel'mi
vhodné podmienky na jej rozvoj a budovanie, avsak nevieme ju dostato¢ne spropagovat’
aproblémy su aj sjej financovanim. Je potrebné, aby si potencial cykloturistiky na
Slovensku uvedomili aj kompetentni I'udia a zacali podl'a toho konat. Len v tom pripade

bude mat’ cykloturistika u nas buducnost’.

*® ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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2 Ciel’ prace, metodika prace a metody skimania

Hlavnym cielom bakalarskej prace v teoretickej ¢asti bolo charakterizovat’ minuly,
ale hlavne sucasny stav cykloturistiky v Slovenskej republike. Za ¢iastkové ciele sme si
kladli popisat’ cykloturistiku ako taka a wvysvetlit pojmy, ktoré siou uzko suvisia
adotykaju sa jej. Ciastkovymi ciePmi v praktickej ¢asti bolo zistitt pomocou odpovedi
respondentov na otazky z dotaznika, ako oni vnimaju cykloturistiku v Slovenskej republike
a zhodnotit’ ich pripadny zaujem ¢i nezaujem o fiu. Hlavnym ciel'om praktickej Casti a celej
prace bolo zistit' nedostatky cykloturistiky na Slovensku a navrhnat rieSenia na ich
odstranenie alebo aspoil na eliminovanie ich neZiaducich u¢inkov.

V praci sme ako zdroje Gdajov pouzili knizné publikacie o CR a cykloturistike,
¢lanky v Casopisoch, internetové zdroje, prednasku o cykloturizme, zakony a normy SR,
uskuto¢nené trhové studie o cykloturizme ako aj vlastné skusenosti z cyklistiky.

Nas prieskum prebiehal vyuzitim metody dopytovania. V prvom kroku sme si
zostavili Standardizovany dotaznik s relevantnymi otdzkami, ktory sme rozposlali cez
internet a néasledne sme zacali zhromazd’ovat’ udaje, ktoré sme potom spracovali. Udaje
boli spracované Statistickym programom STATGRAPHICS, Google Documents
a Microsoft Excel. Ako vysledok prieskumu sme vypracovali pisomnu zavere¢nu spravu.

Prieskum sme realizovali na vybranej vzorke 80 respondentov z celej SR bez
obmedzenia veku, ktorymi boli ¢lenovia rodiny, zndmi, kamarati, ktori bicykluju a
spoluziaci. Respondentom sme dotaznik rozposlali elektronicky — cez sociéalne siete
(hlavne prostrednictvom cyklistickych skupin, ktoré tam si vytvorené a ktorych som
¢lenom) a e-mail. Dotaznik respondenti tiez vypliiiali a nasledne nam ho odosielali
elektronickou formou. Cielovou skupinou respondentov boli l'udia, ktori jazdia na bicykli,
jednak za ucelom Sportu, jednak pouzivaju bicykel ako dopravny prostriedok alebo za
ucelom regeneracie, rekreacie alebo ho vyuzivaju na rézne vylety. Dotaznik sa skladal z
uvodnych- asociaénych otazok, dalej z jadra (otvorené aj uzavreté otazky) a z
klasifikacnych otdzok (otdzky na vek, pohlavie a kraj, v ktorom respondenti najcastejSie
bicykluju). Spolu obsahoval 15 otazok.

Snazili sme sa ziskat’ ¢o najviac udajov od vsetkych respondentov. Dotaznik sme
vytvorili v priebehu februara 2013 a prieskum prebiehal v ¢asovom intervale od 15. marca
2013 do 15. aprila 2013. Vyhodnotenie Gdajov a formulacia zaveru sa uskuto¢nila od 15.
do 30. aprila 2013.
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3 Vysledky préace a diskusia

V tejto kapitole vyhodnotime odpovede naSich osemdesiatich respondentov na
otazky z nasho dotaznika, ktory im bol odoslany. Najprv sa budeme venovat’ zakladnym
charakteristikdm vyberového siboru, a potom vyhodnotime jednotlivé otazky z dotaznika.
V Casti diskusia poskytneme ohraniCenia vyskumu a  d’alej zAvery a odporucania

z vysledkov dotaznika, ku ktorym sme dospeli.

3.1 Charakteristika vyberového stuboru

Vyberovy subor pozostaval zo 80 respondentov- cyklistov a cykloturistov z celého

Slovenska. Z nich bolo 69 muzov, ¢o predstavuje 86 %. Zien bolo 11, &o predstavuje 14 %.

Graf 1 — Vek respondentov

31.35 rokov, [14]

26-30 rokov, [17]— 36 aviac... [12]

21-25 rokov, [18] 15-20 rokov, [21]

Zdroj: Vlastné spracovanie

Tabul’ka 1 — Vek respondentov

Vek Pocet %
15-20 rokov 21 26
26-30 rokov 17 21
21-25 rokov 16 20
31-35 rokov 14 18

36 aviac rokov | 12 15
Spolu 80 100

Zdroj: Vlastné spracovanie

Najviac respondentov- 21 (26 %) bolo z vekovej skupiny 15-20 rokov. Na druhom mieste
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je vekova skupina 26-30 rokov so 17 respondentmi (21 %). Potom nasleduje skupina 21-
25 rokov so 16 respondentmi (20 %). Dalej vidime skupinu 31-35 rokov- 14 respondentov
a 18 %. Najmenej respondentov (12, ¢o predstavuje 15 %) bolo z vekovej skupiny 36 a

viac rokov.

Graf 2 — CyKklisticky kraj respondentov

Kodicky [2] o ———— Mitrianshy [5]
— - Presovsky [1]
“Trentiansky [8]

— Trmavsky [6]

— Zilinsky [2]

Banskobyst... [5

Bratislavsky [51] —

Zdroj: Vlastné spracovanie

Co sa tyka kraja SR, v ktorom respondenti najéastejiie bicykluju, tak najviac
respondentov, ato 51 (64 %) bolo z Bratislavského kraja, potom nasleduje Trenciansky
kraj- 8 respondentov (10 %), Trnavsky kraj- 6 respondentov (8 %), Banskobystricky spolu
s Nitrianskym krajom majdi po 5 respondentov (6 %) aKosicky spolu so Zilinskym
krajom maju po 2 respondentoch, ¢o predstavuje kazdé po 3 %. Najmenej respondentov (1

respondent, ¢ize 1 %) bolo z PreSovského kraja.

3.2 Vyhodnotenie jednotlivych otazok dotaznika

Otéazka €. 1.: Vyuzivate bicykel na: rekreacné ucely, jednodnové vylety alebo viacdiiové
vylety s prenocovanim?

45 opytanych (Cize 42 % respondentov) vyuziva bicykel na jednodnové vylety; 43
respondentov, ¢o predstavuje 40 %, ho vyuziva na rekreac¢né ucely a len 19 respondentov,

¢ize 18 % ho vyuZziva na viacdiiové vylety s prenocovanim.

Otéazka €. 2.: Aké je VaSe najobl'ibenejSie miesto na Slovensku, kde by ste sa vybrali s
bicyklom?
Bola to otvorena otazka, ¢ize aj odpovede boli dost’ rozmanité. Najviac respondentov,

konkrétne 28 uviedlo Tatry- &i uz Vysoké alebo Nizke alebo okolie Tatier. Co je
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zaujimave, 3 respondenti uviedli Rakusko. Ostatni uviedli v prevaznej miere hlavne
miesta svojho bydliska alebo ich okolie, a to hlavne horské okolie, ked’ze sa ako odpoved’

Casto nachadzal nazov nejakého vrchu ¢i pohoria.

Otazka €. 3.: Kol’ko km najazdite na bicykli za 1 rok?

Graf 3 — Po¢et km respondentov najazdenych na bicykli za 1 rok

5001 -1000... [17]—

501-1000 km, [7]

| 01 -5000

Zdroj: Vlastné spracovanie

Tabul’ka 2 - Poc¢et km respondentov najazdenych na bicykli za 1 rok

Pocet km Pocet %
10001 kmaviac | 35 44
5001-10000 km 17 21

1001-5000 km 16 20

501-1000 km 7 9
0-500 km 5 6
Spolu 80 100

Zdroj: Vlastné spracovanie

Najviac respondentov, a to 35 (¢o predstavuje 44 % opytanych) preslo na bicykli za 1 rok
vySe 10000 km. 5000 az 10 000 km preslo 17 respondentov, ¢o je 21 % opytanych.
1001-5000 km najazdilo 16 T'udi, ¢ize 20 %, 501-1000 km preslo 7 respondentov, ¢ize 9

%. Najmenej respondentov, a to 5 (6 % opytanych) preslo vzdialenost’ 0-500 km.
Otazka ¢. 4.: Ktory typ cyklistiky preferujete?
68 respondentov, ¢o predstavuje 85 % preferovalo cestnu cyklistiku a zvy$nych 12

respondentov (15 %) preferovalo horska cyklistiku.

Otazka €. 5.: Kol'ko km cca bezne prejdete pri jednom vyjazde na bicykli?

Tato otazka bola tiez otvorena, takze odpovede boli vel'mi rozne. Hodnoty sa vyskytovali
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v rozmedzi od 2 az do 200 km. Priemerna ¢iselna hodnota sa pohybovala v okoli 80 km.

Otazka ¢. 6.: Ked jazdite po lese, uprednostiiujete: neoznacené cesticky alebo lesné
cyklotrasy?
49 respondentov, ¢o predstavuje 65 %, oznacilo moznost lesné cyklotrasy a 26

respondentov (Cize 35 %) neoznacené cesticky.

Otazka €. 7.: Ked’ jazdite po ceste, uprednostiiujete: bezné komunikacie alebo cyklotrasy?
61 %, ¢ize 49 respondentov uprednostnilo bezné¢ komunikacie a 31 respondentov, ¢ize 39

% cyklotrasy.

Otazka €. 8.: ReSpektuju Vas vozidla pri jazde na bicykli v premavke?

Graf 4 — ReSpektovanie cykloturistov vozidlami pri jazde na bicykli v premavke

en obéas [20] Skar nie [14]
L -t PR

— nie [3]

‘— ano [5]

takmer vZzdy [37]
Zdroj: Vlastné spracovanie

Takmer vzdy vozidla reSpektovali 37 respondentov, len obas to bolo pri 20
respondentoch, moznost’ ,,skor nie* oznacilo 14 respondentov, ,,ano* dalo 5 respondentov

a ,,nie“ 3 respondenti.

Otazka ¢. 9.: Prijali by ste pri Vasom bydlisku viacej cyklotras?
Graf 5 - Prijali by ste pri Vasom bydlisku viacej cyklotras?

mie, jo ic... [4]

— neviem pre... [8]

ano (58]

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Tabulka 3 — Prijali by ste pri Vasom bydlisku viacej cyklotras?

Pocet %

Ano 68 85

Neviem presne, ,.kol’ko“ichtuje | 8 10
Nie, je ich tu dost’ 4 5

Spolu 80 100

Zdroj: Vlastné spracovanie

68 respondentov, ¢ize 85 % by prijalo pri ich bydlisku viacej cyklotras, 8 respondentov,
¢o predstavuje 10 % ,nevedelo presne, ,kolko™ cyklotras pri ich bydlisku je a4

respondenti (5 %) si myslelo, ze pri ich bydlisku je dost’ cyklotras.

Otazka ¢. 10.: S kym najcastejSie jazdite po cyklotrasach?

Graf 6 - S kym naj¢astejSie jazdite po cyklotrasach?

skupina 2... [31] ————

Zdroj: Vlastné spracovanie

38 respondentov najcastejSie jazdilo po cyklotrasach samo, 31 v skupine 2-5 osbb, 9

v skupine viac ako 5 0s6b a 2 respondenti jazdili s det'mi.

Otazka €. 11.: Ohodnotte, s ¢im mate pri cykloturistike najvicsie problémy? (1- najmensie
problémy, 5- najvicésie problémy)

- s ubytovanim s bicyklom: S tymto problémom nemali respondenti problémy, ked’ze 33
% oznacilo, ze s tymto mali najmensie problémy a rovnako 33 % malo len malé problémy.
- s dopravou s bicyklom- v aute: S tymto problémom takisto nemali respondenti problémy.
38 % malo s tymto najmensie problémy a 29 % malé probléemy.

- s dopravou s bicyklom- vo vlaku: Tu uz boli o nieCo vacsie problémy, kedze 38 %
respondentov malo s tymto problémom priemerne vel'ké problémy.

- s oznaCenim na cyklotrasach: 34 % respondentov malo stymto len malé a26 %

priemerné problémy.
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- s ponukou obcerstvenia pri cyklotrasach: 26 % respondentov tu malo malé a rovnako 26
% respondentov malo priemerné problémy s tymto faktorom.
- s nie¢im inym: S tymto problémom malo 41 % respondentov priemerné problémy a 34

% respondentov malo s tymto najmensie problémy.

Otazka ¢. 12.: Vyuzivate na prepravu s bicyklom nasledujuce dopravné prostriedky?

MHD vyuzivalo na prepravu s bicyklom 8 respondentov (10 %) anevyuzivalo ju
zvysnych 72 respondentov, ¢ize 90 %.

Autobus vyuzivalo na prepravu aj s bicyklom len 7 opytanych (9 %) a nevyuzivalo ho 91
%, Cize 73 respondentov.

Vlak vyuzivalo 40 respondentov, ¢o predstavuje presne 50 %, c¢ize rovnako 40

respondentov ho nevyuzivalo.

3.3 Ohranicenia vyskumu

Vzhladom k vyberu a velkosti vzorky boli zistené vysledky prieskumu len
orienta¢né. Respondenti neboli vybrati nahodnym spdsobom ani kvotnym, takze nebolo
mozné tvrdit, Ze vyberovy subor bol reprezentativny. Aj velkost vzorky (80

respondentov) naznacovala, ze vysledky neboli dostato¢ne presné a spolahlivé.

3.4 Zavery a odporicania

Z prieskumu, ktory bol zamerany na zistovanie spokojnosti respondentov
stroviiou cykloturistiky na Slovensku, =zistovanie nedostatkov v cykloturizme

a navrhnutie rieSeni na ich odstranenie, vyplynuli tieto zavery:

- az 85 % respondentov by v ich bydlisku prijalo viacej cyklotras,

- 44 % respondentov najazdi ro¢ne na bicykli viac ako 10 000 km a priemerne za 1 den
prejdd na bicykli cca 80 km, ¢o je dost’ vel'a, ¢iZe o cykloturistiku na Slovensku a jazdenie
na bicykloch vo vSeobecnosti je zdujem,

- 61 % respondentov uprednostnilo bezné komunikacie pred cyklotrasami pri jazde po

ceste,
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- az 65 % respondentov uprednostnilo lesné cyklotrasy pred neoznacenymi cesti¢kami pri
jazde po lese,

- len 4 % respondentov oznacilo ubytovanie s bicyklom ako najvdési problém pri
cykloturistike,

- len 18 % respondentov vyuziva bicykel na viacdiiové vylety s prenocovanim,

- ako najvacsi problém sa ukazala doprava s bicyklom vo vlaku,

- 47 % respondentov oznacilo, Ze ich vozidla pri jazde na bicykli v premavke reSpektuju
takmer vzdy,

- 91 % respondentov na prepravu s bicyklom nevyuzivalo autobus a 90 % opytanych

nevyuzivalo MHD.

Na zéklade vysledkov prieskumu edporué¢ame pokracovat’ v budovani cyklotras na
Slovensku aj nad’alej, viac spropagovat zariadenia, ktoré ponukaju aj ubytovanie
s bicyklom, kedZze l'udia prenocovanie s bicyklom vel'mi nevyuZzivaju, hoci snim
problémy prili§ nemaji, ¢i vylepsit, resp. zaviest dopravu s bicyklom v dopravnych
prostriedkoch - §pecialne vo vlakoch vietkych typov. Dalsimi odporaéaniami sii: zvysenie
informovanosti obyvatelov zo strany $tatu o cyklotrasach v okoli ich bydliska;
zatraktivnenie prepravy s bicyklom v MHD ¢i autobusoch, ked’ze tieto moznosti cyklisti
prili§ nevyuzivajt; oddelenie cyklistov od chodcov a kor¢uliarov osobitnymi pruhmi na
cestnych cyklotrasach, ¢im sa tieto stant viac atraktivnejSie aj pre cyklistov; budovanie aj
nad’alej pozitivneho vztahu medzi Soférmi a cyklistami v premavke aeste vicsie
zatraktivnenie Tatier aich okolia aj pre cykloturistov (samozrejme, nie za ceny
poskodenia Zivotného prostredia), ked’Ze prace tto lokalitu oznacili respondenti ako svoje

najobl'ibenejsie cyklistické miesto na izemi Slovenskej republiky.
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Zaver

Cielom bakalarskej prace bolo efektivnym spésobom zdokumentovat
cykloturistiku, jej stav na Slovensku a uviest’ problémy, ktoré brania este va¢Siemu rozvoju

cykloturistiky ako aj navrhnut rieSenia na ich pripadné odstranenie.

Az 85 % zrespondentov v nasom prieskume by v ich bydlisku prijalo viacej
cyklotrés, 44 % respondentov oznadilo, Zze na bicykli za 1 rok prejde vyse 10 000 km
apriemerne za 1 den prejdu na bicykli cca 80 km. Toto s fakty, ktoré tvrdia, ze o
prepravu na bicykloch a o cykloturistiku na Slovensku je zaujem, preto sa oplati ju d’alej
budovat’, rozvijat’ ju a investovat’ do nej zo strany Stdtu ako aj zo strdn sukromnych

organizacii.

Cykloturistika nielen na Slovensku uréite ma velki buducnost — spolu
s propagaciou cykloturistiky ako zivotného Stylu a investiciami do infrastruktary je
doévodom i rozsiahla ciel'ova skupina — I'udia zo skupiny 55 a viac rokov; mladi, ¢ize 18 az
30-ro¢ni a rodiny s detmi v mnohom zabezpecia, ze budu dorastat’ stale nové generacie
cyklistov. Z mladych sa stanti rodi¢ia s detmi, z tych potom skupina 55 a vysSie, ktora
bude behom nasledujucich asi dvadsiatich rokov naozaj silno zastlpend. V prospech
cykloturistiky hovori aj fakt, Ze jazdit' na bicykli vie skoro kazdy a taktieZz skoro kazdy
bicykel vlastni atakisto rastica obl'uba Setrného cestovania. Spolu stym je nad’alej
o¢akavany rozvoj novych destinacii cykloturistiky, kde v minulosti chybala infrastruktira

ako aj iné sluzby.

Dufame, 7e tato bakaldrska praca splnila ucel, za ktorym bola pisand a Ze pomoze

aspon Ciasto¢ne pri pozdvihnuti urovne cykloturistiky na Slovensku.
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Priloha ¢.1 - Mapa siete medzinarodnych cyklotras EuroVelo

Zdroj: <http://biciklopedia.hu/eurovelo>.
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Priloha ¢&.2 - Siet dialkovych cyklomagistral na Slovensku v rdmci krajov

3. Siet dialkovych cyklomagistral na Slovensku v ramci krajov

s POLSKO

MADARSKO
‘\ $TUROVO,
X oue @ e i
012. Rudohorska cyklomagistrla (2volen-Hnii3ta)
013. Novohradsks cyklomagistrila
014. Spisska cyklomagistrala
015. Sariéska cyklomagistréla (KCC Presov-Dukia)
001. Dunajska cyklisticks cesta 016. Hornozemplinska cyklomagistala
001a. Pristavny most - VD Gabiikovo 017. Dolnozemplinska cyklomagistila
002. Viiska Streéno) 018. Slinska cyklomagistrila
003. (Nové ysoks pri Morave) 019. Ponitrianska cyklomagisréla
004. Okolo rieky Moravy 020. Stiavnicks (Nové Bosic:
005a. Kysucka cyklomagistrala (KoteSova-Staskov) 021. Hnileck cyklomagistréla
006. Oravska cyklomagistréla 022. Kopaniciarska cyklomagistrala
007. Podtatransk cyklomagistrala 023. Alzbeta - Stanske vrchy
008. Popradska cyklomagistrala 024, Zshorsks cyklomagistrala
009. Ipefsks cyklomagistrala (pramesi-Lucenec) 025. Vrcharska cyklomagistrala

ANALYZA SUCASNEHO STAVU PODMIENOK A ROZVOJA CYKLOTURISTKY V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Zdroj: ONDRASIKOVA, L.: prednaska z predmetu Cestovny ruch: Cykloturizmus.
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Priloha ¢.3 - Vzor dotaznika

Dotaznik na prieskum cykloturistiky na Slovensku

Mily/a respondent/ka,

rad by som Vas poziadal o vyplnenie tohto dotaznika. Som Student 3. rocnika Ekonomickej
univerzity v Bratislave a mojou ulohou je napisat’ bakalarsku pracu s nazvom Problémy
rozvoja cykloturistiky na Slovensku a navrhy na ich odstranenie. Tymto dotaznikom
primarne zistujem zdujem o cykloturistiku na Slovensku. Tento dotaznik je anonymny a

pouzije sa vyhradne len pre Skolské ucely. Jeho informacie sa nebudu nikde zverejiiovat’ a
slizia len ako podklady pre vyhodnotenie ciel'a mdjho prieskumu.

Za vyplnenie dotaznika vopred d’akujem!

* Povinné

1. *
Vyuzivate bicykel na:

e | rekreatné ucely?
e ' jednodiiové vilety?
. Y .
. viacdiiové vylety s prenocovanim?
2. *

Aké je VaSe najobl'ibenejSie miesto na Slovensku, kde by ste sa vybrali s bicyklom?

—

3.*

Korko km najazdite na bicykli za 1 rok?

. 0-500 km,
. " 501-1000 km,
« " 1001-5000 km,
. ' 5001-10000 km,
. © 10001 km a viac.
n

Ktory typ cyklistiky preferujete?
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5 *
Kol’ko km cca bezne prejdete pri jednom vyjazde na bicykli?

—

6.

Ked’ jazdite po lese, uprednostiujete:

T “ o
. neoznacené cesticky,

e 7 lesns cyklotrasy?

7.

Ked’ jazdite po ceste, uprednostnujete:

i" v o, .
. bezné komunikacie,

. C cyklotrasy?

8.

Respektuju Vas vozidla pri jazde na bicykli v premavke?

9. *
Prijali by ste pri Vasom bydlisku viacej cyklotras?

10. *

S kym najcastejsie jazdite po cyklotrasach?

r
. sam
- . .
. skupina 2-5 0séb
C . N
. viac ako 5 0s6b
. C s det'mi
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11.*
Ohodnot’te, s ¢im mate pri cykloturistike najvacsie problémy? (1- najmensie problémy, 5-
najvacsie problémy)

1 2 3 4 5

s ubytovanim s

bicyklom

s dopravou s

_ . . C C C
bicyklom- v aute

s dopravou s

bicyklom-  vo C ' C C
vlaku

s oznacenim na

) s s 's 's 's
cyklotrasach

S ponukou

obCerstvenia pri ¢~ 'S 'S 'S 'S
cyklotrasach

s nie¢im inym r r C - -

12.*

Vyuzivate na prepravu s bicyklom nasledujiice dopravné prostriedky?

Ano nie
MHD C
autobus s
vlak C C

57



13.*

Do ktorej vekovej skupiny patrite?

14.*

15-20 rokov,

21-25 rokov,

26-30 rokov,

31-35 rokov,

36 a viac rokov.

Vase pohlavie je:

15.*

V ktorom kraji najéastejsie bicyklujete?
- Banskobystricky

- Bratislavsky

- Kosicky

- Nitriansky

- Presovsky

- TrenCiansky

- Trnavsky

- Zilinsky.

Dakujem.

Zdroj: Vlastné spracovanie
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