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ABSTRAKT

LUKACOVA, Sabina: Vztah medzindrodnych osobnych leteckych dopravcov k
environmentalnej zodpovednosti. — Ekonomicka univerzita v Bratislave. Obchodna fakulta;

Katedra sluzieb a cestovného ruchu. — Veduci zaverecnej prace: Ing. Alexander Frasch —

Bratislava: OF EU, 2020, 60s.

Ciel'om bakalarskej prace je na zaklade komplexnej analyzy identifikovat’ kI"i¢ové aktivity
vybranych medzindrodnych osobnych leteckych dopravcov v oblasti environmentélnej
zodpovednosti a zaroven zhodnotit’ moznosti zavedenia ekologickej dane v podmienkach
Slovenskej republiky. Bakalarska praca je rozdelena do Styroch kapitol. Obsahuje 8 grafov,
7 tabuliek, 1 obrazok a 1 prilohu. Prva kapitola je zamerana na ozrejmenie zakladnych
pojmov tykajicich sa leteckych dopravcov a ich rozdelenia, environmentalnej
zodpovednosti a dopadov leteckych spolo¢nosti na zivotné prostredie. Druha kapitola
definuje hlavny ciel' prace spolu s Ciastkovymi ciel'mi. Tretia kapitola je venovana
metodoldgii a metddam pouzitym v bakalarskej praci. Stvrta kapitola predstavuje vysledky
nasej prace. Je zamerana na identifikaciu kl'acovych aktivit vybranych medzinarodnych
osobnych leteckych dopravcov v oblasti environmentalnej zodpovednosti, analyze
zavadzania ekologickej dane v ramci vybranych eurdpskych krajin. TaktieZ obsahuje
vyhodnotenie online dotaznika, kde vidcSina respondentov suhlasila so zavedenim
ekologickej dane v podmienkach SR, pricom priemerna sadzba dane by mala podla nich
dosahovat’ uroven 5,94 €. Zaverecna cast’ v Stvrtej kapitole obsahuje nase navrhy
a odporucania na vypocet ekologickej dane z priemernej mzdy ¢lenskych krajin Eurdpske;j

unie.

KPacové slova: letecki dopravcovia, environmentalna zodpovednost, ekologicka dan,

Zivotné prostredie, emisie CO2



ABSTRACT

LUKACOVA, Sabina: Relation of International Passenger Air Carriers to Environmental
Responsibility. - University of Economics in Bratislava. Faculty of Commerce; Department
of Services and Tourism. - Thesis supervisor: Ing. Alexander Frasch - Bratislava: OF EU,
2020, 60 p.

The aim of the bachelor thesis is to identify key activities of selected international
passenger air carriers in the field of environmental responsibility based on a
comprehensive analysis, and also to evaluate the possibilities of introducing environmental
tax in the Slovak Republic. The bachelor thesis is divided into four chapters. It contains 8
graphs, 7 tables, 1 picture and 1 appendix. The first chapter is focused on clarification of
basic terms related to the air carriers and their division, environmental responsibility and
impact of the airlines on the environment. The second chapter defines the main goal of the
work together with the partial goals. The third chapter is devoted to the methodology and
methods used in the bachelor thesis. The fourth chapter presents the results of our work. It
focuses on the identification of key activities of selected international passenger air carriers
in the field of environmental responsibility, analysis of the introduction of environmental
tax in selected European countries. It also contains an evaluation of the online
questionnaire, where the majority of respondents agreed with the introduction of an
environmental tax in the Slovak Republic, while the average tax rate should reach the level
of € 5.94. The final part in the fourth chapter contains our proposals and recommendations
for the calculation of environmental tax on the average wage of the member states of the

European Union.

Keywords: air carriers, environmental responsibility, environmental tax, environment,

CO: emissions
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UvVOD

Letecka doprava patri k najdynamickejsie rozvijajicim sa druhom dopravy. Avsak
neustaly narast znecistenia vo svete nuti aj leteckych dopravcov i jednotlivé krajiny, v
ktorych posobia, k aktivitim potrebnym k ich odstraneniu, respektive k zmierneniu
negativnych dopadov na zivotné prostredie. UdrzateI'ny rozvoj sa v dnesnej dobe stava

novym trendom a udédva smer mnohym odvetviam, vynimkou nie je ani leteckd doprava.

Coraz va¢$mi si aj samotni dopravcovia uvedomuji svoju environmentilnu
zodpovednost’ a sami hladaju sposoby, akymi mozno prispiet k zlepSeniu aktudlneho
stavu. Tuto problematiku si letecké spolocnosti rieSia jednotlivo, aby sa odlisili od
konkurencie a ponukli svojim zakaznikom pridani hodnotu a stali sa tak pre nich
atraktivnej$imi. RozliSit' pozitivne aktivity leteckych spolo¢nosti v environmentalnej

oblasti, bol jeden z nasSich ciel'ov pri pisani bakalarskej prac.

Dalsim zo sposobov, ako efektivne zmierfiovat’ dopady leteckej dopravy na
zivotné prostredie, je prijimanie legislativnych zmien. Krajiny a rézne skupiny krajin si na
zéklade legislativnych zmien a dohod taktiez mézu upravovat podmienky, ktoré mozu
zmiernovat’ dopady na Zzivotné prostredie. Jednym z tychto spdsobov je zavedenie
ekologickej dane. Ekologicku dan zacali postupne zavadzat mnohé eurdpske krajiny do
svojej legislativy, aby tak ziskali finan¢né prostriedky na napravu a odstrafiovanie
negativnych dopadov leteckého priemyslu na Zivotné prostredie. Ekologicka dan je taktiez
skvelym sposobom ako postupne znizit’ dopyt po menej ekologickych spésoboch prepravy,

¢o naopak vytvara novy priestor a podmienky pre efektivnejsie a ekologickejSie cestovanie

Hlavnym cielom bakalarskej prace je na zdklade komplexnej analyzy identifikovat’
klucové aktivity vybranych medzindrodnych osobnych leteckych dopravcov v oblasti
environmentalnej zodpovednosti a zaroven zhodnotit’ moznosti zavedenia ekologickej dane

v podmienkach Slovenskej Republiky.
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1 SUCASNY STAV RIESENEJ PROBLEMATIKY DOMA A
V ZAHRANICI

1.1 Vyznam a postavenie leteckej dopravy vo svete

Leteckt dopravu mdézeme bezpochyby zaradit’ k najdynamickejSie sa rozvijajacim
druhom dopravy na svete. Primarne je orientovana na velmi dlhé vzdialenosti, a to na
prepravu osob a nékladov. Leteckd doprava nadobudla dramaticky rozvoj, narastom poctu

prepravenych cestujucich, zhruba od 70. rokov 20. storocia.

Tento masivny rozvoj bol sposobeny radom externych a internych pricin ako su rast
disponibilnych prijmov obyvatel'stva, rozvoj medzinarodného cestovného ruchu, relativny
pokles cien leteckého paliva, ¢i vicsia sedadlova kapacita lietadiel. D4 sa tvrdit,, Ze narast
poctu prepravenych cestujucich bol globalny, hoci v niektorych etapach bol spomaleny

najmé finanénymi krizami ¢i strachom z teroristickych utokov.

V sucasnej dobe mozeme leteckt dopravu radit’ medzi kI'aicova formu dopravy v
podstate vo vSetkych svetovych regionoch. Letecka doprava je koncentrovana najmi do
hlavnych globalnych ekonomickych jadier, ato severoamerického, eurdpskeho a
vychodoazijského. Tieto regiony sa logicky kryju s oblastami najvac¢Sieho dopytu po
leteckej doprave. Naopak relativne menSia je koncentracia leteckej dopravy do menej

vyspelych regiénov Afriky, Juznej Ameriky alebo strednej Azie'.

Letecki dopravu radime medzi najmladSie dopravné odbory. V rychlosti
prepravného procesu vynikd nad ostatnymi druhmi dopravy. Letecki dopravcovia, tzv.

aerolinie, tvoria ponuku na trhu celej letecke;j dopravy.2

'KRAFT, S. Letecka doprava ve svété: Prostorova organizace a jeji vyvoj v kontextu globalizagnich procesi
In. Klimova, V., Zitek, XX. mezindrodni kolokvium o regiondlnich védach. Sbornik prispévkii. Brno:
Masarykova univerzita, 2017. s. 355. ISBN 978-80-210-8587-9.

2KRIVDA, V. 4. Leteckd doprava. Ostrava: VSB — TUO, 2007. s. 6. ISBN 978-80-248-1521-3.
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Graf ¢. 1: Vyvoj poctu prepravenych cestujicich v leteckej doprave (v mld. cestujtcich)
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Zdroj: Statista (2019)

Graf ¢.1 nam reflektuje vyvoj vyznamného vykonového ukazovatela v leteckej
doprave — poctu prepravenych cestujicich v ramci rozpédtia rokov 2004-2020. V ramci
sledovaného obdobia vnimame kontinualny nérast po¢tu prepravenych cestujucich, okrem
obdobia posobenia svetovej hospodarskej krizy z roku 2008, ktorej konzekvencie zasiahli
aj letecky priemysel. Oproti roku 2004 sa pocet prepravenych cestujicich zdvojnésobil
a presiahol tak v roku 2017 hranicu 4 miliard. Udaje za rok 2019 reprezentuju odhad
a udaje za rok 2020 sti vnimané ako predpoved’. Dnes uZ méZeme s istotou konstatovat’, Ze
tato predikcia na rok 2020 nebude uskuto¢nend, pretoze leteckli dopravu paralyzovala

pandémia s nazvom COVID-19, s fatalnymi dopadmi na cely letecky priemysel.>

1.2 Clenenie leteckych dopravcov

,,Leteckym dopravcom je pravnicka osoba alebo fyzicka osoba vykondvajuca za
odplatu leteckii prepravu cestujucich, batoziny, postovych zasielok alebo ndkladu a je
drzitelom osvedcenia leteckého prevadzkovatela a licencie na vykondvanie leteckej

dopravy. “

SSTATISTA. Number of scheduled passengers boarded by the global airline industry from 2004 to 2020(in
millions) . [online]. 2019. [cit. 2020-05-21]. Dostupné na internete:
<https://www.statista.com/statistics/564717/airline-industry-passenger-traffic-globally/>.

* LEWIK. Letecky dopravca (definicia § 2, letecky zdkon). [online]. 2020. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na

internete: <https://www.lewik.org/term/18502/letecky-dopravca-definicia-2-letecky-zakon/>.
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V stcasnosti sa vo vysoko konkurencnom prostredi nachddza mnoho uspesnych

leteckych spolo¢nosti. Letecké spolo¢nosti sa preto snazia zvysit' svoje postavenie na

konkurenc¢nom trhu a checu svojich zakaznikov prildkat’ réznym charakterom sluzieb. Pre

lepSiu prehl'adnost’ a orientaciu su letecki dopravcovia rozdeleni podla viacerych kritérii

Vv nasledujucej tabul’ke ¢.1.

TabuPka ¢&. 1: Clenenie leteckych dopravcov podl'a jednotlivych kritérii

Z hPadiska obchodného

Osobny Tovarovy Zasielkovy
vytaZenia: dopravca dopravca dopravca
vad: H
Z hPadiska ponuky a predaja . ’ N
, , Pravidelny dopravca
prepravnych kapacit: dopravca
Z hPladiska rozsahu TR
Medzinarodny dopravca Vnutrostatny
teritorialneho posobenia dopravca
Z hPadiska prepravy
a prepojenia letov: Sietovy dopravca Lokalny dopravca
T - .
Z hradiska ponukaného K lasickt donrave Nizkonakladovy
produktu: y dop dopravca
7 TRl s Belerne 5 Regiondlny Kontinentalny Dialkovy
dopravca dopravca dopravca

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a PRUSU a kol. (2008)

Pre ucely spracovania problematiky dalej blizSie definujeme vybrané kritéria

a jednotlivé typy dopravcov:

e Z hladiska charakteru obchodného vytaZenia

o Osobni dopravcovia su sustredeni na prepravu cestujucich a tomu aj

zodpoveda ich vybavenie lietadiel a flotila. Preprava inych druhov nakladov

ako posty a tovaru je zvycajne len doplnkovym zdrojom trzieb. Pri va¢Som

podiele prepravy tovaru tito dopravcovia zakladaji dcérske Cargo

spoloc¢nosti alebo tzv. ,,Combi‘ lietadla. ,,Combi‘ lietadld, maji rozdelena

kabinu na osobnu andkladnu cast, preto maji moZznost prepravovat

cestujucich a naklad vo va¢Som objeme.

o Tovarovi dopravcovia sa zameriavaju na prepravu tovaru na dlhé

vzdialenosti. Specializovana flotila lietadiel ma moZnost’ vyuzivat palety a

kontajnery na zjednodusenie manipulacie s nakladom.
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O

Zasielkovi dopravcovia na rozdiel od tovarovych poskytuju rychlu prepravu
zasielok. Tieto zasielky st mensSie a dodavaja ich s garanciou, ktora zaist'uje

maximalnu dobu prepravy. >

Z hladiska predaja a ponuky prepravnych kapacit

©)

O

Pravidelni dopravcovia poskytuju prepravu pre Siroku verejnost. Ceny su
stanovené priamo pre jednotlivcov apodla letového poriadku, ktory je
publikovany pravidelne.

Nepravidelni dopravcovia ponukaju lety na objednavku, tzn. Ze st to lety,
ktoré dany dopravca prevadzkuje, ale pontkaji sa vyhradne v mene
objednavatela. Preprava sa tyka roznych zaujmovych klubov a skupin alebo

napriklad cestovnych kancelarii.®

Z hPladiska ponikaného produktu

o

O

Klasicki dopravcovia ponukaju moznost' prepravy a prestupov Vv ramci
svojej siete aj code-sharovej spoluprace s inymi dopravcami, obcerstvenie
zadarmo alebo pohodlnejSie sedenie. Na predaj leteniek vyuzivaji Siroku
siet’ predajnych agentlr a internetovych portalov.

Nizkonakladovi dopravcovia ponukaji lokdlnu prepravu v lietadlach
s vysokou hustotou sedadiel, obvykle Ziadne obcerstvenie nie je k dispozicii
zadarmo. Sustred’'uji sa najmid na zjednoduSenie vSetkych vnutornych
procesov atrvalé znizovanie nédkladov. Ceny =za prepravu nemaju
obmedzujice podmienky, avSak vyvijaji sa dynamicky podla vyvoja
dopytu. Specializuji sa na pravidelnd prepravu cestujucich na kratke

a stredné vzdialenosti.’

1.3 Environmentalna zodpovednost’ ako jeden z piliérov udrzatelnosti

Udrzatel'ny rozvoj je schopnost’ uspokojit’ potreby sti¢asnej generacie bez nasledku

na uspokojovanie potrieb generacie buducej. Tento rozvoj ponuka komplexny pristup
spajajuci ekonomické, socidlne a environmentilne aspekty ato tak, aby sa vzajomne

posiliovali. Tu vSak treba zdoraznit’, ze nie kazda kladne orientovana environmentalna

> PRUSA, J. a kol. Svet leteckej dopravy. Praha: Galileo CEE sevice, 2008. s. 105-106. ISBN 978-80-8073-

® NOVACKA' L. Cestovny ruch, technika sluzieb, delegdt a sprievodca. 3. dopl. vyd. Bratislava: EKONOM,
2010.s. 111. ISBN 978-80-225-2982-2.
"PRUSA, I. a kol. Svet leteckej dopravy. Praha: Galileo CEE sevice, 2008. s. 105. ISBN 978-80-8073-938-6.
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aktivita prindSa aj pozitivny ekonomicky efekt. Ponimanie udrzatelnosti presadzuje
moznost’ vyuzivania modernych technologii S cielom znizovat’ environmentalne zatazenie.
Udrzatel'ny rozvoj nam najlepSie charakterizuje Brundtlanska sprava. Tato sprava hlada
kompromis medzi uspokojovanim sucasnych a buduacich potrieb generacii. Hlavné potreby
definuje pomocou:

e holistického pristupu k stratégiam a planovaniu;

e ochrany zivotného prostredia a dedi¢stva vytvoreného clovekom,;

e zachovavania ekologickych procesov;

e garancie produktivity z dlhodobého hladiska;

e tvorby vhodnych podmienok pre vztahy a spolupracu medzi krajinami.®

Environmentalnu zodpovednost’ ako jeden z prvych systematicky tematizoval Hans
Jonas. Koncipuje ju vSak predovSetkym ako eticku kategoriu. Etika adekvatna k suicasnym
hrozbam ma podla Jonasa prispiet’ k odvrateniu hroziacej ekologickej katastrofy, a to tak,
7e k zodpovednosti vymedzenej tradi¢nou etikou pridava novi zodpovednost’ v podobe
zachovavania podmienok dlhodobej udrzatel'nosti zivota l'udstva na Zemi. Tato etika
»zrodend z ohrozenia“ nutne nalieha najskor na etiku zachovania, ochrany a odvratenia, a

nie na etiku pokroku a zdokonalenia.®

Ako kazdé iné odvetvie I'udskej Cinnosti, tak aj leteckd doprava sa musi vyrovnavat’
s ekologickymi obmedzeniami, aby bolo mozné zabezpecit' jej udrzatelny rast aj do
vzdialenej buducnosti. Vzhl'adom na jej medzinarodny charakter je logicky potrebné, aby
sa akékol'vek opatrenia tykali vSetkych prevadzkovatel'ov, bez ohl'adu na krajinu odkial

pochadzaju.
1.4 Dopady leteckej dopravy na zivoetné prostredie
Environmendlne znecistenie je jeden z najdiskutovanejSich problémov dnesnej

doby, ktory sa tyka nas vietkych. Cinnosti ¢loveka a P'udsky vyvoj ohrozujii vyvazeny stav

zemskej atmosféry, ktory trval niekol’ko stotisic rokov. Dopad leteckej dopravy na Zivotné

SNOVACKA, L. Cestovny ruch, udrzatelnost a zodpovednost na medzindrodnom trhu. 1. vyd. Bratislava:
Vydavatel'stvo EKONOM, 2013. s. 11-19. ISBN 978-80-225-3475-8.

*WOLSING, Peter. Hans Johans and Environmental Ethics. [online]. 2013. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na
internete: <https://nome.unak.is/wordpress/08-3/c69-conference-paper/responsibility-to-nature-hans-jonas-
and-environmental-ethics/>.
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prostredie je neimerne velky i napriek tomu, Ze jej podiel zastipenia je relativne nizky v

porovnani s inymi druhmi dopravy.

V sucasnosti letecku dopravu vyuziva ovel’a viac 'udi ako v minulosti a taktiez sa
zaroven prevaza omnoho viac tovaru. Na zaklade tejto skutocnosti sa leteckd doprava
zapojila do tUsilia na znizenie emisii, ¢i uz na eurdpskej alebo globalnej urovni. Jednou z
agentir, ktord sa stard o zniZzenie emisii a dodrziavanie rovnakych pravidiel je
Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo (ICAQO). Je to Specializovana agentira OSN,
ktora wvznikla v roku 1944. Organizacia spolupracuje s 193 clenskymi Statmi a
priemyselnymi skupinami pre dosiahnutie konsenzu o medzinarodnych normach a
odportc¢anych postupoch v oblasti civilného letectva (SARP) a politikach na podporu
efektivneho, bezpecného, ekonomicky udrzatelného a environmentalne zodpovedného
odvetvia civilného letectva.'® Organizacia ICAO kazdé tri roky eviduje postupy tykajlce sa
ochrany zivotného prostredia. Jej strategickym cielom je minimalizovat’ nepriaznivé
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ucinky ¢innosti civilného letectva na zivotné prostredie.

Eurdpska agentura pre letecki bezpecnost’ (EASA) je agentura, ktora sa zaoberd
analyzou a vyskumom bezpecnosti v oblasti civilného letectva. Poslanim agentiry EASA
je dosiahnut’ vysokl jednotnu uroven ochrany zZivotného prostredia v oblasti letectva. To
zahfna znizenie hluku, zlepSenie kvality ovzduSia a zmiernenie zmien klimy. Od jej
zalozenia v roku 2003, kazdoro¢ne vydava Eurdpsku environmentalnu spravu o letectve.
Podl'a poslednych dostupnych tidajov zverejnenych touto organizaciou sa situécia leteckej
dopravy v priebehu rokov zlepSuje takmer v kazdej sfére tykajucej sa dopadov na Zivotné

prostredie. Jednotlivé vybrané idaje sme zhrnuli v nasledujacej tabul’ke €. 212

YEUROPA. European Union at ICAQ. [online]. 2020. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete:
<https://ec.europa.eu/transport/modes/air/international _aviation/european_community _icao_en>.

11CAO. Environmental Protection. [online]. 2020. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete:
<https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/default.aspx>.

12EASA. European Aviation Environmental Report 2019. Kolin nad Rynom: EASA, 2019. s. 19. ISBN 978-
80-210-8587-9.
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Tabulka €. 2: Kvantifikacia negativnych impaktov leteckej dopravy na zivotné prostredie

Ukazovatel’ Jednotka Udaje | % zmena | % zmena
zarok oproti oproti
2017 | roku 2014 | roku 2005
HIluk Priemerna energia 10° Joulov 1,24 -1% -14 %
hluku pocas letov*
Emisie | CO,emisie pocas Miliény ton 163 +10 % +16 %
letov**
NO, emisie pocas Tisicky ton 839 +12% +25%
letov**
Priemerna spotreba Litre palivana | 3,4 -8% -24%
paliva pri komerénych | 100
letoch** osobokilometrov

Poznamka: *vsetky odlety z EU28 + EFTA, vsetky odlety a prilety z EU28 + EFTA
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a EASA (2019)

Tabul’ka ¢.2 poukazuje na vySku uhlikovej a zvukovej stopy podla najnovsich
dostupnych udajov, ktoré boli spracované a zverejnené agentirou EASA. Agentura
porovnava udaje tykajuce sa energie hluku a objemu emisii v rokoch 2017, 2014 a 2005.
Bunky vyznafené zelenou farbou zobrazuju o kolko percent sa zlep$ila situacia
sledovanych ukazovatelov od situacie z predchddzajucich rokov. Naopak bunky
vyznaCené¢ cCervenou farbou zobrazuji o kolko percent sa situacia pri danych
ukazovatel'och zhorsila. V roku 2017 sa priemernd energia hluku pocas letov zlepsila
0 14% v porovnani s rokom 2005, ¢o bolo spdsobené nakupom novych modernejSich
lietadiel. Vyrazny narast emisii CO, ; NOy pocas letov v sledovanom obdobi, v objeme az
25% je podmieneny tym, Ze letecka doprava v priebehu poslednych rokov vyrazne nabera
na svojej kvantite, ¢o stale viac zatazuje Zivotné prostredie V podobe rastiiceho objemu
vyprodukovanych emisii. Posledny ukazovatel’ priemernej spotreby paliva a jeho vyrazny
pokles taktiez suvisi s investiciami do inovacii, s technologickym progresom, vyvojom
a modernizaciou lietadlovych parkov, ktorych prevadzka je ekologickejSia v porovnani so

star§imi typmi lietadiel.
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1.4.1 Uhlikova stopa

Uhlikova stopa predstavuje sumar sklenikovych plynov, ktoré sa priamo respektive
nepriamo dostavaju do ovzdus$ia, ¢i uz vyrobnou c¢innostou podnikov, obyvatel'stva
samotné¢ho a i dopravy. Vypocet uhlikovej stopy je mozny na rdéznych urovniach, od
globélnej az po jednotlivcov. D4 sa povedat’, ze sa jednd o ukazovatel' dopadu l'udskej

NI . .13
spolo¢nosti na zivotné prostredie.

Postupné ovplyviiovanie objemu emisii je mozné docielit’ postupnou zmenou
dopravnych prostriedkov za varianty s niz$im environmentdlnym dopadom. Letecka
doprava nam vyrazne Setri nas$ ¢as. Samotny letecky presun nedokaZze z pohladu casu
nahradit’ Ziaden iny spdsob dopravy. Nevyhodou vSak je potreba cestovania na letisko a
mnozstvo ukonov potrebnych k preprave. Na dlhsiu vzdialenost’ je sice letecka doprava
praktickej$ia, avSak s vy$§im podielom na znedisteni Zivotného prostredia. Statistiky
upozoriiuju, ze jednym zaocednskym letom spdsobuje Stvorclenna rodina také mnozstvo

znedistenia, Ze by ho pri beZnej prevadzke domacnosti vytvarala podas celého roka.*

Letecky priemysel vyprodukuje celosvetovo priblizne 2% vsSetkych emisii oxidu
uhlic¢itého, ¢o je rone 915 milibnov ton COz2. Spalovanim lkg leteckého paliva sa
vyprodukuje 3,15 kg CO2. Objem emisii vyprodukovanych pocas letu je ovplyvneny
viacerymi faktormi ako st napriklad: udrzba lietadla, vzdialenost’ letu, celkova hmotnost’

lietadla, prepravovany naklad, ¢i poveternostné podmienky.

Za ucelom porovnania medzi jednotlivymi druhmi dopravy sme na zéklade
nezavislého vyskumu, ktory uskutocnila pred niekol'kymi rokmi medzinirodné Zelezni¢na
spolo¢nost’ Eurostar, zosumarizovali tabulku ¢.3 V tabulke modzeme vidiet' porovnanie

emisii CO2 na pasaziera medzi leteckou a alternativnou dopravou na rovnakych trasach.

3 GRGULOVA. Alexandra. Uhlikovd stopa a odpady. [online]. 2013. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na
internete: <https://www.odpady-portal.sk/Dokument/101827/uhlikova-stopa-a-odpady.aspx>.

1 KOMMENDA. Niko. How your flight emits as much CO2 as many people do in a year. [online]. 2019.
[cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete: <https://www.theguardian.com/environment/ng-
interactive/2019/jul/19/carbon-calculator-how-taking-one-flight-emits-as-much-as-many-people-do-in-a-
year>.
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Tabul’ka ¢.3 : Emisie CO2 na cestujuceho pri leteckej a alternativnej doprave

Trasa Lietadlo Alternativny sposob Rozdiel doprav
dopravy uvedeny v %

Londyn - Pariz 244 Kg CO2 22 Kg CO2 O 91 % menej
Londyn - 193 Kg CO2 24 Kg CO2 O 87 % menej
Edinburgh

Londyn - Nice 250 Kg CO2 36 Kg CO2 O 85 % menej
Londyn - Dublin 174,8 Kg CO2 46,8 Kg CO2 O 73 % menej
Londyn - Tangier 435 Kg CO2 63 Kg CO2 O 85 % menej

Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a SEAT61 (2006)

Objem emisii v tabul’ke je uvedeny za spiato¢ny let pre cestu lietadlom a zaroven
za spiato¢nu cestu alternativnou dopravou. Pri alternativnej doprave je vyuzita-vlakova
dopravu vo vsetkych pripadoch, ked’ze je povazovana za jednu z najSetrnejSich druhov
dopravy k Zivotnému prostrediu. Na cestu Londyn - Tangier a Londyn - Dublin nie je
mozné vyuzit’ len jeden sposob dopravy preto pri tychto trasach je vyuzivana kombinacia
vlakovej alodnej dopravy Objem vyprodukovanych emisii v prepocte na jedného
cestujuceho reflektuje vysoku mieru negativneho dopadu leteckého priemyslu na zivotné

prostredie v porovnani s alternativnymi druhmi dopravy.

Mozno predpokladat, Ze objem vyprodukovanych emisii leteckou dopravou sa
v roku 2020 vyrazne zmeni oproti predoslému obdobiu. V sucasnosti letecki dopravu
negativne ovplyvnil ,,.koronavirus* zvany COVID 19. Pocas prisnych restrikénych opatreni
Klesli emisie z leteckej dopravy v jednotlivych krajinach v priemere az o 26%. Ocakava sa,

ze pokles emisii z prvej polovice roka by mal znizit' celorocné emisie o 4 - 7 % v zavislosti
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od nastartovania ekonomiky v d’al§ich mesiacoch ¢i investicii do ekologickejSej obnovy

ekonomik po krize.™

1.4.2 Zvukova stopa

Hluk z lietadiel pri vzlete a pristavani je vSeobecne vnimany vel’'mi negativne.
Eurépska unia na zaklade ocakavani, ktoré naznaCovali zvySenie vykonov leteckej
dopravy, schvalila v roku 2014 nové pravidla ako stanovovat’ obmedzenia na eurdpskych
letiskach, ktoré sa tykaju hluku z lietadiel a znizovania neprijemnosti spojenych s nimi.*®
Nasledok hluku z lietadiel moze spdsobovat, ze sa ¢lovek nedokaze spravne sustredit’ a
zaroven negativne ovplyviiuje zdravie a dusevnu harmoniu. Nadmerné vystavenie hluku z
lietadiel sa spdja s réznymi zdravotnymi problémami ako je ischemickéd choroba srdca,
porucha spanku, podrazdenie alebo kognitivne poruchy. Ak ide o lietadld, ukézalo sa, ze
vnimavost’ urovne hluku obyvatelov je vySSia v porovnani s inymi druhmi doprav.
Vzlietajuce lietadla dosahuju hluk v rozsahu cca 120 decibelov. Podl'a autora Stadie
Thomasa Miinzela z dennika The Washington Post neexistuje doposial’ Ziadny oficidlne

stanoveny prah hluku, avSak nad 60 decibelov moéze zvysit riziko vyskytu najmé

srdcovych chordb.”

Jednym zo spOsobov ako znizovat zvukovi stopu v ramci leteckej dopravy je
modernizovat flotilu lietadiel. Modely starSich lietadiel ako napriklad model lietadla A320
boli nahradené modernej$im typom A320 neo. Tento typ okrem mnozstva inych benefitov,
akymi su napriklad Gspora paliv, prispieva aj k d’alsiemu vyraznému benefitu, ktorym je
niz8ia hlu¢nost’. Porovnanie zvukovej stopy vybranych modelov lietadiel sme zaznamenali

do nasledujuceho grafu.'®

' NATURE. Temporary reduction in daily global CO2 emissions during the COVID-19 forced confinement.
[online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete: <https://www.nature.com/articles/s41558-020-0797-
x>,

1 PUBLICATIONS. Hluk na letiskich v EU. [online]. 2014. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<http://publications.europa.eu/resource/cellar/c07b7b7a-f0e9-444c-a3d4-ea8bcad12b27.0022.02/DOC_1>.

Y CTK. Klaksony, lietadld a sirény neskodia len sluchu. Ohrozené je aj srdce, varujii odbornici. [online].
2018. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete: <https://science.hnonline.sk/biologia-a-chemia/1696990-
odbornici-varuju-klaksony-lietadla-a-sireny-skodia-srdcu>.

8 AIRBUS. A320neo. [online]. 2020. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete:
<https://www.airbus.com/aircraft/passenger-aircraft/a320-family/a320neo.html>.
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Graf ¢&. 2: Porovnanie priemernej zvukovej stopy jednotlivych modelov lietadiel v letovej
hladine vyjadrenej v decibeloch
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla FIGHTGLOBAL (2017), LADACAN (2017)

Model lietadla Airbus A320 neo bol tzv. vylepSenim predchadzajicich typov
lietadiel spolo¢nosti Airbus na udrzanie si svojej pozicie v produktovej rade lietadiel. Novy
model je vybaveny vyspelej§imi motormi a vylepSenou aerodynamikou, ¢o umoziuje
znizenie-hluku a emisii CO ,. Airbus A320 neo spotrebuje priblizne o 20 % menej paliva
na cestujliceho ako porovnateI'né modely. Okrem toho je tento model vybaveny novymi
generatormi virenia, ktoré vyrazne znizuji hluk. Miernej$i pokles zvukovej stopy

registrujeme aj pri vicsom lietadle - Airbuse A321 neo v porovnani s jeho predchodcom. **

Pre predstavu o mnozstve a intenzite hluku na letiskach a v ich okoli prikladdme
taktiez nasledujuci obrazok, v ktorom je zndzornena intenzita hluku na uzemi v okoli
letiska na Ibize. Obrazok znazoriuje velkost’ zony zasiahnutej zvukom farebne podrla jej

intenzity, od najintenzivnejSich - ruZzovej a €ervenej zony, ktoré znazorfiuji tesna blizkost’

¥ LUFTHANSA GROUP. Airbus A320neo: less noise and more economical. [online]. 2020. [cit. 2020-05-
04]. Dostupné na internete: < https://www.lh-businesspartnercircle.de/en/news-
details/Airbus_A320neo_less_noise_and _more_economical_-b6cf9061/>.
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pristavacej drahy lietadiel, az po okolité zony oznafené oranzovou a zltou farbou, ktoré

T TS 20
zaznamenavaju zony s nizSou uroviiou hluku.

Obrazok ¢. 1 : Zony intenzity hluku v okoli letiska na Spanielskom ostrove Ibiza

MAR MEDITERRANEO
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a EASA (2019)

1.5 Iniciativy k environmentalnej zodpovednosti v leteckej doprave

Mnohé krajiny, ale i ekonomické a politické zdruzenia krajin si plne uvedomuja
vaznost situdcie a tak zacali konat’. Aj z tohto dovodu je aj letecka doprava pod zvySenou
kontrolou z aspektu environmentalneho hl'adiska. Europska tinia podnika kroky, s ktorymi
chce motivovat’ leteckych dopravcov k postupnému zniZovaniu emisii v doprave. Jednym z

krokov je aj obchodovanie s emisiami.*

Na zaklade nariadenia komisie EU musi prevadzkovatel' lietadiel pravidelne
monitorovat’ a overovat svoje emisie akazdoro¢ne predkladat spravu o emisiach.
Nasledne musia odovzdat’ mnozstvo kvot ekvivalentné mnozstvu vyprodukovaného COx.

V prvom obchodovatelnom roku 2012 bolo celkové mnozstvo kvot pre letecké aktivity

20 EASA. European Aviation Environmental Report 2019. Kolin nad Rynom: EASA, 2019. s. 19. ISBN 978-
80-210-8587-9.

2l EUROPSKY PARLAMENT. Emisie z leteckej a lodnej dopravy: fakty a ¢isla (infografika). [online]. 2019.
[cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete:
<https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-
zmeny/20191129STO67756/emisie-z-leteckej-a-lodnej-dopravy-fakty-a-cisla-infografika>.
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stanovené na urovni 97% roc¢ného priemeru vyprodukovanych emisii z danych Cinnosti
v rokoch 2004 az 2006. V druhom obchodovatelnom obdobi 2013 az 2020 bolo mnozstvo
kvot zniZzené na 95%, pricom 15% kvot sa vydrazi. ZvySnych 85% kvot sa alokuje
bezodplatne. Toto mnozstvo zahffia 3% rezervu pre novych alebo rychlo rastlicich

prevadzkovatelov lietadiel. %

Okrem iného Eurdpska tnia spolupracuje aj s Medzindrodnou organizaciou
civilného letectva na implementacii svetového opatrenia Corsia. Pomocou tohto opatrenia
si letecké spolo¢nosti mézu vyrovnat’ svoje emisie a investovat’ do roznych ekologickych
projektov, ako napriklad vysadzanie stromov. Preto sme sa v d’alSej Casti prace podrobne
zamerali, aké aktivity vykonavaju letecki dopravcovia v ramci svojej prevadzky v

suvislosti so znizovanim negativnych impaktov na zZivotné prostredie.

Dalsou iniciativou k environmentalnej zodpovednosti leteckych spolo¢nosti je aj
verejno-sukromné partnerstvo so spolo¢nostou Clean Sky 2. Tento podnik financuje a
zaroven aj koordinuje vyskumnu ¢innost’ v leteckej oblasti s cielom dodat’ ekologickejsie a

vyrazne tichie lietadla.”®

2MINZP. Letectvo a schéma obchodovania. [online]. 2020. [cit. 2020-05-09]. Dostupné na internete:
<https://www.minzp.sk/klima/obchodovanie-emisnymi-kvotami/letectvo-schema-obchodovania/>.

2 DAUTRIAT. Eric. Clean Sky 2 [online]. 2008. [cit. 2020-05-04]. Dostupné na internete:
<https://europa.eu/european-union/about-eu/agencies/clean-sky2>.
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2 CIEL PRACE

Europska unia upravuje zdkon o opatreniach na ochranu zivotného prostredia pred
hlukom a emisiami z lietadiel. Zaviedla aj povinny systém na obchodovanie s emisiami
pod nazvom CORSIA, ktory vyzaduje, aby letecké spolo¢nosti monitorovali a hlasili svoje
emisie prostrednictvom verejne dostupnych reportov. Mnohé eurdpske krajiny rovnako
nepodcenuju akutnost’ rieSenia tejto problematiky a zacali do svojej legislativy zavadzat’
tzv. ekologicku dan, aby tak ziskali financné prostriedky na rieSenie negativnych impaktov

leteckého priemyslu na zivotné prostredie.

Hlavnym cielom bakalarskej prace je na zéklade komplexnej analyzy identifikovat’
kla¢ové aktivity vybranych medzinarodnych osobnych leteckych dopravcov v oblasti
environmentalnej zodpovednosti a zaroven zhodnotit’ mozZnosti zavedenia ekologickej dane

v podmienkach Slovenskej republiky.

Za 0éelom dosiahnutia hlavného ciel’a sme si stanovili nasledovné ¢iastkové ciele:

1. Analyzovat negativne vplyvyz prevadzky leteckych spolocnosti na Zivotné
prostredie.

2. Identifikovat’ a komparovat’ vysku ekologickej dane z leteniek v ramci jednotlivych
eurdpskych krajin a interpretovat’ postoje vybranych leteckych dopravcov k tejto
Iniciative.

3. Na =zaklade dotaznikového prieskumu overit informovanost respondentov
s aktivitami ich najpouZivanejSieho leteckého dopravcu v oblasti environmentéalnej

zodpovednosti.

4. Zistit prostrednictvom dotaznikového prieskumu stotoznenie respondentov
s myslienkou ekologickej dane na Slovensku ako aj preferované oblasti smerovania

tychto finan¢nych prostriedkov .
Vyskumné otazky:

VO 1: Ak¢ aktivity v ramci prevadzky vykonavaju letecké spolocnosti v suvislosti so

znizovanim negativnych impaktov na Zivotné prostredie?

VO 2: Do akej oblasti by mali podla naSich respondentov smerovat financie

,.vyzbierané* z ekologickej dane?
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3 METODIKA PRACE A METODY SKUMANIA

Charakteristika objektu skumania

Objektom skiimania boli aktivity vybranych medzinarodnych leteckych dopravcov
V oblasti environmentalnej zodpovednosti. Spomedzi leteckych dopravcov sme si vybrali 3
letecké spolocnosti. Prva letecka spolocnost’, bola spolo¢nost’” Ryanair, ktord zastupovala
eurdpske nizko-nakladové spolocnosti. Ryanair sme si vybrali na zaklade dotaznika, kde
bol hodnoteny ako letecka spolo¢nost’, s ktorou respondenti najéastejsie cestuju. Dalsou
leteckou spolocnostou bola finska leteckd spolo¢nost’ Finnair, ktord pokryla klasické
europske letecké spolocnosti. Ako posledného leteckého dopravcu sme si vybrali
spolocnost’ Air China, aby ndm zastapila letecké spolo¢nosti zo vzdialenejSich trhov.
Nasledne sme zozbierali a spracovali vSetky informacie o environmentalnych aktivitach

tychto dopravcov. Informacie sme d’alej porovnavali a vyhodnotili.

V d’alSej Casti sme sa venovali ekologickej dani a eurdpskym krajindm, ktoré
zavadzaju tuto dan do svojej legislativy. Snazili sme sa zistit’, v akej vySke sa ekologicka

dan pohybuje a aky postoj maji vybrané letecké spolo¢nosti k tejto iniciative.

3.1 Pracovny postup, ziskavanie idajov a ich zdroje

1.Urcenie ciel’ov prace
Ako prvy krok nasej bakalarskej prace sme si ur€ili hlavny ciel. Pre naplnenie
hlavného ciel'a ndm dopomohli a aj vedlajSie ciele, ktoré boli nevyhnutné na dosiahnutie

hlavného. Hlavy ciel sme urcovali tak, aby sa zhodoval s témou nasej prace a obsiahol ¢o

.....

2. Navrh Struktiry prace

V d’alSom kroku sme si stanovili osnovu prace tak, aby sme mohli efektivne
pracovat amali podl'a ¢oho spravne postupovat’ a pokracovat’ v praci. Osnovu sme
rozdelili na teoreticku a prakticka cast’. Teoreticku Cast’ sme si rozdelili na pit casti.
V uvodnej podkapitole sme sa zamerali na vyznam a postavenie leteckych spolo¢nosti vo
svete. Druhd podkapitola pozostava z ¢lenenia leteckych dopravcov. V nasledujucich
dvoch podkapitolach sme sa venovali environmentalnej zodpovednosti a dopadu leteckej

dopravy na zivotné prostredie. Posledna podkapitola, ktora ndm uzatvarala teoreticku Cast’,

25



bola podkapitola venovana iniciativam k environmentalne zodpovednej leteckej doprave.
Osnovu praktickej casti sme si rozdelili na Styri podkapitoly. Prva podkapitola pozostava
z environmentalnych aktivit vybranych leteckych spolo¢nosti, druhd podkapitola je
zamerana na ekologickt dai. V d’alSej podkapitole sa venujeme vyhodnoteniu a rozboru
dotaznika. A v poslednej podkapitole aplikujeme ekologicku dai na podmienky Slovenske;j
republiky.

3. Zdroje udajov

Po zostaveni Struktury bakalarskej prace sme si urcili zdroje ziskavania udajov.
Tieto zdroje pozostdvaji z primarnych a sekunddrnych udajov. Primarne tdaje
zhromazd’'ujeme prvykrat na ucely realizovaného prieskumu. Sekundarne tdaje d’alej
delime na vedecké a knizné publikacie. Na pisanie zavere¢nej prace bola vyuzita odborna
literatara, ktorej uloha bola priblizit' a objasnit’ uréité pojmy a suvislosti. Poznatky boli
vyuzité z r6znych zahrani¢nych a domacich publikacii a knih 0 udrzatel'nosti a napomahali
nam lepSie pochopit dant problematiku. Ziskané tudaje boli nasledne vsadené
a zakomponované do tabuliek a grafov, vd’aka ¢omu bola dosiahnutd lepsia prehl'adnost’

a zrozumitel'nost’.

4. ZhromaZd’ovanie a spracovanie udajov

Na zber a zhromazd’ovanie primarnych udajov sme pouzili priame dopytovanie
formou online dotaznika na sociadlnych sietach. To nam pomohlo najst’ Siroké spektrum
informacii a udajov za pomerne kratky ¢as. Dotaznik vyplnilo 141 respondentov. Rozdelili
sme ho na 2 asti. Prva &ast’ vyplali vietci respondenti a obsahovala socio-demografické
otazky, otdzky zamerané na zistenie preferencii pri cestovani s leteckymi dopravcami.
Posledna otazka v tejto Casti sa zameriavala na vyuzitie leteckych spolo¢nosti a rozdelila
respondentov do dvoch skupin. Ti, ktori eSte necestovali, boli presmerovani na d’al§iu
otazku, V ktorej vyjadrili zaujem alebo nezaujem o zavadzanie ekonomickej dane na
Slovensku. Respondenti, ktori uz mali osobnu skusenost’ s leteckou dopravou, mohli
dotaznik vyplnat' chronologicky a doplnit’ ho o vlastné skiisenosti s leteckymi dopravcami

a ich aktivitami zameranymi na Zivotné prostredie.

5.Analyza a interpretovanie vysledkov
Po spracovani vysSie uvedenych udajov sme pokracovali zavereCnou analyzou
a interpretaciou zistenych tdajov a informdcii z priameho dopytovania. Na zaklade toho

sme vypracovali zaver bakalarskej prace, implementovali ekologicku dai na podmienky
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SR a EU, vychadzali sme tu z predpokladu vyuZitia priemernej mzdy, na zaklade ktorej
sme uréili jednotlivé percentualne sadzby v zavislosti od dizky letu, vyuZivanej triedy letu
a taktiez dodrziavania emisnych podmienok v predchadzajuicom roku. Nasledne sme

prezentovali naSe navrhy a odporacania.

3.2 Metddy pri pisani zaverefnej prace

Pri pisani zaverecnej prace sme vyuzili nasledovné metody:

e Analyza: Analyza alebo rozbor je jedna zo zakladnych metéd a myslienkovych
operacii. Je to rozklad celku na jeho zlozky. Analyzu sme vyuzili na: rozbor vplyvu
leteckych dopravcov na zivotné prostredie, rozbor aktivit dopravcov v stvislosti
s minimalizdciou negativnych impaktov na zivotné prostredie, ekologickej dani
Vv krajinach eurépskej unie.

e Syntéza: Syntéza je spojenie jednotlivych Casti, zloziek do celku. Pri tejto metode
boli naSe zistené udaje o leteckych spolo¢nostiach zozbierané a prepisané do
jedného celku a vytvorili sme tak zaver bakalarskej prace.

e Interpretacia: Pre lepSie zadefinovanie niektorych udajov, informacii a pojmov
v bakalarskej praci sme vyuzili interpretaciu

e Grafické metddy: Metody, ktoré sme vyuzili v praktickej casti na grafické
znazornenie pre jednoduchsie vyjadrenie a pochopenie.

e Indukcia a dedukcia: Indukcia bola vyuzita prioritne v zavere a diskusii. Na zaver
prace sme ziskané poznatky a informécie popisali a zhrnuli. Dedukcia bola vyuzita
pri zdkladnych definiciach od r6znych autorov pri charakterizovani od vSeobecnej
po konkrétnu charakteristiku.

e Metoda komparacie: Metdodu komparacie sme vyuzili v prvej podkapitole
praktickej Casti pri porovnavani environmentalnych aktivit troch leteckych
spoloc¢nosti, pri hl'adani ich spolo¢nych a rozdielnych ¢tt. Tato metdodu sme vyuzili
aj v druhej podkapitole praktickej Casti, kde sme sa venovali eurépskym krajinam,
ktoré zavadzaju do svojej legislativy ekologicku dan.

e Metoda dopytovania: Tuto metédu sme pouzili v poslednej kapitole praktickej
Casti. Patri k zdkladnym metdodam vo vyskume. Dopytovanie je zber informacii na
zaklade odpovedi skimanych os6b na rozne skutkové podstaty. Pomocou nich
mozno ziskat' Siroké spektrum informécii. Prednost tejto vyskumnej metody

spoc¢iva vtom, Ze sa uskuto¢iiuje na vopred stanovené otazky v dotazniku.
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Dosahuje sa tym vyssia kvalita informacii a lepSie moznosti vyuzitia vypoctovej
techniky pri spracovani a vyhodnocovani vysledkov.
Matematicko-statistické a ekonomické metody: Na konci Stvrtej kapitoly sme za
pomoci tychto metdod vypocitali a navrhli spdsob vypoctu ekonomickej dane v
podmienkach Slovenskej republiky, ale aj v krajinach EU. Pre vypocet sme pouZili
nasledujuci vzorec:

* Vzorec pre vypocet sadzby ekologickej dane:

(Priemernd mzda krajiny v predchadzajucom roku / 100) * sadzba pre

Jjednotlivii prepravnu skupinu

28



4 VYSLEDKY PRACE A DISKUSIA

Prakticku cast’ bakalarskej prace sme si rozdelili na Styri hlavné Casti. V prvej Casti
sa venujeme environmentdlnym aktivitim vybranych leteckych dopravcov. Vsetky
informacie o leteckych spolo¢nostiach sme vyhladali vich pravidelnych vyro¢nych
spravach. Pre nas vyskum sme si vybrali rok 2019, teda informacie o leteckych dopravcoch
aich environmentdlnych aktivitich zroku 2019. Environmentdlne aktivity sme
porovnavali u troch vybranych leteckych dopravcoch. Prvé letecka spolo¢nost’, ktora sme
si vybrali, je irska letecka spolo¢nost’ Ryanair, ktora patri medzi najobl'ibenejsie eurdpske
letecké spolo¢nosti a zaroveii nam reprezentuje nizkondkladové spolo¢nosti, a tak ndm
umoziiuje vnimat’ rozdiel v environmentalnych aktivitach nizkonakladovych spolo¢nosti
a klasickych spolo¢nosti. Nasledne sme si vybrali eurdépsku letecki spolo¢nost’ Finnair,
ktorda nam zastupuje klasické letecké spolo¢nosti. Nakoniec, aby sme rozsirili nase
skiimanie o leteckt spolo¢nost’ zo vzdialenejSich trhov, sme si vybrali letecki spolo¢nost’
Air China. Kazda z vybranych leteckych spolo¢nosti sme predstavili a podrobne definovali
ich aktivity v environmentalnej oblasti. Aktivity tychto troch leteckych dopravcov sme
porovnavali, vo vyslednej tabul’ke zhrnuli a dopracovali sa k vyhodnoteniu. V d’alSej casti
sme sa venovali ekologickej dani a jej zavadzaniu do mnohych eurdpskych krajin. Krajiny,
kde je ekologicka dan uz zavedena, alebo bude zavedend, sme uviedli a nasledne sme
vytvorili sumarnu tabul’ku pre lepSiu prehladnost, kde moézeme vidiet porovnanie
v ¢iastkach za ekologicku dan v roznych Statoch Eurdpskej unie. Nasledne nas zaujimalo
ako tato skuto¢nost’ vnimaju vybrani letecki dopravcovia a ako ich to nepriamo zasahuje.
Na zaver sme riesili tretiu Cast, ato vyhodnotenie nasho online dotaznika. Pomocou
dotaznika sme zistili urcité udaje, ktoré nam pomohli implementovat’ ekologicku dan
v podmienkach Slovenskej republiky a tak zistit, ¢i respondenti suhlasia so zavedenim
tejto dane do nasSej legislativy a v akej vyske by sa mala tito sadzba pohybovat. V zavere

sme zhrnuli vSetky vysledky a zistenia.

4.1 Aktivity vybranych leteckych dopravcov vo vzahu
k environmentalnej zodpovednosti

Coraz vigsie mnozstvo leteckych dopravcov si je vedomych ich vplyvu na Zivotné
prostredie. Prijimaj svoju environmentalnu zodpovednost’ podla svetového opatrenia pod

nazvom Corsia, kde mozu letecké spolo¢nosti vyrovnavat svoje emisie investovanim do
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ekologickych projektov. To ich zaroveil vedie k environmentalnej zodpovednosti a
podporuje ich ekologické aktivity. Zaujimalo nas preto, aké aktivity vyuzivaji spolo¢nosti
na vyrovnanie emisii a ¢i sa snazia dopravcovia venovat’ udrzatel'nosti globalne, alebo len
na zaklade vyrovnania emisii. Mnohi letecki dopravcovia sa vSak zacali ,,predbiechat™ v
ekologickych aktivitach, pretoze v sucasnosti je udrzatelny rozvoj novym trendom.
Ekologia vo vseobecnosti nabrala novy rozmer zaCala zasahovat kazdu oblast’ Zivota.
Preto, aby za tymto globalnym trendom letecké spolo¢nosti nezaostavali, museli aj ony

prehodnotit’ a pozmenit’ spdsob fungovania a riadenia spolo¢nosti.

V dnesnej dobe vyspeli letecki dopravcovia sami prichadzaji s novymi a
inovativnymi myslienkami. Nejedna sa uz len o klasické sposoby Setrenia zivotného
prostredia leteckymi spolo¢nostami, akymi st vyvoj ekologickejSich pohonnych latok,
hlukového zataZenia &i postupného znizovania emisii. Coraz va¢§im trendom sa stava
recyklacia a triedenie odpadu vytvorené¢ho na letiskach a na palube lietadla. Za pomoci
novych technolégii a elektronizacie letecki dopravcovia neSetria iba svoje naklady, ale
Setria 1 zivotné prostredie. Skvelym prikladom takéhoto Setrenia su digitdlne palubné
listky. Dal§im sposobom, ktorym letecki dopravcovia prispievaju k rozvoju a udrzatelnosti
ekologického prostredia, st aj environmentalne projekty, do ktorych sa zapajaju aj mnohé
iné ako letecké spolo¢nosti. Jedna sa o projekty akymi su napriklad vysadba zelene, alebo 1
ochrana ohrozenych druhov Zivocichov ¢i biotopov. Takymto spdsobom sa snazia

zlepSovat’ svoje dobré meno, ¢o im prindSa sympatie zakaznikov.

V tejto Casti sa podrobne venujeme aktivitam v ramci prevadzky leteckych
spolo¢nosti v suvislosti so zniZovanim negativnych impaktov na Zivotné prostredie a
zaroven tu dochadza k vyhodnoteniu vyskumnej otdzky so znenim: ,,4ké aktivity v ramci
prevadzky vykondvaju letecké spolocnosti v suvislosti so znizovanim negativnych impaktov
na zivotné prostredie?” Pre porovnanie sme si vybrali 3 letecké spolo¢nosti. Podrobne sme
skamali ich aktivity tykajlice sa environmentalnej stranky ich fungovania. Zistovali sme,
aké kroky uskuto¢nili smerom k odstrafiovaniu nepriaznivych efektov lietania. Vybrali sme
si dve eurdpske letecké spolocnosti a jedného dopravcu azijského povodu. Pre
efektivnejSie porovnanie sme zvolili jednu nizkonakladova spolocnost’. Jednotlivych

leteckych dopravcov sme nasledne porovnali z aspektu ich environmentalnych aktivit.
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4.1.1 RYANAIR

Ryanair je irska nizkonakladova leteckd spolo¢nost’ s hlavnym sidlom na letisku v
Dubline. Ryanair Holdings plc je najvacsia letecka skupina v Eurdpe. Skupina prepravuje
154 miliénov cestujucich ro¢ne na viac ako 2 400 letoch z 82 zédkladni, ¢im prepéja viac
ako 200 destinacii v 40 krajinach na flotile s viac ako 470 lietadlami. Spolocnost’ Ryanair
ma tim viac ako 19 000 vysoko kvalifikovanych profesionalov v oblasti letectva, ktori si

drzia 34-ro&ny rekord v bezpegnosti. 2

Environmentalna zodpovednost spolocnosti Ryanair

frska nizkonakladova leteckd spoloénost Ryanair ako prva eurdpska
nizkonakladova letecka spolo¢nost’ presla z papierovej letenky na digitalnu formu letenky.
V marci v roku 2018 spustil Ryanair svoju novi Environmentalnu politiku, ktora zavizuje
spolo¢nost’ k radu environmentalnych cielov, vratane ciel'a ,,bez plastu® do 5 rokov, a
zarovenn umoziuje zdkaznikom dobrovolne prispievat v ramci programu na
kompenzovanie emisii uhlika. Plastové znecistenie mdze nepriaznivo ovplyvnit' pddu,
vodné toky, oceany, zvierata a l'udi; a je jednou z najvyznamnejSich hrozieb pre Zivotné
prostredie. Spolo¢nost’ Ryanair sa zavdzuje minimalizovat’ vplyv na Zivotné prostredie a
poCas nasledujicich piatich rokov bude pracovat na odstraneni vSetkych
nerecyklovatel'nych plastov z prevadzok. Bude spolupracovat’ s dodavateI'mi, aby nahradili
sucasné nerecyklovatel'né plasty alternativami Setrnymi k Zivotnému prostrediu, ako su
napriklad ekologickejSie $alky, drevené pribory a papierové obaly. Pocas nasledujucich 5
rokov bude spolo¢nost’ zavadzat’ politiku bez plastov v celej prevadzke, ato hlavne v
nasledujucich oblastiach: pozemna prevadzka, prevadzka pocas letu, strojarstvo, ato na
zakladniach a v centrale. Spolo¢nost’ Raynair sa zaviazala Setrit’ zivotné prostredie, a tak
vo svojich kancelariach maximalizuje vyuzitie solarnej energic a LED osvetlenie.
Podporuji stile investicie do elektronickej komunikécie a digitalizacie, o spdsobuje

zniZenie mnozstva spotrebovaného papiera.

V  marci vroku 2018 spolocnost Ryanair uviedla svoj dokument o
environmentalnej politike, ktory sa zavdzuje k ambiciéznym budiicim environmentalnym

cielom, ktoré vychadzajua z doterajSich posobivych tspechov, vratane zaviazkov tykajicich

#RYANAIR. History of Ryanair. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
< https://corporate.ryanair.com/about-us/history-of-ryanair/>.
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sa rieSenia zmeny klimy, ako aj z priorit politiky, ktoré spolo¢nosti Ryanair umoZznia
nad’alej znizovat emisie CO: atzv. hlukové znecistenie. Tato environmentalna politika
reflektuje zavdzok spoloc¢nosti Ryanair riadit svoj vplyv na zivotné prostredie

prostrednictvom svojich environmentalnych aktivit.

K najvyznamnej$im environmentalnym aktivitdm spolo¢nosti Ryanair zarad’'ujeme:

e Zavazok odstranit’ vSetky nerecyklovatelné plasty do 5 rokov.

e Umoznit’ zdkaznikom kompenzovat’ ndklady na uhlik z ich letov.

e Prevadzkovat priame lety bez moznosti prestupu.

e Vo svojich kanceldriach maximalizovat’ vyuzitie soldrnej energie a LED osvetlenie.

e Pouzivat najmé digitdlnu formu palubnych vstupeniek pred papierovou formou za
ucelom ochrany prirody a zamedzeniu nadmerného plytvania s papierom.

e Neustale investovat do novych palivovo efektivnych lietadiel a zdokonalenej
technoldgie motorov.

e V blizkej budicnosti zavadzat’ do prevadzky modely Boeing 737-MAX a znizit’ tak

hlukovt stopu 0 93% od predchadzajucich starSich modelov.

Podporit’ financovanie environmentalnych projektov.

Investicie v ramci environmentalnej dane vyplatenej krajinam, ktoré maja tito dan
zavedenu vo svojej legislative za rok 2019 bola 544 milionov €. Na rok 2020 sa odhaduje
630 miliénov €, priCom v prepoéte na pasaziera je to vroku 2019 3,82€ a v roku 2020
4,12€. Environmentalna dan je zahrnuta v cene letenky pasaziera, ktory odlieta z krajiny,

v ktorej je tato dafi zavedend.?

4.1.2 FINNAIR

Finnair je najvicsia finska letecka spolo¢nost’ a Siesta najstarSia letecka spolo¢nost’
na svete, sidli v meste Vantaa a hlavnu zakladitu ma na letisku v Helsinkéch. Spolo¢nost’
tieZ ponuka zdjazdy ,,so znaCkami® Aurinkomatkat-Suntours a Finnair Holidays. Viziou
spolo¢nosti Finnair je ponuknut’ svojim cestujiicim jedineny seversky zazitok. Poslanim
spolo¢nosti je ponuknut ¢o najplynulejSie a najrychlejSie spojenie na severnej

pologuli. Geograficka poloha Helsink poskytuje spolo¢nosti Finnair konkuren¢nt vyhodu,

% RYANAIR. Enviroment. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://corporate.ryanair.com/environment/>.
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pretoze je to najrychlejSie spojenie medzi mnohymi eurdpskymi destindciami a 4zijskymi

metropolami.

Finnair ma stabilné postavenie na domacom trhu a oCakava sa, ze bude tazit’ z
ocakavaného rastu na azijskych trhoch. Cielom spolo¢nosti Finnair je prindsat’ hodnotu
svojim akcionarom tym, Ze sa zameriava na svoje hlavné podnikanie a podniky v jeho

blizkosti, a investuje do svojej konkurencieschopnosti a rastu. 2°

Environmentalna zodpovednost spolocnosti Finnair

Najvacsi negativny vplyv spolo€nosti na zivotné prostredie predstavuje tvorba
emisii zo spaleného paliva. Spolo¢nost’ tvrdi, Ze moderné lietadla si vzdy uc¢innejsie ako
lietadld predchadzajlicej generacie, a preto najvyznamnejSou environmentalnou aktivitou
spoloc¢nosti Finnair je investovat do modernej flotily. Hluk z lietadla ma tiez vplyv na
oblasti v okoli letisk a na vzletové a pristavacie drahy. Pokroky v aerodynamike a
technologii motorov pomahaju zmiernovat’ hluk lietadiel. Hladina hluku flotily Finnair sa
vyrazne znizila vd’aka prebiehajicim modernizaciam flotily a systémom tlmenia hluku
inStalovanym v lietadlach starSej generdcie. Okrem toho d’alSie bezné Cinnosti, vratane
prevadzkovania obchodnych a kancelarskych priestorov a pohonnych hmoét pozemnych

vozidiel, spdsobuju svoj podiel na emisidch a nepriaznivy vplyv na zZivotné prostredie.

Cielom spolo¢nosti Finnair je byt veducou leteckou spolo¢nostou v oblasti
environmentalnej zodpovednosti. Spolo¢nost’ sa zaviazala k spolo¢nému ciel'u leteckého
priemyslu dosiahnut’ do roku 2020 uhlikovo neutrélny rast a do roku 2050 znizit’ emisie z
leteckych operacii o polovicu od roku 2005. Finnair dodrziava sti¢asné pravne predpisy v
oblasti zivotného prostredia a snazi sa byt’ priekopnikom v najlepSom hodnoteni spomedzi
leteckych spolo¢nosti, v podavani roénych sprav o emisiach a pri znizovani nepriaznivych
vplyvov na Zivotné prostredie. Spolo¢nost’ Finnair sa aktivne zapaja do environmentalnych
vyborov pre civilné letectvo, ako aj do pracovnych skupin pre priemysel vo Finsku a
Skandinavskych krajinach, ¢im podporuje zniZenie environmentalneho zat'aZenia leteckého
odvetvia. Nevyhnutnym predpokladom environmentélnej zodpovednosti je otvoreny dialog

s roznymi zainteresovanymi stranami a nepretrzity rozvoj V kazdej oblasti. Finnar

2 FINNAIR. Finnair as an investment. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://investors.finnair.com/en/finnair-as-an-investment? _ga=2.178018467.785112633.1584473128-
1429062687.1579548623>.
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pravidelne podava reporty o svojich vplyvoch na zivotné prostredie vo vyroénych
spravach. Okrem toho priamo komunikuje s roéznymi stranami o SvVojich prevadzkach
a vzdy radi odpovedia na vSetky otazky zainteresovanych stran alebo svojich zakaznikov.
Zodpovednost’ za Zzivotné prostredie je sucastou environmentalnej politiky a systému

environmentalneho riadenia spolo¢nosti Finnair.

Environmentdlna a energeticka politika Finnair opisuje ciele environmentalneho
manazmentu spolo¢nosti. V roku 2014 sa spolo¢nost’ Finnair stala prvou eurdpskou
leteckou spolo¢nostou, ktorda ziskala certifikdiciu IATA Environmental Assessment
(IEnvA) stupeii 2 %' pre svoje systémy environmentalneho riadenia. Okrem energetickych
rieSeni, ktoré znizuji environmentilne zatazenie, environmentdlna stratégia spolocnosti
Finnair zahifia aj ochranu a podporu prirodnej rozmanitosti, zndmej ako myslenie v oblasti
biodiverzity. Okrem toho Finnair uz niekol’ko rokov aktivne podporuje projekt
zalestiovania dazd’ovych pralesov a biodiverzity na Madagaskare v spolupraci s Finskou
asociaciou ochrany prirody. Dalej spoloénost’ disponuje moznost'ou priplatit’ si za pouZitie

biopaliva .

K najvyznamnej$im environmentalnym aktivitam spolo¢nosti Finnair zarad'ujeme:

e Podporovat’ uprednostnenie verejnej dopravy na pripojenie na letisko. Na letisku v
Helsinkach sa mestskym autobusom alebo vlakom Finnair dostanu cestujtci rychlo
a pohodline do centra mesta.

e Podporovat’ pouzivanie vlastnych sluchadiel namiesto jednorazovych sluchadiel,
ktoré ponukaju pri lete. M6Ze to tak pomoct’ znizit’ mnozstvo plastového odpadu.

e MozZnost’ predobjednat’ si jedlo na d’alsi let v rdmci Eur6opy. To poméha rezervovat’
optimalne mnoZzstvo jedal na palube, ¢o nakoniec vedie k menSiemu plytvaniu

potravinami a znizuje hmotnost’ lietadla, o sa opdt’ rovna znizenej spotrebe paliva.

2" Normy IEnvA 2. stupfia predstavuju najvys§iu troven dodrziavania IEnvA a vyzaduju, aby letecka
spolo¢nost’ preukazovala neustale zlepSovanie v environmentalnej oblasti. Okrem poziadaviek IEnvA 1.
fazy vyzaduje IEnvA 2. faza, aby letecka spolo¢nost’ vyvinula a implementovala: kritérid hodnotenia
environmentalneho vyznamu / rizika, programy environmentalneho vzdeldvania, plany environmentalnej
komunikécie, postupy reakcie na nadzové situécie.
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Podporovat’ budovanie andkup modernej flotily s nizSou environmentalnou,

emisnou a hlukovou zatazou.

e Pouzivat’ najmi digitalnu formu palubnych vstupeniek pred papierovou formou za
ucelom ochrany prirody a zamedzeniu nadmerného plytvania s papierom.

e Neustale sa zaujimat’ o zniZovanie zvukovej stopy lietadiel.

e Nadalej podporovat environmentalne projekty v oblasti  biodiverzity
a zalesnovania dazdovych pralesov na Madagaskare v spolupraci s Finskou
asociaciou ochrany prirody. Rozvijat afinancne podporovat  dalSie
environmentalne projekty v tejto oblasti.

e Moznost’ vyberu priplatit si za biopalivo, ktoré je SetrnejSie k zivotnému

prostrediu.

e Triedit’ a recyklovat odpad

V roku 2019 sa spolo¢nost’ Finnair zucastnila na schéme obchodovania s emisiami
Europskej unie (EU-ETS), ktora sa tykala iba letov v ramci Eurdpy. Priame néklady, ktoré
vznikli spolo¢nosti Finnair z obchodovania s emisiami, v roku 2019 dosiahli 18,78 miliéna

EUR. Celkové naklady za Zivotné prostredie, suvisiace naklady a poplatky boli

priblizne hodnote 35,5 miliona EUR. Ekologicku dan spolo¢nost’ neuvadza.”®

4.1.3 AIR CHINA

Air China Limited je narodny dopravca a hlavna leteckd spolonost Cinskej
I'udovej republiky. Sidlo leteckej spolo¢nosti sa nachadza v Cinskom Pekingu, domacim
letiskom je medzinarodné letisko Capital v Pekingu. Air China méa 10. najvicsiu letecka
flotilu na svete. Spolo¢nost’ Air China je vyhradnym ¢inskym vlajkovym dopravcom pre

civilné letectvo, ¢lenom Star Alliance, najvicsej aliancie leteckych spolo¢nosti na svete a

28 FINNAIR. Sustainability report. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://company.finnair.com/resource/blob/1994132/c493686a5af678b81ed6dbcd48eed150/finnair-
sustainability-report-2019-data.pdf>.
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bola oficidlnym leteckym partnerom Pekingskych olympijskych hier 2008 v Pekingu.?

Environmentalna zodpovednost' spolocnosti Air China

Spolo¢nost” Air China sa snazi podporovat’ zivotné prostredie dodrziavanim svojej
koncepcie ekologického rozvoja a sformulovala ,trojroény akény plan na vitazstvo v
kampani na ochranu modrej oblohy“. Svoju environmentalnu zodpovednost' prejavuje
zavedenim a zlepSenim spolahlivého systému riadenia, vytvorenim ekologického
prevadzkového modelu, zvySenim investicii do environmentilnej podpory, ucastou na
navrhovani environmentalneho mechanizmu a podporou projektov na ochranu zivotného
prostredia v oblasti verejného blaha. Dal§imi opatreniami sa spoloénost’ snazi zlepsit

mieru vyuzivania zdrojov energie a znizit’ vplyv vyroby a prevadzky na zivotné prostredie.

Spolocnost’ tiez zaviedla systém nakladania s nebezpecnymi odpadmi a zaviedla
moderné vybavenie, technolégie a procesy na znizenie nebezpecnych odpadov
produkovanych a pouzivanych pocas vyroby a prevadzky. Pokial’ ide o odpad, ktory nie je
nebezpecny, vznikajlci pocas letov, napriklad noviny, Casopisy, stolovy riad, sliachadld a
iny odpad z kabiny, spoloc¢nost Air China recykluje alebo vyuZiva profesiondlnu

spolo¢nost’ zaoberajlcu sa likvidaciou odpadu na vykondvanie neskodného spracovania.

Spolo¢nost” dodrziava koncepciu ochrany zivotného prostredia ,,ekologicku
prevadzku a udrzatelny rozvoj*“ a realizuje Skolenia zamerané na ochranu Zzivotného
prostredia. Podporuje tiez narodné podniky zaoberajice sa ochranou Zivotného prostredia a
zivotného prostredia prostrednictvom environmentalnych aktivit zameranych na blahobyt
verejnosti, ako je zmiernenie ekologickej chudoby, fotovoltaicky priemysel, ekologickt
vyrobu a tematické lety (lety, ktorych ucelom je zviditelnit a pomodct spropagovat

environmentalnu myslienku).

V Pekingu v roku 2019 spolo¢nost’ Air China usporiadala tematicky let ,,Zdielanie
zelenych snov* s cielom poskytnat' prekrasnu viziu svetovej zahradnickej vystavy
v Pekingu s témou ,,Zeleny Zivot a krasny domov*. Spolo¢nost’ Air China sa stala

oficidlnym partnerom zimnych olympijskych hier v Pekingu a zimnych paralympijskych

2 AIRCHINA. Company Profile. [online]. 2011. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<http://www.airchina.com.cn/www/en/html/index/about_us/company_profile/>.
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hier v roku 2022. V roku 2018 sa zucastnila na propagacnej akcii ,,Narodny den
nizkouhlikovych dni®, ktorti spolo¢ne sponzorovali Ministerstvo ekologie a zivotného
prostredia, organiza¢ny vybor zimnych olympijskych hier v Pekingu a mesto Peking.

K najvyznamnejSim environmentalnym aktivitdm spolo¢nosti Air China zarad’ujeme:

e Triedit a recyklovat’ odpad.

e Zdokonalovat’ vystavbu systémov na Setrenie energiou.

e Prehlbovat opatrenia na Gisporu paliva v oblasti riadenia letovej prevadzky.

e Aplikovat' ,,nové energetické vozidla“ pre pomocné pozemné vozidla, ulahcit’
transforméciu Struktiry pozemnej energie, presadzovat energeticky usporné
opatrenia, popularizovat’ a podporovat’ nové technologie pre pozemné podporné
vybavenie.

e Pouzivat najmi digitdlnu formu palubnych vstupeniek pred papierovou formou za
ucelom ochrany prirody a zamedzeniu nadmerného plytvania s papierom.

e Podporovat’ a financovat projekty v oblasti ochrany Zivotného prostredia.

e Propagovat environmentdlne myslienky pomocou prevddzkovania tematickych
letov a byt sucastou olympijskych, paralympijskych hier a podporovat’ tym rozvoj

$portu a zdravia.*

4.1.4 Porovnanie environmentdlnych aktivit vybranych leteckych spolocnosti

Na zaklade environmentalnych aktivit vybranych leteckych spolo¢nosti sme si
dovolili najddlezitejSie aktivity zhrnut a prehladne porovnat v tabulke. Vybrali sme
aktivity, ktoré povazujeme za najdoleZitejSie v environmentalnej oblasti. Spolo¢nost’, ktora
ma najviac plusovych bodov v tabul'ke, mé najviac prospesnych aktivit v environmentélne;j
oblasti apovazujeme ju tym za najekologickejSiu spomedzi vybranych leteckych
dopravcov. Tymito krokmi sme docielili vysledok v tejto podkapitole a mohli sme

ohodnotit’ spolo¢nosti.

% AIRCHINA. Responsibility report. [online]. 2019. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<http://wwwe.airchina.com.cn/en/images/en/investor_relations/csr/2019/07/05/24A2383640AE67070D8E764
42D65330D.pdf>.
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Tabul’ka €. 4: Porovnanie environmentalnych aktivit vybranych leteckych spolo¢nosti

AKTIVITY: RYANAIR FINNAIR | AIR CHINA
Triedenie a recykléacia odpadu

| | || | |
Moznost priplatit’ si za biopalivo — - -
Podpora environmentalnych projektov n ] |
Znizovanie hladiny zvuku lietadiel ¥ || -
Podpora a nakup moderne;j flotily B ] -
Digitalna forma leteniek

- - L
»Aplikéacia novych energetickych vozidiel pre . .
pozemné pomocné vozidla |
Usporu paliva | o |
Zmieriovanie plytvania jedlom | ] _
Podpora inej verejnej dopravy e —

| |

Zdroj: Vlastné spracovanie

Pomocou sumarnej tabul’ky sme zistili, Ze najenvironmentdlnejSie spravanie ma
finska leteckd spoloCnost’ Finnair, pretoze =ziskala najviac plusovych bodov
vV environmentalnej oblasti. Ako najekologickejsi krok v tejto oblasti povazujeme moznost’
priplatit’ si za biopalivo. Je to vel'mi ekologicky krok, ktory by mohli zacat’ prevadzkovat
aj ostatné spolo¢nosti a podstatne by tym zniZili svoje emisie. Ako druhé skoncila v naSom
vyskume irska spolo¢nost’ Ryanair, ktord podstupuje priaznivé environmentalne kroky
k Zivotnému prostrediu, avSak i nad’alej ma svoje nedostatky, ktoré je treba zlepSovat’. Na
poslednom mieste v naSom hodnoteni sa umiestnila spolo¢nost’ Air China. Jej vysledok je
az pat’ minusovych bodov v naSej tabulke. Ako vyrazny nedostatok vnimame absenciu

nakupu modernejsej flotily lietadiel a S tym suvisiace znizovanie uhlikovej a hlukovej

stopy.

4.2 Ekologicka dan ako nastroj rieSenia environmentalnych problémov
v leteckej doprave

Ekologicka dan je jednou z piatich ekonomickych nastrojov politiky Zzivotného

prostredia. Je to dan s potencidlne pozitivnym dopadom na zivotné prostredie. Zahriuje
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. v . . 31 v . ,
dane z energie, dane z dopravy a dane zo znecistenia a zdrojov. =V sucasnosti mnohé
eurdpske krajiny zacali zavadzat’ ekologicku dan do svojej legislativy a snazia sa tak ziskat’
finan¢né prostriedky na rieSenie negativnych impaktov leteckého priemyslu na Zivotné

prostredie. *

Francuzsko

Franctzsko zavedie ekologicku dan pre letecké spolocnosti lietajuce z krajiny,
ktora by mala od roku 2020 zvysit’ prijmy do Statneho rozpoctu priblizne o 180 miliénov
EUR, ktoré chce vlada investovat do ekologickej dopravnej infrastruktiry, ato najmi
zelezni¢nej, pretoze tak by tak podporila ,,ekologickejSie cestovanie®. Dan sa bude lisit’ v
zavislosti od diZzky letu, jeho ciel’a a triedy (ekonomické trieda alebo ,business* trieda).
Lety vo Franctzsku alebo v ramci EU budt zdanené sumou 1,50 EUR na cestujuceho, lety
v ekonomickej triede mimo EU budu zdanené sumou 3 EUR, pri¢om vyska dane za lety
V biznis triede v ramci EU bude predstavovat’ 9 EUR. Pre lety v biznis triede mimo EU to
bude az 18 EUR. Dan sa bude vztahovat na vSetky spolocnosti, ktoré odlietaju
z akéhokol'vek francuzskeho letiska, s vynimkou letov na Korziku, francuzske zdmorské

uzemia a prestupové lety. Opatrenie bude zahrnuté do franctizskeho rozpoctu na rok
2020.%

Holandsko

Holandska vlada predloZila v maji v roku 2019 navrh zékona, ktory planuje k 1.
januaru 2021 zavedenie dane vo vyske 7 EUR na kazdu letenku pasaZiera, ktory odchadza
z krajiny. Tymto opatrenim by sa takisto zaviedla dan z leteckej nakladnej dopravy do
vysky 3,85 EUR za tonu nakladu, s niZSou sadzbou pre lietadld s menSou zvukovou
stopou. Podl'a vyhlasenia holandskej vlady by tak mala ziskat’ prostrednictvom tejto dane
200 miliénov EUR za rok 2021.%

Sl EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. Ecotax. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na
internete: <https://www.eea.europa.eu/help/glossary/eea-glossary/ecotax>.

%2 EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY. Aviation taxes in Europe. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10].
Dostupné na internete: <https://www.eea.europa.eu/help/glossary/eea-glossary/ecotax>.

% FCC AVIATION. French Airport Tax. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/france/civil-aviation-tax>.

% FCC AVIATION. Dutch Aviation Tax. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/netherlands/dutch-aviation-tax>.
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Svédsko

Podobna dati existuje vo Svédsku od aprila 2018, ktora sa uplatiiuje na komeréné
lety s viac ako desiatimi cestujucimi odlietajuce zo Svédskych letisk. Sadzba zavisi aj od
koneéného ciel’a letu. Ak je let iba v ramci EU, kazdy cestujuci si ,,priplati“ 6 EUR za
ekologicku dan, tato dan je automaticky zahrnuta v cene letenky. Ak pasazier cestuje mimo
EU, dai a teda aj cena samotnej letenky stipne na priblizne 25 EUR, zéileZi viak na

vzdialenosti a dizke letu.*®

Nemecko

Leteckd dafi nadobudla G¢innost’ v roku 2011 a vztahuje sa na komeréné osobné
lety s odletom z Nemecka. V sti¢asnosti chce nemecka vlada zvysit’ ekologicku dan, ktoré
nadobudne platnost’ 01.04.2020. Pri letoch na kratke vzdialenosti z Nemecka ddjde k 75%
zvySeniu leteckej dane zo sucasnych 7,50 EUR na cestujuceho odlietajuceho z letisk
krajiny na 13,03 EUR. Pri letoch na kratke vzdialenosti z Nemecka ddjde k 75% zvySeniu
leteckej dane zo sucasnych 7,50 EUR na cestujiiceho odlietajuceho z letisk krajiny na
13,03 EUR. Dan za lety na stredné vzdialenosti od 2 500 km do 6 000 km sa zvysi zo
stcasnych 23,43 EUR na 33,01 EUR. ZvySenie poplatku za lety na dlhé vzdialenosti je o
17,25 EUR, a to bude mat za nasledok dan vo vyske 59,43 EUR. Nemecky letecky
priemysel sa vSak obava, Ze zvySenie dani z leteckej dopravy znizi konkurencieschopnost’
nemeckych leteckych spolocnosti a tvrdi, ze taktieZ nepodporuje usilie o vyrazné zniZenie
emisii CO2 z leteckej dopravy. Vyska tejto dane bola v roku 2018 az 1.2 miliardy EUR, z
ktorych nemecké letecké spolocnosti prispeli 549 milionmi EUR. Nemecka vlada ocakava,
Ze nové opatrenie prinesie dodato¢né danové prijmy vo vyske 740 milionov EUR ro¢ne.*
Velka Britania

Britska osobnd dan bola prvykrat zavedend v roku 1994. Vlada Spojeného
kralovstva tvrdi, ze dail je navrhnuté tak, aby zniZila vplyv letectva na Zivotné prostredie.
Ekologicka dann sa uplatiuje iba na medzinarodné lety s odletom zo Spojeného
kralovstva. Za prichod do Velkej Britanie sa neplati Ziadny poplatok. Lety na krétke
vzdialenosti st definované ako lety do krajiny, ktorej hlavné mesto je vzdialené menej ako

2 000 mil’ od Londyna. Zahtfia to cestovanie do vSetkych krajin Eur6py, ako aj do severne;j

%FCC AVIATION. Swedish Aviation Tax. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/sweden/swedish-aviation-tax>.

% ECC AVIATION. German Aviation Tax . [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/germany/security-fee>.
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Afriky, Turecka, Gronska a zapadného Ruska, pricom vyska tejto dane predstavuje 13
GBP (15 €). Vsetky ostatné ciel'ové miesta su definované ako lety na dlhé vzdialenosti a je
potrebné zaplatit’ ovela vysSie poplatky za cestujucich. Patria sem aj cesty z Velkej
Britanie do Australie. Cestujuci v ekonomickej triede platia 75 GBP (88€). Od 1. aprila
2020 sa sadzby na velké vzdialenosti zvySia na 80 GBP pre ekonomicku triedu a 176 GBP

pre business triedu.®’

Norsko

Norska letecka dan je spotrebna dan vyberand od cestujucich, ktori odlietaji z
norskeho letiska na palube komeréne prevadzkovanych letov. Dan bola prijatd nérskym
parlamentom 14. decembra 2015 a nadobudla G¢innost’ 1. juna 2016. Od aprila 2019
dafiova sadzba zavisi od kone¢ného miesta urCenia cestujuceho. Lety v ramci Eurdpy
podliehaju niz8ej sadzbe 76,50 NOK. Ak sa ciel nachddza mimo Eurdpy, vybera sa vyssia
sadzba 204 NOK..*®

Tabulka €. 5: Ekologickad dail v eurdpskych krajinach

ROK

KRAJINA NAZOV DANE ZAVEDENIA SADZBA DANE

Francuzsko French Eco Tax 2020 1,50€ -18,00€

Holandsko Dutch Aviation 2021 3,85€ - 7,00€
Tax

Svédsko Swedish Aviation | 2018 6,00€ - 25,00€
Tax

Nemecko German Aviation 2019 13,03€ -59,43 €
Tax

Velka Britania UK Air Passenger | 1994 15,00€ - 88,00€
Duty

Norsko Norwegian Air 2016 6,56€ - 17,50€
Passenger Tax

Zdroj: Vlastné spracovanie

% FCC AVIATION. UK Air Passenger Duty. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/united-kingdom/scottish-air-departure-tax>.

ECC AVIATION. Norwegian Air Passenger Tax. [online]. 2020. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://www.fccaviation.com/regulation/norway/air-passenger-tax>.
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V tabulke modzeme vidiet, Vv akych krajindich sa nachddza ekologickd dan z
leteniek, odkedy je zavedena, resp. v niektorych pripadoch bude zavedena, jej nazov
a vysku sadzby, v ktorej sa ekologicka dan pohybuje. Najnizsia sadzba ekologickej dane sa
vyskytuje v Holandsku a Francuzsku. Naopak najvyssiu sadzbu ekologickej dane najdeme

v krajinach ako Velka Britania a Nemecko.

4.2.1 Postoje vybranych leteckych dopravcov na ekologicku dan

Zavadzanie ekologickej dane v EU vyrazne ovplyviiuje leteckych dopravcov, preto
nas zaujimalo, ako tieto opatrenia vnimaju nami skimané vybrané letecké spolo¢nosti.
Ekologicka dan ovplyvituje najmé lety na kratke vzdialenosti a najviac na nu doplacaji
nizkonakladové spolo¢nosti. Zamerali sme sa na eurdpske letecké spolocnosti Ryanair

a Finnair.

Ryanair

Ryanair je nizkonakladova spolocnost’, ktora poskytuje lety v ramci EU, preto ho
zavadzanie ekologickej dane do viacerych europskych krajin ovplyvni vyraznejsie.
Spolo¢nost’ v tejto oblasti kritizuje systém a tvrdi, ze d’alSie dane z leteckej dopravy nie su
opodstatnené. Mnohé letecké poplatky sa prendsaji na spotrebitela a ovplyviiuji ceny
leteniek. Spolo¢nost’ tvrdi, Ze dane uprednostiiuju vysoko efektivne letecké spolo¢nosti
pred nizkonakladovymi leteckymi spolocnost’ami - pricom by mali neimerne nepriaznivy
vplyv na ekonomiku leteckého prepravcu. V roku 2018 spolo¢nost’” Ryanair zaplatila za
environmentalne dane viac ako 540 miliénov EUR a v roku 2019 viac ako 630 milionov
EUR (nérast o 17%). To predstavuje 4,12 EUR na cestujuceho, ato znamend vyssie

. 39
cestovné o 11%.

Finnair
Spolo¢nost” Finnair nesuhlasi so zavadzanim tejto dane a ekologické problémy by

riesila striktnej$imi opatreniami v ramci jednotlivych spolo¢nosti. Tvrdi, Ze ekologicka dan

% WHYTE. Patrick. Ryanair CEO: ‘No Justification’ for More Environmental Taxes on Air Travel. [onling].
2019. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete: <https://skift.com/2019/11/04/ryanair-ceo-no-justification-
for-more-environmental-taxes-on-air-travel/>.
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je zlym spdsobom, ako zniZit vplyv na klimu. **Prave preto sama zavadza nova sluzbu
zaCiatkom roku 2019, ktora zdkaznikom ponukne l'ahky sposob, ako podporit’ opatrenia,
ktoré maju priamy vplyv na uhlikova zataz. Zakaznici si budi moct’ priplatit’ za podporu
vyuzivania biopaliv a iniciativ v oblasti zachytdvania uhlika. Spolo¢nost’ Finnair tiez
pokracuje vo svojich komplexnych opatreniach na zniZenie celkovych emisii CO..
Ponukne dve alternativy: zékaznici si mézu bud’ kipit biopalivo, alebo mdézu podporit’
projekt na zachytdvanie uhlika sumou podl'a vlastného vyberu. Investicie do novych paliv s
nizkou spotrebou paliva povazuju za najdolezitejSie a najpOsobivejSie environmentalne

opatrenie.

Vysledkom tychto vyjadreni je, Ze spolocnosti nie si za zavadzanie ekologickej dane
a skor by sa chceli sustredit’ na opatrenia, ktoré maju priamy vplyv na uhlikova zataz, ako

su napriklad biopaliva a na podporu environmentéalnych projektov. 4

4.3 Vyhodnotenie dotaznikového prieskumu

Za ucelom splnenia cielov bakalarskej prace sme realizovali dotaznikovy
prieskum, ktory bol realizovany v marci v roku 2020 online formou a bol distribuovany
prostrednictvom socialnych sieti. Zameriaval sa predovSetkym na povedomie respondentov
s environmentalnymi aktivitami leteckych dopravcov a ich nazor na zavedenie ekologickej
dane v podmienkach Slovenskej republiky. Prva cast dotaznika obsahovala
sociodemografické otazky, otazky zamerané na zistenie preferencii pri cestovani s
leteckymi dopravcami. V druhej Casti sme sa zamerali na konkrétne ndzory respondentov

ohl'adom ekologickej dane. Dotaznikového prieskumu sa za¢astnilo 141 respondentov.

Nas dotaznik sme zacinali socio-demografickymi otdzkami ako pohlavie, vek
a aktudlny stav. Tymito otdzkami sme sa snazili ziskat’ si prehl’ad pri zistovani preferencii

pri cestovani u naSich respondentov.

*0YLE NEWS. Finnair VP to flight tax advocates. [online]. 2019. [cit. 2020-05-10]. Dostupné na internete:
<https://yle.fi/uutiset/osasto/news/finnair_vp_to_flight_tax_advocates_we_need_to_work_together/1104563
5>,

“'NEWSDESK. Finnair Introduces CO2-Offsetting And Biofuel Service. [online]. 2019. [cit. 2020-05-10].
Dostupné na internete:
<https://www.travelagentcentral.com/transportation/finnair-introduces-co2-offsetting-and-biofuel-service>.
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Tabul’ka €. 6: Pohlavie

Pohlavie MnoiZstvo %

Muz 70 49,6
Zena 71 50,4
Spolu 141 100

Zdroj: Vlastné spracovanie

Z uvedenej tabulky mozno vidiet, ze pomer pohlavia respondentov je pomerne
rovnaky. Zeny predstavujii 50,4% a muzi 49,6% z celkového poétu 141 respondentov.
Nésledne sme rieSili vekové kategdrie a aktudlny stav naSich respondentov. Vekové
kategorie sme si rozdelili do piatich skupin. Skupina s vekovym zastiipenim 18-26 rokov
ma najvicsie zastupenie, ¢o tvori 80,9% z celkového poctu respondentov. Ostatné vekové
skupiny mali menej pocetné zastipenie, a to vekova skupina 27-36, ¢o predstavuje 7,8%.
Najmensie zastipenie ma vekova skupina 37-46 predstavuje 2,8%. Skala veku 47-56 ma
percentualne zastupenie 5,7% a najstarSia vekova kategoéria 57-viac predstavuje 2,8%,
rovnako ako vekova skupina 37-46 . Aktudlny stav respondentov bol rozdeleny do $tyroch
skupin. Prvé skupina -Studenti mala najpocetnejSie zastipenie ato 67,1% z celkového
poctu. Druhé najvicSie zastupenie mala skupina zamestnani, ¢o predstavovalo 27,1%.
Zostavajuce dve kategérie mali rovnaké percentualne zastupenie, a to skupina

nezamestnani a dochodcovia 2,9%.
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Graf ¢. 3: NajcastejSie vyuzivana letecka spolo¢nost’ respondentov

70

60

50

40 —

30 —

20

10

Zdroj: Vlastné spracovanie

Uvodna otazka v dotaznikovom prieskume bola otvorend a zamerand na leteckych
dopravcov, kde mali moznost’ respondenti uviest’ letecktl spolo¢nost’, ktorou najcastejSie
respondenti cestuju. Tato otdzka sluzila v dotazniku na =zistenie najoblibenejsej

[ 24

a najpreferovanejSej leteckej spolocnosti medzi vybranymi respondentmi. Najvacsi podiel
spomedzi vSetkych opytanych respondentov mala nizkonakladova letecka spolo¢nost
Ryanair. Urc¢ilo ju az 60 opytanych respondentov z celkového poctu. Druhym
najpreferovanejSim leteckym dopravcom bola taktiez nizko-ndkladova spolocnost’, a to
mlada madarska letecka spolocnost Wizz-Air. Wizz-air urcilo 11 respondentov. Tretie
miesto obsadila letecka spolo¢nost Laudamotion ato Spoctom 9 respondentov. 23
respondentov uviedlo, Ze necestuju leteckou dopravou. Pri tejto otazke sme mali moznost’
zaroven preukéazat, Ze na$i respondenti cestuju najcastejSie nizkondkladovymi leteckymi

spolo¢nostami.
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Graf ¢&. 4: Aktivity leteckych dopravcov V oblasti environmentalnej zodpovednosti
vnimané respondentmi
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Zdroj: Vlastné spracovanie

Nasledujica otazka bola respondentom polozend na zistenie, ¢i respondenti
registruju niektoré z uvedenych aktivit leteckého dopravcu, s ktorym najcastejsie cestuju.
Na zaklade tejto otazky sme sa snaZili zistit’, ktoré environmentalne aktivity si respondenti
,vsimli“ u svojich leteckych dopravcov a ¢i vnimaju niektoré ekologické kroky leteckych
spolo¢nosti. Respondenti si mohli vybrat’ spomedzi siedmich vybranych aktivit a doplnit’
aj vlastné aktivity, ktoré doposial’ postrehli. Najviac z opytanych respondentov zvolilo ako
druh ekologickych aktivit dopravcov moznost’ e-letenky, a to konkrétne v pocte 76 osdb.
Az 46 respondentov nezaregistrovalo Ziadne environmentéalne aktivity dopravcu. Tret'ou
najcastejSou odpoved’ou bolo triedenie a recyklacia odpadu. Urcilo ju az 37 respondentov,
pricom len jeden respondent zvolil ako moznost’ dotacie environmentalnych projektov
leteckymi dopravcami. MoZnost’ doplnit’ d’alSiu aktivitu v oblasti zniZenia negativnych

vplyvov leteckého priemyslu na zivotné prostredie nevyuzil ziaden respondent.
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Graf ¢&. 5: Iniciativa zavedenia ekologickej dane
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Zdroj: Vlastné spracovanie

Dalsia otizka bola smerovani na ekologickii dai. Najskor sme sa snazili nasim
respondentom ekologicku daii definovat a zaroven uviest' priklad ekologickej dane
zavedenej v krajine Europskej unie spolu s vyskou tejto dane. V tejto otdzke sme sa snazili
od respondentov zistit’, ako vnimaju zavadzanie ekologickej dane, ¢i sa im zda ekologicka
dan prospes$nd, neprospesnd, nezaujimaju sa o takato iniciativu alebo maju iny nazor.
Vicsia Cast’ respondentov suhlasila so zavddzanim ekologickej dane a povazuji thto
iniciativu za maximalne prospe$nu, v zastipeni 68,09%. Druhy najvacsi podiel mala
moznost’ nezaujimam sa o takato iniciativu, v poCte 24,82%. Presne 5,6% respondentov
uviedlo, Ze pozaduju tuto iniciativu za neprospesnu a 1,41% uviedlo, ze ma to svoje

vyhody aj nevyhody
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Graf ¢. 6: Zavedenie ekologickej dane na Slovensku

= Ano

= Nie

Zdroj: Vlastné spracovanie

Tato otazka bola zamerand na vyjadrenie suhlasu alebo nestihlasu respondentov so
zavadzanim ekologickej dane na Slovensku. Spomedzi vSetkych opytanych odpovedalo
86,5% suhlasne so zavadzanim ekologickej dane. ZvySnych 13,5 % nesuthlasilo s touto
iniciativou. Pri tejto otazke sme zistili, ze vd¢Sina respondentov by prijala tato iniciativu

a suhlasili by s jej zavedenim na naSom tzemi.

Graf & 7: Zelana vyska ekologickej dane podla respondentov v pripade implementacie v
SR
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Zdroj:Vlastné spracovanie
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Pri tejto otazke mali respondenti moznost’ ur¢it’ presnu sumu, kol'’ko by boli ochotni
priplatit’ si za dan, ktorej vytazok by smeroval na ekologické ucely. Z dovodu, ze sa v
podmienkach SR trhu realizuji lety na kratku a strednt vzdialenost’ v jednej prepravnej
triede, nepovazujeme za potrebnu diferenciaciu vysky tejto dane, preto sme ziadali
respondentov uviest’ len jednu sumu. Najviac respondentov zvolilo sumu 5€ za adekvatnu
a to v pocte 34 z celkového poctu. V pocte 33 respondentov uviedlo, ze sa k danej
problematike nevie vyjadrit. Presne 10€ by bolo ochotnych priplatit’ si 18 respondentov,
¢o bolo vnasom dotazniku ohodnotené¢ ako tretia najcCastejSia odpoved’. Najmenej
respondentov uviedlo, sumu 17,50€, 30€ a 7€ v pocte jeden respondent. Vysledkom nasho
prieskumu je zistenie, ze ak by sa ekologickd dan na Slovensku zaviedla, jej priemerna

vyska by podla nasich respondentov mohla predstavovat’ 5,94€.

Graf ¢. 8: Oblasti pre smerovanie finan¢nych prostriedkov z vyberu ekologickej dane
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Zdroj: Vlastné spracovanie

V poslednej z otazok sme zistovali, kam by mali smerovat’ finan¢né prostriedky
,,vyzbierané¢*“ z ekologickej dane leteniek podla naSich respondentov, priCom sme im
umoznili vybrat si zviacerych moZnosti. Zaroven sme pri tejto otazke prish
k vyhodnoteniu vyskumnej otazky ¢.2 so znenim: ,,Do akej oblasti by mali podla nasich
respondentov smerovat financie ,vyzbierané z ekologickej dane?“ Spomedzi vsetkych
respondentov najviac, a to 76 suhlasi s moznostou zalesiiovania a vysadby zelene v

obciach a mestach. Druhou najcastejSie frekventovanou odpovedou bol rozvoj
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ekologickejSej dopravnej infraStruktiry. Moznost’ zvolit’ si vlastni odpoved nevyuzil
ziaden z respondentov. NajmenSie zastupenie respondentov mala oblast’ vyvoj a vyroba
vodikovych ¢lankov v pocte 16, spolu s podporou vyvoja Cistych fosilnych paliv v pocte

30 respondentov.

4.4 Ekologicka dai v podmienkach SR

Ekologicki daii moézeme vnimat aj ako prostriedok na regulaciu spravania
podnikatel'ov a firiem. Hlavnym cielom je, aby nemysleli len na zisk, ale aj na dopad
svojej ¢innosti. Preto si myslime, Ze by mala byt’ tato dan zavedena v kazdej krajine, a tak
by sa vyvazovali negativne vplyvy leteckych spolo¢nosti na zivotné prostredie. Kazda
krajina by si mala ur¢it vySku ekologickej dane podla svojich podmienok a zaroven si
dopredu urcit kam by ,,vyzbierané“ financ¢né prostriedky ztejto dane mali primarne
smerovat’.

Podla vysledkov z nasho prieskumu 86,5% respondentov sthlasilo so zavedenim
tejto iniciativy, takze si myslime, Ze by bola letecka ekologickd dan v nasej krajine vitana.
V podmienkach SR trhu sa realizuju lety na kratku a strednt vzdialenost’ prevazne v jednej
prepravnej triede. Podl'a naSich respondentov by mala byt’ priemerna vyska tejto dane 5,94
€. Tato suma by mala byt zahrnuta v Ccene letenky na lety odlietajiice z nasej krajiny. Podl'a
informacii zverejnenych na webovej stranke ministerstva dopravy vroku 2018
predstavovalo mnoZstvo prepravenych cestujucich v ramci vnutroStatnej a medzinarodnej
osobnej leteckej prepravy 2 966 282 cestujucich z ¢oho 1 409 081 T'udi odletelo z izemia
SR. Pokial’ by teda bola ekologicka dan zavedena uz v roku 2018, v spomenutej vyske
stanovene] respondentmi, SR by vyzbierala priblizne 8 369 941 € na ekologické ucely.
Finan¢né prostriedky z vyberu ekologickej dane by mali podl'a respondentov primarne

smerovat’ do oblasti zalesiovania a vysadby zelene v obciach a mestach.

Podl'a nasho nazoru by sa ekologickd dant mala zaviest v ramci eurdpskeho trhu
jednotne. Vypocet ekologickej dane pre jednotlivé krajiny by bol zaloZeny na principe
priemernej] mzdy krajiny v predchddzajicom roku. Eurdpska Unia by stanovila minimalnu
percentudlnu sadzbu ekologickej dane vychadzajucej z priemernych miezd danej krajiny.
Vypocet ekologickej dane z priemernej mzdy sme vybrali preto, lebo zobrazuje sucasny
stav narodného hospodarstva. Dalej by tato suma bola upravena v zavislosti od vysky

emisii vyprodukovanych jednotlivymi leteckymi spolo¢nostami v predchadzajucom roku,
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to by nutilo leteckych dopravcov dodrziavat emisné normy, pretoze v opacnom pripade by
taito dan predstavovala vysSiu hodnotu ako u konkurencie, ¢im by boli cenovo
znevyhodneni. Sadzba by bola podla toho rozdelena na zékladnu a navySent sumu. Tato
suma by bola zahrnuta v cene leteniek. Vychadzame teda z predpokladu, ze by tato
iniciativa bola zavedend v podmienkach Slovenskej republiky v roku 2019, kedy priemerna
mzda dosahovala uroven 1092 €. Za podmienok, ze by sadzba dane pre vnutroStatne a
europske lety v ekonomicke;j triede predstavovala hodnotu 0,01% a v biznis triede 0,03 %,
ekologicka dan by tak zvysila celkovl sumu letenky o 1,09 € v ekonomickej a 3,27 € v
biznis triede. V pripade mimo eurdpskych letov by sa sadzba dane zvysila v ekonomicke;j
triede na 0,04 % c¢o by predstavovalo navysenie sumy letenky o 4,37 € a v pripade
mimoeurdpskych letov v biznis triede by tato sadzba predstavovala hodnotu 0,06 %, ¢o
predstavuje zvySenie ceny letenky o 6,55 €. Pri tychto vypoctoch vychiddzame z
predpokladu, Ze dana leteckd spolo¢nost dodrziavala vsetky emisné normy v
predchadzajicom roku. V opa¢nom pripade by kone¢nd suma ekologickej dane bola pre

kazdu letenku navySena o 50 %. Pre lepSie pochopenie a prehl'ad sme zosumarizovali

nasledujucu tabulku.

Tabul’ka ¢. 7: Navrh sadzby ekologickej dane na Slovensku

Vnitrostatne a europske

lety

Mimoeurodpske lety

Ekonomicka trieda

0,01 %=1,09€

0,03 % =3,27€

Biznis trieda

0,04 % =437 €

0,06 % = 6,55 €

Ekonomicka trieda -

1,09 +50 % =1,64 €

327€+50%=4,91€

nedodrZanie emisnych
noriem

Biznis trieda - nedodrzanie
emisnych noriem

4,37€+50% =6,56 € 6,55€+50%=9,83 €

Zdroj: vlastné spracovanie

Tymito opatreniami by sme docielili zvySeni pozornost na prekracovanie
emisnych noriem, ¢im by boli letecké spolocnosti bud’ zvyhodnené, alebo nezvyhodnené
oproti konkurenénym dopravcom. Firmy, ktoré by spiiiali emisné normy, by boli zaroveii
cenovo mierne dostupnejsie pre cestujucich. Percentudlny vypocet ekologickej dane sme

zvolili z dovodu dlhodobej perspektivy, nakolko by jednotlivé krajiny nemuseli
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kazdoro¢ne menit’ vysku tejto dane s ohl'adom na stav narodnych hospodarstiev.

Z nasho pohladu povazujeme ekologicki dan z leteckej dopravy za kladnu
iniciativu a myslime si, Ze by sa flou vyvazovali negativne vplyvy, ktoré leteckd dan
sposobuje. Vyzbierané finan¢né prostriedky by vzdy smerovali do ekologickej oblasti,
ktoru dana krajina potrebuje a v ktorej pocituje nedostatky. V podmienkach Slovenskej
republiky by sa podla nasho nazoru mali prerozdelit' takymto spdsobom vyzbierané
penazné prostriedky medzi vyskum v oblasti letectva a biopaliv a taktiez do rozvoja
samotnej dopravnej infrastruktary. Dalia ast’ z tychto prostriedkov by mala smerovat’ do
obnovy lesov a vysadby zelene v obciach a mestach, ochrany zivocichov a biotopov a
taktiez ochrany podzemnych vod, na podporu zvysenia recyklacie, znizenie skladkovania

odpadu a do ochrany ovzdusia.
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ZAVER

V dnesSnej dobe je téma ochrany Zzivotného prostredia vel'mi diskutovand a je
vidiet, ze si l'udia zacinaji uvedomovat’ dopad svojich rozhodnuti na Zivotné prostredie
a zaCinaju uvazovat’ nad mnohymi alternativami. Leteckd doprava je velmi oblubena
vzhl'adom na rychlost’ prepravy do cielovej destinicie, avSak zdrzania na letiskach st

Castokrat dlhSie ako samotny let.

Porovnanim aktivit vybranych leteckych dopravcov sme mali moznost zistit, do
¢oho vsetkého sa letecké spolo¢nosti zapajaji v rdmci zniZovania svojich emisii a ktoré
environmentalne projekty podporuji. Medzi najpriaznivejSiu aktivitu, v rdmci Setrenia
zivotného prostredia, povazujeme vyuzivanie biopaliv, a to z dovodu vyrazného ubytku
nepriaznivych emisii. Toto palivo je vyrazne drahSie, ¢o by malo zna¢ny vplyv aj na ceny
leteniek, a tak by pre cestujucich mohla byt atraktivnejSia SetrnejSia doprava, ato

napriklad Zelezni¢na - na prekonavanie kratsich vzdialenosti.

Na zdklade nami vykonaného prieskumu, ktory bol zamerany na aktivity leteckych
spolo¢nosti v environmentalnej oblasti, sme zistili, Ze velké mnoZstvo respondentov
uviedlo, ze v tejto oblasti neregistruji ziadnu aktivitu. Myslime si preto, Ze by letecké
spolo¢nosti mali davat’ svoje aktivity, na podporu Zivotného prostredia, viac do povedomia
ato tak, aby cestujuci vedeli, do akej oblasti prispeju alebo budu Setrnejsi k zivotnému
prostrediu pri vybere svojho leteckého dopravcu. VicSina respondentov, v online
dotazniku, suhlasila so zavedenim ekologickej dane v podmienkach SR, pri¢om priemerna

sadzba tejto dane by mala dosahovat’ Groven 5,94 €.

Zavadzanie ekologickej dane v krajinich EU plne podporujeme. Pri
implementovani ekologickej dane na podmienky slovenského trhu sme postrehli, viacero
nedostatkov, do ktorych by krajina mohla tieto prostriedky smerovat. Vyzbierané finan¢né
prostriedky z ekologickej dane by podl'a nas teda mohli pokryvat’ okrem iného aj aktualne
nedostatky nasej krajiny, akymi su zalesnovanie, vyskumy v oblasti Setrenia Zivotného
prostredia, zvySenie recyklacie, zniZenie skladkovania odpadu, ochrana ovzdusia
a biodiverzity. Vypocet ekologickej dane pre jednotlivé krajiny, a teda aj pre naSu krajinu,
by bol zalozeny na principe priemernej mzdy krajiny v predchadzajicom roku. Sadzba pre
lety z uzemia SR, by teda predstavovala v ekonomickej triede uroven 1,09 € pre

vnutrostatne a eurdpske lety, avSak pre mimoeurdpske lety 3,27 €. Tato metodika vypoctu
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je podla nas spravodliva pre vSetky Krajiny. Sadzba by mala okrem ekonomického dopadu
na letecké spolocnosti aj priaznivy vplyv, a to investovanie tychto finan¢nych prostriedkov

na vyskum v oblasti letectva a biopaliv.
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