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ABSTRAKT

Pereszlényi, Tomas: Environmentalna politika Europskej unie — Ekonomicka univerzita v
Bratislave. Narodohospodarska fakulta; Katedra hospodarskej politiky. — Veduci zaverecnej

Ing. Jarmila Vidova, PhD.— Bratislava: NHF EU, rok 2018, pocet stran 64.

Ciel'om diplomovej prace je analyza environmentalnej politiky Europskej tnie a jej vplyvu
na eliminaciu negativnych dopadov na zivotné prostredie. V sti¢asnosti najdiskutovanejsou
problematikou je znizovanie emisii sklenikovych plynov z ¢oho vyplyva sekundarny ciel,
problematika elektromobility. Praca je rozdelena do 4 kapitol. Obsahuje 5 grafov, 7 tabuliek
a 6 obrazkov. Prvé kapitola je venovana vyvoju environmentalnej politiky Eurdpskej tnie,
environmentalnym normam, environmentalnej zodpovednosti, Kjotskému protokolu
a Parizskej zmluve, zniZeniu sklenikovych plynov ako aj odlesnovaniu, recyklacii a
operaénému programu Zivotné prostredie v Slovenskej republike. V d’aliej &asti je ciel’
prace, metodika prace a metddy skiimania. Zavere¢na kapitola sa zaobera elektromobilmi,
predajom elektromobilov v Eurdpskej tinii, vyhodami a nevyhodami elektromobilov, kauze
Dieselgate, faktorom, ktoré brania alebo mozu branit’ rozsireniu elektromobilov, podpora

elektromobilov a zaujem o elektromobilitu na Slovensku.

KTacové slova: Environmentalna politika Europskej unie, emisie, elektromobilita, podpora

elektromobilov



ABSTRAKT

Pereszlényi, Tomas: Environmental Policy of the European Union - University of
Economics in Bratislava. Faculty of National Economy; Department of Economic Policy. -
Supervisor Ing. Jarmila Vidova, PhD. - Bratislava: NHF EU, year 2018, number of pages
64.

The aim of the diploma thesis is to analyze the environmental policy of the European Union
and its impact on the elimination of negative impacts on the environment. Nowadays, the
most discussed issue is the reduction of greenhouse gas emissions, and the secondary
objective is electromobility. The thesis is divided into 4 chapters. It contains 5 graphs, 7
tables and 6 pictures. The first chapter is devoted to the development of the European Union's
environmental policy, environmental standards, environmental responsibility, the Kyoto
Protocol and the Paris Treaty, the reduction of greenhouse gases as well as deforestation,
recycling and the Operational Program Environment in the Slovak Republic. The next part
is the aim of the work, the methodology of the work and the methods of investigation. The
final chapter deals with electric vehicles, the sale of electric vehicles in the European Union,
the advantages and disadvantages of electric cars, the Dieselgate case, factors that prevent
or may prevent the expansion of electric cars, the support of electric cars and the interest in

electric mobility in Slovakia.

Key words: European Union environmental policy, emissions, electromobility, support for

electric vehicles
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Uvod

Environmentélna politika Eurdpskej tnie ovplyviiuje jak jednotlivé clenské Staty tak
vyrobcov ako aj spotrebitel'ov. Jednotlivé Staty musia prijat’ nariadenia Europskej unie.
Vyrobcovia musia zase spifiat’ normy stanovené tniou. Ochrana Zivotného prostredia nie je
diskutovana téma len v Eurozone ale na celom svete. V dosledku industrializacie,
odlesfiovania, rastu populacie a inych faktorov doslo k rapidnemu zhor$eniu ovzdusia a k
rastu teploty. Aj napriek priamym dokazom sa najdu jedinci, ktory tvrdia, Ze ku globalnemu
oteplovaniu nedochadza respektive ze je to vymysel. Prirodu by sme si mali chranit’ lebo
vytvara podporny systém pre Zivot.

PrisnejSie environmentalne normy nutia firmy neustale vyvijat' ekologickejsie
technologie a ekologickejSie technologické postupy. Tymto sa podporuju investicie,
inovacie a vzdelanie. Inovacie viazu na seba dopyt po odbornej$ej pracovnej sile. Ochrana
zivotného prostredia a udrzanie konkurencieschopnej Eurdpskej unie sa mozu zdat’ ako dva
body, ktoré sa vylucuju avsak nie je to pravda. Kvoli prisnejSej environmentalnej politike
moze v budicnosti zaniknit’” mnozstvo pracovnych miest (banici, drevorubaci a iné) ale
prostrednictvom investicii sa vytvoria mnohé nové pracovné miesta. Skrz environmentalne
Eurdpske inovacie moézeme napriklad zvysit konkurencieschopnost’ a vyvazat dané
technoldgie za hranice Europskej unie. Taktiez by sa zvySila kvalita Zivota obyvatel'ov
Eurdpskej tnie.

Cielom prace je analyza environmentalnej politiky Europskej unie a jej vplyvu na
eliminaciu negativnych dopadov na zivotné prostredie. Podrobne sa pozrieme a popiseme Si
¢o vlastne je environmentdlna politika, ako sa environmentalna politika Eurdpskej unie
vyvijala, kam sa za tych 32 rokov dopracovala, ¢o vSetko v sebe zahifia a najmi Si
rozoberieme momentalne najdiskutovanejsiu problematiku ako znizit' emisie sklenikovych
plynov. Sekundarnym cielom je analyzovat aké typy pohonnou spadaju pod nazov
elektromobilita, aké plusy a aké minusy maju elektrické vozidla, ako sa vyvija predaj
elektromobilov, ¢i je o elektrické vozidla vobec zaujem zo strany spotrebitelov, ako
ovplyvnila kauza Dieselgate automobilovy priemysel a ¢i ma vyznam uvazovat’ nad kapou
elektrického vozidla v podmienkach, ktoré mame na Slovensku.

V prvej kapitole sa venujeme vyvoju environmentalnej politike Europskej tunie.
Povieme sinieco o environmentalnych normach, environmentalnej zodpovednosti, kto moze
za environmentalne znegistenie a kedy sa daju uplatnit’ vynimky. Dalej si priblizime Kjotsky

protokol a Parizsku dohodu. Podrobne si rozoberieme problematiku tykajicu sa
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sklenikovych plynov, ich negativnych vplyvov a pozrieme sa, ktoré¢ sektory maju aky
potencial na zlepSenie. Dalej sa pozrieme na odlesiiovanie a operaény program Zivotne
prostredie v Slovenskej republike . Druha kapitola je venovana ciel'u prace. Tretia kapitola
s nazvom metodika prace a metody skiumania bude venovana metodike prace a povieme si
V nej aké metddy skumania sme pouzili a z akych databdz sme Cerpali udaje, ktoré¢ sme
pouzili v tabulkach a grafoch. V stvrtej kapitole analyzujeme historiu elektromobilov ako
aj rozne typy pohonov, ktoré sa zarad’uju pod pojem elektromobilita. V praci sa venujeme
aj aktudlnym kauzam, ktoré suvisia s elektromobilitou, kauza dieselgate, euro normy emisii
a ich meraniu, predaju elektromobilov v Eurdpskej inii ako aj na Slovensku a tiez vyhodam
a nevyhodam elektromobilov. Uvadzame tiez faktory, ktoré brania respektive, ktoré mézu
branit’ rozsireniu elektromobilov a podporu elektromobilov na Slovensku. Na konci $tvrtej

kapitoly st vysledky vlastného testu efektivnosti investicii do elektrického vozidla.



1. Sucasny stav rieSenej problematiky doma a v zahranici

Zivotné prostredie je vietko okolo nas ¢o umoziuje vytvarat podmienky pre Zivot.
Hlavné zlozky Zivotného prostredia su voda, vzduch, pdda, organizmy a iné. Ulohou
koncepcie starostlivosti 0 zivotné prostredie je zachovat alebo zlepsit jeho kvalitu pre d’alsie
generacie. Je nutné presadzovat’ trvalo udrzatelny rast (pokrok v sulade so zachovanim
kvalitného zivotného prostredia). V stucasnosti sa ¢o raz viac skloniuje pojem ,,Priemyselna
ekologia‘“ ktorej tlohou je sustavne monitorovanie a hodnotenie spotreby materialov a
energii.!

Podl'a Ellen von Bueren je environmentalna politika hocijaké opatrenie, ktoré
uskuto¢ni vlada, sukromné alebo verejné spoloénosti, ktoré ma pozitivny vplyv pre l'udi a
zivotné prostredie. Tyka sa to najma opatreni, ktoré sit zamerané na prevenciu alebo znizenie
Skodlivych Géinkov pre Tudi a prirodu. Je nutné aby environmentalna politika bola
vykonavana dokladne pretoze environmentalne hodnoty su ¢asto niektorymi spolo¢nost’ami
kladené¢ do tizadia a primarne sa sustred’uju len na zisk. Pre jednotlivcov je typické pouzivat
spolo¢ny zdroj bez toho, aby sa spravali racionalne a zohl'adnovali situaciu, ze dany zdroj
moéze byt obmedzeni. Takéto spravanie moze v budicnosti viezt' K jeho vyCerpaniu.
Vzhladom na tieto skutoCnosti by malo byt motivaciou vlady aby prostrednictvom
environmentalnej politiky viedlo spolo¢nosti a jednotlivcov k trvalo udrzatel'nému rozvoju.?

Podl'a Jany Gasperovej je hlavnou ulohou environmentalnej politiky zmenit
spravanie jednotlivych trhovych subjektov tak aby to bolo v stilade S ochranou Zivotného
prostredia a tym sa docielil trvalo udrzatel'ny rozvoj. Environmentalnu politiku mdzeme
oznacit’ za efektivnu len vtedy, ak mame presne stanovené ciele, priority a stratégiu,

pomocou ktorej ju chceme dosiahnut’.?

Enviroportdl.  Starostlivost oZP 2017. [onling]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
https://www.enviroportal.sk/environmentalne-temy/starostlivost-0-zp

2Ellen Von Bueren, E. Environmental policy 2017. [online]. [cit. 25.2.2018]. Dostupné na internete:
https://www.britannica.com/topic/environmental-policy

3Jana Gasperova. Stratégia environmentalnej politiky 2013. [online]. [cit. 25.2.2018]. Dostupné na internete:
http://www.sszp.eu/wp-content/uploads/2013_conference_ GER_p-162_Gasperova.pdf
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1.1 Environmentalna politika v strategickych a pravnych
dokumentoch

Prvé zmienky o environmentalnej politike Eurdpskej Gnii sa datuju od roku 1972,
kedy sa konalo zasadnutie Eurdpskej rady v Parizi, kde lidri ¢lenskych krajin vyhlasili
potrebu ochrany zivotného prostredia. Zasadnutie v roku 1972 nadvédzovalo na prva
konferenciu OSN o zivotnom prostredi. O 15 rokov neskor Jednotny eurdpsky akt (JEK) z
roku 1986 poskytol prvy pravny zaklad pre environmentalnu politiku. Jeho cielom bolo
udrzat’ kvalitné zivotné prostredie, chranit’ zdravie I'udi a zabezpecit' efektivne a Setrné
vyuzivanie prirodnych zdrojov. Posilnenie postavenia environmentalnej politiky sa podarilo
v Maastrichtskej zmluve (1993) a nasledne v Amsterdamskej zmluve (1999).
Najvyznamnej$ou zmluvou bola Lisabonskej zmluva z roku 2009. V nej sa stanovil hlavny
ciel ,,boj proti globalnemu otepl'ovaniu‘‘. Doplnkovy ciel Lisabonskej zmluvy ¢o sa tyka
environmentalnej politiky sa stal trvalo udrzatelny rozvoj vo vzt'ahu k tretim krajinam.

Lisabonska zmluva umoznila Eurépskej inii uzatvarat’ dohody s tretimi krajinami.*

V roku 2010 Eurdpska unia odobrila stratégiu Europa 2020. Stratégia Europa 2020
je rozdelena na 3 priority, 5 ciel'ov a 7 iniciativ. Stratégia Eurdpa 2020 je Siroko orientovana
a vyraznou mierov ovplyviiuje aj environmentalnu politiku. Tyka sa to konkrétne jednej
priority a troch ciel'ov:

e Priorita udrzatel'ny rast — podpora vybudovania efektivnejSieho a ekologickejSiecho

Eurépskeho hospodarstva

e Ciel — investovat’ 3% hrubého doméaceho produktu do vedy, vyskumu a vyvoja.
e Ciel’— zniZenie produkcie sklenikovych plynov aspoii 0 20% Vv pripade priaznivejSich

podmienok o 30%.

e Ciel — zvysit’ produkciu vyroby energii o 20% z obnovitelnych zdrojov (vodné,
slnecné a veterne elektrarne). Znizit’ spotrebu vyrobkov pre konecnych spotrebitel'ov

011% a iné.’

4Tina Ohliger. Environment policy: general principles and basic framework 2017. [online]. [cit. 4.10.2017].
Dostupné na internete:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/fiches_techniques/2017/N54605/04A_FT(2017)N54605 EN.
pdf

5Urad vlady Slovenskej Republiky, Eurépa 2020, 2011. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
http://www.eu2020.gov.sk/europa-2020/
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Operacny plan Europskej investi¢nej banky (2015 — 2017) kladie déraz na podporu
inovacii a 'udského kapitalu. Nadvézuje na ciel’ stanoveny V stratégii Europa 2020 - vydavky
vo vyske 3% HDP na vedu, vyskum a vyvoj si vyzaduje vyznamné zvySenie investicii a to
najmd v oblastiach ako napriklad informac¢no-komunika¢nych technologie a zelené
technolégie. Dalie oblasti na, ktoré sa zameriava operacény plan (2015 — 2017) je

vybudovanie efektivnej infrastruktary. Cielom opera¢ného planu 2020 je:

e rast obnoviteI'nej energie a zvysenie energetickej ucinnosti do roku 2020.

e Vyznamné investicie do modernizacie elektroenergetickych sieti a investicie na
skladovane elektrickej energie (,,Batériové uschovne prebytoc¢nej energie*).

e Ochrana Zivotného prostredia a klimy.

e Podpora nizkouhlikového a odolného rastu,

e podpora investicii na zmiernenie a prisposobenie sa novym environmentalnym

poziadavkam.®

Prioritou Eurdpskej investi¢nej banky je poskytovanie tverov vSetkym odvetviam
aby sa vedeli prispdsobit’ meniacim sa podmienkam. Pitnd voda a odpadova voda st vel'mi
dolezite. Nedostatok pitnej vody by znamenal nielen problém pre obyvatelov EU ale aj pre
odvetia ktoré, sii naviazané na fiu. Odpad a odpadové hospodarstvo je uzko prepojené s
nizkouhlikovym hospodarstvom. Cielom je zlepSit' hospodarenie s pevnym odpadom a

zamedzit’ plytvaniu tovarmi.’

1.2 Horizont 2020

Horizont 2020 je inovaény a vyskumny program Eurépskej tinie. Ulohou Horizontu
2020 je poskytnut’ dostatok financii, prostrednictvom ktorych by dosSlo k novym
prelomovym objavom. Na financovanie Horizontu 2020 sa vyc¢lenilo cca. 80 miliard eur.
Obdobie, pocas ktorého je mozné tieto financie ¢erpat’ Europska komisia stanovila od roku
2014 aZ po rok 2020. Komisia rata s tym, ze pomocou Horizontu 2020 sa podari naviazat’

dalSie investicie v oblasti inovécii a vyskumu, ktoré budu financované zo stkromnych

®European Investment Bank Group, Operational plan 2015-2017, 2015. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na
internete: http://www.eib.org/attachments/strategies/cop2015_en.pdf
"European Investment Bank Group, Operational plan 2015-2017, 2015. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na
internete: http://www.eib.org/attachments/strategies/cop2015_en.pdf
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zdrojov. Tento program mal od zaciatku silnt politicki podporu. Hlavy ¢lenskych Statov a

Europoslanci sa zhodli, Ze pre vybudovanie silnej Eurépy su potrebné dané investicie.®

Hlavne oblasti Horizontu 2020:
e Spolocenské vyzvy
e Excelentna veda
e Veduce postavenie priemyslu
e Specialny ciel - Sirenie excelentnosti a zvy§ovanie u¢asti

e Specialny ciel’ - Veda so spolognostou a pre spoloénost™

Hlavnym ciel'om je aby sme vybudovali v tnii §pi¢kovll vedu a vyvinuli technologie
na svetovej urovni, ktoré budu v budicnosti hybnou silou ekonomického rastu. Inovacie
pomahaju zvySovat' kvalitu zivota, pomahaji chranit’ zivotné prostredie a vdaka
priemyselnym inovacidm sa stane Europsky priemysel konkurencieschopnejsi a
udrzatelnejsi.*°

Horizont 2020 je dostupny pre vSetkych. Pri ziadosti 0 finan¢ni podporu platia
jednoduché pravidla. Uastnici sa musia sustredit’ na skutoénosti, ktoré su doleZite (vyskum,
inovacie a vysledky). Systém ja navrhnuty tak aby zarucoval spravodlivost’ vSetkych
ucastnikov a zabezpecil im primerané finan¢né prispevky. Obrovskou vyhodou financovania
jednotlivych projektov je, Ze su preplacane vo vyske 70 — 100% v pripade, Ze ide o vyskum
a inovacie. Nepriame naklady ako napriklad vybavenie kancelari, administrativne naklady a
iné su preplacane pausalne a to vo vySke 25%. Kazdy Gcastnik horizontu 2020 musi Sirit’
vysledky, ku ktorym dospel ¢o najskor. Vynimku tvori len ochrana prav duSevného
vlastnictva. Ak sa zverejnia nejaké vedecké publikécie tak musia byt dostupné pre vsetkych,
pretoze projekty su financované z penazi danovych poplatnikov. Prava duSevného
vlastnictva ostavaji timu, ktory nieco vytvoril. Ti ¢o dostanu financie na projekty musia

dodrzovat’ etické zasady. To znamend, Ze musia dodrZzovat’ prepisy Statu kde sa uskuto¢nuje

8Buropska Komisia, Horizont 2020, 2014. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/sites/horizon2020/files/H2020_SK_K10213413SKN.pdf
Horizont 2020, Struktara Horizontu 2020, 2014. [onling]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
http://h2020.cvtisr.sk/sk/o-horizonte-2020/struktura-horizontu-2020.html?page_id=1901

OFurépska Komisia, Horizont 2020, 2014. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/sites/horizon2020/files/H2020_SK_K10213413SKN.pdf
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dany projekt, nesmu porusovat’ integritu vyskumu, vymyslat’ si idaje respektive falSovat

idaje a hlavne sa musia vyhnut kazdej forme plagiatorstva.l!

Tabulka €.1 : Celkovy rozpocet Horizontu 2020

Celkovy rozpocet na roky 2014-2020 V miliénoch €
Spolocenské vyzvy 29679
Excelentna veda 24441
Vedulce postavenie priemyslu 17015
Sirenie excelentnosti a zvy$ovanie Gcasti 816
Veda so spolocnostou a pre spolo¢nost’ 462

Zdroj: http://h2020.cvtisr.sk/sk/o-horizonte-2020/struktura-horizontu-2020.html?page_id=1901

V tabul’ke ¢.1 mdézeme vidiet rozdelenie baliku financi na jednotlivé ciele. Najviac
financii je uréenych pre spoloenské vyzvy a to takmer 30 miliard eur. Dalsich 24,5 miliard
smeruje do excelentnej vedy a 17 miliard sa pouzije na Sirenie excelentnosti a zvySovanie

idasti. Pre zvysne dva $pecidlne ciele je uréenych priblizne 1,27 miliardy eur.!?

1.3 Environmentalne normy v Euroépskej tnii

A4

Eurdpska Unia ma jedny z najvysSSich environmentalnych noriem a Standardov na
svete. Pomocou noriem Eurdpska tnia chrani spotrebitelov a zivotné prostredie. VacSina
vyrobkov musi byt oznacenych znackou CE. Bez tohto oznac¢enia by nemohli byt predavané
na uzemi Eurdpskej Gnie. Znatka CE hovori o vyrobku, Ze spiia vietky stanovené kritéria
EU, Ze nie je nebezpecny pre zdravie a zivotné prostredie. Znacka CE plati jak pre tovary

vyrobené na tizemi tnie tak aj pre vyrobky vyrobené mimo tizemia.*3

Environmentalne normy prijimaju 3 rozne institicie na celoeurdpskej urovni:
e Eurdpsky vybor pre normalizaciu
e Eurdpsky vybor pre normalizaciu tykajtci sa elektroniky

e Eurdpsky institat pre telekomunikacné normy

UBuropska Komisia, Horizont 2020, 2014. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/sites/horizon2020/files/H2020_SK_K10213413SKN.pdf
2Horizont 2020, Struktira Horizontu 2020, 2014. [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na internete:
http://h2020.cvtisr.sk/sk/o-horizonte-2020/struktura-horizontu-2020.html?page_id=1901

8Vasa Eurdpa, Oznacenie CE 2018. [onling]. [cit. 6.1.2018]. Dostupné na internete:
https://europa.eu/youreurope/business/product/ce-mark/index_sk.htm
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Okrem hore menovanych ma kazdy ¢lensky §tat svoj vlastny normaliza¢ny organ.*
Environmentélne normy st platné pre celu Gniu ale technické Specifikécie sa v jednotlivych
krajinich mozu odlisovat. Ak napriklad vyrobok nespliia technické $pecifika stanovené v
niektorej z ¢lenskych krajin moze byt predaj v danej krajine zakazany. Aj s tohto dovodu sa

stava, ze ten isty produkt je v jednotlivych krajinach mierne odlisny.

Odlisnosti v jednotlivych krajina mézu byt:
e 0odliSna hmotnost’
e odlisne zlozenie
e odlisny obal
e odlisné rozmery

odli$né oznacenie®®

Oznacenie tovaru energetickymi Stitkami je povinné pre spotrebice, ktoré sa
predavaji na tGzemi Eurdpskej unie, a pre ktoré je v legislative stanovena povinnost’
oznacovania. Vyhodou energetickych stitkov je, Ze si spotrebitel’ moze vybrat’ tovar, ktory
ma niz8ie naklady na spotrebu energie. Na stitku je uvedené hodnotenie spotreby od A po
G. Tovary oznacene pismenom A (zelenou farbou) st tie najispornejSie az po pismenom G
(Cervenou farbou) tie najmenej Usporne. Pozitivom tohto oznacenia mdze byt, Ze
spotrebitelia prevazne uprednostiiuju GspornejSie vyrobky a to mdéze motivovat’ vyrobcov

investovat’ do vyvoja uspornejsich produktov.®

1.4 Environmentalna zodpovednost’

V Eurdpskej smernici 2004/35/ES o environmentalnej zodpovednosti st striktne
uréené pravidla, ktoré sa drzia zasady ,,znecist'ovatel plati.‘ To v praxi znamen4, Ze ten kto
sposoby environmentalnu Skodu (jednotlivec alebo spolo¢nost) je za fiu plne zodpovedny.

Doty¢ny subjekt musi vykonat’ napravu na svoje vlastné naklady.

1“Vasa Europa, Europske normy. 2018. [online]. [cit. 16.1.2018]. Dostupné na internete:
https://europa.eu/youreurope/business/product/standardisation-in-europe/index_sk.htm

®Vasa EBuropa, Vz4jomne uznivanie. 2018.  [online]. [cit. 16.1.2018]. Dostupné na internete:
https://europa.eu/youreurope/business/product/technical-standards/index_sk.htm

6Vasa Eurdpa, Energetické stitky. 2018. [online]. [cit. 16.1.2018]. Dostupné na internete:
https://europa.eu/youreurope/business/environment/energy-labels/index_sk.htm
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V smernici 2004/35/ES je environmentalna skoda definovana:

e Skoda, ktora ma negativny vplyv na vodné zdroje
e skoda, ktora negativne vplyva na l'udské zdravie

e Skoda, ktora negativne vplyva na chranene druhy a prirodné biotopy
Vynimky:

e environmentalna $koda bola spdsobena v dosledku vojnového konfliktu

e environmentalna Skoda bola sposobena prirodnou katastrofou

Spolo¢nost’ musi zndSat’ ndklady za preventivne napravne opatrenia. Existuje vSak
vynimka a to v pripade, Ze ak d6jde ku skode aj napriek zabezpeceniu avsak tato skoda bola

spdsobena tretou stranou.

Preventivne a napravne opatrenia:
e ak nastane riziko hrozby musia (jednotlivec alebo spolo¢nost’) prijat okamzité
protiopatrenie
e ak uz doslo k environmentalnej Skode je nutné informovat prisluSne urady s cielom

eliminovat’ d’alsie hrozby?’

1.5 Kjotsky protokol a Parizska dohoda

Kjotsky protokol bola prva svetova dohoda medzi krajinami, ktora sa zamerala na
zniZenie emisii sklenikovych plynov. Kjotsky protokol vychadzal z Rdmcového dohovoru
OSN o zmene klimy (UNFCCC). Dokument podpisali takmer vsetky krajiny v roku 1992.
Krajiny sa zaviazali stabilizovat’ uroven sklenikovych plynov, ktoré prispievaju ku
globalnemu oteplovaniu. Tato zmluva bola podpisana v Kjote (Japonsko) v roku 1997. Do
platnosti vstapila v roku 2005. ZniZenie emisii sa netykalo rozvojovych krajin, Ciny a Indie,
ked’ze pocas 20. storoCia prispeli k rastu emisii CO- minimalne. Rozvinuté Krajiny sa
zaviazali znizit svoje rocné emisie CO2 v priemere 0 5,2% do roku 2012 v porovnani s rokom

1990.8

Eur-lex. The polluter-pays principle and environmental liability. 2016. [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné
na internete: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=LEGISSUM:128120

18The Guardian.What is the Kyoto protocol and has it made any difference? 2011. [online]. [cit. 15.11.2017].
Dostupné na internete: https://www.theguardian.com/environment/2011/mar/11/kyoto-protocol

16



Graf ¢.1:Rast emisii CO: pocas Kjotského od roku 1990 do 2010
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Zdroj: https://www.theguardian.com/environment/blog/2012/nov/26/kyoto-protocol-carbon-emissions

Na grafe ¢.1 m6Zeme vidiet’ vyvoj emisii CO=. Myslienka a ciel Kjotského protokolu
nebol naplneny. Miesto zniZenia emisii doslo k rastu. V krajinach zapadnej Europy doslo k
minimalnemu zlepSeniu a Vv postate vyraznejSie zlepSenie nastalo jedine vo vychodnej
Eurdpe. Toto zlepsenie bolo anulované masivnym rastom emisii v USA a Cine. Emisie CO-

stipli z 24% v roku 2005 na 33,9% v roku 2010.°

Parizska dohoda je celosvetova dohoda zamerana na boj proti zmene klimy. Parizska
dohoda nadvézuje na Kjotsky protokol z roku 2005. Prijata bola dna 12.12.2015 a to v
rekordne kratkom case 11 mesiacov. Pre porovnanie Kjotsky protokol kym vstupil do

platnosti preslo takmer 8 rokov.%

%Duncan Clark. Has the Kyoto protocol made any difference to carbon emissions? 2012. [online]. [cit.
15.11.2017]. Dostupné na internete: https://www.theguardian.com/environment/2011/mar/11/kyoto-protocol
2FEurépska rada. Pariska dohoda o zmene klimy. 2017. [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na internete:
http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/timeline/
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Parizska dohoda ma 4 hlavné oblasti Parizskej dohody:

e Udrzovat’ globalne otepl'ovanie na uzde. To znamen4, Ze krajiny by sa mali chovat’
tak aby nedoslo k d’alSiemu globalnemu otepl'ovaniu alebo aspoit minimalizovat’ rast
globalneho otepl'ovania.

e Krajiny sa dohodli, ze kazdych 5 rokov sa budu navzajom informovat’ 0 stave klimy

e Transparentnost — informovat’ jak krajiny tak aj verejnost’ ohladne toho ako
pokracujui v napredovani stanovenych cielov.

e Solidarita — rozvinuté krajiny budt pokracovat’ vo finan¢nej podpore rozvojovych

krajin s cielom zniZenia emisii?!

1.6 ZniZenie sklenikovych plynov

Sklenikovy efekt je jav pri ktorom dochadza k oteplovaniu zeme nasledkom
slnecného Ziarenia. K oteplovaniu dochddza v dosledku l'udskej Cinnosti. Ta narusila
prirodzené bariéry zemskej atmosféry. Mnoho skodlivych plynov sa vyskytuje prirodzene
na zemi avSak I'udska ¢innost’ zvySuje ich koncentraciu. Tyka sa to najmé oxidu uhli¢itého
(COy), metanu, oxidu dusného, fluérovych plynov. CO: plyn sa povazuje za najhorsi a to z
dovodu, Ze mdze az za 64% globalneho oteplenia a je tvoreny najmé l'udskou ¢innostou.
Jeho mnoZstvo v atmosfére je vysSie o0 40% ako pocas industridlnej revolucie. Ostatne plyny

su v atmosfére v menSom mnozstve — metan 17% a oxid dusny 6%.

Pri¢iny narastu sklenikovych plynov:
e Spalovanie ropy, uhlia a roznych olejov
e QOdlesnovanie — stromy absorbuju ¢iasto¢ne CO:
e Chov zvery — produkcia metanu
e Fluodrove plyny

e Hnojiva — obsahuju oxid dusny??

V roku 2009 si ¢lenské krajiny Eurdpskej Unie a krajiny G8 dali za ciel zniZenie

mnozstva sklenikovych plynov 0 80% do roku 2050. Na podporu tohto ciel'a Europska

ZlBuropska rada. Pariska dohoda o zmene klimy. 2017. [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na internete:
http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/climate-change/timeline/

22European Commission. Causes of climate change . 2018 [online]. [cit. 10.2.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/clima/change/causes_en
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nadacia pre ovzdusie (ECF) iniciovala §tadiu na zlepSenie ovzduSia, na zaklade ktorej
zostavili praktickti priu¢ku nizkouhlikovej Eurépy S nazvom ,,Roadmap 2050.‘° Tato
priruc¢ka je navod pre nizkouhlikovi Eurdpu. Priru¢cka Roadmap 2050 kladie doraz na 2

ciele:

e Skumat ¢i je technologicky mozné dosiahnut’ 80% zlepSenie a ¢i je to ekonomicky
uskutoc¢nitel'né. Pri tomto cieli sa dba aj na energetickii bezpecnost’ (ta nesmie byt’
ohrozena), hospodarsky rast a prosperitu.

e Odvodit’ dosledky dopadov rozhodnuti v horizonte 5 az 10 rokov.?

Eurépska komisia hl'ada spésoby ako nakladovo efektivne pretvorit Europsku
ekonomiku tak aby bola prijatel'na pre Zivotné prostredie a ¢o najmenej energeticky naro¢na.
Europska komisia vyhlésila ,,¢im skor budeme znizovat’ mnozstvo sklenikovych plynov tym
to bude lacnejsie a menej drastické.‘* Europska komisia opisala ako sa postupne chce dostat’
k ciel'u 80% znizenia emisii. Do roku 2030 rata s tym, ze sa nam podari znizit' produkciu
sklenikovych plynov 0 40% v roku 2040 0 60% a v 2050 rata s dosiahnutim ciel'ovej hodnoty
80%.24 V shicasnosti je priemerna teplota vyssia o 0,85 °C ako bola koncom 19 storogia.
Svetovy vedci si myslia, Ze za hlavnou pri¢inou otepl'ovania je I'udska ¢innost’ a preto sa
jednotlivé §taty snazia o napravu.?

Najvacsi potencial na zniZenie emisii ma vyroba a distribucia elektrickej energie.
Odbornici tvrdia, Ze v pripade vyroby elektrickej energie dokaZeme do roku 2050 takmer
uplne eliminovat’ produkciu CO.. Budovanie novych veternych, jadrovych, solarnych,
vodnych elektrarni a elektrarni na biomasu by tomu malo vyrazne dopomoct’. V doprave by
malo prist’ tiez k znizeniu emisii vd’aka novym druhom paliv v pozemnej doprave. Lodna a
letecka doprava by mala vo vi¢Som vyuzivat bio palivd. Zmenami prejdu aj budovy. Zrusi
sa postupne vykurovanie plynom a zavedu sa pasivne technologie pre nové budovy. V
oblasti vyroby sa pocita z redukciou emisii 0 80%, ¢omu by mali dopomoct’ progresivne
Cisté technologie a nizSia energetickd naroCnost. S najmensim poklesom sa rata pri

pol'nohospodarstve. Sice sa rata s kvalitnejsimi a menej Skodlivymi hnojivami ale ako

ZRoadmap 2050. Roadmap 2050 A PRACTICAL GUIDE TO A PROSPEROUS, LOW-CARBON EUROPE.
2010 [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na internete:
http://www.roadmap2050.eu/attachments/files/\VVolumel ExecutiveSummary.pdf

24European Commission. 2050 Low -carbon economy. 2018 [online]. [cit. 10.2.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en

ZEuropean Commission. Causes of climate change. 2018 [online]. [cit. 10.2.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/clima/change/causes_en
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problém odbornici vidia neustaly rast populacie a S tym spojeny neustaly rast dopytu po

potravinach.?®

Graf ¢.2: Zdroj emisii sklenikovy plynov v Eurépskej tnii 1990 - 2050
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Zdroj: https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en

Na grafe ¢.2 moéZeme vidiet postupné znizovanie emisii CO2 v jednotlivych
oblastiach. Rok 1990 akymsi odrazovym mostikom do buducnosti. V tomto roku boli
namerané najvyssie hodnoty sklenikovych plynov. Cervenou farbou je zobrazeny stav, ktory
by nastal, ak by sme pokracovali v nastolenom trende znizovania emisii. Do roku 2050 by

sme sa dostali na hodnotu 60%.%’

1.7 Recyklacia a odpadové hospodarstvo

Recykléaciu by sme mohli popisat’ ako proces, prostrednictvom ktorého dochadza k
opdtovnému vyuzitiu produktov, ktoré uz boli pouzit¢. Momentalne medzi najjednoduchsie

produkty, ktoré vieme recyklovat’ patri papier, sklo, plasty a ré6zne kovy. Eurdpska unia

ZEuropean Commission. 2050 Low -carbon economy. 2018 [online]. [cit. 10.2.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en
2’European Commission. 2050 Low -carbon economy. 2018 [online]. [cit. 10.2.2018]. Dostupné na internete:
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en
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kladie Coraz vicsi doraz na odpady. Odpadové hospodarstvo delime podla pravnych
predpisov Eurépskej unie na:

e Prevencia vzniku odpadov

e Priprava na opitovné pouzitie

e Recyklacia

e Iné metddy zhodnotenia a likvidacia®

Hlavnym cielom je predchadzat environmentdlnym vplyvom, ktoré su spojené s
tazbou nerastnych surovin a taktieZ neustale zvySujucim sa dopytom po tovaroch zo strany
obcanov. Vel'mi trefnli poznamku na danti problematiku vyslovil byvali Europsky komisar
pre environmentalnu politiku zo Slovinska Janez Poto¢nik. ,,Kazdy mobilny telefon
obsahuje urcité mnozstvo vzacnych kovov ¢iuz je to napriklad zlato, palddium, platina alebo
med’. Takyto odpad nie je hodny toho aby sme ho zakopali, pravé naopak. Je to zdroj, ktory
by sme si mali cenit’.‘* Tato pozndmka bola mierend najmai na to, ze elektro odpad sa coraz
vys$§im percentom podiel’a na celkovom odpade.?®

Miera recyklacie odpadu v Europskej unii rastie. Medzi rokmi 2004 — 2014 stapla
miera recyklacie o 13 %. Ramcova smernica tykajica sa odpadov dava za ciel do roku 2020
recyklovat’ 50 % odpadu. Aj napriek zlepSeniu uz dnes moéZeme povedat’, Ze niektoré krajiny
nemaju $ancu do 2020 toto percentudlne kritérium splnit’. Unia ako celok recyklovala v roku
2015 43% odpadu. Su krajiny ako napriklad Nemecko, Svédsko, Holandsko, Anglicko a
Rakusko, ktoré dokazu recyklovat viac ako 60% odpadu ale potom tu mame krajiny
vychodnej Eur6py a Balkdnu, ktoré tahaji eurdpsky priemer smerom dole. Také Slovensko
patri dokonca k piatej najhor$ej krajine v ramci Eurdpskej tinie. AvSak o Slovensku vieme
povedat’ aj niedo pozitivne. Slovensko spoloéne s Ceskou republikou patri ku krajinam s
najnizSou produkciou odpadov za rok 2015 na obyvatela a to cca 340kg. Napriklad taky

Dani alebo Iri st na tom dvojnasobne horsie.*

ZEuropean Enviroment Agency. Waste recycling. 2017 [online]. [cit. 17.1.2018]. Dostupné na internete:
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/waste-recycling-1/assessment

2Enviroportal. Odpad a recyklacia: EU dokaze viac. 2011 [online]. [cit. 17.1.2018]. Dostupné na internete:
http://www.enviroportal.sk/clanok/odpad-a-recyklacia-eu-dokaze-viac

%European Enviroment Agency. Waste recycling. 2017 [online]. [cit. 17.1.2018]. Dostupné na internete:
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/waste-recycling-1/assessment

21



1.8 Odlesnovanie

V dosledku odlesiiovania dochadza k trvalému niceniu lesnych porastov a stromov.
Odlesiiovanie nie je novodoby fenomén 21. storocia avSak jeho sucasné tempo je
alarmujtce. Najhorsia situdcia je v oblastiach, kde sa nachadzaju tropické dazd’ove pralesy.
Tropické lesy miznt rychlostou priblizne 13 milionov hektarov ro¢ne. Pre predstavenie 13
miliénov hektarov odpoveda takmer vel’kosti Grécka. Ak by sme to porovnali s Europskou
uniou, tak tol’ko dreva sa tu nevyt'azilo za 20 rokov. Takyto objem t'aZenia nema len lokalny
vplyv ale aj globalny. Tropické lesy s domovom pre vel’ku ¢ast’ zvierat a rastlin. Priblizne
polovica vsetkych svetovych druhov rastlin a zvierat sa nachadza prave v dazd’ovych

pralesoch.!
Hlavné pri¢iny preco dochédza k odlesiiovaniu

e dopyt po pdde - na ktorej sa pestujii pol'nohospodarske plodiny (najma v tropickych
oblastiach napr. palmy) alebo chovaja hospodarske zvierata (celosvetovy problém).

e rozvoj infrastruktiry - rozSirovanie miest, budovanie cestnej infraStruktiry

e tazba dreva — vyroba z dreva, tazba dreva, ktoré sa vyuZziva ako palivo na

vykurovanie

Najviacsou mierov prispieva k odlesniovaniu rast dopytu po potravinach, krmivach a
palive. Potvrdzuj to aj $tidie podl'a, ktorych az 80% odlesniovania na celom svete sposobuje
pravé dopyt po potravinach, krmivach a palive. ZvySnych 20% pripadd na rozvoj
infradtruktury a tazbu dreva za u¢elom vykurovania a vyroba dreva.®? ZniZovanie poétu
lesov neohrozuje len zanik velkého mnozstva rastlin a Zivocichov, ale tiez prispieva k
systematickému naruSovaniu klimy. Odlesiovanie moZze priblizne za 20% emisii CO: a toto
percento moéze v budicnosti rast vdaka menSiemu poctu lesov. Proces odlesiiovania
pokracuje, pretoze odlesnena plocha prinasa rychle zisky a to najmé v kratkodobom obdobi,
a z tohto dévodu miera odlestiovania v mnohych krajinich neustale rastie.®® Aj v krajindch
Eurdpskej unie. Sebastian Risso upozornioval Eurdpsku Uniu, ze sa zaviazala zastavit

odlestiovanie do roku 2020 ,,a nie zvysit’ mieru odlesfiovania.” Podl'a Sebastiana Rissa je

SlEuropean Commission. Forests. 2017 [online]. [cit. 22.2.2018]. Dostupné na internete:
http://ec.europa.eu/environment/forests/deforestation.htm

2EUREDD Facility. Deforestation and forest degradation. 2017 [online]. [cit. 24.2.2018]. Dostupné na
internete: http://www.euredd.efi.int/deforestation

3European Commission. Forests. 2017 [online]. [cit. 22.2.2018]. Dostupné na internete:
http://ec.europa.eu/environment/forests/deforestation.htm
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Eurdpska tnia pokrytecka. Eurdpa sa prezentuje ako vodca zlepSovania klimy a zaroven
importuje vyrobky, ktoré boli vypestované na neopravnene odlesnenych plochach (soja,
palmovy olej, zlozky pre bio paliva a in¢) a dovoli aby dochadzalo k odlesiiovaniu na
domaécej pdde. Podl'a nezavislych Studii sa miera odlesnovania zvysi a to v dosledku
neustaleho rastu dopytu, ktory je priamo spojeny so spotrebou v Eurdpskej unii. Spotreba by
sa mala zvysit z 250 000 v roku 2015 na 340 000 az 590 000 ha v roku 2030. Eurdpska tinia
podpisala niekol’ko dokumentov, v ktorych prislibila zastavenie odlesiiovania do roku 2020.
Medzi najvyznamnejsie dohody patria Dohovor OSN o biologickej diverzite, Ciele OSN pre
trvalo udrzatel'ny rozvoj, Forum OSN o lesoch, Newyorské vyhlasenie o lesoch a deklaracia

z Amsterdamu.®*
1.9 Operaény program Zivotné prostredie v Slovenskej republike

Operacnym program zivotné prostredie sa ststred’uje na zlepSenie stavu zivotného
prostredia, na efektivne a racionalne vyuzivanie zdrojov, budovanie modernej
environmentalnej infrastruktary. Snahou operacného programu zivotné prostredie je
vybudovat také hospodarstvo a socialny rozvoj, ktory by nedevastoval zivotné prostredie a
dopomahal k trvalo udrzatelnému rozvoju.®® Operaény program Zivotné prostredie je
jednym z mnohych operacnych programov, ktoré mame v ramci EurOpskej unie.
Financovany je z Kohézneho fondu, Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja a narodného
spolufinancovania. V kazdej krajine Eur6pskej unie je operaény program odlisny, nakol'ko
kazda krajina je odli$na a trpi réznymi problémami. Tento operacny program vypracovava
ministerstvo zivotného prostredia prislusnej krajiny a schval'uje ho Europska komisia. Ako
priklad si uvedieme priority operacného programu zivotné prostredie na Slovensku za rok
2007 —2013. Na Slovensku sa stanovilo 7 hlavnych priorit: integrovana ochrana a racionalne
vyuzivanie vod, ochrana pred povodinami, ochrana ovzdusia a minimalizacia nepriaznivych
vplyvov zmeny klimy, odpadové hospodarstvo, ochrana a regeneracia prirodného prostredia
a krajiny, technickd pomoc a budovanie povodiiového varovného a predpovedného

systému.®® Aktualne ramcove obdobie 2014 — 2020 je velmi podobne zamerané. Hlavnym

3Arthur Neslen, A. Europe's contribution to deforestation set to rise despite pledge to halt it. 2017 [online].
[cit. 22.2.2018]. Dostupné na internete: https://www.theguardian.com/environment/2017/jun/30/europes-
contribution-to-deforestation-set-to-rise-despite-pledge-to-halt-it

®Eurofondy. Operaény program Zivotné prostredie. 2012 [online]. [cit. 22.2.2018]. Dostupné na internete:
https://eurofondy.webnode.sk/op-zivotne-prostredie/

¥Ministerstvo Zivotného prostredia. Operaény program Zivotné prostredie. 2015 [online]. [cit. 22.2.2018].
Dostupné na internete: http://www.minzp.sk/eu/moznosti-financovania-projektov/operacny-program-zivotne-
prostredie/operacny-program-zivotne-prostredie-programove-obdobie-2007-2013.html
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cielom je opat’ protipovodiova ochrana, odpadové hospodarstvo, ochrana biotopov, podpora
nizkouhlikového hospodarstva, zlepSenie kvality ovzdusia, sanacia problémovych oblasti a

oblasti zne&istenia priemyselnou vyrobou.%’

Tabulka ¢.1 : Financovanie programu Operacny program Zivotne prostredie (Vv

miliardach eur) za obdobie (2007 — 2013) a (2014 — 2020)

Operacny program Zivotné prostredie 2007 - 2013 |2014 - 2020
Europsky fond regionalneho rozvoja a Kohézny fond 1,82 3,14
Narodné spolufinancovanie 0,32 1,17
Spolu 2,14 4,31

Zdroj: http://mwww.minzp.sk/eu/moznosti-financovania-projektov/operacny-program-zivotne-
prostredie/operacny-program-zivotne-prostredie-programove-obdobie-2007-2013.html
Zdroj: http://www.partnerskadohoda.gov.sk/61-sk/operacny-program-kvalita-zivotneho-prostredia/

V tabulke ¢.1 m6zeme vidiet’ rozdiely vo financovani Operacného programu zivotné
prostredie. Celkové naklady stupili viac ako dvojnasobne. Prispevky z eurdpskych fondov
sa zvysili z 1,18 miliardy eur na 3,14 miliardy. Takisto si méZzeme v8imnat narast aj v
narodnom spolufinancovani a to konkrétne z 0,32 miliardy eur na 1,17 miliardy. Narast v
narodnom spolufinancovany je vyrazne vyssi. Kym vo fondoch mdzeme vidiet 73%

prirastok financii v narodnom spolufinancovani je to az 365 % narast.

3Urad vlady Slovenskej republiky. Operatny program Kvalita Zivotné prostredie. 2015 [online]. [cit.
22.2.2018]. Dostupné na internete: http://www.partnerskadohoda.gov.sk/61-sk/operacny-program-kvalita-
zivotneho-prostredia/

BMinisterstvo Zivotného prostredia. Operaény program Zivotné prostredie. 2015 [online]. [cit. 22.2.2018].
Dostupné na internete: http://www.minzp.sk/eu/moznosti-financovania-projektov/operacny-program-zivotne-
prostredie/operacny-program-zivotne-prostredie-programove-obdobie-2007-2013.html
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2. Ciel’ prace

V prvej kapitole sme sa venovali akym vyvojom presla environmentalna politika
Eurépskej tunie, Horizontu 2020, Kjotskym protokolom, Parizskou dohodou,
environmentdlnym normam, environmentalnej zodpovednosti, odlesiiovaniu, recyklacii
a odpadovému hospodarstvu, operaénému programu Zzivotné prostredie v Slovenskej
republike a aktualne ¢o sa tyka zivotného prostredia asi najdolezitejSou podkapitolou
znizovanie sklenikovych plynov.

Environmentalna politika patri medzi najmladsie politiky. Prvy pravny zaklad pre
environmentalnu politiku bol polozeny len v roku 1986. Za 32 rokov si Environmentalna
politika vybudovala silné postavenie. Environmentalna politika ovplyviiuje kazdého z nas
ale aj niektoré politiky Europskej tnie. Prisne environmentalne normy nutia vyrobcov
vyrabat tovary ekologicky a vyrabat také vyrobky aby neboli zdraviu skodlivé.

Ciel'om prace je analyza environmentalnej politiky Eurdpskej unie a jej vplyvu na
eliminaciu negativnych dopadov na zivotné prostredie. Podrobne sme sa pozreli a popisali
si Co vlastne je environmentalna politika, ako sa environmentdlna politika Eurdpskej unie
vyvijala, kam sa za tych 32 rokov dopracovala, ¢o vsetko v sebe zahrfia (odlesniovanie,
environmentdlne normy, environmentalnu zodpovednost, recyklaciu a odpadové
hospodarstvo a iné) a najméa sme si rozobrali momentalne najdiskutovanej$iu problematiku
ako znizit' emisie sklenikovych plynov. Sekundarnym cielom je analyzovat' aké typy
pohonnou spadaju pod nazov elektromobilita, aké plusy a aké minusy maji elektrické
vozidla, ako sa vyvija predaj elektromobilov, ¢i je 0 elektrické vozidla vobec zaujem zo
strany spotrebitel'ov, ako ovplyvnila kauza Dieselgate automobilovy priemysel a ¢i ma
vyznam uvazovat nad kupou elektrického vozidla v podmienkach, ktoré mame na

Slovensku.
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3. Metodika prace a metody skimania

Spracovanie diplomovej prace prebehlo v stilade z cielmi, ktoré sme si stanovili. K
dosiahnutiu niektorych ciel'ov sme si dopomohli pomocou v§eobecnych teoretickych metod.
V praci sme pouzili najmé analyzu, dedukciu a komparaciu.

Snahou bolo ziskat' ¢o najaktudlnejSie informacie. Problematika tykajuca sa
environmentalnych zalezitosti sa v poslednych rokoch meni ¢asto a Eurdpska tinia sa snazi
0 neustaly progres v oblasti zlepSovania zivotného prostredia. Z tohto dovodu sme sa
rozhodli pouzit najmid webové stranky a elektronické magaziny aby sme ziskali o
najaktudlnejsie informacie z danej problematiky.

V teoretickej Casti sme najviac vyuzili komparaciu. Porovnavali sme ako jednotlivé
sektory prispievaju k znegistovaniu ovzdusia a aky maju potencial sa zlepsit. Dalej sme
porovnavali plany, ktoré mal Kjotsky protokol s realitou. Na zaklade zisteni sme dedukovali,
ze aj napriek dobrej myslienke nedoslo k zlepSeniu ale k zhorSeniu a to z dovodu nestastného
rozhodnutia udelit’ vynimku rozvojovym krajinam.

V praktickej ¢asti sme analyzovali predaj vozidiel s réznymi typmi pohonnou. Ratali
sme percentualne podiely a zmenu predaja za roky 2016 - 2017. Dalej sme si vytvorili
dotazniky s 2 otdzkami, na ktoré odpovedalo 100 I'udi. Prva bola ¢i maju alebo v budtiicnosti
budt zvazovat’ kiipu elektromobilu a ti ¢o nie v druhej otazke mali udat’ dovod preco nie.
Taktiez sme absolvovali vlastny test 3 aut (benzinové, dieselové a elektrické) aby sme vedeli
realne v Slovenskych podmienkach urc¢it' navratnost’ v pripade investicie do elektrického
vozidla a ¢i sa vlastne vobec oplati nad tym v aktudlnej situacii uvazovat'.

Na zostrojenie grafov a tabuliek sme vyuzili §tatistické databazy a to konkrétne Best
Selling Cars (BSC), European Automobile Manufacturers Association (ACEA) a European
Alternative Fuels Observatory (EAFO). Bez tychto podrobnych databaz by nebolo mozne
zostrojit’ grafy a tabul’ky.
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4. Vysledky prace

Environmentalna politika Eurdpskej unie jednou z najmladSich politik unie a
aktualne jednou z najdiskutovanejSich a dalo by sa povedat’, Ze aj najprogresivnejSou. V
nadvéznosti na environmentalnu politiku sa budeme venovat problematike znizovania
emisii. Pre ucely diplomovej prace sme si vybrali v praktickej Casti problematiku
elektromobility. Elektromobilita je jeden z cielov environmentalnej politiky. Budeme sa
venovat’ uz spominanej elektromobilite, predaju elektromobilov, vyhodam a nevyhodam
elektromobilov, faktorom ktoré brania rozsireniu elektromobilov, podpore elektromobilov,

skiimaniu efektivnosti investicie do elektromobilu a iné.

4.1 Elektromobilita a opera¢ny program Doprava 2050

Elektromobilita respektive e-mobilita je vSeobecny pojem pre systém cestnej
dopravy zalozeny na vozidlach, ktoré si pohanané elektrickym pohonom. Vyraz
elektromobilita zahfiia okrem plne elektrickych vozidiel aj vozidla, ktoré vyuZzivaju
technoldgiu vodikovych palivovych ¢lankov. Hlavna myslienka tychto vozidiel je ,,odklonit’
sa od vyuzivania fosilnych paliv‘‘. Elektromobilita sa Casto spaja s technologickym vyvojom
mikroprocesorov, batérii a senzorov, ktoré pracuju na lepsej energetickej ti€¢innosti vozidiel.
Casto sa o nich hovori ako o inteligentnych vozidlach 21. storo¢ia.*

Prvé auto na elektricky pohon bolo vyrobené uz v roku 1835. Elektrické auta drzali
rekord v rychlosti medzi rokmi 1889 — 1900. Pred rokom 1900 doslo k masovému vyvoju
spalovacich motorov. Tu nastal problém pre elektrické auta, ktoré nedokézali benzinovym
automobilom konkurovat’ a nastala ropné éra automobilizmu. Prevadzka benzinovych aut
bola v obdobi 1900 do roku 1973 tplne bezproblémova. Pocas tohto dlhého obdobia bola
ropa lacna a l'ahko dostupna. V tomto obdobi nebol zdujem o alternativne pohony a v
podstate ani dovod nieco nové vyvijat. Prvy vazny problém pre benzinové (dieselové)
automobily nastal zaciatkom 70. rokov v obdobi ropnej krizy. Cena ropy stipla z 3,29 USD
v roku 1973 na 11,58 USD v roku 1974. Okrem rasttcej ceny boli aj dovozné embarga. V
tomto obdobi v niektorych krajinach bol pridel paliva na osobu. Druhy vaZny problém priSiel
v 80-tych rokoch. Pri meraniach zistili zvySenie znecistenia ovzdusia k ¢omu prispela aj

automobilova doprava a vel'mi lacna ropa v tomto obdobi. 80 roky boli zlomovy bod, kedy

39Technopedia. Electro Mobility (E-mobility). 2017.  [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na internete:
https://www.techopedia.com/definition/30913/electro-mobility-e-mobility
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sa zadalo intenzivnejSie hovorit o alternativnych palivach a elektromobilite.*® Za novy
zaciatok elektrickych aut mézeme oznacit’ rok 1997. Vtedy bola predstavena na Japonskom
trhu Toyota Prius, ktora sa stala prvym masovo vyrabanym hybridnym vozidlom na svete.
V roku 2000 bola Toyota Prius predavana celosvetovo. Do dne$sného dna drzi titul
najpredavanejsicho hybridného vozidla s po¢tom predanych kusov 3,9 miliéna. Dalia
vyznamna udalost’ sa stala v roku 2006. Elon Musk zalozil startup firmu Tesla Motors.
Myslienkou tejto spolo¢nosti bolo, stat’ sa prvou automobilkou, ktora bude masovo vyrabat’
len elektrické vozidla. Produkcia Tesla Motors sa zo zaciatku orientovala na luxusné vozidla
s cenou od 70 000€ vyssie. Dnes uZ je mozné objednat’ zakladny model od 35 000€. Uspech
spoloc¢nosti Tesla Motors prinutil ostatné automobilové spolo¢nosti k urychleniu vyvoja
svojich elektrickych vozidiel. V roku 2010 sa pridali spolo¢nosti Nissan s modelom Leaf a
Chervrolet s modelom Volt v Eurdpe predavany pod nazvom Opel Ampera. V roku 2017

mala uz takmer kazd4 automobilka v ponuke hybridné, elektrické alebo oba typy vozidiel.**

Medzi elektrické vozidla patria nasledujtce typy vozidiel:

e Elektrické vozidla na batérie (BEVs) — st vozidla pohanané len elektrickou energiou.
Su oznacované Casto ako bez emisné vozidla aj ked to neje uplne pravda. Emisie
vnikaju pri vyrobe popripade ak sa nabijaju zo zdroja, ktory produkuje emisie alebo
vznik emisii pri recyklacii batérii.

e Plug-in hybridy (PHEVS) — st vozidla pohanané elektrickou energiou a benzinovym
alebo naftovym motorom. Tieto vozidla vedia ist’ na elektriku, fosilne palivo alebo
kombinaciou oboch. Dojazd cCisto na elektricky pohon je maly (va¢§inou do 50km)
avsak vyhodou je pouzitelnost’ v meste a v oblastiach, kde st takzvane nizko-emisné
zony. Produkcia CO: pri tychto vozidlach dosahuje hodnotu nizsiu ako 50g/km.

e Hybridne vozidla — st vozidla ve'mi podobne plug-in hybridom s tym rozdielom, ze
ich neje mozné nabijat’ pomocou elektrickej zasuvky.

e Range-extender elektrické vozidla (REEVs) — st vozidld primarne na elektricky
pohon. V pripade dosiahnutia 0 km dojazdu sa zapne benzinovy motor, ktory vyraba

elektricku energiu pre vozidlo.

“0Georgios Ayeridis. Electic cars: history and perspectives. 2015. [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na
internete: http://www.electraproject.eu/attachments/article/375/Electric%20cars%20-
%20history%20and%20perspectives.pdf

4lRebecca Matulka. The history of the Electric Car. 2014. [online]. [cit. 5.10.2017]. Dostupné na internete:
https://energy.gov/articles/history-electric-car
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e Elektrické vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lankami (FCEVS) — st vozidla
pohanané elektrickou energiou avsak na rozdiel od elektrickych aut sa nenabijaju
napojenim do elektrickej siete ale natankuje sa do nadrze vodik, z ktorého sa vyraba

elektricka energia na pohon vozidla.*?

Program doprava 2050 je komplexna stratégia, pomocou ktorej chce Eurdpska
komisia dopomdct’ znizit' emisie sklenikovy plynov o 60%. Snahou je vytvorit integrovany
dopravny systém a tym by sa znizili emisie a zavislost’ Eurdpskej unie na dovozu ropy. Tato
stratégia mysli aj na neustdle narastajiici dopyt po doprave v ddsledku rastucej mobility
obyvatel'ov (cestovanie za pracou alebo rastiicim turizmom).*

Doprava predstavuje zaklad spolo¢nosti 21. storocia. Mobilita je vel'mi dolezita co
sa tyka zamestnanosti. Prispieva k prilivu investicii a rastu zamestnanosti. V Europskej unii
pracuje az 10 milionov obéanov priamo v doprave a cca. 5% celkového hrubého domaceho
produktu unie je tvorené pravé dopravou. Efektivny systém dopravy je klI'aiCom k uspechu a
dosiahnutiu vykonnej ekonomiky. Priblizne 10 — 15 % celkovych nakladov pre kone¢nych

spotrebitel'ov st spojené s dopravou a uskladnenim.**

Pre dosiahnutie transformacie terajSicho dopravného systému bude nutné do roku 2050
splnit’ nasledujuce body :
e Odstranit’ vozidla s konvenénym pohonom a nahradit’ ho ekologickej$imi typmi
e Znizit spotrebu paliva v lodnej doprave asponi o 40%
e 40 % paliva pouzivaného v letectve by malo byt nizkouhlikového charakteru
e 50 % presun z cestnej dopravy na zelezni¢nu alebo lodnu dopravu — tyka sa to
dopravy na kratke a stredné vzdialenosti

e Najmai tieto 4 hlavné body by mali dopomdct’ k uz spominanému poklesu emisii o

60%*

“Internacional Energy Agency, R. Global EV Outlook 2017. 2017. [online]. [cit. 9.1.2018]. Dostupné na
internete: https://www.iea.org/publications/freepublications/publication/GlobalEVOutlook2017.pdf

“ltir  Sonuparlak. Transport 2050. 2011. [online]. [cit. 5.3.2018]. Dostupné na internete:
http://thecityfix.com/blog/transport-2050-the-european-commission-transforms-transportation/

4European Commission. Transport 2050: The major challenges, the key measures. 2011. [online]. [cit.
6.3.2018]. Dostupné na internete: http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-11-197_en.htm

4SEuropean Commission. Transport 2050: Commission outlines ambitious plan to increase mobility and reduce
emissions. 2011 [online]. [cit. 5.3.2018]. Dostupné na internete: http://europa.eu/rapid/press-release IP-11-
372_en.htm
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Ciel'om dopravy 2050 je vybudovat’ spolo¢ny eurdpsky dopravny priestor s Vysokou
konkurenciou a priestor, ktory bude plne integrovany. K vyssie uvedenym hlavnym bodom
sa dostaneme prostrednictvom 40 iniciativ. Ciele s rozdelene na mestské, medzimestské a

dial’kové.

Mestské:
e Do roku 2030 zredukovat’ pocet konvenénych aut v mestach o 50 % a do roku 2050
ich Gplne odstranenie
e Do roku 2030 znizit’ spotrebu konvencnych aut o 50 %
e Znizit timrtnost’ pri dopravnych nehodach o polovicu do roku 2020 a do roku 2050

sa dostat’ do bodu nulovej umrtnosti pri dopravnych nehodach

Medzimestské:

e 50 % presun z cestnej dopravy na zelezniénll alebo lodnu dopravu pri strednej
vzdialenosti (300 km)

e Do roku 2050 by véacsina osobnej dopravy do 300 km mala prejst’ s autobusov na
Zeleznice

e Vybudovanie respektive dobudovanie celoeurépskeho koridoru TEN-T s vysokou
prepravnou kapacitou

e Do roku 2050 napojit’ vSetky vyznamné letiska zo Zeleznicnou dopravou

e Do roku 2050 vybudovat’ prepojenie pristavov zo zeleznicou na pre transport tovarov

e Vytvorit nadnarodny dopravno-informaény systém®®

Dialkové:
e Medzikontinentalna doprava, ktord ma nizke emisie (aby prepravné lode, lietadla
mimo unie pouzivali nizko-emisné stroje)
e Spolupraca z medzinarodnymi organizaciami ako napriklad ICAO alebo IMO

e Modern4 organizacia letovej prevadzky uz do roku 2020%’

4European Commission. Transport 2050: Commission outlines ambitious plan to increase mobility and reduce
emissions. 2011 [online]. [cit. 5.3.2018]. Dostupné na internete: http://europa.eu/rapid/press-release_IP-11-
372_en.htm

“EU Office CS. Strategie Doprava 2050. 2011 [online]. [cit. 5.3.2018]. Dostupné na internete:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/strategie-doprava-2050-5161.html

30



4.1.1 Paradox: su dieselové motory taky problém?

V zépadnej a severnej Eurdpe sa rozmohol trend boja za zakaz dieselovych vozidiel.
V Nemecku sa to dostalo dokonca na uroven prvostupniového sudu. Prvostupiiovy sud
rozhodol, Ze jednotlivé mestd mozu svojvolne zavadzat zdkazy vjazdu dieselovym
vozidlam. Jednotlivé krajiny sa snazia znizit' emisie a zdkaz dieselovych vozidiel vidia
predstavitelia vlad ako vhodny. Spolo¢nost Mercedes sa vyjadrila proti zékazu:
,, VylepSovanie naftovych motorov je lepSie ako ich zakazovanie.** Spolocnost’ Mercedes
v stanovisku uviedla, ze mnozstvo informacii v diskusiach je zméto¢nych a tvrdenia
politikov a médii st prikraslené. Automobilka poukazala na fakt, ze dieselové vozidla su
zbyto¢né pre beznych uzivatelov jazdiacich prevazne v meste avSak na dialkove trasy
dokazu produkovat nizSie emisie ako benzinové vozidld. Treba zvazit na aky tucel
spotrebitel’ vozidlo potrebuje a podl'a toho si ma uvazene vybrat. TaktieZz poukézali na
kamidnova dopravu. Tu neexistuje aktudlne efektivnejsi pohon. Emisie dieselovych aut su
problém a automobilka si to uvedomuje a poukazuje na to, ze je to rieSitelny problém.
Najvacsi problém pri dieselovych motoroch je produkcia NOx (oxidu dusného). AvSak tu
mozeme podotknut’, Ze automobilova doprava produkuje len 7% svetovej produkcie NOX.
Zakaznikom su tlacene do hlavy informacie o tom aké st dieselové motory zIé a pritom je
to len nafiknuta bublina.*® Ako priklad si mozeme uviest dopravné lode. 15 najvicsich
dopravnych lodi na svete vyprodukuje za rok pocas spal’ovania tazkych olejov a nafty tol’ko
NOx ako vSetky autd na svete dokopy. Pre predstavenie tieto dopravné lode sa plavia 24
hodin denne. Prefo teda nezakazu dopravné pristavy? Tu médzeme vidiet' kratkozrakost
Eurépskych tradnikov.*® Mercedes sa snazi znizovat emisie uz predanych 4ut ato
dobrovolne. Zatial’ sa riesia softvérové upravy. Na autosalone v Zeneve (2018) spoloénost’
Mercedes predstavila plejadu novych hybridno-dieselovych modelov, prostrednictvom
ktorych cheeli ukazat’ kam sa moze respektive bude uberat’ cesta buducich dieselovych aut.>
Riaditel’ koncernu PSA group Carlos Tavares upozoriiuje Eurépsku uniu, ze prechod

so spalovacich motorov na elektrické nie je taky jednoduchy ako si predstavuji.

48podkapotou.sk. Mercedes: Zakazovat' naftové autd? To nie je rieSenie. 2018 [online]. [cit. 15.4.2018].
Dostupné na internete: https://podkapotou.zoznam.sk/cl/1000841/1702763/Mercedes--Zakazovat-naftove-
auta--To-nie-je-riesenie--Tu-zistite-preco

49The Economist. Green finance for dirty ships. 2017 [online]. [cit. 15.4.2018]. Dostupné na internete:
https://www.economist.com/news/finance-and-economics/21718519-new-ways-foot-hefty-bill-making-old-
ships-less-polluting-green-finance

%Podkapotou.sk. Mercedes: Zakazovat' naftové autd? To nie je rieSenie. 2018 [online]. [cit. 15.4.2018].
Dostupné na internete: https://podkapotou.zoznam.sk/cl/1000841/1702763/Mercedes--Zakazovat-naftove-
auta--To-nie-je-riesenie--Tu-zistite-preco
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Automobilky ani jednotlivé vlady nemaju komplexné stratégie a v podstate ani jasné vizie,
ako by malo vyzerat’ masivne rozsirovanie elektromobility. Vel'ka kritika pad4 na Eurépsku
uniu a to preto, Ze sa na dant problematiku pozera len z jedného uhla pohladu a to je len
masovy predaj elektromobilov. Podl'a Tavaresa sa vobec nerieSia zavazne problémy ako
napriklad vyroba batérii, ich pripadna recyklacia, tazba a metddy tazby nerastnych surovin
na vyrobu batérii (ni¢enie prirody), vypadok spotrebnej dane ktora je zahrnuta v pohonnych
latkach, potencionalny rast ceny elektrickej energie a iné. Kritikou Tavares neSetril ani
vyrobu energie. ,,Ak chceme auta na elektricky pohon (Cisty pohon) tak najprv musime

zabezpedit &isty zdroj energie. >

4.2 Emisné normy a emisné merania

Prvé emisné limity v automobilovom priemysle boli na zaklade dobrovol'nych dohod
medzi automobilovymi vyrobcami a Eurdpskou komisiou. K prvej oficidlnej dohode doslo
v roku 1998/1999. Tieto dohody boli vel'mi tspesné a podarilo sa vyrazne znizit’ emisie
produkované automobilovou dopravou. Zlom nastal v roku 2004, ked’ uz automobilky
nechceli dobrovol'ne zlepSovat’ hodnoty emisii. Od roku 2009/2010 platila prva povinna
norma EURO 5. Pre EURO 5 sa stanovili limity na produkciu CO2 140g/km. Aktualna norma
EURO 6 znizila tato hodnotu este o 10g/km nizSie. Euro 6 normu nazyvaji aj ,,tvrdou
normou.*‘ Tato zatial’ najprisnejSia norma zaviedla mnoZstvo noviniek do automobilového
priemyslu. Do platnosti vstupila dna 1.9.2014. Auta vyrobené po tomto roku museli mat uz
povinne systém Start-stop, ktory pri stati v koléne vypne motor aby sa znizila produkcia
emisii. Dalsou novinkou bolo masivne rozsirenie pouZivania technoldgie Adblue. Adblue je
vyhradne pouZivana len pri dieselovych motoroch. Tato technoldégia umoznila dieselovym
motorom znizit' emisie. Jej princip je zalozeny na vstrekovani kvapaliny do vyfukovych
plynov, kde vznikne reakcia v désledku vyparovania kvapaliny. Bez tejto technologie by
vacsina dieselovych motorov nepresla cez EURO normu 6. Poslednou novinkou bolo
pouzivanie DPF filtra pri benzinovych motoroch. To sa tyka niektorych vykonnejSich
automobilov. Eurdpska tnia si stanovila kratkodoby ciel do roku 2020 znizit' hodnotu CO:
na 95g/km (z dnesnych 130g/km ).

IDrahomir Osvald. Carlos Tavarez, $éf PSA, varuje pred elektromobilmi. 2018 [online]. [cit. 15.4.2018].
Dostupné na internete: https://www.topspeed.sk/carlos-tavares-sef-psa-varuje-pred-elektromobilmi/14419
%2DieselNet. EU: Cars: Greenhouse Gas Emissions. 2018 [online]. [cit. 2.3.2018]. Dostupné na internete:
https://www.dieselnet.com/standards/eu/ghg.php
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Obrazok ¢.1 : Progres v oblasti emisii od EURO 0 aZ po EURO 6
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Zdroj: https://image.slidesharecdn.com/renaulttruckspresentation2014en-140321131359-phpapp01/95/renau
It-trucks-presentation-40-638.jpg?cb=1395407876

Na obrazku ¢.1 mézeme vidiet vyvoj emisnych noriem. Najvicsi pokrok sa podaril
medzi normami EURO 0 a EURO 1. Ako mozeme vidiet' progres nastal vo vsetkych
oblastiach. Najvyraznejsi progres mézeme vidiet' v hodnotach NOx, kde doslo k 98 %
zlepSeniu. V oblasti Castic sme sa zlepsili 0 97% a v HC 0 95%. Aj emisie CO2, by sme
mohli hodnotit’ pozitivne. Tam doslo k zlepSeniu o 89%. Pri emisiach CO. si mozeme
v§imnut’ eSte jednu vec. Od normy EURO 4 nedoslo k takmer Ziadnemu zlepSeniu emisii
CO:2. Automobilovy vyrobcovia argumentuji, ze nemaju technoldgie, ktoré by vyrazne
zlepsili situdciu a ziadajii menej prisne limity CO..%3

V nasledujticej ¢asti sa budeme venovat’ meraniam emisii automobilov. V roku 1997
sa zaviedol systtm NEDC (New European Driving Cycle). Pocas tohto testu sa testovalo
auto v meste, mimo mesta a na dial'nici. Na zaklade tohto testu sa urcila spotreba vozidla.
AvSak okolo roku 2007 sa zistilo, Ze tieto papierové hodnoty sa ¢im d’alej vzd’al'uji redlnym
hodnotam pri beznej jazde. Automobilky okrem iné¢ho testovali auta v takzvanych
laboratornych podmienkach a v postate tak ako im vyhovovalo. Auto nebolo plne

natankované, pouzivali uzsie eko pneumatiky a r6znymi inymi spésobmi manipulovali a

53RAC News. Euro 1 to Euro 6 — find out your vehicle's emissions standard. 2018 [online]. [cit. 13.3.2018].
Dostupné na internete: https://www.rac.co.uk/drive/advice/emissions/euro-emissions-standards/
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tlacili hodnoty smerom nadol. Zacali sa riadit’ heslom ,,Papier vel'a znesie. “ Po dlhoro¢nych
protestoch prechadzame v septembri 2018 na testy WLTP (Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedures) ¢o je v podstate svetovo zavedené meranie emisii novych
automobilov. Tato metdda je omnoho komplexnejSia a podla skasenosti z krajin, kde uz plati

odpoveda redlnej preméavke.>*

Tabulka ¢.2 : Hlavné rozdiely medzi meracou metédou NEDC a WLTP

NEDC WLTP
dynamicky cyklus reprezentujucu
Skusobny cyklus jednoduchy realnu jazdu
Cas testovacieho cyklu 20 min 30 min
Dizka testovacieho cyklu 11 km 23,25 km
2 fazy - 66% mesto a 34 4 fazy - 52% mesto a 48% mimo
Testovacia faza mimo mesta mesta
Priemerna rychlost’ 34 km 46,5 km
Maximalna rychlost’ 120 km 131 km
Vplyv priplatkovej
vybavy nezahina zahtia
Prevodovy stuperi Fixny Variabilny
Teplota pri merani 20 -30°C 23 °C

Zdroj: http://wlitpfacts.eu/from-nedc-to-wltp-change/

Na obrazku ¢.2 mézeme vidiet' konkrétne zmeny, ktoré sa udeju v novej metodike
merania emisii novych automobilov. Odbornici tvrdia, Ze zavedené zmeny povedu k tomu,

7e koncove tidaje o spotrebe vozidiel bud mat pravdiva vypovednti hodnotu.>®

4.3 Kauza dieselgate ako akcelerator zavadzania elektromobility

Dieselgate je najvicsi emisny Skandal 21.storo¢ia. Obcas sa oznacuje aj ndzvom
,,Emissongate‘‘. Cela kauza vypukla v septembri roku 2015, kedy EPA (Agentura pre
ochranu Zivotného prostredia v USA) vydala vyhldsenie, Ze spolocnost Volkswagen
porusuje zakon o ¢istom vzduchu. Pri kontrole zistili, ze dieselové automobily nemeckého
koncernu Volkswagen st vybavené takzvanym ,,porazkovym zariadenim*‘. Toto porazkové
zariadenie bol vlastne $pecialny softvér, ktory dokazal odhalit’ testovacie podmienky a znizit’

emisie pocas merania. Odborné odhady hovoria, ze niektoré dieselové motory mohli v

WDA. Exhaust emissions. 2018 [online]. [cit. 13.3.2018]. Dostupné na internete:
https://www.vda.de/en/topics/environment-and-climate/exhaust-emissions/emissions-measurement.html
SSWLTP Facts. FROM NEDC TO WLTP: WHAT WILL CHANGE?. 2017 [online]. [cit. 13.3.2018]. Dostupné
na internete: http://wltpfacts.eu/from-nedc-to-wltp-change/
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beznej prevadzke pustit’ do ovzdusia viac ako 40 nasobok NOx (oxidu dusného) ako pocas

merani.”®

Obrazok ¢.2 : Porovnavanie povolenych hodnot NOx s realnymi hodnotami
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Na obrazku ¢.2 moézeme vidiet odchylky hodnot NOx. Svetlomodry oblak
znazornuje povolené hodnoty a tmavomodri oblak odpoveda realite. Pri norme Euro 5
benzinovy motor dokonca podliezol povolené hodnoty avSak uZ pri norme Euro 6 doslo k
miernemu zhors$eniu o 0,01g/km. AvSak benzinovy motor sa stale nachadza v povolenych
hodnotach &o mézeme hodnotit’ pozitivne. Co sa tyka dieselovych motorov problém siaha
uz do roku 2009. Pri Euro 5 norme namerali miesto 0,18g/km az 0,8g/km. V Euro 6 norme
doslo k zlepSeniu ale aj tak to nie je dostatocné nakolko sa sprisnili povolené limity z
0,18g/km na 0,08g/km.*’

Po prevaleni tohto podvodu sa za¢al masivny boj proti dieselovym motorom nie len
v USA ale aj v Eur6pe a ostatnych ¢astiach sveta. Najviac vy¢itali koncernu Volkswagen ich

predosla kampan, v ktorej prezentovali dieselové vozidla ako ,,¢isté vozidla‘‘. Volkswagen

%6SBS News. What is the Volkswagen Dieselgate emissions scandal? 2015 [online]. [cit. 15.2.2018]. Dostupné
na internete: https://www.shs.com.au/news/what-is-the-volkswagen-dieselgate-emissions-scandal

Julia Reda. What is Dieselgate. 2017 [online]. [cit. 15.2.2018]. Dostupné na internete:
https://dieselgate.juliareda.eu/dieselgate/
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informoval, ze az 11 milionov vozidiel po celom svete je vybavenych podvodnym
softvérom, z toho viac ako 8 milionov sa nachadza v Eurdpe, 600 000 v USA a zbytok je

roztruseny v inych Gastiach sveta.>®

Obrazok €.3: Odstavené auta z emisného Skandalu Dieselgate

Na obrazku ¢.3 mézeme vidiet' zaparkované vozidla v americkej pusti, ktoré su
postihnuté emisnym Skandalom. Na uzemi USA sa nachédza az 37 takychto ,,pohrebisk
aut.“* Spolo¢nost’ Volkswagen v roku 2016 oznamila, ze st zaparkovane len do¢asne a to
docasne trva uz takmer dva roky. Pri danom probléme sa vyskytli otazky, ¢i rozhodnutie
stidu bralo do uvahy kol'ko I'udskej prace, energii a materialu sa minulo pri vyrobe vozidiel,
kolko sa minie pri pripadnej recyklacii a ¢i nebolo je efektivnejSie a rozumnejsie prerobit’

tieto vozidla tak aby zodpovedali norméam.>®

Zoznam aut ktorych sa tyka dana problematika: 2009—2015 Volkswagen Jetta 2.0L
TDI, 2010-2015 Volkswagen Golf 2.0L TDI, 2010-2015 Audi A3 2.0L TDI, 2012-2015
Volkswagen Beetle 2.0L TDI, 2012-2015 Volkswagen Passat 2.0L TDI, 2009-2015 Audi

8SBS News. What is the Volkswagen Dieselgate emissions scandal? 2015 [online]. [cit. 15.2.2018]. Dostupné
na internete: https://www.shs.com.au/news/what-is-the-volkswagen-dieselgate-emissions-scandal

SAutoblog. VW storing around 300,000 diesels at 37 facilities around U.S. 2018 [online]. [cit. 1.4.2018].
Dostupné na internete: https://www.autoblog.com/2018/03/30/vw-storing-300000-diesels-dieselgate/#slide-
7292312
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Q7 3.0L V-6 TDI, 2009-2016 Volkswagen Touareg 3.0L V-6 TDI, 2013-2016 Porsche
Cayenne Diesel 3.0L V-6, 2014-2016 Audi A6 3.0L V-6 TDI, 2014-2016 Audi A7 3.0L V-
6 TDI, 2014-2016 Audi A8/A8L 3.0L V-6 TDI, 2014-2016 Audi Q5 3.0L V-6 TDI. Ako
mozeme vidiet tyka sa to konkrétne 13 modelov.%°

V USA sud rozhodol o forme odskodnenia majitel'ov hore spomenutych vozidiel.
Kto si kupil vozidlo pred diiom 17.8.2015 dostane moznost’ spdtného odkupenia vozidla.
Vyska odkapenej sumy zavisi od veku vozidla a od toho kol'’ko vozidlo stalo ako nové. Ty
ktory si len prenajimali vozidla dostanti financni kompenzaciu 2600 USD — 4900 USD.
Spotrebitelia ktory nemaju zaujem o vratenie auta spolo¢nosti Volkswagen group musia
podstupit upravu aut, ktora dany problém nadmernych hodn6t NOx vyriesi a to samozrejme
bezplatne a este dodato¢ne dostani sumu okolo 1000 USD na svoj ucet. V Europe sa k

(X3

nicomu podobnému neodhodlali. U nas sa schvalili ,len‘‘ modifikdcie vozidiel v
autorizovanych servisoch a aj to nie povinne vo vsetkych ¢lenskych statoch. Spotrebitelia v
Eurdpskej Unii sa citili ukrivdeny pretoze oni sa nedockali ziadnej finan¢nej kompenzacie a
pritom boli rovnako oklamany a poskodeny ako ti v USA. Niektory poSkodeny podavali
hromadne Zaloby. Ani po 3 rokoch od prepuknutia tohto emisného skandalu vSak Eurdpsky
spotrebitelia nevideli ziadnu finanéni kompenzaciu. Velké mnoZstvo spotrebitelov sa
stazovalo, Ze naco su ndm Specialne inStitacie a sudy ked’ nevedia konat’. Tento emisny
problém zatial' stal Volkswagen group priblizne 30 miliard doldrov. Teraz je snahou
koncernu napravit’ si poSramotent reputiciu. Ako reakciu na vzniknuty problém ohlésili
zniZenie produkcie dieselovych motorov a ohlasili elektricko-hybridnt ofenzivu. Do roku
2025 pripravia 80 roznych elektro vozidiel a hybridov. Ak by sa tento podvod neodhalil, je
vysoko pravdepodobné, Ze by nedoslo k masivnemu rozvoju elektromobilov a preto mézeme

kauzu Dieselgate oznagit’ ako akcelerétor elektrifikacie.®

4.4 Investicie v oblasti elektromobility

Investicie do elektrickych vozidiel m6Zeme oznacit' ako Cislo jedna vo vSetkych

automobilkach. Ani jeden popredny vyrobca nechce zaspat' dobu. Najviac investicii

Greg Fink. If you own a cheaty 2.0L VW diesel car. 2016 [online]. [cit. 15.2.2018]. Dostupné na internete:
https://www.caranddriver.com/news/if-you-own-a-cheaty-2-0l-vw-diesel-car-heres-how-much-money-you-
can-expect

®1Clifford Atiyeh. Everithing you need to know about the VW Diesel-emissions scandal. 2017 [online]. [cit.
15.2.2018]. Dostupné na internete: https://www.caranddriver.com/news/everything-you-need-to-know-about-
the-vw-diesel-emissions-scandal
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oznamila spolo¢nost’ pozna¢ena emisnou kauzou Volkswagen. Tento krok sa dal o¢akavat’
nakol’ko potrebuju opét’ ziskat' priazen Uradov ako aj samotnych spotrebitelov. VySka
investicie sa predbezne odhaduje na 22,8 miliardy eur. S tohto balika penazi ma ist’ az 14
miliard do tovarni v Nemecku. Zvysne financie z 22,8 miliardového balika spolo¢nost’
blizSie neSpecifikovala avSak dodala, Ze investicie sa dotkni aj Bratislavského zavodu
Volkswagen. Kym v Nemecku sa planuje investovat’ do malych mestskych elektro aut u nas
sa investuje do vozidiel z platformou MQB (Audi Q7, VW Touareg, Porsche Cayenne) teda
do vozidiel, ktoré patria medzi $portovo-uzitkové. Prva tovaren, ktora sa docka investicie
bude v Nemecku a konkrétne v meste Zwickau. Zaciatok produkcie elektrickych vozidiel je
odhadovany na rok 2020 s tym, ze v prvej faze bude produkcia niekde na trovni 100 000
vozidiel a v druhej fize ma zvladnut produkciu v pripade zaujmu az milién kusov ro¢ne.%?
Dalsie financie slubuje koncern v oblasti hybridizacie vozidiel, autonomnych
vozidiel atakzvané sluzby mobility. Pod pojmom sluzby mobility si mézeme predstavit’
prenajom vozidiel (v eurdpskych metropolach sa Coraz viac stretdvame z nazorom, ze sa
spotrebitelom viac oplati cestovat’ mestskou dopravou s rastiicimi zdkazmi a preplnenymi
cestami a pozi¢aj si raz za ¢as vozidlo, ked’ ho nevyhnutne potrebuju).® Dalsia spoloénost’,
ktora ohlésila masivne investicie je spolo¢nost’ Porsche. Prvopldnové investicie vo vyske 2,5
miliardy eur planuje zdvojnasobit’ a to do roku 2022. 504 miliénov eur pdjde na program
Mission E (prvé elektrické vozidlo Porsche). Toto vozidlo sa bude dat zakupit’ uz v roku
2019 s cenou od cca 65000 € a dojazdom vys§im ako 640 km. 976 miliénov eur spolo¢nost’
pouzije na hybridizaciu vozidiel. 706 milionov pdjde na rozvoj infrastruktiury. Zvysné
peniaze z balika pojdu na prestavbu vyrobnych hél a budovanie novych vyrobnych kapacit.5
Daldim velkym hracom na poli elektrickych vozidiel v Eurépe je spolo¢nost
Mercedes. Tato spolocnost’ oznamila investicie vo vyske 9 milidrd eur do roku 2022.
Mercedes planuje vytvorit’ diviziu EQ, ktora by produkovala vyhradne elektrické vozidla.

Cela suma 9 miliard je urCena len pre diviziu EQ a produkciu ich vozidiel. Avsak tato

62¢ AutoPortal. Automobilka Volkswagen investuje 22,8 miliardy eur do masovej vyroby elektromobilov. 2017
[online]. [cit. 25.2.2018]. Dostupné na internete: http://eautoportal.sk/volkswagen-elektromobilita-investicie-
tovarne/

83Andras Cremer, Jan Schwartz. VVolkswagen accelerates push into electric cars with $40 billion spending plan.
2018 [online]. [cit. 15.2.2018]. Dostupné na internete: https://www.reuters.com/article/us-volkswagen-
investment-electric/volkswagen-accelerates-push-into-electric-cars-with-40-billion-spending-plan-
idUSKBN1DH1M8

®4Finané¢ny trh. Porsche zdvojnasobuje investicie do elektrickych automobilov. 2018 [online]. [cit. 18.2.2018].
Dostupné na internete: https://www.financnytrh.com/porsche-zdvojnasobuje-investicie-do-elektrickych-
automobilov/
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spolo¢nost’ na rozdiel od hore menovanych ma v plane vybudovat’ svoje vlastné tovarne na
batérie. Sumu tejto investicie spolo¢nost’ nespecifikovala.®®

Téma investicii do autobatérii Ssa ries$i intenzivne. Spolo¢nost Volkswagen
upozornila na nutnost’ vytvorit Europskeho dodéavatela batérii a tym by sme docielili
konkurencia schopnost’ azijskym firmam ako LG, Panasonic & CATL. Unia tlagi na
elektromobilitu a sme v situacii, ked’ sme v podstate zavisli na azijskych dodavatel'och, ¢o
nie je dobré. Taktiez je nutné zabezpecit' vyvoj novych typov batérii, ktoré s lacnejSie a
zabezpecia vyssi dojazd. Kym bezny konvencny motor stoji priblizne 4000€ tak 60KWh
batérie do elektrického vozidla okolo 11 500€.%

Na danu problematiku sa vyjadril Eurokomisar pre oblast’ klimy a energetiky Maro$
Sefcovié. Pan Seféovié sa zudastnil konferencie ,,Buropska aliancia pre batérie‘‘, ktora sa
konala 12.2.2018 a informoval o bliZiacich sa planoch a investiciach. Odhadujeme, Ze
priblizne 70% energie bude v Eurdpskej unii produkovanych z obnovitelnych zdrojov s
nizkou produkciou emisii. Je nutné prebytocni energiu uschovat (prostrednictvom
velkokapacitnych batérii) a vyuzit’ vtedy, ked’ to bude potrebné. Europska investi¢éna banka
(EIB) na konferencii oznamila informaciu o poskytnuti pozicky Svédskej spolocnosti
Northvolt (okrem EIB poméze Northvoltu znamy Svajéiarsky koncern ABB), ktora postavy
najvacsiu tovarenl na batérie v Eurdpe. Aktualne sa riesi eSte problém legislativy (vacuum
juris) batériovych tlozisk energie. Dalsie informacie sa tykali uz konkrétne elektrickych
vozidiel. Odhad Europskej komisie je, Ze sa bude predavat’ 25% vozidiel z hybridnym alebo
elektrickym pohonom. Oc¢akavany obrat v biznise z batériami sa odhaduje na 250 miliard
eur. Odhaduje sa, ze bude pre potreby automobilového priemyslu a batérii pre tischovu
prebytoc¢nej energie potrebné vybudovat asponi 10 — 20 tovarni V rdmci Eurdpskej tinie. Pan
Seféovi¢ hovoril o potrebe spolufinancovania. ,Je nutné aby sa budovanie tovarni
spolufinancovalo zo zdrojov EIB a aj zo Statnych rozpoctov napr. formou $tatnej pomoci
nakol'ko vybudovat’ takuto tovaren nie je lacné (min 1 — 1,5 miliardy eur je potrebnych).

Komisar sa vyjadril, ze v hre 0 dant1 investiciu je aj Slovensko.®’

®Finan¢ny trh. Mercedes odhalil plany na dobytie trhu s elektrickymi automobilmi. 2018 [online]. [cit.
18.2.2018]. Dostupné na internete: https://www.financnytrh.com/mercedes-odhalil-plany-dobytie-trhu-
elektrickymi-automobilmi/

®5TASR. Koncern ABB sa pridal k projektu najviéSej tovarne na batérie v Europe. 2017 [online]. [cit.
18.2.2018]. Dostupné na internete: https://www.financnytrh.com/mercedes-odhalil-plany-dobytie-trhu-
elektrickymi-automobilmi/

67Viktoria Pokorna. Potrebujeme tovarne na batérie, jedna moze stat’ pri Nitre, hovori Seféovié. 2018 [online].
[cit. 1.3.2018]. Dostupné na internete: https://euractiv.sk/section/energetika/news/potrebujeme-tovarne-na-
baterie-jedna-moze-stat-pri-nitre-hovori-sefcovic/
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4.5 Predaj elektromobilov v Eurépskej unii

Predaj automobilov v Eurdpskej unii nepretrzite rastie od roku 2010. Kym v roku
2010 sa predalo 13 372 895 automobilov v roku 2016 predaj automobilov dosiahol hodnotu
14 641 415 a rast pokracoval aj v roku 2017. V roku 2017 prekonal rekordné predaje z roku
2016 a konkrétne predali 15137 732 Kkusov aut Co predstavuje 3,39% rast oproti
predchadzajucemu roku.%8Aj v roku 2018 sa opit’ o¢akava narast predaja vozidiel. Za januar

a februar rastol predaj aut o 4,4% v porovnani z prechadzajicim rokom.5°

Tabulka ¢.3: Registracia vozidiel v Eurépskej unii v roku 2016 a 2017

2016 2017 % rast
Elektrické vozidla 63 479 97 571 53,71%
Plug-In Hybrid 89 532 115 405 28,90%
Hybridne vozidla 278 729 431 504 51,81%
Vozidla pouzivajuce spalovacie motory 14 209 675 | 14 493 252 2%
Celkovy predaj vozidiel 14 641 415| 15137 732 3,39%

Zdroj:http://www.acea.be/uploads/press_releases_files/20180117 PRPC_1712 FINAL.PDF
Zdroj:https://www.best-selling-cars.com/europe/2017-full-year-europe-electric-hybrid-vehicle-sales-per-eu-
efta-country/

V tabulke ¢.3 mozeme vidiet' vyvoj predaja automobilov v Eurdpskej Gnii za rok
2016 a 2017. Tieto roky sme si vybrali zamerne nakol'’ko pred rokom 2016 automobilky
neponukali vo svojom portfoliu plug-in hybridné vozidla respektive ich ponukalo len zopar
automobilovych spolo¢nosti. Na uvedenych udajoch z tabul’ky ¢.3 méZeme jasne vidiet’ rast
predaja vsetkych typov pohonnou. Najvyraznej$i medziro¢ny narast predaja zaznamenali
elektrické vozidla a to 53,71%. Nasledovali hybridné vozidla s 51,81% a za nimi sa
umiestnili plug-in hybridne vozidla s 28,90%. Dovodom preco tieto tri typy pohonnou rastli
dvojcifernym ¢islom je podpora zo strany jednotlivych Statov a progresivnejsie technologie.

Rast predaja aut vyuzivajuce iba spal'ovaci motor bol 2%.7

8Acea. Consolidated Registrations — By County. 2018 [online]. [cit. 5.1.2018]. Dostupné na
internete:http://www.acea.be/statistics/tag/category/by-country-registrations

%CARSALESBASE.COM. European car sales analysis February 2018 — brands. 2018 [online]. [cit. 9.4.2018].
Dostupné na internete: http://carsalesbase.com/european-car-sales-analysis-february-2018-brands/

Henk Bekker. (Full Year) Europe: Electric and Hybrid Car Sales per EU and EFTA Country . 2018 [online].
[cit. 17.1.2018]. Dostupné na internete: https://www.best-selling-cars.com/europe/2017-full-year-europe-
electric-hybrid-vehicle-sales-per-eu-efta-country/
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Graf ¢.3: Percentualny podiel roznych typov pohonnou za rok 2017

0,64% \ v[ w 2,85%

Elektrické vozidla
Plug-In Hybrid
Hybridné vozidla

Vozidla pouZivajuce
spalovacie motory

95,74% ——————»
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Na grafe ¢.3 vidime percentualne podiely jednotlivych druhov pohonu. Dominantné
postavenie maju vozidla pouzivajiice spalovacie motory. Tie za rok 2017 pokryli 95,74%
trhu. Hybridné vozidla st spomedzi alternativnych pohonnou na tom najlepsie a pokryvali
2,85% trhu. Plug-in hybridy tvorili len 0,76% celkového predaja vozidiel a elektrické vozidla
0,64%.™

4.6 Vyhody a nevyhody elektromobilov

Koncept modernych elektrickych vozidiel (BEVS) je relativne novy. Popularita
elektrickych vozidiel neustale stupa najmd vdaka ulavam (zniZzené parkovné, nizSia
registratna dan) dotacidm (prispevok na kupu elektrického vozidla) a iné. V poslednych
rokoch doslo k vyraznému narastu emisii comu prispela nemalou mierou automobilova

doprava. Z tohto dovodu sa snazia vlady jednotlivych ¢lenskych krajin Eurdpskej unii

"'Henk Bekker. Electric and Hybrid car sales per EU and EFTA country. 2018 [online]. [cit. 17.2.2018].
Dostupné na internete: https://www.best-selling-cars.com/europe/2017-full-year-europe-electric-hybrid-
vehicle-sales-per-eu-efta-country/
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motivovat’ I'udi aby uprednostnili kipu elektrického vozidla pred klasickym pohonom. Z

kazdej strany pocivame o tom aké su elektrické vozidld vyhodné a vhodne ako nahrada za

konvencné vozidla. My si povieme nieco o vyhodach ale aj nevyhodach, ktoré si spojené

s vlastnictvom elektrickych vozidie

1.72

Hlavné vyhody elektrickych aut:

Lacnej$i pohon — v kazdej vyspelej krajine je elektrina dostupnéd a v porovnani s
ropou az na par vynimiek lacnejsia. Elektrické vozidla dosahuju vysoku energeticku
ucinnost’. Benzinové a dieselové motory dosahuju priemernt t¢innost’ len 35%, tie
lepSie 40%. Cena za prejdeny kilometer dosahuje len jednu tretinu az Stvrtinu
nakladov oproti konvenénym palivam. Elektrické auta taktiez nepotrebujii vymenu
oleja a vacsiny filtrov.

Ziadne emisie respektive miniméalne emisie — tyka sa to najmi regionov, kde zdroj
energie pochddza z obnovitelnych zdrojov (vodné, veterné a solarne). Najviac
pozitivny prinos je pre mesta, kde sa koncentruje velké mnoZzstvo aut, ktoré
produkuju CO..

Znizeny hluk — srasticou dopravou rastie aj hluk v obyvanych oblastiach.
Obyvatelia hlavnych t'ahov by ur€ite uvitali tichSie prostredie.

Statne prispevky — prispevky sa daju ziskat’ v niektorych eurdpskych krajinach na
hybridné aj elektrické autd, avSak primarne vo vicsSine eurdpskych krajin je Statna
dotacia urcena na elektrické vozidlo. Vyska dotacie je vo vyske 3000 — 6000€.

Samozrejme to zavisi od krajiny kde auto kupujete.”™

Hlavné nevyhody elektrickych aut:

Kratky dojazd — Tyka sa to najmé lacnejSich elektromobilov, ktoré maji dojazd 100
— 200 km. Odbornici tvrdia, ze 100 km je dostatocny dojazd avSak mnozstvo
spotrebitel'ov s nimi nesuhlasi a takéto auto by vécsina brala ako 3 auto do rodiny.
Je obt'azujuce a obmedzujuce jazdit' kazdy den na nabijaciu stanicu popripade aj viac
krat za den. Samozrejme existuji uz elektrické vozidla s vy$§im dojazdom 350km

a viac avSak tu narazime na problém s cenou.

"2Just energy solutions. Electric vehicles: The pros and cons. 2018 [online]. [cit. 18.2.2018]. Dostupné na
internete: https://www.justenergysolutions.com/electric-vehicles-pros-cons/
3Just energy solutions. Electric vehicles: The pros and cons. 2018 [online]. [cit. 18.2.2018]. Dostupné na
internete: https://www.justenergysolutions.com/electric-vehicles-pros-cons/
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e Dlhy ¢as dobijania — V pripade Ze si 'udia nabijaju svoj elektromobil na mieste kde
je len klasicka 240 voltova zasuvka, tak za hodinu dokazu predlzit’ dojazd svojho
vozilalen o 30 —40 km. V pripade vyuzitia rychlo nabijacich stanic dokazeme dojazd
zvysit o 80 — 120 km za 30 min. Rozpétie pri oboch typoch nabijacich stanic zavisi
od pocasia. Pre porovnanie klasicky automobil natankujeme a zaplatime pri pokladni
priblizne za 5 min pri¢om dojazd je od 400 km do 1000 km.

e Vyssie obstaravacie naklady na kapu vozidla — Volkswagen Golf v benzinovej verzii
stoji od 14 690€ a elektricka verzia E-Golf od 36 800€. Alebo v luxusnejsej sfére
Mercedes B-Class za¢ina od 20 999€ a elektricka verzia B-Electric od 39 480€.

e Nedostatoéna infrastruktira nabijacich stanic — Tyka sa to takmer kazdej krajiny.”*

4.7 Faktory ktoré brania respektive ktoré moZu branit’ rozSireniu
elektromobilov

Litium-ionové batérie st zakladom pre chod mobilov, notebookov elektromobilov
a inych elektrickych zariadeni. Aktudlne su tieto batérie nepostradatelné lebo nemame int
adekvatnu nahradu za ne. Litiové zasoby nie st nekone¢né a naleziska sl koncentrované
najmi v Bolivii, Argentine a Cile. V Bolivii sa nachadza az 50% svetovych nalezisk,

v Argentine a Cile 25% a dal§ich 25% je roztrasenych po celom svete.”®

Firmy neustale pracuji na vyvoji nového typu batérii a to z dévodu:
e neustaleho rastu cien kIicovych komodit pre vyrobu batérii
e na jednej strane ekologicka doprava na druhej strane niCenie prirody — dve
protichodné hodnoty
e aktudlne typy batérii nemaju idealny dojazd. Pracuje sa prototypoch zo zvySenym
dojazdom a niZSou cenou

e je tu ista obava z 3 krajin, ktoré ovladaji 75% trhu s litiovou komoditou a mohli by

netimerne zvysovat’ cenu tejto komodity®

"Brad Berman. Electric cars pros and cons. 2016 [online]. [cit. 18.2.2018]. Dostupné na internete:
http://www.plugincars.com/electric-cars-pros-and-cons-128637.html
™Brad Berman. Electric cars pros and cons. 2016 [online]. [cit. 18.2.2018]. Dostupné na internete:
http://www.plugincars.com/electric-cars-pros-and-cons-128637.html
Elektromobilita. Co nahradi litium?. 2017 [online]. [cit. 18.2.2018]. Dostupné na internete:
http://www.plugincars.com/electric-cars-pros-and-cons-128637.html
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Obrazok ¢.4: Batérie vozidla Opel Ampera/Chevrolet Volt EV

Zdroj:http://www.e-mobilita.fei.stuba.sk/index.php/2017/06/19/co-nahradi-lithium-hlada-sa-nahrada-pre-
baterie-buducnosti/

Na obrazku ¢.4 modzeme vidiet’ ststavu batérii. Len pre predstavu takato sustava
batérii vazi priblizne 290 Kg. Skladé sa najma z litia, grafénu, kobaltu, hlinika a magnézia.
Vymena poskodenej batérie po 8 ro¢nej zaruke moze stat’ od 7000 USD pri danom modeli

az po 15 734 USD, zalezi to od $kody, ktora na nej vznikla.”’

Tabul’ka ¢.4: Vyvoj ceny kPicovych komodit od roku 2014

MnoZstvo/Cena 2014 2015 2016 2017 2018
Kobalt Tona/USD 28924 | 29444| 21820| 37000| 79956
Paladium Trojska unca/USD | 705,15| 772,7 499 775,4| 1028,5

Zdroj: https://www.investing.com/commodities/palladium-historical-data
Zdroj: https://www.investing.com/commodities/cobalt-historical-data

V tabulke ¢.4 moZeme vidiet vyvoj cien dvoch aktudlne najdrahSich a
nepostrapatenych komodit na vyrobu batérii do elektrickych vozidiel. Ceny v kazdom roku
st uvedené k 31.1. Ceny kobaltu aj paladia boli relativne stabilné v rokoch 2014 a 2015

a Vv roku 2016 prudko poklesli. AvSak po kauze Dieselgate automobilky ohlasili masivne

InsideEvs. Here is how much a chevrolet bolt replacament battery costs. 2017 [online]. [cit. 23.2.2018].
Dostupné na internete: https://insideevs.com/heres-how-much-a-chevrolet-bolt-replacement-battery-costs/
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investicie do elektromobilov a ceny tychto komodit sa zniekol’konasobili. Cena paladia
stipla 0206 % za 2 roky acena kobaltu vzrastla dokonca az o 366%. Vyrobcovia
automobilov tvrdili, Ze pri masovej vyrobe dojde k postupnému zniZovaniu cien elektrickych
vozidiel. A tu pravé naraZzame na problém. Problémom vysokej ceny elektrickych vozidiel
st pravé batérie a ich vyrobné naklady miesto toho aby klesali tak rasti.”®

Dalsi problém, ktory brzdi ziujem o elektromobily je nedostato¢ne vybudovana
infrastruktiura nabijacich stanic. Bez budovania novych nabijacich stanic nie je mozné

ocakavat zvyseny dopyt po elektrickych vozidlach.

Tabul’ka ¢€.5: Pocet nabijacich stanic pre elektromobily vo vybranych krajinach

Krajina Pocet nabijacich stanic
Lotyssko 73
Bulharsko 94
Mad’arsko 272
Chorvatsko 436
Slovensko \ 443
Slovinsko 495
Pol'sko 552
Cesko 684
Finsko 947
Dansko 2582
Rakusko 4088
Svédsko 4733
Norsko 10350
Francuzsko 16311
Holandsko 32875

Zdroj: http://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure

V tabul’ke ¢.5 mozeme vidiet' vybrané krajiny Eurdpskej tnie a aky maja pocet
nabijacich stanic na ich uzemi. Krajiny sme si zaradili do 3 skupin a to vychodoeuropske
a krajiny Balkanu (Lotyssko, Bulharsko, Mad’arsko, Chorvatsko, Slovensko, Slovinsko,
Pol'sko, Raktisko a Cesko) s vynimkou Rakuska tie chudobnejsie krajiny tnie. Dalej
severské krajiny (Finsko, Svédsko a Dansko) a potom krajiny, ktoré su respektive snaZia sa

byt ,,ve'mi zelené‘‘ (Norsko, Francuzsko a Holandsko). Keby sme prva skupinu krajin

lnvsesting.  Cobalt futures. 2018 [online]. [cit. 21.2.2018]. Dostupné na internete:
https://www.investing.com/commodities/cobalt-historical-data
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porovnavali medzi sebou tak najlepSie je na tom Rakusko. Ma najviac stanic na obyvatel'a
¢o je spdsobene aj tym, ze maji najviacsie HDP na obyvatel'a a mézu si skor dovolit’
investovat’ do elektrického vozidla. S tejto skupiny krajin by sme mohli eSte vypichnut
Slovinsko a to z dovodu, Ze su priblizne o polovicu mensi ako Slovensko a to rozlohou aj
poctom obyvatelov a maju dokonca viac nabijacich stanic ako my. Velmi slabu
infrastruktiru maja vybudovanu v LotySku, kde sa nachadza iba 74 nabijacich stanic
a Bulharsku 94. Druha skupina S$tatov st severské krajiny. Buduju stanice rychlejSim
tempom ako Kkrajiny vychodnej Europy a krajiny Balkanu. Také Finsko ma dva krat tol’ko
nabijacich stanic ako Slovensko. V Dansku je pocet nabijacich stanic 2582 a vo Svédsku
dokonca 4733. V oboch menovanych krajinach sa uz da relativne bezproblémovo nabit’
elektrické vozidlo. Tretia skupina krajin je trochu odlisné. Francuzsko vel'mi dba na zelené
technologie a prezentuje sa ako krajina, ktora chce byt poprednou krajinou v zelenych
technologiach. Aktualne sa vo Francuzku nachadza 16331 nabijacich stanic. Dalsich viac
ako 2000 sa planuje vystavat do 2 rokov. A potom tu mame top dve krajiny Norsko
a Holandsko. V Norsku je 10350 nabijacich stanic (pri prepo¢te na obyvatel'ov omnoho viac
ako Francuzku) a Holandsko s 32875 stanicami. Obe krajiny maju spolo¢ny ciel’, Ze do roku
2025 — 2030 (ciel tnie je rok 2050) chct zakazat' predaj aut na fosilne paliva. Taktiez treba
spomenut, ze tieto dve krajiny patria medzi svetovych lidrov v predaji elektromobilov.

Tomuto faktu dopomohla najme masivna $tatna podpora a vynikajuca infrastrukttra.”

Urcite je potrebne spomenut’ aj nesStandardizované nabijacie pripojky. V praxi to
znamena, Ze mame rozne typy koncoviek na nabijanie. Ak ste majitelom vozidla napriklad
Opel Ampera a chcete si nabit’ auto na stojane Tesla nie je to mozné. Toto je velky problém,
ktory sa mal rieSit’ uz na zaciatku presadzovania elektromobility zo strany Eurdpskej Unie.
Podobne ako sa kedysi dohodli vyrobcovia mobilnych telefonov, aby kazdy jeden vyrobca
nemal iny typ nabijacky (jedinou vynimkou bol a stale je spolo¢nost’ Apple). Bolo by ideélne
to vyrieSit' ,,gentlemanskou dohodou‘‘ aby sa dobrovol'ne vyrobcovia dohodli na jednom

type. Pokial’ by to neslo podobrom, tak treba k tomu vyrobcov prinutit’.8

EAFO. Electric vehicle charging infrastructure. 2018 [online]. [cit. 26.3.2018]. Dostupné na internete:
http://www.eafo.eu/electric-vehicle-charging-infrastructure
80ZapMap. Charging speed & connectors. 2018 [online]. [cit. 26.3.2018]. Dostupné na internete:
https://www.zap-map.com/charge-points/connectors-speeds/
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Obrazok ¢.5: Nabijacia stanica pre elektromobily a typy nabijacich koncoviek
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Zdroj: https www.teslamagazin.sk/wp—content/upIodds/éEi?/Ol/éupercharger—poplatok.jpg,
Zdroj: https://www.evse.com.au/media/wysiwyg/Types_of EV_plugs.png

Na obrazku ¢.5 mdézeme vidiet' ako vyzerd nabijacia stanica pre elektrické vozidla.
Takyto typ elektrickych stanic je aktudlne najbeznejsi. Na parkovisku, ktoré uz existuje sa
vybuduje niekol'’ko nabijacich stojanov pre elektromobily. Druhy najvyskytovanejsi typ
nabijacich stanic sa nachadza v gardzach obchodnych centier. Hore na obrazku si méZeme
vS§imnut' spominané typy nabijacich koncoviek. Na obrazku ¢.5 je jasne vidiet, Ze sa

nabijacie koncovky vyrazne od seba odliguju.5!

4.8 Podpora elektromobility a zaujem o elektromobilitu na Slovensku

Statna podpora elektromobility formou finanéného prispevku pri kupé vozidla zadala
na Slovensku diia 11.11.2016. Stat vytvoril finanény bali¢ek na podporu elektromobility
V hodnote 5,2 miliéna eur. Do tohto bali¢ka prispel 5 milionov eur recyklaény fond a 0,2
milidéna eur zvdz automobilového priemyslu. Dotéacie na kiipu nového elektrického vozidla
urcili vo vySke 5000€ a na hybridné a plug-in hybridné vozidla vo vyske 3000€. Hlavnou
podmienkou pri kupe vozidla bolo, aby sa jednalo o nové, doposial’ neregistrované vozidlo.
Druhov podmienkou bolo aby sa jednalo o vozidlo, ktoré spada do kategorie M1 (osobne

81ZapMap. Charging speed & connectors. 2018 [online]. [cit. 26.3.2018]. Dostupné na internete:
https://www.zap-map.com/charge-points/connectors-speeds/
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automobily) alebo N1 (malé ndkladne automobily do 3,5 tony) O prispevok mohli poziadat’
nie len sikromne osoby ale aj podnikatelia, obce a mest4.8?

Povodne sa pocitalo, ze suma 5,2 miliéna eur sa vycerpa za jeden rok. AvSak
predpoklady sa nenaplnili. Od 11.11.2016 do 8.11.2016 sa vycerpalo len 1,885 miliona eur.
Celkovo bolo zaznamenanych 445 ziadosti. 275 ziadosti sa vzt'ahovalo na elektrické vozidla
a 170 na hybridné a plug-in hybridné vozidla. Vlada sa rozhodla predizit ¢as na &erpanie
tychto penazi do 30.6.2018. V pripade, Ze sa celd suma penazi do stanoven¢ho datumu

neminie, zostatok petiazi pdjde na budovanie novych nabijacich stanic pre elektromobily. &

Graf ¢.4: Zaujem Slovakov o elektrické vozidlo

Ano budem 4% Nie nebudem 96%

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade dotazniku

Na grafe ¢.4 moZzeme vidiet’ aky maji Slovaci zdujem o elektrické vozidla. Zaujem
o vozidla sme zistovali pomocou dotazniku, ktorého sa zGcastnilo 100 T'udi. Testovana
vzorka bola vo veku 23 az 48 rokov. Na otazku: Mate, respektive budete v blizkej budticnosti

uvazovat’ 0 kupe elektromobilu odpovedalo 96% opytanych nie a len 4% ano.

8Priemysel.sk. Na rozvoj elektromobility v SR pdjde podpora vo vyske 5,2 miliona eur. 2017 [online]. [cit.
26.3.2018]. Dostupné na internete: https://www.prepriemysel.sk/na-rozvoj-elektromobility-v-sr-pojde-
podpora-vo-vyske-52-miliona-eur/

8Eco auto. Ako bude pokratovat’ podpora elektromobility na Slovensku?. 2017 [online]. [cit. 26.3.2018].
Dostupné  na internete:https://www.ecoauto.sk/single-post/2017/11/29/Ako-bude-pokracovat™-podpora-
elektromobility-na-Slovensku
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Graf ¢.5: Dovody prec¢o nemajui respondenti zaujem 0 elektrické vozidla
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade dotazniku

Na grafe ¢.5 moézeme vidiet dovody pre€o nemaji opytany zaujem o elektrické
vozidla. Vysledok tejto dotaznikovej otazky nas mierne prekvapil. Oc¢akavalo sa, Ze najviac
odradza l'udi od kupi elektromobilu prili§ vysoka cena elektrického vozidla. Z 96 opytanych,
ktory v predchadzajucej otazke odpovedali, Ze nemaju zaujem o elektrické auto sme sa
opytali dovod pre€o nemaju zaujem o elektrické vozidlo. 39,6% opytanych neddveruje
elektrickému pohonu a nevidi ho ako pohon buducnosti. 22,9% vidi hlavny problém v prili$
vysokej cene tychto vozidiel. 19,8% vidi problém v nizkom dojazde a 14,6% by sa v pripade
kupi obavalo toho, ze nebudii mat kde nabijat’ svoje vozidlo. 3,1% udava blizsie

nespecifikované dovody.

4.9 Skumanie efektivnosti investicie do elektrického vozidla

Pre ti€ely naSho vyskumu sme realizovali testovaciu jazdu. Hlavné kritéria, ktoré sme

st stanovili pri vybere vozidla:

e aspon 3 rozne typy pohonov
e aby mali rovnaky typ prevodovky

e aby sme sa zmestili do ceny 40000€ (bez dotacie)
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Pri kritérii ceny by sa dalo argumentovat’ prili§ vysokou zvolenou stropovou cenou
avsak treba si uvedomit’, ze najlacnejSie elektrické vozidla za¢inaji cca od ceny 25 500€ a
vysSie. Za tuto cenu dostane napriklad VW e-up!, do ktorého nedate ani skladaci kocik

respektive problémovy je uz aj nakup pre Stvorclennua rodinu.
Na zaklade stanovenych kritérii a moznosti do¢asného zapozicania vozidiel Sme Si
na test porovnavania nakladov jednotlivych pohonov zvolili vozidla znacky Mercedes a to

konkrétne typy Mercedes B180, Mercedes B180d a Mercedes B250e.

Obrazok ¢.6: 100 kilometrova testovacia trasa
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Zdroj: https://www.google.sk/maps/@48.2253396,17.1911282,11.75z

Na obrazku ¢.6 mozeme vidiet’ nasu testovaciu trasu. Tato trasa pozostavala z jazdy
po meste, mimo mesta, dialnice a mestskom dialni¢nom okruhu. Cestu sme zahgjili v
Bratislave odkial’ sme pokracovali po dialnici D1 az po vyjazd na Senec. Z odbocky na
Senec sme pokracovali do Blatného, Senkvice, cez Pezinok spit’ do Bratislavy a nasledne
presun na zapad do Stupavy a odtial’ do finalneho stého kilometra v dedinke s nazvom

Borinka. Na otazku pre¢o sme si stanovili takiito trasu vieme I'ahko odpovedat’. Standardne
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nezavisle testy kombinovanej spotreby sa robia na 100 kilometrovych okruhoch, ktory

pozostava z trasy mesto, okresnd cesta a dial'nica.

Tabulka &.6: Specifika jednotlivych vodidiel

Mercedes B | Mercedes B -

180 180d
Cena vozidla 24 111 € 28 044 € 39480 €
Narok na dotaciu 0€ 0€ 5000 €
Vysledna cena vozidla 24 111 € 28 044 € 34 480 €
Typ pohonu benzin diesel elektrika
Vel’kost’ nadrze / batérie 50 L 50 L 28 KWh
Deklarovana spotreba na 100km 58L 44 L 16,6 KWh
Namerana spotreba na 100km 6,9 L 5, 7L 22,9 KWh
Dojazd na plni nadrz / batériu 725 Km 877 Km 122 Km
Vykon vozidla 122k 109k 179k
Prevodovka automaticka automaticka automaticka
1L paliva (cena) 1,312 € 1,190 € -
1 KWh domace nabijanie (cena) - - 0,125 €
Naklady na 100 km jazdy 9,053 € 6,783 € 2,863 €

Zdroj: vlastné spracovanie

V tabulke ¢.6 mdézeme vidiet jednotlivé Specifika pre rozne typy pohonu. Ako
najlacnejSie vozidlo nam vysiel benzinovy variant z cenou 24 111€ a najdrahsi elektricky
variant za 34 480€ a to aj po zaratani 5 000€ dotacie, na ktort mame na Slovensku narok do
30.6.2018. Nami namerané hodnoty spotreby sa 1iSili od deklarovanych v benzinovom
vozidle 019 %, dieselovom 0 29,5 % a v elektrickom o 38%. Nase meranie spotreby
prebehlo od 20 (utorok) do 23 (Stvrtok) marca 2018, pri teplotach 3 — 8 °C a v Case medzi
15:30 — 17:00. Cas sme si vybrali taky, kedy sa zaginaju plnit’ cesty a dni také kedy nie je
jednosmerna migricia pracovnej sily, ktora sa prestiva vozidlami do mesta alebo z mesta.
Snahou bolo zistit’ aka sa da dosiahnut’ redlna spotreba, nie papierové laboratorne testy, ktoré
nezodpovedaju realite. Spotreba benzinového vozidla bola 6,9 1 na 100 km ¢o zodpoveda
nakladom 9,053€ na 100 km, dieselové vozidlo malo spotrebu 5,7 1 na 100 km ¢o zodpoveda
nakladom 6,783€ na 100 km a elektrické vozidlo malo spotrebu 22,9 KWh na 100km ¢o
zodpoveda nakladom 2,863€ na 100 km. Ceny nafty (1,190€/l) a benzinu (1,312€/l) st
priemerne ceny z dna 24.3.2018 a cenu elektriky (0,125 €/KWh) sme vypocitali ako priemer
cien dodavatel'ov elektrickej energie na zdpadnom Slovensku pre rézne skupiny domécnosti
(DD1 — DD6). Treba podotknut’, Ze v pripade komeréného nabijania na elektronabijacich

staniciach sa cena elektrickej energie pohybuje 2 — 3 nasobne vyssie. Tento udaj je
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problematicky zovSeobecnit’ lebo kazda spolocnost’, ktora prevadzkuje nabijacie stanice ma
inu cenu a podmienky. Niektoré si Gi¢tuju fixnl cenu, iné vyzaduju registraciu kariet, bez
ktorych nie je mozné nabijat’ na danej stanici vozidlo, d’alSie si zase uctuju kazdi minatu

nabijania a niektoré zase ponukaju rézne zl'avy avsak treba platit’ mesacne fixny poplatok.

Tabul’ka ¢€.7: Navratnost’ investicie do elektromobilu

Mercedes B Mercedes B
180 180d

Nadobudacia cena 24 111 € 34 480 € 28 044 € 34 480 €
Registra¢na dan v

SR 110 € 33€ 33€ 33€
Vysledna cena

vozidla 24 221 € 34513 € 28 077 € 34513 €

Navratnost’ investicie
do elektrického
vozidla v rokoch 8,31 8,21

Navratnost’ investicie
do elektrického
vozidla v kilometroch 166 200 Km 164 200 Km

Nadobudacia cena
bez dotacie 24 111 € 39480 € 28 044 € 34 480 €
Registrac¢na dan v
SR 110 € 33 € 33 € 33 €
Vysledna cena
vozidla 24 221 € 39513 € 28 077 € 39513 €
Navratnost’ investicie
do elektrického
vozidla v rokoch bez
dotacie 12,35 14,59
Navratnost’ investicie
do elektrického
vozidla v kilometroch
bez dotacie 247 000 km 291 800 km

Zdroj: vlastné spracovanie

V tabulke ¢.7 m6Zeme vidiet’ za aki dobu sa ndm vratia investicie do elektrického
vozidla. Ak by sme porovnavali navratnost’ elektrického vozidla s benzinovym, navratnost’
by bola 8,31 roka. Pri prepocte na kilometre by sme zacali Setrit’ peniaze od 166 200 km.
V pripade porovnavania elektrického vozidla s dieselovym by navratnost’ bola po 8,51 roku.
Ak by sme to prepocitali na kilometre uspory by nastali po ubehnuti 164 200 km. Tieto nase
Cisla platia len do doby kym je narok na $tatnu dotaciu. Po uplynuti dotdcie sa zmenia na

nasledovné. Ak by sme porovnavali navratnost’ elektrického vozidla bez dotacie
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s benzinovym vozidlom, navratnost’ by bola 12,35 roka. V prepocte na kilometre nam vyjde
navratnost’ po prejdeni 247 800 km. Pri porovnavani elektrického vozidla bez dotacie
s dieselovym vozidlom by bola navratnost’ az 14,59 roka. V prepocte na kilometre nam vyjde

navratnost’ po prejdeni 291 800 km.

Metoda vypoctu:

Vysledntl cenu vozidla sme vyratali ako kataldégovi cenu vozidla ku ktorej sme
priratali povinnu registracnu dan, ktora sa plati pri prihlaseni nového vozidla na Slovensku.
Dalej sme si stanovili roény najazd kilometrov na 20 000 km za rok. Nasledne sme si vyratali

ro¢né naklady na palivo pre stanovenych 20 000 km.

Cena EV — Cena benzinového (dieselového) vozidla

Navratnost koch =
avratnost vrokoc RN na benzin (diesel) — RN na elektriku

EV — elektrické vozidlo
RN — rocne naklady

Navratnost’ investicie elektrického vozidla sme vyratali tak, Ze sme urobili rozdiel
medzi cenou elektrického vozidla a benzinového (dieselového). Takisto sme vyratali rozdiel
medzi roénymi nakladmi na benzinové (dieselové) vozidlo a elektrické vozidlo. Potom sme

uz len do podielu dali rozdiel ciel vozidiel a roéné naklady na prevadzku.

Nivratnost v kilometroch = Cena EV — Cena benzinového (dieselového) vozidla 20000
avratnost v rrtometroch = RN na benzin (diesel) — RN na elektriku *

Pokial’ by sme si chceli vyjadrit’ navratnost’ v kilometroch sta¢i nam prenasobit’
navratnost’ v rokoch stanovenym roénym najazdom.
Pocas nasej testovacej jazdy sme sa streli len z jednym negativom. Udavana hodnota dojazdu
elektrického vozidla vyrobcom je 180 — 200 km v zavislosti od podasia. Cim je chladnejsie
tym sa dojazd skracuje. V naSom teste sme sa dostali do situacie, Ze sme sa potrebovali
dostat’ po ukonceni testovacej jazdy spat’ do miesta zapozicania. A tu nastal problém, ked’ze

nas dojazd ¢inil len 22km a do miesta odovzdania sme potrebovali aspon 35km dojazd. Na
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internete sme sa snazili najst’ najblizsiu nabijaciu stanicu a na nase prekvapenie v Stupave,
kde zije priblizne 12 000 obyvatel'ov nie je ani jedna nabijacia stanica. Najbliz§ia stanica sa
nachadzala az v obchodnom centre v Bory Mall v Bratislave cca 16 km od nasho bodu kde
sme sa nachadzali. Nakol'’ko sme nechceli riskovat’ v pripade, Ze by sa nieo necakané stalo
na ceste (kolona alebo havaria) tak sme kontaktovali znameho zo Stupavy u ktorého sme si

dobili auto na nasu cestu spét’.

N4s subjektivny nazor ku ktorému sme dospeli aj na zaklade nasho testu. Elektrické
vozidla su stale prili§ drahé pre bezného Slovéka. Dotacie na elektrické vozidla ¢oskoro
konc¢ia a bez nich by pri 4 roénom splacani spotrebitel’ platil mesacne cca 875€. V Bratislave
bola v Januari 2018 priemerna ¢ista mzda 981€. Ak by sme to dali do pomeru tak priemerny
ob¢an v podstate ani par si dané vozidlo nemo6ze dovolit. Pokial’ rapidne neklesne cena
elektrickych vozidiel tak nie je Sanca zvysit vyrazne pocet elektrickych dut na cestach a stale
to bude len okrajova zaleZitost’ pre firmy a vyssie prijmove skupiny. Dal§im problémom je
aj dojazd. Nie je mozné aby ¢lovek v 21. storoci si kazdy den hl'adal a podrobne planoval
idealnu cestu. Da sa argumentovat, Ze sme si nevybrali typ vozidla s najvy$sim dojazdom.
St tu aj priami konkurenti avSak ich dojazd nie je vyrazne vyssi. Je tu napriklad aj model
Tesla S, ktord ma 400 km dojazd avSak treba si uvedomit’, Ze tie aj stoja od 70000€. Takze
urCite v ramci Slovenska treba popracovat’ na infrastruktire a to tak aby v kazdom meste
a pri hlavnych tahoch boli vybudované nabijacie stanice pokial’ chce §tat motivovat’ 'udi ku
kape. Osobne si nemyslime, ze elektrické vozidla nahradia tie konvenéne a tak isto ako
respondenti v dotazniku nie prili§ verime, Ze budicnost’ bude stat’ na elektrickych vozidlach.
Skor si myslime, Ze to moZe byt v buducnosti doplnok k inému druhu pohonu ci uz to budu

vodikové vozidla alebo sa popracuje na syntetickych palivach.
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5. Diskusia

Eurdpska tnia sa prezentuje ako spolocenstvo krajin s prisnymi ekologickymi
normami, ako ¢islo jedna v zelenych technoldgiach a v starostlivosti o zivotné prostredie.
Avsak aj napriek hore spominanému faktu najdeme niekol'’ko environmentalnych paradoxov.
Néam osobne sa nepaci, ze pri podpise Kjotského protokolu krajiny Eurdpskej tunie
nebojovali proti udeleniu vynimky, ktora bola udelena rozvojovym $tatom. Dalgi problém
vidime V odlesiiovani. Podl'a $tadii sa miera odlesiiovania zvysi a to v dosledku neustaleho
rastu dopytu, ktory je priamo spojeny so spotrebou v Eurdpskej tnii. Spotreba lesov by sa
mala zvysit' z 250 000 v roku 2015 na 340 000 az 590 000 ha v roku 2030. Na jednej strane
Eurdpska unia tvrdi, ze je potrebné znizit' produkciu CO: ana druhej strane prehliada
skutocnost’, ze dochadza k odlesfiovaniu (stromy absorbuju cast CO: ¢im pomahaji
Kk redukcii CO:). S nasho pohladu by mala Eurdpska tnia pomoct’ krajinam, v ktorych je
nizke percento recyklacie. Ak su nejaké ciele na Urovni celej unie, tak treba pomdct
krajinam, ktoré st na tom horsie. Dalsi paradox je elektromobilita. Eurdpska tnia sa stara
najméi o to aby docielila o najvyssi predaj elektromobilov a prili§ sa nezaujima 0 ostatné
problémy tykajuce sa elektromobilov. Takmer vobec sa neriesi problém infrastruktary na
celoeuropskej urovni, neriesi sa S akého zdroja je nabijané vozidlo (Cisté vozidlo nabijané
napriklad z elektrarne na plyn alebo uhlie), nejednotné nabijacie koncovky elektro vozidiel,
nehovoria o recyklacii batérii, absolutne sa neriesi aky dopad to bude mat’ na eurdpske
automobilky, ¢o sa stane zo zaujmom ak skoncia dotacie, nevzrastie cena elektrickej energie
ak vzrastie pocet elektrickych aut na ceste, nebudi nam chybat’ spotrebné dane z paliv? Je
to komplexna problematika a mame pocit, ze Eurdpska unia ignoruje dost’ zavazné veci.
Dalsia vec, ktord sa nam nepadi je boj proti dieselovym vozidlam. Ako nam ukazala
spolo¢nost’ Mercedes je tu Sanca na hybridizaciu dieselovych vozidiel. Pokial’ sa dieselové
vozidla budl vyuzZivat' s rozumom, nie na mestské jazdy ale primarne na medzimestské
cestovanie, tak maju zmysel. Ako priklad sme Vv praci pouzili dopravné lode, kde len 15
najvacsich lodi produkuje viac skodlivych latok NOx ako vsetky autd dohromady. A to je
v poriadku. Eurdpska tunia nezakaze zakotvenie tychto lodi v pristave. Na zaklade informacii
mame pocit, Ze Eurdpska tinia ma dvojaky meter pri hodnoteniach environmentalnych

problémov.
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Zaver

V diplomovej praci sme sa Venovali environmentalnej politike Eurdpskej tnie a
elektromobilite. Ugel prace sa nam podaril dosiahnut’ pomocou vhodného vyberu metod
skimania.

Na zéklade analyzy informacii, ktoré sa nam podarilo ziskat’ ¢i uz z domacich alebo
aj zahrani¢nych zdrojov mézeme usudit, Ze environmentalna politika Eurdpskej tnie
prechadza postupnou transformaciou. Vyvoj environmentalnej politiky trva uz takmer 32
rokov. Environmentalna politika neustale reaguje na neustale meniace prostredie. Jej
zamerom je, aby sme sa dopracovali k trvalo udrzateI'nému rastu. Europska tnia patri medzi
krajiny, kde platia najprisnejS$ie normy na svete. Pozitivom je, Ze Eurdpska tnia si
uvedomuje potrebu zlepSovat’ kvalitu Zivotného prostredia. Miliardy eur sa vycleiiuji na
rozne operacne programy (kazda ¢lenska krajina trpi odliSnymi problémami), inovacie, vedu
a vyskum, ¢o v kone¢nom dosledku bude mat’ v budiicnosti pozitivny vplyv na zivotné
prostredie. Pozitivne mozeme hodnotit’ vytvorenie prirucky Roadmap 2050 na znizenie
emisii sklenikovych plynov. Tato podrobna priru¢ka nam popisala, ako na tom sme s bojom
proti plynu CO: a kam sa vieme teoreticky posunut’ vpred. Pozitivom je rast miery Eurdpske;j
recyklacie . Na zaklade dostupnych idajov sa nam podarilo zistit’, ze Slovensko patri medzi
najhorsie krajiny v miery recyklacie. V danej problematike sme obstali asponn v hodnote
produkcie odpadov na obyvatel’a, kde patrime medzi top krajiny Eur6pskej tinie. Na zéklade
finanénych udajov sme zistili zvySené vydavky Slovenskej republiky na Zivotné prostredie.

Elektrické vozidla maju dlhi historiu. Po takmer 100 rokoch sa opét’ zacali dostavat’
do popredia ako nastroj na znizenie emisii v doprave. V praci sme sa snazili ozrejmit’, ktoré
typy vozidiel patria pod nazov elektromobilita. Véa¢sina I'udi si pod danym pojmom predstavi
Cisto elektrické vozidla, €o nie je uplne pravda. Podl'a nds najdolezitejSia stratégia je stratégia
Doprava 2050, ktora v buducnosti ovplyvni okrem cestnej dopravy aj leteckii a vodnu
dopravu. Najviac sa ndm pozdava presun 50 % cestnej dopravy na Zelezni¢na na stredné
a kratke vzdialenosti. To by ul'avilo preplnenej cestnej infrastruktire a najma by to znizilo
emisie CO2. Ako sme mohli vidiet’ na obrazku tykajuceho sa EURO noriem od roku 1990,
tak doslo k vyraznému zlepSeniu vSetkych produkujiacich nebezpe¢nych latok a to od 89 %
az po 98%. Vel'mi pozitivne hodnotime novi metddu merania spotreby vozidiel WLTP. Aj
pri nasej analyze investicie do elektromobilu sme porovnavali nase merania spotreby
s tabul’kovymi (tie podliehali este starej norme NEDC) a boli tam odchylky cez 25%. Podla

nas najvacsi vplyv na elektromobilitu ma kauza Dieselgate. Tento emisny Skandal
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akceleroval masivne investicie do alternativnych pohonov. Dokonca aj taka spolo¢nost’ ako
je Porsche (zndma najmé vykonnymi $portovymi benzinovymi motormi) investuje miliardy
eur do hybridizacie a elektrifikacie vozidiel. Pred 5 — 6 rokmi by bol taky krok spolo¢nosti
Porsche nemyslite'ny. Aj napriek znacnym nevyhodam elektrickych vozidiel neustale stiipa
ich predaj. To prisudzujeme najmid pomerne Stedrym doticidm zo strany jednotlivych
&lenskych $tatov. Na Slovensku diZka dotacii je len necelych 19 mesiacov a Goskoro konéi
(30.6.2018). Aj napriek dotacii do 5000€ sa slovensky spotrebitelia prili§ nehrni do kapy
tohto typu vozidiel.

Na zaklade vlastnej analyzy sme dospeli k zaveru, ze kupa elektrického vozidla sa
na Slovensku finanéne neoplati. To plati jak pre elektrické vozidla po uplynuti naroku na
dotéciu, tak aj pre tie ktoré¢ eSte maji narok na dotaciu do 30.6.2018. To sa ndm v naSej
analyze podarilo dokdzat’, ked’ by sme pri ktipe elektrického vozidla zacali Setrit’ az od 12,35
roka respektive 14,59 roka. To je naozaj dlha doba a pri dnesnom pokroku technolégii bude
dané vozidlo zastarané a staci sa pozriet’ vo svojom okoli a polozit’ si otazku. Kto v mojom
okoli vlastni 12 alebo 14 ro¢né vozidlo? P6vodna myslienka konceptu mestskych vozidiel
je dobra nakol’ko vo svete rastie problém smogu vo svetovych metropolach a urcite by doslo
k zvySeniu kvality ovzdusia v mestach. Avsak sa treba pozriet’ na realitu. Elektrické vozidla
st stale drahé. Ak by existoval potencionalny kupec s priemernou mzdou na Slovensku tak
by pri 4 ro¢nom splacani vozidla minul mesa¢ne az 89 % svojej mzdy len na vozidlo a to
neratame prevadzku vozidla. Okrem problému vysokej ceny je aj problém s infraStruktirou
nabijacich stanic. V ramci Bratislavy sa eSte ako tak da nabit’ tento typ vozidla av§ak menSie
obce a mesta nemaju tuto moznost’. S tymto problémom sme sa stretli v nasej analyze aj my,
kde mesto s 12 000 obyvatel'mi nemalo ¢o i len jeden nabijaci stojan vybudovany. V pripade
masivneho rastu predaja nastane aj vo vi¢§ich mestach problém s nabijanim. Dalsi problém
je aktudlne diZka dojazdu vozidiel. Nie je mozne aby ¢lovek v 21. storoéi si kazdy defi hl'adal
a podrobne planoval idedlnu cestu aby sa mu nestala situdcia ako ndm, ze nemame kde nabit’
vozidlo. Z nasho dotazniku vyslo, Zze az 96% nema ani v blizkej buducnosti nebude mat’
zaujem o kupu elektrického vozidla. VacSina respondentov si mysli, ze elektricky pohon nie
je pohon budutcnosti. My s nimi nesuhlasime a vidime ho ako doplnok k inému typu pohonu.
Avsak je nutné aby cena novych vozidiel vyrazne poklesla, aby sa zvysil dojazd vozidiel a

je nutné vybudovat’ kvalitnej$iu infrastruktiaru nabijacich stanic.
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